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0z

Giinlimiizde teknolojinin hizla ilerlemesi, niifus artigi, kentlerin yayilmast
sonucunda ulagim kavrami: Onemli olgulardan biri haline gelmistir. Ulagim
sistemleri hakkinda yapilan caligmalar ivme kazanmakta, kentler ulagim ile
sekillenmektedir. Kentlesmenin 6nemli noktalarindan biri olan ulagim sistemlerinin
planlanmasi ve uygulanmasi siirecinde dogal g¢evrenin g6z ardi edilmesi ciddi
sorunlara yol agmaktadir. Bu ¢aligmada amag, Ankara kenti Cukurambar Semti ve
¢evresindeki ulasim akslarinin gevresel etkilerini aragtirmaktir. Arastirma, Eskischir
Yolu’nun kentin en onemli aksi haline gelme siirecinde doniistimleri, alandaki
ulagim akslarinin ¢evresel etkilerini ele almaktadir. 1990 yili sonrast Ankara’da
kentsel doniigiimiin hizlanmasiyla kent merkezine yakin olan Cukurambar’m rant
alan1 olmasi nedeniyle se¢ilmistir. Bu ¢aligmada, gegmisten giiniimiize Ankara kenti
icin yapilan planlar incelenmistir. Cukurambar’da kentsel doniisiimiin planlanma
siireci ve ODTU arazisinden gecen yol imar planlarinda da etiit edilmistir.
Gegmisten giiniimiize Cukurambar Semti’nin doniisimii ele alinmustir. Alanin
geemisi ve gelecegi hakkinda kestirimler yapmak igin sorunlar arastirilmustir.
Eskisehir Yolu'nun doruk saatlerde trafik sikisikligr ile yarattigi gevresel etkilere
bakilmistir. Alanda Eskisehir Yolu'nun Cukurambar Semti’ne erisilebilirligi
Slciilmiistir. ODTU  arazisinin doniisiimii ile Anadolu Bulvar’na baglanan
Malazgirt Bulvar’nin yarattig1 g¢evresel etkiler ortaya konulmustur. Yapilan
doniigtimiin Gistyap1 konusunda olmasi, alana yiiklenen niifusun fazla gelmesiyle
altyap1 sikintist bag gostermis, trafik sikisikligi yasanmaya baslamus, bir yasam alani
olan Cukurambar Semti’nin altyapisi gozardi edilmistir. Gokdelenlerden olusan
kimliksiz bir alana déniisen semtte, 2013 sonrast ODTU niin béliinerek acilmasiyla
olusturulan Malazgirt Bulvar1 ve Eskigehir Yolu’nun Cukurambar’1 ikiye boldiigii,
yapilan yol baglantilarinin trafik sikisikligini azaltmadifi goriilmiistiir. Sonugta
kentin bir biitiin olarak ele alimmasi gerektigini, fakat yapilan imar planlar1 ve
diizenlemelere bakildiginda ise tarim topraklarinin yok edildigi , kisa vadeli
¢oziimlerle kentin gelistigini ve ulasima ayrilan alanin arttirildigini s6ylemek
miimkiindiir. Ulasim bir amag degil bir arag olarak goriilmeli, siirdiiriilebilir ulasim
politikalart ile alandaki olumsuz cevresel etkileri en aza indirgemeyi hedefleyen
entegre, kapsamli, biitiinlesik planlar ile kent planlanmalidir.

Anahtar Kelimeler: Sirdiriilebilir ulasim, kentsel doniisim, Cukurambar,
Malazgirt Bulvari, Eskisehir Yolu

IBAD Sosyal Bilimler Dergisi / IBAD Journal of Social Sciences, (7), Yaz/Summer 2020

117


https://orcid.org/0000-0003-2734-0374

Ankara-Malazgirt Bulvart ve Eskisehir Yolu’nun Cukurambar Semtine Cevresel Etkileri

Ebru Golle™

Prof. Dr. Ozge Yalciner Ercoskun®

First received: 26.12.2019
Accepted: 05.02.2020

Citation:

IBAD Journal of Social Sciences
Issue: 7 Pages: 117-135
Year: 2020 Session: Summer

This article was checked by Turnitin.
Similarity Index 07%

1 Gazi University, Turkey,
ebrugolle @gmail.com
ORCID ID 0000-0002-9861-6748

2 Gazi University, Turkey,
ozgeyal@gazi.cdu.tr.
ORCID ID 0000-0003-2734-0374

* Corresponding Author

ABSTRACT

Nowadays, the rapid advance of technology becomes one of the important events for
transportation in the population with the spread of cities.. Unplanned construction
becomes the biggest problem of the cities; the neglect of the natural environment in
the planning and implementation of transportation systems, one of the important
points of urbanization. The aim of this study is to find the environmental effects of
transportation axes in and around Cukurambar, Ankara. The research focuses on the
transformation of Eskisehir Road in the process of becoming the most important
axle of the city and the environmental effects of transportation axles in the area. In
the introduction, the plans made for the city of Ankara from the past to the present
are examined.. The transformation of Cukurambar district from the past to the
present has been discussed. Problems were investigated to make predictions about
the past and future of the area. The environmental impacts of Eskisehir Road and
traffic congestion during peak hours were investigated. The accessibility of
Eskisehir Road to Cukurambar District was measured in the area. The
environmental impacts of Malazgirt Boulevard, which is connected to the Anatolian
Boulevard with the transformation of the Metu land, were revealed.As a result, it is
possible to say that the city should be considered as a whole, but when the zoning
plans and regulations are examined, it is generally spread and the agricultural lands
are destroyed, short-term solutions are developed and the area allocated to
transportation is increased. Transport should be seen as a tool rather than a goal, and
the city should be planned with integrated, comprehensive, integrated plans aiming
to minimize the negative environmental impacts in the field through sustainable
transport policies.

Keywords: Sustainable transport, urban transformation, Cukurambar, Malazgirt
Boulevard, Eskisehir Road
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GIRIS

Gecmisten giliniimiize, dogal alanlar ve insan kullanimlar1 arasindaki denge, teknik buluslar,
makinelesme ve sanayi devrimi sonrasinda hizla yok olma siirecine girmistir. Makinelesme, kirdan
kente goglerin artigi, teknolojinin siirekli degisimi, hizhi niifus artiglari, ve otomobil kullaniminin
yayginlagmasi ile kent merkezine olan baglilik 6nemini yitirmistir. Bunun sonucunda mesafeler 6nemini
yitirmeye baslamistir. Bu durum dogal kaynaklarin yok olma siirecine girmesinde etkin rol oynamstir.
Dikkat edilmesi gereken en 6nemli nokta, dogal kaynaklarin canlilar igin temel gereksinimleri ve
yenilenemez kaynaklar olmasidir.

Ayrica bilingli yok etme siireci, dogal yasam alanlarinin kentsel iglevler adina par¢alanmasi, mekéansal
kullanim kararlarinin dogal kaynaklarin kullanis bigimini belirlemesi ve hatta bazen dogrudan yok
etmesi seklinde ilerlemektedir. Bir siire¢ olarak ele alindiginda bu durum, dogrudan ya da dolayli olarak
dogal alanlarin yok olmasma, yasam alanlarinin kimliksizlesmesine, artan otomobil bagimlilig
sonucunda trafik sikisikligina neden olmaktadir. Niifus artisinin siirekli devam etmesi, kent merkezinden
uzaklagmaya neden olmaktadir ve bu durumda kentlerin sagaklanma siirecini hizlandirmaktadir.
Bununla birlikte gelecekte ¢1g gibi artacak dogal kaynak sorunu ile karsi karsiya gelmemiz kaginilmaz
bir gergektir ve iklim degisikligi etkileri giin gectikce hizla artmaya devam edecektir. Dolayisiyla,
kentlesme siireci ve toprak arasinda, gegmisten giiniimiize bir iligki vardir. Konunun 6nemini anlamak
icin sanayi devriminin etkileri ele alinarak genel bir durumun 6zel sonuglar tartigiimalidir.

Giiniimiizde kentlerin niifus artisinin siirekli devam etmesi, kentlerin alan ihtiyacini arttirmaya ve ortaya
¢ikan biliylime siireci sonucunda kentler hizla yayilmaya devam etmektedir. 1960’lar sonrasinda kentsel
biiylime ve sacaklanarak yayilma, diinyanin pek ¢ok kentinin 6zellikle de metropoliten alanlarin énemli
bir sorun alanini olusturmustur. Kentsel biiylime siirecinde kentten uzaklasma ve bunun beraberinde
sacaklanma, tarim alanlariin yok olmasina neden olmaktadir. Bu durum dogal ve hassas bolgelerin yok
olmasina, kentsel hava koridorlarinin, yagsam alanlariin yok olmasina neden olmaktadir. Bu baglamda
bu caligmada ulagim akslarinin Cukurambar Semti’ne olan etkilerini ele alirken alanin genel
perspektifinden bahsetmek amaciyla, Ankara kenti 6zelinde gecekondulasma siirecini ele alacaktir.
Ankara kenti 1960’lardan sonra yasadigi doniisiimlerle birlikte ele alinmalidir. Ankara kenti, Cumhuriyet
sonrasinda yasanan hizli niifus artisi ve buna bagli olarak is¢i sinifinin barinma ihtiyacinin karsilamak
icin gecekondulagma siirecine girmistir. Kent merkezindeki bos alanlar kisa bir stire iginde gecekondu
bolgeleriyle dolmustur. Kentte yasayan tist gelir grubu otomobil sahipliginin yiiksek olmasi nedeniyle
kent merkezinden kagmustir, bu durumda kentte sagaklanmaya neden olmustur. Bu nedenle kentte yeni
yasam alanlar1 (Bilkent, Cayyolu, Umitkdy vb.) olusmustur. Daha sonrasinda ise cikarilan kismi af
yasalar1 ile gecekondulasma siirecinin Oniine gecilmek istenmis ve 1slah imar planlart ile
gecekondulagma siireci yok edilmeye caligilmustir.

Calismanin temel amaci; Ankara’da kentsel doniisiim kapsaminda yapilanan alanlarin sadece iistyapi
konusunda yenilenmesini araltirmaktir. Yapilan planlarin ¢evre ve insan odakli olmamasi sebebiyle
yasam alanlarii kimliksiz bir alan haline gelmesi siirecinde gevreye olan etkilerini ortaya koymaktir.
Calisma, Malazgirt Bulvar1 ve Eskisehir Yolu baglaminda, Cukurambar Semti’nin yasadigi donisiimii
ve ulasim akslarinin gevresel etkilerini ele almustir ve alandaki olumsuz etkileri en aza indirgemeyi
hedeflemektedir. Alanin erisilebilirligini ve yasam Kkalitesini arttirma konusunda izlenebilecek
politikalar, stirdiiriilebilir ulasim kapsaminda ele almaktadir.

Alanin segiminde rol oynayan faktorler: 90’Ii yillar  sonrasi alanda yasanan hizli doniisiim
(gecekondularn yikilarak hizlica gokdelenlerin yapilmasi), Bilkent Cayyolu gibi yerlesim alanlarmin
geligsmesiyle bati1 aksinin kentteki 6neminin artmasina neden olmustur.Kent merkezinin Kizilay’dan bati
aksma kaymasi (Bakanliklar ve 6nemli kent dgelerinin bu alanda yer se¢imi), Anadolu Bulvari’nin
planlanmastyla tiim itirazlara ragmen Malazgirt Bulvar’nmn ODTU Ormam iginden gegirilerek
kullanima agilmas: (pargalanan ODTU arazisinin 1. Derece Dogal Sit Alani olmasi), alanda gdzlenen
trafik sikigikligr (trafikten kaynakli giiriiltii, goriintii ve hava kirliligi) ve son olarak doniistim konusunda
alanin 6zel bir yer tutmasi alanin tercih edilme nedenlerindendir. Bu baglamda Tiirkiye'de 2002 yilindan
bu yana ingaat faaliyetleri artmakta ve cesitli insaat faaliyetleri aracilifiyla kentsel ¢evre degismektedir.
Hem kamu sektorii hem de 6zel sektdr dogrudan bunlara katkida bulunmustur. Ancak bu kentsel
doniisiim gelismelerinin olumsuz etkileri vardir. Kullanici ihtiyag ve beklentilerine veya yenilenmenin
stirdiiriilebilir yollarla yonetilmesine ¢ok az dikkat edilmistir. Bu agidan Cukurambar Mahallesi, ilging

IBAD Sosyal Bilimler Detgisi / IBAD Journal of Social Sciences, (7), Yaz/Summer 2020

119



Ankara-Malazgirt Bulvart ve Eskisehir Yolu’nun Cukurambar Semtine Cevresel Etkileri

bir durum ve arazinin oldugu, 6zgiin bir gecekondu bdlgesidir. Alan biiyiik oranda 6zel sektdre ait olup
alanin gelisimi organize bir kentsel doniisim plani olmadan piyasa mekanizmalarina birakilmigtir
(Afacan, 2013, s.1-16). Cukurambar Semti’nin Kkimliksiz bir alan haline doniismesi, yasanan
erisilebilirlik problemi ve siirdiiriilebilirlik kavraminin giin gectikce artan degerinin planlama agisindan
onemi, bu ¢alismada ele alinacak arastirma konularidir.

Calismanin boliimlerinde siirdiiriilebilir kent kapsaminda, Cukurambar Semti 6zelinde “Hangi politikalar
ile siirdiiriilebilir kentler olusturulabilir?” sorusunun cevabi aranacaktir. Bu kapsamda siirdiiriilebilir
geligsme ve siirdiiriilebilir kentsel planlama, bir kaynak olarak ¢evrenin tiiketilmesi ve yitirilmesine 6nem
vermeden kullanimina karsi gelistirilen bir planlama anlayisidir. Boylece ¢evrenin sadece o donem
kullanicilarina hitap etmesi ve yarar saglamasi degil, ayn1 zamanda cevresel kaynaklarin gelecek nesiller
tarafindan da kullanim hakkim goézeten cagdas bir degerlendirmedir. Siirdiiriilebilirlik, ekolojik
boyutunun yani sira ekonomik ve toplumsal boyutlara sahip bir olgudur (Yalginer Ercoskun, 2005,
$.530).

Bir bagka ele alinmasi gereken konu ise dogal ¢evreye etkiler baslig: altinda; iklim degisikligi etkileri,
kentlerde kentsel niifus artisi, buna bagh olarak kirleticilerin karbon salimini arttirmasi ve kentlinin
siirekli maruz kaldig1 hava kirliligi konulari tartistimaktadir. iklim degisikligi ok yonlii bir olgudur ve
iklim degisikligi ile miicadelede siirdiiriilebilir kalkinma, giindemin 6ne ¢ikan konularinin basinda yer
almaktadir. Ulagtirma sektorii, iklim degisikligine neden olan ana faktorlerden biridir siirekli artan
fosil yakit kullanimi, seyahat talebi nedeniyle mesafelerin artisi karbon ayak izini arttirmaktadir.
Ayrica, kaynaklarin hizla tiikenmesi konusunda tagimacilik sektoriinii siirdiiriilebilirligini arttirmak,
kalkinma konusunda 6nemli bir husustur. Ulastirma sektorii, enerji tiiketiminde toplamin % 20'sini
olusturmaktadir (Assmann and Sieber, 2005, s.719-738). Bu nedenle ulastirma sektorii iklim
degisikligi ve kentsel kirlilikle dogrudan iliskili olmakla birlikte bu calismada oneli bir yeri
bulunmaktadir. Tiirkiyenin kentsel hava kirliligi hem trafikten hem de 1sitma emisyonlarindan
kaynaklanmaktadir. Hava kirliliginin periyodik olarak izlenmesi ve yonetimi 6nemlidir. Etkin saglik
ve ¢evre yonetimi i¢in siirekli olarak maruziyet degerlendirmesi glincellenmelidir. Tiirkiye'de hava
kirliligi yonetimi c¢abalarina karsin, kirleticilerin yiiksek degerlerde olmasi nedeniyle Ankara’da,
Tiirkiye'nin en yiiksek kirlilik seviyelerinden birine sahiptir (Raja, Aydin, Tiirkoglu ve Ihsan, 2018,
5.349-362). Kentsel hava kirliligi giiniimiizde kentlerin en 6nemli sorunlarindan biri haline gelmekle
birlikte gelecekte Onlem alinmazsa hizla artan felaketlerin temelini olusturacaktir. Kentel hava
kirliliginin ekonomik, sosyal ve fiziksel boyutlar1 da mevcuttur. Kentsel hava kirliligi en 6nemli ¢cevre
ve halk sorunlarindan birini temsil etmektedir. Kentlesme ve kentsel niifus artisi, enerji tiikketimi,
ulasim biiyiiksehirlerde ve 6zellikle sehir merkezlerinde hava kirleticilerinin artisina neden olmaktadir
(Cofala , Amann, Klimont, Kupiainen and Hoglund Isaksson, 2013, s. 8486-8499). Alan 6zelinde
duruma bakildiginda ise yesil alanlarin bu baglamda incelenmesi gerekmektedir ve alanda yesil
alanlarin oldukea az oldugu goriilmektedir. Gegmiste her gecekondunun kendine ait bir bahgesi vardir,
doniisiimden sonra ise bazi alanlar yesil alan ihtiyacini karsilayabilmek adina KOP (kamu ortaklik
payil) olarak 06zel miilklerden alinmistir. Fakat daha sonrasinda pratikte bu durum
gerceklestirilememistir. Yapilan plan degisiklikleri dogrultusunda miilkiyeti degistirilen alanlar imara
acilmistir (Durmaz, 2014, s. 139-167). Alana siirekli eklenen niifusla birlikte alanin yesil alan ihtiyaci
giin gectikce katlanarak artmaktadir. Bu nedenle kentsel hava kirliliginin 6nlenmesi veya azaltilmasi,
alanda yesil alan eksikligi nedeniyle etkin olamamaktadir. Alanin isminden de anlasilacagi lizere ¢ukur
bir alanda bulunan Cukurambar Semti kirlilikten dogrudan etkilenmektedir. Bu kapsamda yesil alan
eksikligi stirdiiriilebilirlik agisindan 6nem tagimaktadir.

Siirdiiriilebilirlik kapsaminda ele alinmasi gereken bir bagka konu “dayaniklilik (resilience)”
kavramidir. Kentsel afet riskini en aza indirmek ve kendi kendine yeterli siirdiiriilebilir kentler
olusturmak adina en 6nemli kavramlardan biridir. Afet riski kentlerde her gecen giin artis géstermekte
ve bu durum kentlerde tehlikeli alanlarin olusmasina sebep olmaktadir. Kentlerin konumu ve niifus
yogunlugu afete maruz kalmay1 arttirmaktadir. insan kaynakl siiregler, ¢evresel tahribati ve felaketleri
beraberinde getirmektedir (Yalginer Ercoskun, 2019, s. 1-20). Bu baglamda, kentsel gelisme yeni
gelisme alanlarinda degil de mevcut dokunun {izerinde doniisiimle yapilagmasi nedeniyle ve
Ankara’da bir¢ok alanda yapildig1 gibi akarsu yataklarinin ulagim aksina doniistiiriilmesi nedeniyle
kentte sel riskini arttirmaktadir. Altyap1 ve hizmetlerin ¢okmesi, kentsel risk oranini arttirmaktadir.Bu
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nedenle alana iligkin alinmasi gereken Onlemlerin basinda ulagim aglan ve altyapimin
strdiiriilebilirligini saglamak, dayanikliligini arttirmaktir. Bu nedenle alana iligkin yapilacak
caligmalarin siirdiiriilebilirlik kapsaminda, afet ve risk azaltici temelli ¢6ziim 6nlemlerinin alinmasi,
alanin herhangi bir afet durumunda dayanikliliini arttiracaktir.

Alan galismasi yapilan Cukurambar Semti Ankara’nin giineybatisinda yer almakla birlikte kentin ana
bat1 ekseni olan Eskisehir Yolu ile dogusunda Konya Yolu’nun kesisiminde yer almaktadir. Kent
merkezine yakin olmasi nedeniyle Cukurambar Ankara’daki diger gecekondu bdlgelerine gore 6nemli ve
0zel bir konuma sahiptir, sehrin genislemesi ve sacaklanmasiyla alan kent merkezine yakinlagmis ve
kentteki Onemi artmustir. Semt bolgesi yaklasik 250 hektar biiyiikliigiindedir (Armathi Koroglu ve
Yal¢iner Ercogkun, 2006, s. 177). Bu ¢alisma, Eskisehir Yolu’nun kentin en dnemli aksi haline gelme
siirecinde doniisiimlerini arastirmaktadir. Alanda bulunan Anadolu Bulvari’nin bir devamui olarak insa
edilen ve Orta Dogu Teknik Universitesi kampiisiinden gegen 1071 Malazgirt Bulvari, Eskisehir Yolu ve
Konya Yolu (Mevlana Bulvari) arasinda baglanti kurmaktadir (Sekil 1). 1071 Malazgirt Bulvari, 4
kilometre uzunlugunda ve 40 metre genisligindedir. Toplamda 8 serit olan, 4 gidis, 4 gelis olarak inga
edilmis olan bulvarda 5 koprii, 3 iist ve alt gegit vel yaya {ist ge¢idi bulunmaktadir(Sekil 2). Eskisehir
Yolu ise Cukurambar Semti’nden gegen kismu 8 serit olan yol toplamda 250 km civarinda olmakla
birlikte Cukurambar Semti’ndeki parcasi 2,5 km civarindadir (Sekil 3).

p\_ 3 - '
BTN |- ISEHIR YOLL

v s

L

Sekil 2: Malazgirt Bulvar: Genel Goriiniigii. Kaynak: (Karaca ve Oztiirk Kurtaslan, 2017, s. 277)
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Sekil 3: Eskisehir Yolu Genel Gorunu; Kaynak (URL -1)

YONTEM

Caligmada oncelikle alanin gegmisten giiniimiize degerlendirmesini yapabilmek amaciyla Ankara kenti
igin yapilmis planlar incelenmistir. Oncelikle gecekondu alanlarin  kapsamli  bir  sekilde
yasallastirilmasini saglayan 2981 no’lu af yasasi ele almak istenmis “Imar ve Gecekondu Mevzuatina
Aykirt Yapilara Uygulanacak Bazi Islemler ve 6785 Sayili Imar Kanununun Bir Maddesinin
Degistirilmesi Hakkinda Kanun” incelenmistir. Kisaca gecekondu bolgesi olan Cukurambar’in hizh
doniisiimii ve gelecege olan etkilerine bakmak amaciyla ve planlanan gelecegin gecmisten gilinlimiize
incelenmesi adina 1900-2015-2023 ve 2038 planlar1 incelenmistir. Daha sonrasinda yillara gore alanin
degisimini daha acik bir sekilde gozlemlemek amaciyla Google Earth uydu fotograflar1 2004 yilindan
2019 yilina kadar incelenmis ve alanin degisimi ortaya konulmustur. Alandaki ulasim akslariin dogal ve
yapili ¢cevreye olan etkisi ayr1 ayri arastirilmis, dncelikle dogal alanlar {izerindeki etkisi ele alinmistir.
Malazgirt Bulvarr’'min dogal ¢evreye etkisini 6lgmek amaciyla Google Earth tizerinden yolun alam
hesaplanmus, dogal alana etkisi dogrudan &l¢iilmiistiir. Gazi Universitesi’nin 2013 yilinda yapmus oldugu
Ankara Metropoliten Alam ve Yakin Cevresi Ulasim Ana Plani, Trafik Sayim ve Tasit Doluluk
Etiidi’nden alinan i¢ kordon noktalarinda ulagim akslarinin teorik kapasitesine iliskin tablodan
yararlanilmistir. Eskisehir Yolu’ndan gidis ve gelis olarak 3 saatlik dilimde gegen tasit sayisina iligkin
tablo karsilastirilarak alandan gegen otomobil ve toplu tasima araglarimin karbon salimi hesaplanmustir.
Yapili ¢evreye olan etkileri 6lgmek amaciyla, alandaki trafik sikisikligini 6nlemek i¢in agilan Malazgirt
Bulvar’nin trafik sikigikligindaki etkisi aragtirilmistir. Google Yandex Haritalar kullanilarak trafik
sikisiklign haritalarinda haftanin her giinii ve her yarim saatteki trafik sikisiklign gostergeleri
incelenmistir. Gazi Universitesi’nin 2013 yilinda olusturdugu “Ankara Metropoliten Alani1 ve Yakin
Cevresi Ulasim Ana Plani, Trafik Sayim1 ve Tasit Doluluk Etiidii” ¢aligmasindan alinan trafik sikisiklig
analizi ile Yandex Haritalar trafik sikigikligi gostergesi karsilastirilmigtir. Trafik sikigikligini arttiran bir
baska husus olan birlesme-ayrilma noktalarini tespit edebilmek i¢in Google Earth iizerinden alandaki
stirtiinme noktalar1 isaretlenerek trafik tikanikligina neden olan bir baska etmen incelenmistir.

Alandaki erisilebilirlik problemi hakkinda saptama yapabilmek icin alandaki yiiksek katli binalarin
konumlar1 Google Earth {lizerinde isaretlenmis, bir 6rnek iizerinden yiiksek katli bir ofis binasinin giinliik
cektigi  yolculuk miktar1 hesaplanarak alanda yaratmasit muhtemel trafik sorunu ortaya
konulmustur.Caligma alanina iliskin yapilan literatiir taramasinda Eskisehir Yolu’nun erisilebilirlige olan
etkisini incelemek i¢in bir makalenin verileri incelenmistir. 214 kentli ile anket yapilarak olusturulmus,
2015 tarihli ¢alismadan alman verilerle Cukurambar Semti’nde kullanicilarm alan hakkindaki goriisleri
Ogrenilmistir ve kentlinin alan hakkindaki algis1 hakkinda bilgi sahibi olunmustur (Alanyali Aral ve
Demirbasg, 2015, s.45-64). Ayrica Ankara Metropoliten Alan Ve Yakin Cevresi Ulasim Ana Plani’nda
mevcut durumu ortaya koyan ve 2013-2018-2023-2028 ve 2038 yillarini ele alan 6zel arag atamasi ve
toplu tagim atamasia bakilmistir. Gelecekte Eskisehir Yolu’nun toplu tagima agirlikli bir senaryoda
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nasil bir rol izleyecegini ya da dogal gelisme senaryosu ile nasil bir gelisim izleyecegi kiyaslanmustir.
Tim bu caligmalar yapilarak alanda bulunan ulagim akslarinin dogal ve yapili ¢evreye olan etkileri ve
sorunlar ortaya konulmustur.

CUKURAMBAR SEMTININ GECMISI

Cukurambar Semti’nin geg¢misi 35 yillik bir siiregtir. Cukurambar Semti 1960’larda bir gecekondu
bolgesi olmakla birlikte 80’ler sonrasinda ¢ikan kismi af yasalari ile alanin gelisimi 6nlenememis,
1984’te ise 1slah imar plani ¢aligmasi ile alan yapsatcilarin eline diismiistiir. Bu siiregte yeni yerlesim
alanlarinin olusmasi, kentin sacaklanmasi, Bilkent, Cayyolu gibi iist gelir grubuna hitap eden yeni
yerlesim alanlari, niifusun kent merkezinden uzaklasmasi , kent merkezinde gecekondu alanlarinin alt
gelirli niifusu daha da cekmesine neden olmustur. Oncelikle alan icin hazirlanan bir Islah Imar Plam
olmakla birlikte, daha sonrasinda uygun bulunmayan planin yerine Revizyon Imar Plan1 hazirlanmstir.
1993 yilina gelindiginde plan onaylanmis ve alanin déniisiimii bu plan ¢ercevesinde gelistirilmistir. Daha
sonrasinda alanla ilgili yapilan ilk kapsamli plan olan 1990 Ankara Nazim imar Plam incelendiginde
elde edilen sonug¢ Ankara i¢in yapilan ilk kapsamli plan olmasi nedeniyle 6nemli olmakla birlikte bir
dogal gelisim senaryosundan farksiz oldugudur. 1990 planina bakildiginda kent sinirlar1 boyunca her
yone uzandig1 ve ayn1 zamanda kente giden ana yollar boyunca dogrusal biiyiime gosterdigini s6ylemek
miimkiindiir. En yogun sekilde goriilen biiylime ise bat1 ekseni boyunca Eskisehir Yolu boyunca kentin
genislemesidir. (Yalgmer Ercoskun, 2013, s.141). 1990 planinda Anadolu Bulvari’nin ilk kez burada
planlandig1, Atatiirk Orman Ciftligi’ni (AOC) ikiye bélen bu ulasim aksmin Eskisehir Yolu'nda ODTU
arazisini ikiye bolerek Konya Yolu’na ulastigini, Dikmen, Mamak ve oradan da Samsun Yolu’na ulastigi
goriilmektedir. Planda Malazgirt Bulvar bir i¢ ¢evre yolunun parcasi niteligindedir (Sekil 4).

= GOSTERIM ANAHTARI

Sekil 4: 1990 Ankara Nazim Imar Plani’'nda Cukurambar Semti

Yolun ikinci kez mesruiyetinin goriildiigi kaynak ise 2015 Ankara Ana Ulagim Plani’dir (Sekil 5). Plan
incelendiginde, Malazgirt Bulvari’nin ikinci kademe bir yol olarak hizmet etmesi planlanmistir. Kent i¢i
baglant1 yolu olarak planlanmistir. Konya Yolu ve Eskisehir Yolu ile kesistigi noktalarda ise kavsak
Onerisi getirilmistir.

IBAD Sosyal Bilimler Detgisi / IBAD Journal of Social Sciences, (7), Yaz/Summer 2020

123



Ankara-Malazgirt Bulvari ve Eskisehir Yolu’nun Cukurambar Semtine Cevresel Etkileri

GOSTERIM ANAHTARI

MR ;RiNCi DERECE YOL
’ = IKINCI DERECE YOL
UCUNCU DERECE YOL
) JOTOGAR

KONUT ALANLARI

YENI GELISME KONUT
ALANI
O I TICARET ALANI
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MALAZGIRT BULV,

Sekil 5: 2015 Ankara Ulasim Ana Plant 'nda Cukurambar Semti

2007 yilinda onaylanmus hali hazirda kullanilmakta olan 1/25.000 6lgekli 2023 Ankara Nazim Imar
Plan’inda ise (Sekil 6) , ODTU arazisinin 1995 yilinda 1. Derece Dogal Sit Alan1 ilan edilmis olmasina

karsin alandaki yol karar1 yani Malazgirt Bulvari’nin yapilma karar devam ettirilmistir. 2015 Ankara

Ana Ulasim Plani’nda baglanti yolu olarak hizmet verecek olan Malazgirt Bulvar1 Konya Yolu (Mevlana 124
Bulvar ) ve Eskisehir Yolu ile ayn1 kademeye getirilmis ve iki ara kavsak Onerisi yapilmis toplamda

yoldaki kavsak sayis1 dorde ulagmustir.

GOSTERIM ANAHTARI
[_IBIRINCi DERECE YOL
{— KENT iCi BAGLANTI
YOLU

w=s|RAYLI SISTEM

(@ |KAVSAK NOKTASI

[ KONUT ALANI

Il ORMAN

I TiCARET ALANI

== ESKISEHIR YOLU

m= KONYA YOLU
MALAZGIRT BULVARI
© KAVSAK NOKTAS!

Sekil 6: 2023 Ankara Nazim Imar Plani 'nda Cukurambar Semti
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Son olarak Ankara adina yapilan giincel 2038 Ankara Cevre Diizeni Plani incelenmistir (Sekil 7). Bu
planda da alanda rayl sistem ile biitiinlesik bir yapinin olmadigi, alanin kendi i¢ dinamikleri el verdigi
stirece gelisiminin dogal gelisme senaryosu seklinde planlandigi goriilmektedir.

GOSTERIM |
) [ BIRINCI
DERECE YOL
) [l BAGLANTI
YOLU
I KONUT ALANI
[JKENTSEL
SERVIS ALANI
) [ TICARET ALANI

MALAZGIRT

BULVARI
EEKONYA YOLU
) EESKISEHIR
) YOLU
[O]KAVSAK
, NOKTASI
= [JRESMI KURUM
ALANI
r~ 5 CALISMA
AN ALANI SINIRI

Sekil 7: 2038 Ankara Kenti Cevre Diizeni Plani 'nda Cukurambar Semti

Cukurambar Semti’nin bugiinkii durumunda yasadigi sorunlarin temelinde plansiz yerlesme
bulunmaktadir. Daha sonrasinda bu plansiz yerlesmenin 1slah imar planlar1 ve ¢ikarilan af yasalariyla
biitiinciil bir plandan bagimsiz, giinii kurtaran ¢oziimlerle iistyap: doniisimii goriilmektedir. Bu durumun
temelinde metropoliten alanlar i¢inde kalan alanlarin zamanla degisim ve doniisiim siirecine girmesi
vardir. Bu nedenle degisim siirecinde metropolitan alanlar ve arazi kullaniminda ciddi doniisiimlerin
gozlendigi ve ranta dayali yapilasmanin oldugu bilinmektedir. Cukurambar Semti ise bu 6rneklerden
sadece biridir. Plan degisikleri ve mevzi imar planlar1 gibi pargacil uygulamalar ve hatta 6zel sektor ve
kamu tarafindan olusturulan spekiilasyonlar sonucunda kentsel rant kavrami ortaya ¢ikmaktadir (Ding,
2011, 5.1-269). Sorunlarin tamamnin temel kaynagi bu olmakla birlikte Eskisehir Yolu ve Malazgirt
Bulvari’nin yarattig trafik sikisikliginin nedeni Ankara kentinin toplu tasima ve raylh sisteme yonelik
bir ulasim politikasinin olmamasi , kent yayildik¢a yeni yollarla 6zel otomobil kullanimi 6zendiren bir
ulasim politikasma sahip olmasidir. Ele alinmasi gereken bir konu ise Cukurambar Semti’nin
doniistimiinde ilk olarak, doniisiim sonras1 baz1 gecekondu sahipleri topraklarini yiiksek bir fiyata satmig
¢evre semtlere taginmustir. Daha sonrasinda alan mahalle ruhunu kaybetme siirecine girmis, ve ilk basta
kalmay1 secenler mahallenin yeni karakterine adapte olamamiglardir. Simdi ise Cukurambar'in mekénsal
karakteri alanin {li¢ farkli 6zelligi yansitmaktadir: Birincisi likks ¢ok katli daireler, ikinci olarak bu ¢ok
katli dairelerin bir kismindan olusan bir ticaret alani (kafe, restoran ve siipermarketlerin) ve son olarak
devam etmekte olan insaat sahasidir (Afacan, 2013, s.1-16). Alanin parcalanmasi ve atil hale gelmesi
stirecinde yapsatgilarin pay1 ¢ok biiyiiktiir ve semtin kimliksizlesmesi asamasinda en 6nemli faktorlerden
biridir. Bu nedenle alandaki yapisal degisimler ve cevresel etkiler basliginda bu konu daha ayrintil
tartisiimalidir.

Cukurambar Semti’'nde arastirilmasi gereken sorunlar makro-mikro 6lgekte arastirilmali ve dogal ¢evre
ve yapili ¢evre adma farkli boliimlerde incelenmelidir. Bu baglamda iist dlgekten baslayarak alt dlgege
dogru sorunlar aciklanarak anlatilmustir. Oncelikle iist 6lgekten baslayarak Cukurambar Semti’nin yillara
gbre donilisiimiinii ticer yil arayla Google Earth goriintiileri alinmus, alandaki tarim arazilerinin ve
cevrenin nasil degistigini goriilmistiir (Sekil 8). Bir baska dikkat edilmesi gereken husus ise Ankara

IBAD Sosyal Bilimler Dergisi / IBAD Journal of Social Sciences, (7), Yaz/Summer 2020

125



Ankara-Malazgirt Bulvari ve Eskisehir Yolu’nun Cukurambar Semtine Cevresel Etkileri

kentinin ulasim ve nazim planlarmin birbiriyle entegre olmamasidir. Nazzm Imar Plani ile Ulagim Ana
Planlart aym plan kademesi hiyerarsisinde olmamakla birlikte birbirini tamamlamasi gereken esgiidiimlii
parcalardir ve ancak birlikte ¢alisarak bir biitiin halinde olabilirler. Ankara i¢in yapilan planlara
bakildiginda ise ulasim akslarinin rayli sistem gilizergahlan ile yaristigimi, her alana rayli sistem
yapilamadigindan Ankara’da ulagim yol altyapisina ayrilan arazi kullanimi hizla artmaktadir. Bir bagka
konu ise siirdiiriilebilirlik baglaminda son giinlerde sik¢a duyulan yerlesimde enerji etkinligi, verimli
enerji yonetimi buna bagli olarak karbon salimini azaltmay:1 hedefleyen stratejik planlar ve bu planlarin
nazim imar planlart ve ulagim ana planlar ile es zamanli birbirini tamamlayan pargalar olarak bir biitiin
olusturmas1 gerekliligidir. iklime duyarli kent planlamasi mevcut diisiince tarzimizda bir degisim
gerektirecek, tasit odakli ve tek bolgeli planlama gibi bircok uygulama artik gecerli olmayacaktir.
Gelismekte olan iilkelerde siirdiiriilebilir kalkinma ideallerinin gergeklestirilmesi i¢in yoksulluk,
kentlesme ve kentsel doniisimiin analiz edilmesi ve yerel politikalara stratejik olarak dahil edilmesi
gerekmektedir (Yalg¢iner Ercoskun, 2018, s.6). Bu nedenle kenti bir biitiin olarak ele almak, her
pargasinin ise siirdirilebilirlik kavraminda incelenmesi gerekmektedir. Coziim igin yapilan tim
caligmalarin doga ve insan odakli olmasi amaciyla planlanmasi gerekmektedir. Bu baglamda
stirdiirtilebilir ulagim ve siirdiiriilebilir gelisme kentin dogru gelismesi adina en dogru ¢6ziim olacaktir.
Sekil 8’de Cukurambar Semti’nin degisimi goriilmektedir. Kirmiz1 hat Eskisehir Yolu’nu, mor hat
Konya Yolu'nu ve krem rengi hat ise Malazgirt Bulvar’m gostermektedir. ODTU arazisinin
parcalandifi, semtin ii¢ hizli ulagim aksimin i¢inde kaldigi, yapilagmanin son 10 yilda alanda hizli bir
sekilde artti1 ¢ikarimlari yapilabilir.

2013 YiU 2016 YiU 2019 YiLl

Sekil 8: 2004-2007-2010-2013-2016-2019 Yillarina Ait Cukurambar Semti’'nin Google Earth
Fotograflar
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CEVRESEL SORUNLAR

Dogal Cevreye Olan Etkiler

Cevresel etkiler dogal ve yapili gevre olmak iizere iki ayr1 baglikta incelenmis olmakla birlikte oncelikle
dogal ¢evre bakimindan etkileri irdelenecektir. Alandaki ulagim akslarinin gevresel etkileri asagida
stralanmustir. Oncelikle kentin sagaklanmasi ve buna bagli olarak yeni yollarin yapilmasi nedeniyle tarim
topraklar1 ve agaglik alanlarm gegmisten giiniimiize azaldigi ortadadir. Ustelik alanda bulunan ODTU
arazisinin 1.derece dogal sit alani ilan edilmesine karsin yol yapilmasi ile dogrudan ve dolayli olarak
yasam alanlar1 yok edilmis ya da etkilenmistir. ODTU Rektdrii’niin yaptig1 bir agiklamaya gére
3000’den fazla agacin kesildigi bilinmektedir (Sekil 9). Google Earth iizerinden yapilan bir hesaplama
(4.5 kilometrelik yol i¢in 50 metre genislikte yol agilmig) ile dogrudan etkilenen alan 225.000 metrekare
olarak bulunmustur.

<cC e ag )
o . b g
ad o A ‘: . Y

______

[

Sekil 9: ODTU Arazisinin Déniisiimii. Kaynak:URL- 2)

Bununla birlikte kent merkezinin kaymasi ve alanin degerinin artmasi sonucunda yesil alan kaygisi
gozetilmeden yapilan planlar nedeniyle semt iginde agik yesil alan neredeyse kalmamistir. Bununla
birlikte Atatiirk Orman Ciftligi’ne (AOC) ait arazilerin acik arttirma usulii ihale ile satilmasi ve bu
alanlarin biiyiik alanlar olmasi sebebiyle yiiksek katli binalar yapilmasi ve alanin siirekli insaat halinde
olmasi bir baska gevre sorunudur. Ustelik bu konuyla dogrudan ilgili olarak déniisiim sonrasi alandaki
altyapinin disiiniilmemesi ve az kathi yerlesime yonelik yapilan altyapinin parcacil bir doéniisiim
nedeniyle diizeltilememesi ve buna bagh olarak alt gecit ve yollarin siirekli olarak yagislarda akarsu
haline gelmesi de bir baska ¢evresel sorundur. En biiyiik ¢evre sorununu doguran spekiilatif gelismelerle
kentin gelismesi ve amag dis1 kullanimlara gz yumulmasidir.

Bir baska c¢evresel etki ise alandaki trafik sikisikligi nedeniyle ortaya gikan karbon salimidir. Alandan
gecen hizli yollar ve trafik sikisikligin goriintii, ses ve hava kirliligine neden olmaktadir. Semt sakinleri
ve kentliler kirlilige siirekli olarak maruz kalmaktadirlar. Bu nedenle Gazi Universitesi’nin 2013 yilinda
yapmis oldugu Ankara Metropoliten Alan1 ve Yakin Cevresi Ulasim Ana Plani, Trafik Sayim ve Tagit
Doluluk Etiidii’'nden alinan i¢ kordon noktalarinda ulasim akslarimin teorik kapasitesine iliskin tablo
olusturulmustur (Tablo 1). Eskisehir Yolu'ndan gidis ve gelis olarak 3 saatlik dilimde gecen tasit
sayisina iligkin tablo karsilagtirilagtirilmigtir (Tablo 2). Alandan gegen otomobil ve toplu tagima
araglarinin karbon salimi bir giinde Eskisehir Yolu'ndan 3 saatlik dilimde gecen arag sayisi lizerinden
hesaplanarak arag ve toplu tagim iizerinden kiyaslama yapilmustir. Tablo 1 ve 2’ye bakildiginda toplamda
24 093 ara¢ Eskisehir Yolu’nu kullanmistir. Basit bir hesaplama yontemi ile alandaki karbon salimi
hesaplanmstir. Bir otobiiste ortalama 100 kisi seyahat edebilir, 240 otobiis ile 24 000 kisi tasinabilir. Bir
ara¢ 0,004 ton, bir otobiis 0.002 ton CO; salimina neden olmaktadir. Otomobil ile toplamda 96 372 ton
CO; salimi olurken 0,48 ton CO, salim ile azaltim yapilabilecegi sonucuna ulagilmistir. Toplu tagim
politikalar ve siirdiiriilebilir ulagim ile trafik sikigikligi Onlenebilecegi gibi cevreye verilen zarar
azaltilabilcektir. Ozetle, Ankara kenti adina yapilan planlarn 30 yili askin bir siiredir dogal cevreyi goz
ard1 ederek sadece tasit ve rant odakli bir yapilasma goriilmektedir. Ekolojik yasam alanlarina bu denli
zarar verilmesi ve gelecege birakilacak miras olarak goriilmemesi geri doniilemez boyutta sorunlara yol
acilmaktadir.
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8 35 40 Var 1500 - 2200 60 - 90
8 35 40 Var 1500 - 2200 60 - 90
4 3 22 Yok 1000 - 1300 50-70
6 3 32 Var 1000 - 1300 50-70
6 3 22 Var 1300 - 1700 60 - 90
6 3 21 Var 1300 - 1700 50-70
2 3 10 Yok 700 ve alti 30- 40
4 B] 15 Var 700 - 1000 40-50
2 3 10 Yok 700 ve alti 30-40
4 3 17 Var 1000 - 1300 40-50
3 3 15 Yok 1000 - 1300 40-50
4 B] 17 Var 1000 - 1300 40-50
4 3 22 Yok 1000 - 1300 40-50
6 3 29 Var 1300 - 1700 50-70
8 Bi5 50 Var 1500 - 2200 60 - 90
6 3.5 35 Var 1300 - 1700 50-70
6 3 24 Var 1000 - 1300 50-70
6 3 30 Var 1000 - 1300 50-70
6 3.5 30 Var 1300 - 1700 50-70
6 3 25 Var 1000 - 1300 40-50
4 3 19 Var 1000 - 1300 40-50
6 3.5 39 Var 1000 - 1300 40-50
8 Bi5 39 Var 1000 - 1300 50-70
4 3 27 Var 1000 - 1300 40-50
4 Bi5 30 Var 1000 - 1300 40-50

Tablo 1: Eskisehir Yolunun Teorik Kapasitesine Iliskin Veriler. Kaynak: Ankara Metropoliten Alan Ve
Yakin Cevresi Ulasim Ana Plan1 — Trafik Sayim Ve Tasit Doluluk Etiidi 2013

SAYIM OTOMOBIL  TOPLU TASIMA | SERVIS TASITLARI TiCARi YUK  SEHIRLERARASI MOTOSIKLET  BIiSIKLET | DIGER TOPLAM
iSTASYONU TASITI YOLCU TASITI

M- | ESKIiSEHIR 7443 1321 697 458 81 35 3 34 10072
YOLU

¢-M | ESKIiSEHIR 16650 828 1162 686 744 66 12 166 20314
YOLU

Tablo 2: Eskisehir Yolundan Gidis Ve Gelis Olarak Ortalama 3 Saatlik Dilimde Gegen Tasit Sayisina
Lliskin Veriler. Kaynak: Ankara Metropoliten Alan Ve Yakin Cevresi Ulasim Ana Plan1 — Trafik Sayim
Ve Tasit Doluluk Etiidii 2013

Yapih Cevreye Olan Etkileri

Calisma alaninda ulagim akslarmin yapili gevre ve kentlilere olan etkileri, trafik sikisikligi ve hizli yollar
olmasi nedeniyle ortaya c¢ikardigi goriintii, ses, giiriiltii kirliligine sebep olmaktadir. Konut alanlarmin
icinden gecmesi nedeniyle ise erisilebilirlik sorununa neden olmaktadir. Bulgular konulara gore ayr ayn
incelenmis olmakla birlikte daha iyi anlatilabilmesi amaciyla sekillerden ve gosterimlerden
yararlanilmistir. Tablo 1 ve Tablo 2 kiyaslandiginda bir seritte bir saatte gidebilecek maksimum arag
sayist 1500-2200 olmakla birlikte 8 seritli yolun merkezden cevreye gidiste mevcut kapasitesinin
tamaminin kullanilmadigi goriilmektedir. Fakat ¢evreden merkeze giden tasit sayisina bakildiginda
yaklasik olarak mevcut yol kapasitesinin %90’ min  kullanildigi goriilmektedir. Alandaki trafik
sikisikligina etki eden bir baska durum ise siirekli insaat halinde olan Cukurambar Semti’nde yiiksek
katli is merkezlerinin yolculuk ¢ekmesidir.
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Bir ornek tizerinden sadece YDA Center’in giinliik ¢ektigi yolculuk miktar1 hesaplanmstir: 1500 ofisli
bir ig yeri olarak planlanan projede her ofis i¢in iki aragtan toplamda 3000 arag¢ ve giinliik ziyaretcileri ile
birlikte yaklasik 5000 ara¢ ¢ekmesi beklenmektedir. YDA Center’in tek basina bile bir trafik sikigikligi
yaratma durumu s6z konusudur ve alanda 10 dan fazla gokdelen bulunmaktadir (Paragon Kulesi, YDA
Center, Farilya AVM, Next Level AVM, Besa Kule, 1071 Usta, Arma Kule vb.) (Sekil 10). Bu durum
alandaki gokdelenlerin trafik sikigikligina etki edecek olmasinin bir kanitidir.

Sekil 10: Cukurambar Semti 'nde Bulunan Yiiksek Katli Is Merkezleri 'nin Konumlar:

Bir bagka trafik sikisikligina yol acan etmen ise alanda bulunan siirtinme noktalarmin bir hayli fazla
olmasidir. Google Earth tlizerinden isaretlenerek elde edilen sonuglara gore birlesme-ayrilma noktalariin
50 metre ile 250 metre degiskenlik gosterdigi Ol¢iilmiistiir. Alanda toplamda 3 biiyiik kavsak olmakla
birlikte 7 adet kavsak bulunmaktadir. Alanda toplamda 58 birlesme-ayrilma noktasi vardir. Bu noktalarin
18’s1 Eskisehir Yolu’nda 14’u Malazgirt Bulvari’nda 26’s1 ise Konya Yolu’nda bulunmaktadir (Sekil 11-
12-13).

Sekil 11: Cukurambar emti ’ Buluan Eskisehir, Konya Yolu ve Malazgirt Bulvari 'nda Bulunan
Birlesme Ayrilma Noktalar
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BT
4 O 4

B4 AKESIT

Sekil 12: A KESITI-Eskisehir Yolu Birlesme-Ayrilma Yolu (Mevlana Bulvari) Birlesme-Ayrilma
Noktalar:

S PR D i &

Malazgirt Bulvari’nin alandaki trafik sikisikligim1 6nlemek amaciyla yapildig: bilinmekle birlikte 2013
sonrasinda alanda trafik sikisiklifinda bir rahatlama olmadig: bilinmektedir. Bu nedenle bir kiyaslama
yapabilmek adina Gazi Universitesi’nin yapmis oldugu Ankara Metropoliten Alam ve Yakin Cevresi
Ulasim Ana Plam 2013-2038, Ankara Kenti Trafik Sikisikligi Analizi ile Google Yandex Haritalar’da
mevcut durumdaki trafik sikigikligini gosteren iki harita karsilastirilmistir (Sekil 14 ve Sekil 15). Elde
edilen sonuglarda, Malazgirt Bulvari’nin trafigi rahatlatmadigi, 6zellikle hafta i¢i saat 08.00-08.30
saatlerinde trafik hizinin saatte 2 kilometreye kadar distiigii gozlenmistir. Eskisehir Yolu'nda 2013
yilinda gbzlenen trafik sikisikliginda ise bir degisimin olmadig1 goriilmektedir.

130

\g'\ 2 =
|
“dapeste C20 //‘rﬂ
. .\:—.;‘..v-.; i
i X GOSTERIM ANAHTARI | // /
§ 2= N0 : \.-I @
- &/ M 2-10 KM/HIZ 2 | ‘ ’ ,/
11-22 KM/HIZ o

M 2346 KM /HIZ &

‘::::sl

Sekil 14: Ankara Kenti Trafik Sikisikhigi Analizi Sekil 15: Ankara Kenti Trafik Sikisikligi Analizi
Kaynak: (4nkara Metropoliten Alani Ve Yakin Cevresi Kaynak: (Google Yandex Haritalar)
Ulasim Ana Plani 2013-2038)

IBAD Sosyal Bilimler Dergisi / IBAD Journal of Social Sciences, (7), Yaz/Summer 2020



Ankara-Malazgirt Bulvart ve Eskisehir Yolu’nun Cukurambar Semtine Cevresel Etkileri

Alandaki bir bagka problem ise erisilebilirlik problemidir. Cukurambar Semti’nin devam eden ingaatlar
ve rant bolgesi olmasi nedeniyle bir yasam alanindan is merkezine doniistiigii bilinmektedir. Bu durum
gelecekte alanin kimliksizlesmesine ve alanda yasayanlarin kentsel dislanmaya maruz kalabileceklerinin
bir gostergesidir. Eskisehir Yolu’nun Cukurambar’1 ikiye bolmesi 8 seritli bir otoyolun gegilememesi ve
stirekli trafikten kaynaklanan kirlilik nedeniyle bir erisilebilirlik problemi alanda mevcuttur. Bu problemi
daha iyi anlayabilmek adina Cukurambar Semti’nde yapilan Eskisehir Yolu’nun kentlinin {izerindeki
algisin1 dlgen 214 kisiyle yapilmis bir anket ¢aligmasini igeren makalede su sonuclar elde edilmistir
(Alanyali Aral ve Demirbasg, 2015, s.45-64).

Calismanin sonuglarina baktigimizda alani ziyaret eden kentlilerin %53,8’{iniin tek aragla alana
geldigini, %14 liniin ylriyerek, %17,6’smin birden ¢ok vasita kullanarak, %14 {inlin ise kent disindan
geldigi goriilmektedir. Kullanici algisina bakildiginda ise alana iliskin 6 algiya katilimeilarm “Evet” ve
“Hayir” seklinde cevap verilerek alana iliskin algi veri haline getirilmistir. Cikan sonuglarda
“Dinamik/Canli” algisma katilimcilarin %26,2’si evet yaniti verirken,%73,8’1 hayir yanitt vermistir.
“Yesil” algisina bakildiginda ise katilimeilarm %2,8’1i evet yaniti verirken %97,2°si hayr yaniti
vermistir. “Eglenceli” algisina bakildiginda %9,8’inin alam eglenceli buldugu goriiliirken, %90,2’sinin
bulmadigr goriilmiistiir. Alana iliskin “Kirli/Sagliksiz” algis1 incelendiginde, katilimeilarin %39,3’1 evet
yanit1 verirken, %60,7’si hayir yanitt vermistir. “Hizli/Giivensiz” algisinda ise katilimeilarin %41,6’s1t
evet yamti verirtken, %58,4’1 alam1 hizli ve gilivensiz bulmadigimi sdylemistir. Son olarak
“GurdltiliiyYorucu” algisma bakildiginda ise katilimeilarin  %39,3°1 alami  giiriiltiilii ve yorucu
bulmazken, %60,7’si ise giiriiltiili ve yorucu buldugunu sdylemistir. Bu durumda alanin ¢ogu kisi
tarafindan giiriiltiilii ve hizli-glivensiz bir alan oldugu kentli algis1 ile elde edilmis bir sonugtur. Olumlu
algilara bakildiginda ¢ogunlukla “Hayir” cevabi alinirken kullanicilarin alana iliskin olumsuz algilarinin
yiizdelerinin yiiksek oldugu goriilmektedir.

Gegtigimiz yillar boyunca konut sakinlerinin memnuniyetini en list diizeye ¢ikarmak ve bir kentsel
gevrenin olumsuz etkilerini en aza indirgemek cevresel ve sosyal boyutlarda, biiyiik ¢abalarla olmustur.
Siirdiiriilebilir kentsel planlamanin ortak anlayisi simbiyotik yasamin Onemini vurgulamaktir yani
birbirinden karsilikli fayda saglanmasi siirecinde degerlerin dongiisel faydasinin 6neminin bulundugu ve
dogal diinyaya zarar vermeden kentsel alanlardaki tiim vatandaglarin ihtiyaglarini karsilamak, refahi
arttirmaktir (Carmagni, Capello and Nijkamp, 2001, s. 124-139). Bu baglamda fiziksel c¢evre
diizenlemeleri yapilirken sadece engelli bireyler degil ayn1 zamanda hareket kisithiligina sahip olan ve
hatta tiim bireylerin ulagilabilirligi ve toplumsal yasama katilimim saglamalidir. Genellikle yogun tagsit
kullaniminin fazla olmasi sebebiyle ve yiiksek hizli ulagim akslarinin arasinda kalmasi sebebiyle yayanin
alandaki erisimini kisitlamaktadir. Dik ve yiiksek kaldirimlar, katli kavsaklarin neden oldugu erisim
kisithligi, rampalarin alanda eksik ve erigilemez olmasi, yol boyunca yol kenar1 parkeden araglar,
otopark problemi ve siirekli devam halinde olan ingaat sorunu alanda erisilemezlige neden olmaktadir.

Calisma alanina ulasgim akslarmin etkileri dogal ve yapili ¢evre olmak iizere iki ayr1 baglikta
incelenmistir. Genel bir yorum yapmak gerekirse dogal ¢evre ve yapili cevre birbirinden etkilenmektedir.
Bu durum sonucunda son zamanlarda sik¢a duyulan iklim degisikligi ile miicadele konusu
irdelenmelidir. Bu nedenle iklim degisikliginin bir¢ok nedeni ve sonucu olmasina karsin kentlerde en
cok ulagim akslarini etkilemektedir. Kentsel risk kavramyla iliskili olarak afet aninda ve sonrasinda en
cok ulagim akslarindan etkilenmektedir. Bu baglamda kentsel risk ve afet yonetiminin olmayis1 hem
dogal cevreye olan etkiler hemde dogrudan etkilemesi nedeniyle yapili ¢evreye olan etkiler bagliginda
tartistlmalhidir. Dogal cevreye olan etkiler bakimindan, asinn yagislar sonucunda ulasim akslarinin,
kavsaklarin ve koprii altlarinin kentsel sele maruz kaldigi bilinmektedir. Yapili ¢evreye olan etkileri
kapsaminda incelendiginde ise alanin siirekli olarak insaat halinde olmasi durumu biiyiik yatirim ve proje
alanlarin1 barindirmasi nedeniyle 6nemlidir. Yiiksek katl yapilarin bulundugu alanda yer yer yapilarin
yola 10 metreye kadar yaklagmasi nedeniyle olasi bir deprem durumunda ulagim akslarinin kullanilamaz
hale gelecektir. Kentsel seller ve depremler dogal afet olmakla birlikte yapili ¢evreyi etkilemektedir.
Fakat bunun ana sebebi yapili gevrenin siirekli olarak dogal ¢evreyi tahrip etmesidir.
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SONUC VE DEGERLENDIRME

Yapilan calismada tiim sorunlar ele alindiginda makro 6lgekten mikro dl¢ege dogru, sorunlar incelenmeli
ve buna yonelik ¢6ziim 6nerileri elde edilmelidir. Alanin yasam alani oldugu unutulmamali ve pargacil
planlar nedeniyle ingaat sahasi haline getirilen alan hakkinda yapilacak biitiinciil bir plan ile alanin
kaybettigi degerleri tekrar kazanmasi amaglanmalidir. Bu nedenle 6ncelikli olarak Ankara kent biitiinii
icin yapilan planlarin ulagim kararlar1 ve arazi kullanim kararlari arasinda dongiisel ve esglidiimlii bir
calismanin olmamasi kentin spekiilatif kararlar dogrultusunda yapilasmasi baslica sorunlardir. Bu
nedenle yapilacak planlarda nihai amacin siirdiirilebilir bir kent planlamak ve tasarlamak olmasi
gerekmektedir. Alan ile ilgili yapilacak ¢aligmalarin ayrintili saha ¢alismasi icermesi gerekmektedir.
Siirdiiriilebilirlik kapsaminda ¢6ztim 6nerilerinde degisen diinyada iklim degisikligi ve buna bagli olarak
kentsel sel gibi kavramlar adina alinmasi gereken Onlemlerin baginda alanin dayanikliligini arttirma
kavrami bulunmaktadir. Dogal ve insan kaynakli sistemlerin zararlarini azaltacak programlar ortaya
konulmalidir. Alanin iyi taninmasi ve analiz asamasinin kapsamli olmasi adma alanin topografik,
jeolojik vb. ozelliklerinin iyi bilinmesi 6nemlidir. Bu nedenle oncelikle kent i¢in yapilan planlar ile
biitiinlesik, entegre calisan eylem planlar1 hazirlanmalidir. Kentsel risk analizlerinin yapilmasi ve
hasargorebilirligin tespit edilmesi ve haritalar olusturulmasi gerekmektedir. Bu haritalar kenti, altyapisini
ve ekonomisini bekleyen tehlikelerin gostergesidir. Ayricalikli onlem alinmasi gereken hassas alanlarin
belirlenmesinin yapilmasi onemlidir (sele acik alanlar gibi bu nedenle 6zellikle ulagim akslar1). Bu
kapsamda onceliklerin ve alternatiflerin belirlenmesi, 6nemli proje alanlarinin, yatirimlarin incelenmesi
gerekmektedir (Yalgmer Ercoskun, 2019, s. 1-20).

Ulasim akslar1 felaket durumlarinda afetten en ¢ok etkilenen alanlardir. Bu nedenle kentte ulasimin
alternatif ulasim modlar1 ile entegre bir bigimde tekrar planlanmasi gerekmektedir. Bu baglamda
alinacak onlemler biitiinciil olmali ve tiim kent adina alman kararlar ile birlikte olmalidir. Bu nedenle
alanin ¢ok iyi bilinmesi gerekmekte ve makro dl¢ekten mikro 6lgege ele alinmalidir. Afet eylem planlari,
sakiim planlari, kentsel risk analizleri ve yerel tehlike haritalarn yapilmalidir. Alana iligkin 6zel mikro
bolge caligmalar1 yapilarak siirdiiriilebilir bir kent planlamak miimkiin olacaktir. Kisacasi kentsel
dayaniklilikta hedeflenen: kentsel sistemlerin afet oncesinde ani soklar1 emmesi, afet esnasinda temel
islevlerini devam ettirmesi, ve afet sonrasinda hizli toparlanabilmesidir. Kentin en kirilgan alanlar1 olan
ulasim akslarmin dayanikliliginin  arttirilmasi, kentsel afet riskinin azaltilmasinda biiylik rol
oynayacaktir.

Planlarin konusunda ise ulagim ana planlari nazim imar planlartyla birlikte ¢ikarilmali, ayn1 anda
yiriirliige girmeli ve birbirini tamamlayan bir biitiiniin parcalari olmahdirlar. Kentin ulagim
modellemesinde tasit odakli bir yaklasimdan toplu tagima odakli bir yaklagima gecilmesi gerekmekte,
kentin gelisiminin dogal gelisim senaryolar1 ile degil toplu tasim ve rayli sistem senaryolari ile
planlanmalidir. Bir baska ¢dziim Onerisi ise Malazgirt Bulvari’nin kademesi diisiiriilerek toplutasim,
yaya ve bisikletli ulasimin alandaki kullanimini arttiran tasarimlarin yapilmasidir. Alternatif olarak
Eskisehir Yolu ve Konya Yolu'nda 6zel otobiis yollar ile alan ¢ekiciligi arttirilmali, trafik sikisiklig
probleminin ¢oziilmelidir. Alanda bulunan birlesme ayrilma noktalar arasindaki mesafelerin arttirilmasi
boylece trafikteki siirtiinmenin azaltilmast Onemlidir. Alandaki yesil alan sorunu ise yol boyu
agaclandirmalar, mahalle parklar ve bir yesil alan sistemi ile ¢oziilmelidir.

Bu caligma konut sakinlerinin alanla ilgili memnuniyetinin énemine de isaret etmektedir. Bulgular
sonucunda giiclii, saglikli, kimligi olan bir alan planlamak ve yliksek c¢evre kalitesine erismek amaciyla
alana iliskin almacak kararlarda bolge sakinleri, plancilar ve tiim ilgili organlarin alana iliskin almacak
kararlarda s6z sahibi olmasi kullanici ihtiyaglarini ve beklentilerini goz 6niinde bulunduracak kararlar ile
alanin tekrar yiiksek ¢evre kaliteli bir alan haline getirilmesi gerekmektedir. Bu ¢ok yonlii ve zorlu bir
gorev olan siirdiirtilebilirlik kapsaminda degerlendirilmeli ve ekonomik, sosyal ve fiziksel
strdiirtilebilirligin  tim boyutlarim tartisarak katilimec1 planlama anlayisi ile alanda faaliyete
gecirilmelidir.

Yapilacak planlarin 6ncelikle Ankara kent biitiinii i¢in olmast daha sonrasinda alt dlgekte alana iligkin
noktasal ¢oziimler ile alandaki dogal ve yapili cevreye iliskin problem ve sorunlarin ¢oziilmesi
gerekmektedir. Bu nedenle gecmisten Odiing aldigimiz gelecege miras birakacagimiz g¢evrenin
stirdiirebilir olmasi i¢in uyum politikalar1 olusturulmalidir. Nazim imar planlar1 ile ana ulagim planlari
uyumlu yapilmalidir. AOC gibi halka miras birakilmig alanlarin kamusal olmasi énemlidir. Tiim ¢6ziim
onerileri alanda bulunan trafik sikigikligini azaltmay1 hedef almakla birlikte dogal ve yapili ¢cevreye olan
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etkileri en aza indirmeyi amaglamaktadir. Yapilacak tiim bu ¢aligmalar ile ancak siirdiiriilebilir bir gevre
planlanmis olabilir, bu nedenle ¢alismada dikkat edilen hususlar 6nemlidir ve siirdiiriilebilirligin fiziksel,
ekonomik ve sosyal boyutlarini tartisarak yiiksek ¢evre kalitesi olusturan bir ¢evrenin olusturulabilmesi
adna tiim boyutlarin ayrintili ele alinmasi gerekmektedir.

Teknolojik gelismeler dogrultusunda sanayi devrimi sonrasi diinyada Once banliydlesme ile daha
sonrasinda iist gelir gruplarinin kentin g¢eperlerinde yasamaya baglamasi ile kentler yayillmaya ve
sacaklanmaya baslamistir. Sanayi devrimi sonrasi 6zel otomobil kullaniminin stirekli olarak artis1 kent
merkezine yakin olma istegini azaltmaktadir. Bu durum, otoyollarin siirekli olarak yapilmasina, yapilan
otoyollarin tarim topraklar1 ya da degerli dogal yasam alanlarin1 yok etmesine yol agmaktadir. Sadece
dogal yasam alanlarinin yok edilmesiyle de kalmamakta, siirekli olarak artan oto sahipliligi ve kendi
kendine gelisen kentlerde ulasim planlar1 entegre ve ¢ok modlu olmadigi igin trafik sikisiklig:
problemleri bag gostermektedir. 80’ler sonrasinda Tiirkiye’nin glindeminde de yer edinen doniisiim
kavrami alan i¢in 6nemli bir yer edinmis ve kentte 6nemli bir doniisiim alani olmustur. Siirekli olarak
alanla ilgili alman pargacil kararlar alanin gelecegini olusturulmus kimliksiz bir alan haline gelmesi
stirecini olusturmustur. Alanda alinan kararlar dogrultusunda alanin hizli yollar arasinda kalan sikigmis
bir is alanina doniismesi siireci ¢alismanin temelini olusturmaktadir.

Bu caligma Ankara kentinde Eskisehir Yolu ve Malazgirt Bulvari’nin Cukurambar Semti’ne olan etkisini
makro Olcekten mikro Olgege yapilan planlar ekseninde ge¢misten giinlimiize ele almistir. Daha
sonrasinda ise etkiler incelenerek dogal ve yapili gevre olarak iki ayr1 baglikta etkileri aragtirilmigtir.
Gelecege yonelik iiretilip uygulanabilecek politikalar da makro olgcekten mikro 6lcege sunulmustur.
Bugiin Ankara’nin yogun tasit trafigi bir yerden bir yere daha hizli aktarilamamaktadir. Planlama ve
araclar1 yolun varligim dinamik potansiyel olarak ele almali, olumsuzluklari yok etmek amaciyla
gelistirilmeli ve kentlinin algis1 degistirilmelidir. Boylece alanin ve ulagim akslarmin kullanimi daha
anlamli hale gelecektir. Bunun i¢in yapilmast gereken en 6énemli konu ise Ankara kenti i¢in yapilacak
ulagim ana plan1 ve nazim imar planlarimin biitiinciil olarak planlanmasi ve birbirini dongiisel olarak
izleyen bir biitlinlin pargalar1 olmasidir. Bu agamada en 6nemli konu ise siirdiiriilebilirlik kapsaminda
alanin tekrar degerlendirilmesi ve alanin kirlilikten armndirilmasidir. Bu nedenle yapilacak ¢alismalarin
oncelikle kent biitiiniinde olmasi gerekmektedir. Kentin toplu tagim ve rayh sistem ile gelistirilecegi
uzun erimli bir senaryo ile siirdiiriilebilir ulasim kentte daha kolay saglanacaktir. Tahrip edilen dogal
alanlarin restorasyonu, yapilacak agaclandirma ve yesil alan doniisiimleri ile kisaca ekolojik bir ¢aba ile
olabilir. Bu asamada giines enerjisi, enerji etkin binalar, dogaya minimum miidahale kentsel risk
yonetimi, kentsel dayaniklilik ve uyum gibi konular ile alanin kirlilikten uzaklastirilmas1 gerekir. Alan
icin, ulasimda arazinin daha etkin ve verimli kullanilmasi, alternatiflerin ¢ogaltilmasi, daha az dogaya
zarar veren, daha uyumlu, temiz, giivenilir, daha yesil ve konforlu bir yasam alani olmasi
hedeflenmelidir. Kisaca kiiresel boyuttan yerel olgege kadar, insanhigin gelecegi siirdiiriilebilir bir
cevreye bagli olmakla birlikte cevrenin gelecegi ise dogru arazi kullanimi kararlari ve ulasimda
yapilacak degisimlere baglidir.
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