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Sanayi devriminden 6nceki donemde ulagim araglarinin hizi ve tasima kapa-
sitesi son derece siirhydi. En fazla 150 kg tagiyabilen at ve katir ile yaklagik 250 kg
civarinda yiike dayanabilen deve, yollarda en ¢ok kargilagilan nakliye hayvanlar:
idi. Sartlara gére degismekle birlikte, 6kiiz ve manda gibi birka¢ hayvanin cektigi
arabalarin kapasitesi de fazla degildi; s6z konusu araclar 1.000 ile 2.000 kg arasin-
da yuk tagtyabiliyordu. Dénemin ticari konvoylar olan kervanlarin bir giinde kat
ettigi mesafe 30 ila 40 km arasinda degismekteydi. Sefere ¢ikan yiiklii ordunun hizi
ise daha diigiiktii. Bu durum sadece Osmanli Imparatorlugu icin degil cagdag: ve
rakibi olan diger Avrupa devletleri i¢in de gecerliydi.

Ancak belirtmek gerekir ki, ulaggm hizim ve taginan yiikiin miktarim belir-
leyen unsur sadece tagima araclarmin tirii ve niteligi degildir. Belli bagh birkag
glizergah diginda birer izden bagka bir sey olmayan yollarin sundugu sinirli im-
kanlar, iklim kosullar, gtivenlik ve ulagim araclarinin tedarikinde yasanan giic-
likkler ulagim ve nakliyatin gergeklesmesinde 6ne ¢gikan faktorler olarak kargimiza
¢ikmaktadir. Bu makalede, 16. yiizyilldan 19. yiizyihn baglarina kadarki donemde
Osmanl 1mparat0rlugu’nda yapilan karayolu ulagiminin ve miinakalenin hangi
sartlar altinda gerceklestigi sorusuna argiv belgeleri ve ¢esitli aragtirmalardan ya-
rarlanilarak cevap aranacaktir.

) Bu makale, yazarm “XVII. - XVIII. Yiizyillarda Osmanh imparatorlugu’nda Ulasim ve
Iletim Orgiitlenmesi Uzerine Bir Arastirma” isimli doktora tezinden iiretilmistir.
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Yollarin Durumu

Osmanl 1mparat0rlugu, Stimerler, Asurlar, Babiller, Hititler, Grekler, Roma-
lhlar, Persler, Araplar ve Sel¢uklular gibi bir¢ok devletin kurulup yikildig: topraklar
tizerinde kurulmugtur. Hem Anadolu hem de Rumeli’'ndeki yollar, arazinin mor-
folojisine gore olugsmus, ylzlerce yillik bir siire¢ icinde en uygun yol giizergahlar
ortaya ¢ctkmigti. Osmanh déneminde Bizans ve Selguklulardan devralinan ulagim
teknolojisinde biytk bir degisiklik yapillamamigtir. Organik enerjinin belirledigi
ulagim hiz1 ve kapasitesi neredeyse hi¢ degismeden 19. yiizyila kadar devam et-
migtir. Anadolu ve Balkanlarda Romalilarin yaptig: yollar' Osmanhlar tarafindan
yeniden onarilmug, ihtiya¢ duyulan yerlere yeni yollar ve kopriler eklenmistir?.

Imparatorlukta yol yapumi ve tamiriyle ilgilenen bir kuruma rastlanmadigi
gibi bu hususta olusturulan yasal dizenlemeler de bulunmamaktaydi®’. Osmanh
yonetiminin 6zellikle tstiinde durdugu nokta, ordunun gegecegi yollarin bakimi-
i yapmak ve Istanbul-Mekke arasindaki yollar acik tutmakt®, Bununla birlikte,
yollar tizerindeki kopri, kervansaray gibi baymdirlik tesislerini olusturmak ve igler
halde bulunmalarim saglamak i¢in hayirseverler tarafindan vakiflar kurulmustur.
Ama bu tlr organizasyonlarin smirl sayida olduklar: ve biitiin yollarm bakim ve
onarim masraflarini kargilayacak diizeyde olmadiklar ortadadir. Yine de Osmanh

! Roma yollar1 3 ila 5,7 metre arasmda degismekteydi. Bu 6lgiilerden anlagildigina gore
Romalilarin yaptig1 yollar arabalardan ziyade piyadelerin gecisi i¢in hazirlanmisti (Rhoads Murphey,
“17. Yiizyilda Via Egnetia Boyunca Goériilen Ticaret Oriintiileri”, Sol Kol, Osmanh Egemenliginde Via
Egnetia (1380-1699), (Cev). Ozden Arikan-Ela Giintekin-Tiilin Altnova, (Ed). Elizabeth A. Zachari-
adou, Tarih Vakfi Yurt Yaymlan, Istanbul 1999, ss. 198-199). Balkanlarda bulunan yollar iizerindeki
Osmanh képriilerinde genel olarak benimsenen genislik 6lgiileri yukarida belirtilen genislige oldukga
yakmdir. Anadolu icin de benzer seyleri séylemek miimkiindiir. Ornegin Iznik’ten saglanan saray
odununun tagimndigt Iznik-Gemlik arasindaki yol, iki arabamn gegebilecegi geniglikte olmadigi igin
1576°da genigletilmisti (Arif Bilgin, Osmanl Saray Mutfag, Kitabevi, Istanbul 2004, s. 234.)

2 Osmanh yol sistemi hakkinda bkz. Yusuf Halacoglu, Osmanblarda Ulagim ve Haberlesme (Men-
ziller), PT'T Genel Midiirligi Yayinlari, Ankara 2002; Anadolu’daki Osmanli yol ag1 hakkinda ayrica
bkz. Franz Taeschner, Osmanh Kaynaklarna Gore Anadolu 16! Ag, (Cev). Niliifer Epgeli, (Ed). Yiicel Oz-
tirk, Bilge Kalttir Sanat, Istanbul 2010.

! Mehmet Yagar Ertag, “Savaglarla Sekillenen Yollar: Osmanh Devleti'nde Yol Sistemi”,
CIEPO Uluslararas: Osmanh Oncesi ve Osmanh Tarihi Arastrmalan 6. Ara Donem Sempozyum Bildirileri, C. 1,
Izmir 2011, 5. 629.

* Istanbul’dan Sam’a, oradan da Mekke’ye ulasan Hac yolu hakkinda bkz. Sevim Tlgiirel,
“Abdurrahman Hibri'nin Menasik-1 Mesalik’i”, Tarih Enstitiisii Dergist, Say1: 6, Istanbul 1975, ss. 111-
128; A. Latif Armagan, “XVIIIL. Yuzyilda Hac Yolu Giizergahi ve Menziller (Menazilii’'l-Hacc)”,
Osmanh Arashrmalan, Sayr: 20, Istanbul 2000, ss. 82-100; M. Yagar Ertas, “Istanbul-Sam Hac Giizer-
gahindaki Menzil Kiilliyelerinin Bakim ve Onarimi (1729-1732)”, Tiirk Kiiltiirii Incelemeleri Dergisi, Sayr:
15, Istanbul 2006, ss. 1-24; Ziibeyde Giines Yager, “Hac ve Askeri Yol Uzerinde Bir Menzil: Adana
Menzili”, Gukurova Arasairmalan Dergisi, 1/1, Kig 2015, ss. 58-74.
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Imparatorlugu’nda bir yol diisiincesi, yol bakimi ve onarim gibi fikirlerin var olma-
digin1 soylemek dogru olmaz. Osmanh karayolu sebekesinin isleyis bigimi ve der-
bentcilik ve kaldirimeilik gibi kuruluglar sayesinde rahatlikla bu yargiya varlabilir’.

Karayollarinda daha yiiksek olan tagima kapasitelerine ragmen araba yeri-
ne deve, at, katir gibi yiik hayvanlar tercih edilmekteydi. Bunun nedeni yollarin
niteliklerinde ve geleneklerde aranmalidir. Bu hayvanlar, tekerlekli trafige biiytk
oranda gecit vermeyen karli ve camurlu yollarda arabalara gore daha kolay yol
alabilmekte, yolun digina ¢ikmak gerektiginde de aymi rahatlikla yiriytslerine de-
vam edebilmekteydiler®.

16. yizyildan 19. yiizyila kadar Osmanli topraklarim ziyaret etmis olan bazi
gezginlerin goézlemleri ve kimi sefer ruznameleri, yollarda c¢ekilen sikintilardan
bahseden satirlarla doludur. Bu eserlerdeki ortak yon, hem Balkanlardaki hem de
Anadolu'daki yollardan sikayet ediyor olmalaridir.

17. yiizyilin baginda Balkanlar iizerinden Istanbul'a gelen, buradan da yolcu-
luguna Anadolu'ya dogru devam eden Polonyali Simeon, Balkan yollarinin sarp
daglar arasindan gectigini ve taghk olmasindan 6tiird, ulagima pek elverigli olma-
digini, arabalarinin bin bir giiclikle ilerleyebildigini soylemigtir’.

IV. Murat'n Revan Seferi'ne iligkin bir Ruzname’ye gore, hem gidis hem de
doniis olduk¢a mesakkatli olmustur. Yollarin buyiik kismi bozuktur, hatta gegile-
meyecek derecede kotudiir. Iyi olan kisimlarinda bile, iklim kosullan nedeniyle

ordunun ilerlemesi gecikmis, zayiat bile verilmistir®.

Osmanh Imparatorlugu'ndaki yollart belki de en iyi tamyanlardan biri olan
Evliya Celebi eserinde gegtigi yollar, astig1 gecitleri ve c¢ektigi zorluklar: betimle-
mekten geri kalmamigtir. Degil arabayla, atla bile seyahat etmenin tam bir cileye
dontistigu Osmanh yollarim “cehennemden bir parca” seklinde tammlamaktadir®.

> Cengiz Orhonlu, Osmank Imparatorlugu’nda Sehircilik ve Ulagan, (Der). Salih Ozbaran, Izmir 1984, 5. 27.

o Ornegin 16. yiizyin sonlarinda Selanik’ten Iskodra’ya barut ve kursun tagiyan araba-
lar, yolun Manastir’dan sonraki kismumin daglik araziden gegiyor olmasindan otiirii yollarma de-
vam edemeyince yukler hayvanlara tagittinlmstir (Luthi Guger, “XVIL-XVIIL. Asirlarda Osmanh
imparatorlugu’nun Ticaret Politikas1”, Tiirk Iktisat Tarihi Yilhg, Sayr: 1, Yil: 1987, Istanbul 1988, s. 29).

’ Hrand D. Andreasyan, Polonyak Simeon Seyahainamesi 1608-1619, TUEF Yaymlan, Tstanbul 1964, 5. 3.

8 A Siiheyl Unver, “Dérdiincii Sultan Murad’in Revan Seferi Kronolojisi, 1635, Belleten, C.
XVI, Ankara 1952, ss. 565-576.

? Mehmet Yagar Ertag, “Bir Seyyahm Goziiyle Osmanh Yollar1”, Evliya Celebi Atlas:, (Ed).
Coskun Yilmaz, Bahgegehir Universitesi Medeniyet Aragurmalart Merkezi, Istanbul 2012, s. 459.
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Benzer gozlemler Karl Tebly taralindan da yapilmigar. 1665 yihnda Istan-
bul'a Belgrat tizerinden gelen Karl Tebly notlarinda, kullandiklar: yolun ¢ok bo-
zuk oldugunu, bu nedenle arabalarinin sik sik ya devrildigini ya da tekerleklerinin
kirildigini belirtmekte, yolculuklarimin oldukca yavas gegtigini eklemektedir'’.

Ayni sikayetler, 1786'da Osmanl tilkesini ziyaret eden Elisabeth Craven ta-
rafindan da dile getirilmigtir. Craven, ozellikle Transilvanya ile Eflak arasindaki
yolun bozuk oldugunu, ne yazik ki bu yolun diginda yolcularin kullanabilecegi
baska bir yolun bulunmadigim ifade etmektedir'".

19. ylzyihn baslarina kadar ana yollar biiytik oranda devlet tarafindan va-
ridat fazlasi ile inga ettirilmis, tali yollarm yapim ve bakimi ise timar ve zeamet
sahiplerine birakilmigtir'®.

Osmanl Devleti'nde yollarin bakim ve onarmminin daha ¢ok padigahin ve
ordunun gegecegi sirada yapildigi gériilmektedir'®. Ozellikle savag donemlerinde
ordunun ve top gibi savag malzemelerinin gegirilecegi yollarmn acik tutulmas igin
0zel bir caba harcanmaktaydi. Sefer baglamadan 6nce, menziller arasindaki yollar
hakkinda ayrintih raporlar hazirlanmaktaydi'. Bu raporlarin dizenlenmesi icin,
menzillerin bulundugu kazanin kadist gorevlendirilirdi®. Yapilan kesif sonucu

10 Karl Tebly, Dersaadet’te Avusturya Sefirleri, (Gev). Selguk Unlii, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi
Yayinlan, Ankara 1988, s. 95.

1 Elisabeth Craven, 1786da Tiiksye, (Cev). Resat Ekrem Kocu, Cigir Kitabevi, Tstanbul 1939, s. 43.

12 Sekip Eskin, Posta, Telgraf ve Telefon Tarihi, Ulusal Matbaa, Ankara 1942, s. 13; Yusuf Ha-
lacoglu, “Osmanh Imparatorlugu’nda Menzil Teskilan Hakkinda Bazi Miilahazalar”, Osmank Aragtr-
malan, 11, Istanbul 1981, 5. 123.

19 “Haskéy, Kurkkilise, Pmarhisar, Vize ve Silivri Kadilarma hiikiim: Padisah ve Ordu-y1 Himaytn, Edir-
ne’den Istanbul’a déneceginden her biriniz taht- kazamzda vak’ olan yollarda kiipritye muhtag olan mevaz’a kijprii
ve tamiri lazim gelen képrilert termim eyleyip bi’l-ciimle yollarm tevst’ ve tathiri babmda ikdamve thtimam eyleyesiz”
(7 Numaralh Midhimme Defleri (975-976/1567-1569), 1, Ozel-Transkiipsiyon-Indeks, Basbakanhk Arsivler Genel Miidiirli-
i, Ankara 1998, ss. 535-536, 23 Ramazan 975/22 Mart 1568 tarihli, 1122 numarah hikiim).

1 Bu raporlara 6rnek olarak bkz: BOA D.MKE No: 28108; BOA, Miiteferrik Defterler No:
36829; Ayrica, A. DVN Tasnifi’'nde bulunan bir belge, yol teftisinin nasil yapildigr hakkinda ayrinth bilgi-
ler igermektedir. Sapanca-Bolu arasindaki ahsap kopri, tahta dogeme ve kaldirnmlarin tamiri icin mibasir
tayin edilen Hagan Aga’nin gonderdigi raporda, adi gecen glizergahtaki tag kaldirimlar ile ktigiiklu-biiytik-
1 koprilerin isimleri, uzunluklar: ve genislikleri belirtildikten sonra, hangilerinin tamire ihtiyag duydugu
veya yenilerinin yapilmasi gerektigi tek tek ifade edilmis, tamir masraflarimin vakiflar ya da varhkl kimseler
eliyle kargilanabilecegi, bu da olmazsa devlet tarafindan édenmesi gerektigi bildirilmigtir. Bu arada, kop-
ricii olarak tayin olunan ahalinin de durumu hakkinda bilgi verilmis ve hangilerinin gérevlerini yaptig,
kimlerin devlete karg: itaatkar olmadigr ve gorevlerinden azledilerek bagka yerlere nakledilmesi gerektigi
dile getirilmistir (BOA A.DVN No: 1665).

1 Ismet Miroglu, “Osmanli Yol Sistemine Dair”, Istanbul Universitest Edebiyat Fakiiliesi Tarih Ens-
titiisii Dergist, Proft Dr. Miinir Aktepe’ve Armagan, Sayr: 15, Sene: 1995-1997, Tstanbul 1997, ss. 450-452.
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hazirlanan raporlarda en ince ayrintisma kadar yollarin durumu hakkinda bilgi
veriliyor, menzillerin birbirine olan uzakligi, ordunun konaklayacag: yerlerde su
olup olmadigy, irmaklarin gecit verip vermedigi, batakliklar ve ormanhk araziler-
de yapilmasi gerekenler bildiriliyordu'®.

Yollarin durumu hakkinda bilgi sahibi olan devlet, gerekenlerin yapilmas:
i¢in ilgili makamlara emirler géndermekte idi. Ornegin 20 Cemaziyelahir 1137/6
Mart 1725 tarihli bir emirde s6yle denilmektedir: “Tebriz canibine serasker olan
vezir Abdullah Paga’nin askerleri icin Erzurum Eyaleti’nden satin alinan zahire-
nin bir an 6nce taginmasi gerekmektedir. Ancak Erzurum’dan Elegkirt’e uzanan
yolun bazi kesimlerinde kar kurtikleri ve batakliklar olmasindan dolayi, nakliyat
sirasinda bitytk zorluklar ¢ekilecegi duyulmustur. Tagima iginden 6nce yollarin
ulagima acilmasi icap etmektedir. Bu nedenle ihtiyag¢ duyulan yerleri, kazalarimiz-

917

dan adamlar géndererek temizlettiriniz.

Adana-Halep arasindaki kazalarin kadi ve diger gorevlilerine gonderilen 18
Cemaziyelahir 1156/9 Agustos 1743 tarihli bir hitkimde ise su ifadeler yer almak-
tadir: “Iran seferi icin orduyla gidecek sahi toplarm ve diger mithimmat arabala-
rinin gegecegl yollarin genigletilmesi lazimdir. Bu ytzden kazalarimzdaki ahalinin
de yardimiyla ¢ukur ve batak olan yerleri doldurup, ormanlar kirdirip gerekli
gortldukee koprileri tamir ettiriniz. Maazallah daha sonra sorumlulugunuz al-
tindaki yollardan top ve mithimmat arabalarinin gecisi sirasinda zorluk ¢ekilecek

olursa hicbir 6zriintiz kabul olunmayacaktir™'®.

Ordunun gececegi yollarm genigletilmesi ve diizeltilmesi i¢in biitiin imkan-
lara bagvurulmaktaydi. Bu 15 i¢in her kazadan gorevlendirilmig “burgulu, balta-
i ve kazmali” kigiler, askerlerle birlikte ¢aligtirthrlardi. Bataklik olan yerlerde ve
nehirlerin gecit vermedigi mintikalarda gerek duyulursa, ihtiyaca cevap verecek
genislikte képriler de yaptirihirdi. Bu tir ¢caligmalar sirasinda derbentct, kaldirimer
ve kopriiciilerin uzmanhklarindan da yararlanihirdi”. Yollarin temizlenmesi icin
bazen merkezden ustalar génderilmekle birlikte tamirat yapilacak yolun bulundu-
gu bolgenin meslek sahipleri de istihdam edilirdi. Ornegin 1143/1730-31°de, or-
duya ait toplarin gegirilebilmesi i¢in Trabzon-Macka arasindaki yol temizletilmis,
burada cahgtirilan rencberlere 30, neccarlara 40, kalfalara da 50’ser-60’ar akca

10 Mehmet Yagar Ertag, “XVIII. Yiizyil Baglarinda Rumeli’deki Menzillerin Askeri Fonksiyonla-
11°, Celal Bayar Universitesi Fen-Edebiyat Fukiiltesi Sosyal Bilimler Deygisi, Sayt: 1, Manisa 1997, s. 94.

17 BOA Cevdet Askeriye No: 31288.

18 Adana Ser’iyye Sicili ($.S.) No: 17, 5. 136.

19 Miroglu, a.ge., ss. 450-452; Ertas, a.gm., s. 94.
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giinliik olmak tizere toplam 1.398,5 gurug 6denmigtir. Ayrica bu temizlik sirasmnda
kullanilan 186 okka (238,6 kg) demir icin 3.348 akca, 21 okka (26,9 kg) celik i¢in
ise 966 ak¢a harcanmugtir. Yapilan ¢ahismalardan sonra bu yoldan 60 top ve 4
havan gecirilmigtir®.

Seferlerin baglamasiyla birlikte, yollarin ulagim igin elverigli hale getirildigi,
belki uzun yillar boyunca ithmal edilen kopri, kervansaray, derbent gibi tesisle-
rin yeniden canlandirildig ya da yenilerinin yapildigr gorilmektedir. Bu agidan
bakildiginda, IV. Murat Devri'nin oldukca faal bir déonem oldugu séylenebilir.
Anadolu'nun 6nemli yollan {izerinde hemen her 30-40 km.de yer alan Selguklu
kervansaraylarmin bakim ve onarimi, Sultan I'V. Murat'm birkag veziri tarafindan
gerceklestirilmigtir. Bagdat Seferi, 6zellikle Giiney Dogu Anadolu’daki yol sebeke-
sinin bakimim ve canlanmasini saglamigti. Hisrev Paga, Tatvan-Bitlis arasinda
kervansaraylar inga ettirmigtir. Aymi vezir, Eskigehir yakinlarindaki Kizil-Kilise
civarinda da bir kervansaray yaptirmigtir. Bayram Pasa, Adana'da, Cakit Suyu
kenarinda bir kervansaray bina ettirmigstir. Sadrazam Tabam Yasst Mehmet Pasa,
100 deveyi barindirabilen ahirlari igeren 17 yeni kervansaraymn yapimi igin emir
vermistir. Sadrazam Kara Kemankes Mustafa Pasa, Bagdat'in geri alinmasi ile so-
nuclanan sefer dontigiinde, Tokat-Sivas arasinda bulunan bir hanin tamirini sag-
lamigtir. Adi gegen sefer esnasinda, ordunun gidis ve donts giizergahinda bir¢ok
képruntin yapildigr da unutulmamalidir?’.

Ordunun sefere ¢ikmasindan sonra, zamaninda temizlenememis ya da te-
mizlenmesine ragmen yagislarin kullanilamaz hale getirdigi yollarin yeniden ona-
rilmast gerekmekte idi. Bu durumda bagka unsurlar devreye girmekteydi. Kural
olarak, ordunun yiirtyis givenliginden ve yollarin temizlenmesinden silahtarlar
sorumluydu. Altt Boluk adi verilen ve Kapikulu Stivarilerinin ilk olusturulan bi-
rimi olan Silahtar Béligii'niin baghca gorevleri arasinda, padisahin istirak ettigi
seferlerde, Sultan’m gececegi yollan agmak ve képriler yaptirmak bulunuyordu®.
Batakliklarin kurutularak yollarin agilmasi, gereken yerlerde kopri inga ettirilme-
st sirasinda mahalli reayanin hizmetlerinden de yararlanilirdi. Yol hizmetlerinde
bulunduklari stire boyunca, silahtarlarin ihtiyag duyduklar: zahirenin saglanmasi,
bedeli karsihginda temizlik yaptiklar1 bolgenin ahalisine aitti. Ayrica yol agmak

2 BOA MAD No: 4259, s. 2.

2 Rhoads Murphey, The Functioning Of The Ottoman Army Under Murad 1V (1625-1639/1032-
1049): Key To The Understanding Of The Relationship Between Center And Periphery in Seventeenth-Century
TURKEY, Vol. 1, Chicago, Illinois, March 1979, ss. 98-100.

2 Serafeddin Turan, “Silahtar”, I4,C.X, Istanbul 1993, s. 642.
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icin gereken kazma, kiirek gibi malzemeler Cebeci Ocagi tarafindan saglanarak
ilgili bolgeye nakledilirdi*.

Egri Seferi hazirhklarina taniklik eden Baron Wratislaw, Osmanh Ordusu’n-
daki diizenden hayranlikla bahsetmektedir. Baron'un verdigi bilgiye gére, 50.000
kigilik 6ncii kolunun komutan olan Mehmet Pasa, bu sefer sirasinda daima gece
yarisindan 1 saat 6nce ytriylige geciyor ve Padigahin da iginde bulundugu ordu-
nun ana kuvvetinden bir konak ileride bulunuyor, yuriiytis boyunca gegilen yolla-
1 da temizlettirip dizelttiriyordu**. Wratislawn isimlerini anmamasina ragmen,
yollart temizleyenler muhtemelen silahtarlar olmalidir.

Ordunun ana kuvvetlerinin gegisinden evvel yol agma c¢aliymalarinda kul-
lanilan hizmet gruplarindan biri de beldarlar idi®. Seferler 6ncesinde, cesitli ka-
zalardan yol iglerinde ¢aligtirlmak tizere belli oranlarda giigli, kuvvetli ve kefilli
beldarlarin gonderilmesi istenirdi. Bazen de beldarlarin masraflarini karsilamak
i¢in “bedel-i beldar” adi altnda bir vergi toplanirdi®.

Ayni dénemde Avrupa’daki yollarm Osmanhi Imparatorlugu'nda bulunan
yollardan ¢ok farkli oldugunu sdylemek dogru olmayacaktir. Kullanilan herhangi
bir yol, dizeltilmis veya inga edilmis bir yiizey olmaktan ¢ok, yolcularin ve arag-
larin tizerinden gegmesiyle meydana gelmis bir toprak seridinden ibaretti. Bahse-
dilen bu yol, ¢aliliklar, ormanlklar veya batakliklar arasinda bir izden basgka bir
sey degildi.

Fransa, Ingiltere gibi iilkelerde schirleraras yollar ile tagimacihkta yararla-
nilan nehir yollar ile kanallar olugturabilecek sermaye ve yapim bilgisine ula-
sabilmek i¢in 18. yiizyilla kadar beklemek gerekmistir. 1660’lardan itibaren bazi
yollardan gecis resmi alinmaya baglanmus, elde edilen gelirlerin bir kismi yollarin
bakimma harcanmugtir?’. Ozellikle Ingiltere’de 18. yiizyilda olusturulan parali yol
vakiflar1 sayesinde hem yollar 1slah edilmig hem de tagima masraflari ile seyahat

# 1. Hakki Uzuncarsih, Osmanh Devlet Teskilatndan Kapikulu Ocaklar: IT, TTK, 3. Baski, Ankara
1988, ss. 148-149.

" Baron W. Wralislaw, Baron Wiatislaw’m Amilar, 16. Yiignl Osmanh Imparatoriugu'ndan Cizgiler
(Gev). M. Stireyya Dilmen, Milliyet Yay. 2. Baski, Istanbul Eyliil 1996, s-. 166; Veziriazam 1605 yihindaki
sefere giderken silahtarlar, yollart ve koprileri ulagima a¢cnuglardir (Uzuncgarsili, a.ge., ss. 148-149).

» Midhat Sertoglu, Osmank ‘larik Liigati, Enderun Kitabevi, 2. Baski, Istanbul 1986, s. 45.

% Ornegin, Girit Seferi’nde istihdam olunmak iizere, 1079 senesine mahsuben, Konya San-
cagr’nda bulunan 821,5 avariz hanelerine isabet eden 54 nefer beldarin génderilmesi istenmisti (Kon-
ya§.S. No: 17, s. 246, Cemaziyelahir 1079 tarihli belge).

z Herbert Heaton, Avrupa Iktisat Tariki, Ilkgagdan Sanayi Devrimine, (Cev). M. A Kiligbay, hnge
Kitabevi, Ankara 1995, s. 284.
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sureleri kisalmigtir. Boylece milli gelirin % 0,51 oraminda tasarruf saglanmigtir®®.
Ama yol yapimu ve posta orgiitlenmesi ile ilgili asil bitytk devrim 19. ytizyihin bas-
larindan itibaren gerceklegmistir®.

Giivenlik

Endistri Devrimi 6ncest toplumlarda ulagirmanin belli-bagh problemleri
arasinda yollarin ve konaklama tesislerinin organizasyonu ile ulagim araglarinin
saglanmasi bulunmaktadir. Bunlara, yollarin acik tutulmasi i¢in giivenligin saglan-
mast da eklenmelidir. Biitiin bu kogullari ancak merkezi bir otoritenin faaliyetle-
riyle saglanabilecegi de akildan ¢ikarilmamalidir.

Osmanl 6ncesi dénemde, dogu-bati ticaretinin ana yollarindan biri haline
gelmis olan Anadolu’da biiyiik kervan ve ticaret yollan tizerinde, 6nemli gegit nok-
talarinda yolcularin barinmasi ve giivenliklerinin saglanmast i¢in Sel¢uklular tara-
findan kervansaraylar inga edilmigti. Osmanlilar déneminde ise kervansaraylarin
yerini hanlar almistr.

Ulagim giivenliginin saglanmasi i¢in inga edilen diger 6nemli tesislerden biri
derbent, ikincisi de kaledir. Onemli gecit noktalarinda bulunan derbentlerdeki
gorevliler, bugiinkt gibi polis ya da jandarma kuvvetleri olmadigr i¢in yollarin
gtivenliginden sorumluydular. Yol gtizergahlarinda sorun ¢ikabilecek veya kar ve
heyelan gibi dogal olaylardan etkilenebilecek noktalarin ¢evresinde yagayan ahali,
avariz vergilerinden muaf sayilarak™ yollarin gtivenlik ve bakimindan sorumlu
tutulmuglards®'.

imparatorluk yonetiminin 6zel énem verdigi bazi yollarda yapilmig kimi ka-
leler derbent kategorisinde sayilmaktadir. Bu kategoriye giren kaleler 6zellikle Hac

B Dan Bogart, “Turnpike trusts and the transportation revolution in 18th century England”,
Explorations in Economic History, 42 (2005), 479-508.

2 Genis bilgi i¢in bkz: G. Taylor, The Transportation Revolution 1815-1860, New York 1966; Avrupa tlkele-
rindeki gibi yol yapim faaliyetleri Osmanh Imparatodugu'nda Tanzimat Dénemi'nde ve ézellikle 19. yiizyihn ikinci
yansmdan itibaren baglanustr: (Musa Cacirer, “Tanzimat Déneminde Karayolu Ulagim (1840-1876)”, 11 Tiirk Bilim
Taihe Sempozyumu, Osmant Devlety'nde Modern Haberlesme ve Ulasym Teknikler, Istanbul 1989; Aymi Yazar, “Tanzimat D6-
neminde Karayolu Yapini”, AUDTCF Tarih Arastrmalan Dergisi, XV /26, Ankara 1991, ss. 153-167; Nesimi Yazic,
“Tanzimat'ta Haberlesme ve Kara Tagmacihg”, OZAM, Sayx: 3, Ankara 1992, s. 356 vd; Emrah Cetin, Tanzimat tan
Megutiyet'e Karayolu Ulasin, AU SBE Yayimlanmanis Doktora Tezi, Ankara 2013.

0 Bazi durumlarda vergi muafiyetinin s6z konusu olmadig gérilmektedir. Nitekim, 26 Sa-
ban 1148/11 Ocak 1736 tarihli bir kayitta, Usak Kazasi’na bagh Turaklar Koyt ahalisi, Usak Ka-
dist’na bagvurarak koylerinin sik sik kutta’-1 tarik eskiyasinin saldinlarina maruz kalmas: nedeniyle
derbentgi olmak istemislerdir. Ustelik avariz vergilerini de eskiden oldugu gibi 6deyeceklerini taahhiit
etmiglerdir (BOA Cevdet Dahiliye No: 1579).

3 Ceengiz. Orhonlu, Osmank Imparatorlugunda. Derbent Teghalat, Exen Yaymailk, Tstanbul 1990, ss. 35-36.
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Yolu olarak da kullanilan sag kol iizerinde bulunmaktaydi. Nitekim Ceyhan Nehri
tizerindeki Misis Kasabasi’'nda bir kale ve neferleri olmasina ragmen konumunun
6nemi ve tehlikeli bir bélgede bulunmasindan 6tiri, o donemde Yiregir Kaza-
s’'na tabi olan Misis ahalisi de derbentci kaydedilmigler ve kale erleri ile birlikte
Misis derbendine ayrilmig sinirlar iginde ¢alismaya mecbur edilmislerdi®.

Osmanli Yonetimi, 18. yiizyihn baglarinda ilkenin asayig ve gtivenlik so-
runlarina yeniden egilmis ve en 6nemli i olarak yol meselesini ele almigtir. Bu
amacla, derbent sisteminin bazi bolgelerde 1slah edilmest i¢in ¢aliymalara baglan-
migtir. Ozellikle énemli ticaret ve hac yolu iizerindeki harap han ve palangalarin
tamiri kararlagtinlmigtir. Karaman Eyaletindeki han ve derbentlerin tamiri igin
gorevlendirilen Bahri Aganin girigimiyle 1719-1722 yillan arasinda Arkid Ham,
Murat Paga Koprisi, Tokuz (Tonuz) Hani, Kadin Hani, Horfi Hani ve Bardaka
Hani yeniden kullanima agilmigtir®. Yine aym donemde, Ankara, Kayseri, Nigde,
Aksaray, Maras ve Karaman’i Konya’ya baglayan yollar tizerinde bir¢ok kéy der-
bentci kaydedilmis, Altunpa, Dibidelik, Elikesik ve Horozlu adlarindaki hanlar da
yolcularin hizmetine sunulmustur®. Benzer sekilde, 1729-1732 yillarinda Istan-
bul-Sam arasindaki menzil kiilliyelerinin tamiri igin genis ¢aph bir imar faaliyeti

baslatilmig ve yaklasik 85.000 gurug harcanmigtir®.

Bazi derbentlerin bulundugu mintikalar ve ¢evresinin stratejik 6nemlerinden
dolay1, zengin kisiler tarafindan mistahkem hale getirildigine de rastlanilmakta-
dir. III. Ahmet Devri (1703-1730)’nde, Sadrazam Enigte Hasan Paga’nin yaptirdi-
g1 Kara Mugurt Kervansarayr bu duruma 6rnek olarak gosterilebilir. Kervansara-
yin vakfiyesine gore, bu mintika Arabistan yontine giden yollarin énemli bir gegidi
iken zamanla koyler yikilmig ve 1ssizlagmug, ayrica eskiya ve hirsizlarin barindig
bir yer haline gelmistir. Sadrazam Hasan Paga, yolun giivenliginin saglanmasi
amaciyla bu havalideki araziyi 7.500 gurusa satin alarak vakfetmigti. Kale i¢inde
bulunan 1 cami, 2 hamam, 1 han, 1 imaret, 1 mektep, 30 dikkkan vakfin dahilin-
deydi. Vakif islerini yiirtitmekle gérevli mutevelli, katip, vaiz, kayyim, miiezzin ve
kale muhafizlari i¢in evler insa edilmisti. Ayrica buradan gecen yolcular: korumak-
la yiikiimlii, gindelik olarak 15 ak¢a alan 26 siivari, 30 akga alan [ siivari agast,

32

Orhonlu, a.ge., s. 59.

3 Cengiz Orhonlu, “Bayram Pasa Kervansaray1”, Vakiflar Dergisi, X, Ankara 1973, ss. 199-203.

3 Yusuf Kiigiikdag, Lale Devri'nde Konya, Selguk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayim-
lanmamug Doktora Tezi, Konya 1989, ss. 156-157.

33 M. Yagar Ertas, “Istanbul-Sam Hac Giizergahindaki Menzil Kiilliyelerinin Bakim ve Ona-
rimi (1729-1732)7, ss. 8-17.
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20 akca alan 1 kethtida, 17 akga alan 1 alemdar, 16 akca alan 1 ¢avusg ile kalenin
savunmast icin 10 akca giindelik ile 15 piyade, 15 ak¢a ile 1 dizdar ve 12°ser ak¢a
ile 4 kapic1 gorevlendirilmigti®.

Osmanh ulagim organizasyonunda giivenligi saglamak i¢in olusturulan un-
surlardan en etkili olani belki de kalelerdir. Bilindigi tizere, Osmanl ulagim sis-
teminde kademeli bir glivenlik anlayist hakimdi. Birinci kademe kervanlar ve
ulaklarin giivenliklerini kendilerinin saglamalaridir. 1kincisi, bir giivenlik birimi
olarak yolcularin hizmetlerinden yararlancig kervansaraylardir. Ugiincii kademe
ise kervansaraylara paralel olarak yol giivenliginin tam anlamiyla gergeklestirile-
bilmesi i¢in yaygin bir derbent tegkilati gelistirilmigti*’. Giinde ancak 30-40 km.lik
bir mesafenin kat edilmesine olanak veren Osmanh ulagim teknolojisi ile bu ku-
ruluglarm bulunduklar uzakliklar arasinda bir uyum bulunmaktadir®. Bu hiz ve
zaman Ol¢lisiine gore Osmanl yonetimi, ¢esitli yollarda kervansaray, derbent ve
menziller kurmug, devlet otoritesi ve givenlik genellikle 12 saati gegmeyen aralik-
larla kurulmug olan kaleler araciliyla saglanmigtir.

Ulagim gtivenligi agisindan menzil ve derbent teskilatlar: ile kale 6rgtitii ara-
sinda hem hiyerarsik hem de fonksiyonel ac¢idan bir baglanti bulunmaktadir. Bir
kale civarinda bulunan menzil ve derbentin idaresinden kale dizdar: sorumlu idi.
Bu tiir hiyerarsik bir iliskinin yani sira, hepsinden 6nemlisi 6nemli gegit ve yollar-
da, tehlikeli noktalarda kurulmug olan bazi kalelerin de derbentci olarak gorev
yaptiklan bilinmektedir. Menzil, derbent ve kale teskilat1 gérevleri ve iglevleri aci-
sindan bazi farkli 6zellikler arz etmekle birlikte, cogu zaman birbirlerinin alanlari-
na giren hizmetleri yerine getirmekteydiler.

% Mustafa Nuri Pasa, Netayic-iil- Vukuat, C. 1-11, (Yay. Haz). Neset Cagatay, Ankara 1979, ss.
312-313; benzer konumundan 6tiirt, sag kol tizerindeki Payas’a da 6zel bir 6nem verilmigti. Derbent
hizmetinin daha biiyiik bir kurulug tarafindan yerine getirilmesi gerektiginden dolay1, Sadrazam So-
kollu Mehmet Pasa, yiiksek miktarda paralar harcayarak buray1 adeta kiiciik bir sehir haline getir-
misti. Evliya Celebi gectigi sirada Payas’ta 850 hane bulunmaktaydi (Evliya Celebr Seyahatnames, C. 111,
(Yay. Haz). Seyit Ali Kahraman-Yiicel Dagly, Yapt Kredi Yaymlari, 2. Bask, Istanbul 2006, ss. 31-32.

7 Belirtilen kademelere, devletin ayrica aldigr bagka 6nlemler de eklenebilir. Hac yolunda bu-
lunan bedevi asiretlere her yil belli miktarlarda para verilmesinde gortldiigi tizere, devlet gtivenlik har-
camalarin azaltmak icin tehdidin kaynaklanabilecegi unsurlarla bir ¢esit uzlagmaya girebilir ve bu yolla
onlart kimi kazanmmlar kargihiginda -her zaman bagarili olamasa da- caydirabilir (Eyiip Ozveren, “Bir
Kitle Heti§im Araci Olarak Kervan Ticareti”, Kiiltiir ve Hletisim, 1/1, Kig 1998, Ankara 1998, ss. 47-48).

8 Hudavendigar Sancagi ve Karaman Eyaleti ile Anadolu’nun giiney sahillerindeki derbent,
menzil ve kaleler tizerine yapilan bir arasirmada bu uyum acik¢a ortaya konulmustur. Buna gore,
kale, menzil ve derbent noktalan arasindaki mesafeler, birkag istisna diginda 12 saati gegmemektedir.
Genig bilgi icin bkz. E. Siikrii Batmaz, Osmanh Imparatorlugu Dineminde Anadolw’da Kalelerin Idari ve Askeri
Fonksiyonlan, Ankara Universitesi SBE Yayimlanmanus Y. Lisans Tezi, Ankara 1989, ss. 23-32.
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“Hadimt’l-Haremeyni’s-Serifeyn” olarak Osmanli padigahlarimin 6nemle
tizerinde durdugu gorevlerden biri de hac yollarinin giivenligini saglamakti. Os-
manl Devleti, diinyevi otoritesini pekistirmenin ve en énemli Islam Devleti olma
roliini ifade etmenin araci oldugundan hac gérevinin her yil giivence altinda ya-
pilmasini saglamak i¢in yogun ¢aba harcamigtir®.

Emiri’l-Hac kumandasinda yola ¢ikarilan Kahire ve Sam Kervanlarinin yol-
lar1 tizerindeki karakollar sistemini organize etmek ve hacilarin ihtiyag duydugu
suyu saglamak, bélgedeki Osmanh makamlarinin yapmast gereken iglerdendi. Be-
devi saldirlarindan korumak amaciyla, Kahire Kervani'na genellikle bir Yenigeri
Bolugt, Suriye Kervani'na ise Timarli Sipahiler eslik etmekteydi. Aslinda, hac
kervanlarinin giivenligi, hac yollar tizerinde yasayan bedevilere her yil verilen res-
mi 6deneklerle (surre) saglanmaktaydi. Kutsal bir 6nem atfedilen ve térenle yola
gikarilan Surre’ler, biitge kalemlerinde énemli bir yekin olugturmakta ve binlerce
altinla ifade edilmekteydi®.

Sag kol iizerinden Imparatorlugun cesitli bélgelerinden Hicaz’a giden haci
adaylar1 ile memleketlerine donen hacilara gidig-doniis yollarinda bir¢ok saldir:
diizenlenmekteydi. Ornegin, 1753 yihinda, alinan biitiin 6nlemlere ragmen, bagi-
bos leventlerin haci kafilelerine tacizde bulunduklari anlagilmigtir. Antakya-Adana
arasinda, hirsiz ve eskiyalarin saldirilarindan hacilar: korumak amaciyla, Kurtku-
lagi Menzili'ne kadar Delibagt ve Gonulliiyan Agasi’'nin refakat etmesi istenmigtir.
Ayrica, bir Bolikkbagi da Alunozii ve ¢evresinde gorevlendirilmigti®.

Osmanlh Devleti, haberlesme ve ticaretin aksamadan siirdiirilmesi amaciyla
yukarida anlatilan tesisleri olusturmug olmasina ragmen, isler her zaman istenilen
6lctide yolunda gitmiyordu. Hemen her déonemde ortaya ¢ikan kiigtik ya da biiytik
capl eskiyalik hareketleri yollarda gtivenligin ortadan kalkmasina neden oluyor-
du. Yollar1 kesilen kervanlardaki ticcarlarin bir kismu mallarim kaybederken bir
kismi da canlarindan olabiliyordu. Hatta bu nedenle gorevlerinin bagina gideme-
yen devlet gorevlileri bile bulunmaktaydi.

Ceesitli zamanlarda Osmanli topraklarina gelen gezginlerin biraktiklar: seya-
hatnamelerde ve merkez ile tagra arasindaki yazigmalarda bu tir olaylara sikca

9 Andre Raymond, Osmanl Dineminde Arap Kentlerr, (Ciev). Ali Berktay, Tarih Vakfi Yurt Yaym-
lan, Istanbul 1995, s. 21.

10 Genig bilgi icin bkz: Suraiya Faroqhi, Hacilar ve Sultanlar (1517-1658), (Cev). Gl Cagal
Giiven, Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, Istanbul 1995, s. 58 vd.

i Mustafa Oztiirk, “XVIIL Yiizyilda Antakya ve Cevresinde Eskiyalik Olaylar1”, Belleten,
C. LIV, Say1: 211, Ankara 1991, s. 969.
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rastlanmaktadir. Ornegin, Tavernier giinligiinde 6zellikle geceleri hirsizlarin sal-
dirilaria ugramaktan korktugunu ifade etmekten ¢ekinmemisti*.

Askeri ve sivil ulagimin aksamasima ya da tamamen durmasina neden olan eg-
kiyalik hareketleri belli bagh iki dénemde belirginlesmektedir. Bunlardan birincisi,
Suhte ve Celali 1syanlar1 gibi halkin ya da askeri ziimrelerin bitytik capta katildig
onemli isyan donemleri ile ordunun sefere ¢iktigr savag zamanlaridir. Buyiik kari-
sikhiklarin ve soygunlarin had sathaya giktig1 16. yiizyihn sonlari ile 17. ylizyihn ilk
yarisindaki dénemde meydana gelen gelismeler ayrintili aragtirmalara konu oldu-
gu icin burada Celali Isyanlar tizerinde durulmayacakur®. Diger zamanlarda da
eskiya soygunlar: olmakla birlikte bunlar sistematik olmayip munferit hareketler
olarak kabul edilmelidir.

Osmanli Imparatorlugu’nun barig icinde oldugu ve biitiin eyalet askerleri-
nin kendilerine ait dirliklerde yerli yerinde bulunduklar1 zamanlarda asayig biiytik
olgiide saglanmig olmasina ragmen eyalet askerlerinin katildigr seferler sirasmnda
imparatorlukta biiyiik capta eskiyalik ve haydutluk olaylari ortaya gikmistir. Orne-
gin, 18. yiizyilda Karadeniz tizerinden Kirim, Kefe ve Iran taraflarina yapilacak
seferlerde Sinop basta olmak tizere birgok Karadeniz kenti eskiyaliktan etkileni-
yordu. Biitiin Karadeniz bolgesindeki yollardan gelip-gegen tiiccar ve yolculara
saldirip, soyan ve hatta dldiiren eskiya ve haramzadelerin ¢esitli agiretlere mensup
kigiler** ile bagibos levendat takimmdan olduklari goriilmektedir®. Nitekim bircok

# J. B. Tavernier, XVIL Asw Ortalannda Tiirkiye Uzerinden Iran’a Seyahat, (Cev). Ertugrul Giilte-
kin, Terctiman Yaymlari, Istanbul 1980, ss. 26-27.

“ Clelali Tsyanlar ve sonrasindaki gelismeler hakkinda yapilan calismalarm ayrmal bibliyog-
rafyalart igin bkz: Mustafa Akdag, Tiirk Halkinin Dirlik ve Diizenlik Kavgasi, “Celali Ispanlar”, Yapt Kredi
Yaynlari, 2. Bask, Istanbul 2013; Karen Barkey, Eskyalar ve Devlel, Osmank Tarze Devlet Merkezilesmesi,
(Gev). Zeynep Altok, Tarih Vakfi Yurt Yaymnlari, Istanbul 1999; William J. Griswold, Anadolu’da Biiyiik
Ispan 1591-1611, (Gev). Ulkiin Tansel, Tarih Vakfi Yurt Yayimnlari, Istanbul 2000; Sam White, Osman-
lda Ispan Iklimi, Erken Modern Donemde Celdli Isyanlar, (Cev). Nurettin Elhiiseyni, Alfa Basim Yayim,
Istanbul 2013.

" “Hamid Ili Begine hiikiim ki: Kara 6z demekle ma’raf yoriik taifesi kadimden fesad iizere
olmagin, merhum babam Hiidavendigar tabe serahti Kutahya’dan bolik halks ile bolik agast gon-
deriib haklarmdan gelinmek emr olunmak miiyesser olmayip lakin yine fesad tizere olub ...”’; Ahmet
Refik, Anadolu’da Tiirk Agiretleri (966-1200), Istanbul 1930, s. 245 1019/1610-1611 yilina aitbir ferman-
dan,Danigmendli Mukataasina bagh gocebelerin, Marag ve Elbistan bolgesinde, Halcp’ten Kayseri’ye
giden bir kervani soyduklar anlagilmaktacir (Suraiya Faroghi, “Onyedinci Yiizythn Tkinci Yarisimda
Devecilik ve Anadolu Gégebeleri (Danismendli Mukataasy )”, ZX. Tiink Tarih Kongresi, Kongreye Sunulan
Bildirider, C. 11, TTK, Ankara 1988, s. 924).

» Ibrahim Giiler, “XVIIL Yiizyllda Orta Karadeniz Bélgesinde Eskiyalik Hareketleri”, Os-
manly Arastrmalan (The Journal of Ottoman Studies), XV, Istanbul 1993, ss. 191-198.
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arsiv kaydinda eskiyalarin biiyiik cogunlugunun askeri ztimreye mensup gorevliler
oldugu ifade edilmektedir*.

Osmanl arsiv belgeleri, 6zellikle ser’iyye sicilleri yol kesen eskiyalarin yap-
tiklar1 zultimleri anlatan kayitlarla doludur*. Merkezden gonderilen emirlerde,
baharin gelmesi ve “agaglarin yapraklanmasi” ile birlikte eskiya faaliyetlerinin ar-
tacagina dikkat ¢ekilmektedir*®.

Bazi isler i¢in gorevlendirilen devlet memurlarinin yolculuklar sirasinda bile
eskiya saldirilarinin gergeklestigi goriilebiliyordu. Ornegin, Ekim 1737 tarihinde
Amasya’ya gonderilen bir fermanda, Sivas Eyaleti’'ndeki kazalarda ortaya ¢ikan
eskiya taifesinin yol kesip insan 6ldiirerek halki zor durumda biraktig: bildirilmek-
tedir. Bu durumun ortadan kaldirilmast amaciyla alinacak tedbirleri arastirmak
i¢in Dergah-1 Mualla Kapucubagilar’ndan Sitleyman Bey’in miibagir tayin edil-
digi ifade edilmektedir?. Yaklagik alti ay sonraki bir buyrulduda ise Turhal’dan
Amasya’ya giderken Vadi adl bir kdyde mubasirlerin saldirtya ugradiklar: goril-
mektedir™.

Yine, Zaralizade Feyzullah isimli bir sahis, Kastamonu Sancag havalisinde
vefat etmis oldugundan, yaninda bulunan egyay: getirmest i¢in Silahgoéran-1 Has-
sa’dan Osman Bey gorevlendirilmistir. Bu zat, Kastamonu’daki esyalar: Istanbul’a
getirmis ancak Kapusuz egkiyasinin ¢oklugu nedeniyle Sivas tarafina gidememis
ve boylece merhumun oradaki emlak: hakkinda bilgi edinilememistir®'.

Belgelerde gegen ifade ile séylenecek olursa “kutta’-1 tarik” eskiyalarinin faali-
yetlerinden dolay1 uluslararas: kervan ticareti olumsuz yénde etkileniyordu. Orne-

0 Ornekler igin bkz. Serafettin Turan, Kanuni Siileyman Dinemi Taht Kavgalar,, Bilgi Yaymevi,
2.Baski, Ankara 1997; Mustafa Akdag, a.ge.; daha 6nce neferat iken gorevlerinden kacarak egkiyahga
soyunanlarin hapis ve kalebend edilmeleri hakkinda Eyliil 1737°de Amasya’ya gonderilen ferman icin
bkz: Amasya §. S. No: 39, Belge No: 146.

H 17. yuzyihn ikinci yarisia ait Konya Ser’iyye Sicillerinde de bu tiir olaylara rasttanmakta-
dir. Ornegin, 1079/1668-1669 yilina ait bazi kayitlarda hem Marag hem de Iznik civarmda eskiyalik
faaliyetlerinde bulunan Zalim Ali adli bir hayduttan bahsedilmektedir. Bu sahus, kendisine bagl 40-50
kisilik ¢etesiyle kervanlar1 basarak bir¢ok tiiccarin mallarim yagmalamugtir. Bircok yolcu ve tlicca-
rin mahkeme kayitlarina yansiyan ifadeleri, Zalim Ali’nin etrafa yaydigi korku ve dehseti anlatmasi
bakimindan dikkat ¢ekici ayrntilar1 gozler 6niine sermektedir. Zalim Ali, uzun ugraglardan sonra
yakalanarak cezalandinlmigtir (Konya S. S. No: 17, s. 31, 42 ve 104).

o Amasya S. S. No: 39, Belge No: 94; Ibrahim Giiler, a.gm, ss. 196-197.

9 Amasya $. S. No: 39, Belge No: 151.

30 Amasya $. S. No: 39, Belge No: 184.

o 12 Muharrem 1189/15 Mart 1775 tarihli belge (BOA Cevdet Maliye No: 17057).
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gin Kuzey Suriye’den Orta ve Kuzey Anadolu’ya uzanan ticaret yolu 17. yiizyihn
baslarinda eskiya saldirilari nedeniyle neredeyse kapanma noktasina gelmisti. Ma-
rag yakinlarindaki Pazarcik havalisinde bulunan bir grup ath eskiya, Halep, Antep,
Maras, Malatya ve Sivas yolunu kullanan tliccarlara gece gindiiz demeden saldi-
rarak mallarin1 gasp ediyor, ticaretin kesintiye ugramasina neden oluyordu. Can
guivenliklerinden endise eden yolcular s6z konusu yolu kullanmaktan ka¢inmaya
baglamislardi®.

Cietelerin saldirilarindan etkilenenler sadece kervanlar degildi. Hindistan El-
cisi Niyaz Han, Istanbul’dan iilkesine dénerken Mart 1716°da Malatya civarinda
saldirtya ugramis ve esyalar: calimmugti. Elcilik heyetini korumakla gérevlendirilen
Yusuf Aga ismindeki bir Osmanh yetkilisinin bile saldirtyr 6nleyememesi duru-
mun ne kadar vahim boyutlara ulagtigim gostermesi bakimindan anlamhdir®.

Iran’dan baglayip Izmir'de son bulan ve biitiin Anadolu’yu bir bastan bir
basa kat eden kervan yollar eskiyalarin en 6nemli faaliyet alanlarindan biriydi.
17. yiizyilda Iran, doguda ipek iireten iilkelerin baginda geldigi gibi Orta Dogu
ve Avrupa’ya biiyiik miktarlarda ihracat yapan énemli bir bolge durumundayd.
1615- 1618 Osmanhi-Safavi savaginin sonlarina dogru Izmir, bu yuzyilda Iran kay-
nakl ipegin alicist durumundaki Ingﬂlz tiiccarlarinin yasadigr bir ticaret merkezi
olan Halep’e kars1 ipek ticareti konusunda rakip olmaya baslamisti. Hazineye gelir
saglamay1 uman Osmanli yonetiminin ipek ticaretini ve ilgili yabanci devletlerin
tiiccarlarim Izmir'e ¢ekme politikasina iglerlik kazandirmak amaciyla sehri imar
etme faaliyetlerine girigtigi gorilmektedir. Biitiin bu gelismelere bagh olarak Erzu-
rum {izerinden Tokat’a, oradan da Izmir’e ulagan yol, 18. yiizyil Anadolu’sunda
daha da yogun bir bicimde kullanilan bir numaral kervan yolu haline gelmigtir’.

Bu ozelliginden dolayi, zaman zaman kanun dig1 gruplarnn ilgisi Izmir'in
tizerine cevrilmig, 18. yiizyihn baglarindan itibaren esasen devlet otoritesine is-
yan ctmig Celalilerin ve eskiyalarin saldirilarina maruz kalmistir. Bu tiir yasadist
gruplarin en 6nde geleni ve belki de en tehlikelisi 1735°ten 1739’a kadar Bati Ana-
dolu’da varhigma rastlanan ve batih kaynaklarin “Soley Bey” olarak tanimladig

2 Stleyman Demirci-Hasan Arslan, “Osmanl Tirkiye’sinde Bazi Agiret, Cemaat ve Taife-
lerin Egkiyalik Faaliyetleri ve Bunlarin Merkez-Tasra Yazigmalarindaki Yansimalari: Marag Eyaleti
Ornegi (1590-1750)”, Turkish Studies, 7/3, Ankara 2012, s. 902.

3 Mehmet Karagéz, “XVIIL Yiizyilin Baglarinda Malatya ve Cevresinde Egkiyalik Hareket-
leri”, OTAM, Sayr: 5, Ankara 1994, ss. 202-203.

o Neemi Ulker, “XVIL ve XVIIL Yiizyllar Ipek Ticaretinde Izmir'in Rolii ve Onemi”,
TUEF Tarih Arastrma Merkezi, Prof Dr: Bekir Kiitiikoglu'na Armagan, Tstanbul 1991, ss. 327-341.
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Saribeyoglu Mustafa’dir”. Faaliyetlerinin merkez tssit Denizli'nin Honaz koyi
olan Saritbeyoglu Mustafa, Bati Anadolu’da 4 yil stiren bir isyanin lideri olarak
bu bélgede devlet otoritesinin sarsilmasina neden olmus, ticaret yollarini kontroli
altinda tutarak ticaret hayatim biyiik 6l¢tide baltalamigtir. Etrafina toplanan yo-
netimden sikayetci bolge halkimi egiterek neredeyse bir ordu kurmug ve 6zellikle
Tokat iizerinden Izmir’e gelen kervanlar bir¢ok kez soymustur. Kendisini ortadan
kaldirmak amaciyla tizerine génderilen askeri birlikleri birkag¢ defa bozguna ug-
ratmay1 da bagarmigtir™®.

Izmir ve cevresinin Saribeyoglu’nun etkisi altina girmesi yabana tiiccarlarin
raporlarma “... sadece ticaret tamamiyla durmamus, sehrin kendisi dahi biiyiik
bir tehlike igine diigmistir..” seklinde yansmugtir. Saribeyoglu’nun isyan etti-
g1 donem, yani 1736-1739 yillar1 arasimndaki zaman dilimi Osmanli Devleti’nin
Avusturya ve Rusya ile savag halinde oldugu bir dénemdir. Buna ragmen Istanbul
hikiimeti, bu isyanin bastirilmasi i¢in kararh davranarak gerekli tedbirleri alma-
y1 ihmal etmemigtir. Dort yil kadar siiren uzun mitcadelelerden sonra, 30 Nisan
1739°da Osmanh birlikleri Saribeyoglu liderligindeki isyan1 bastirmig ve isyanla
ilgisi olanlar: en kisa stirede cezalandirmugtir®.

Uluslararasi ticaret agisindan énemli bir ticaret merkezi olan Halep’i gevre-
deki sehirlere baglayan yollar 18. yiizyilda bélgedeki asiretlerin saldirilar: nedeniy-
le son derece riskli hale gelmigti. Ozellikle yiizyihn ikinci yarisinda Tiirk, Kiirt ve
Arap agiretleri, koyleri basip haraca baghyor, kervanlar: soyuyor ve kontrolleri al-
tindaki yollar: kullananlardan gecis ticreti aliyorlardi. Halep’ten Iskenderun’a uza-
nan anayolu ve sahil seridini denetimleri altinda bulunduruyorlardi. Bu dénemde
Antakya bolgesinde seyahat eden Baron de Tott, korumalarimin korkularim yi-
ziinden okumustu. Boélgede asayisi ve yol giivenligini saglamak i¢in gonderilen
askeri birlikler defalarca yenilgiye ugrayarak elleri bog donmiistt. Yolculuklarin
glivenli ge¢mesi, ¢evredeki agiretlere 6denecek bedele baglydi®®.

» Genis bilgi i¢in bkz. Necmi Ulker, “Izmir Sehir Hayatim Tehdit Eden Kanun Digi Eylem-
ler, 1688-17407, IUEF Tarih Enstitiisii Dergisi, Prof Dr. Miinir Aktepe’ve Armagan, Sayr: 15, Istanbul 1997,
$8.145-166; Aym Yazar, XVII-XVIIL Yiignllarda Izmir Sehri Tarihi I, Ticaret Tarihi Araghrmalar, Tzmir
1994, ss. 35-40; M. Yagar Ertay, “18. Yizyidda Bir Osmanl: Egkiyasi: Saribeyoglu Mustata”, Uluslara-
rast Denizli ve Cevresi Tarth ve Kiiltiir Sempozyumu Bildiriler I, Denizli 2007, ss. 399-411.

% Ulker, a.gm., ss. 158-159.

o7 Ulker, a.gm., ss. 164-165.

o Abraham Marcus, Modernligin Egiginde Bir Osmanly Kenti Halep, (Cev). Mehmet Emin Bas,
Kiire Yayinlar, Istanbul 2013, ss. 183-185.
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Savaglarin meydana geldigi ¢atigma alanlarinda ulagimin aksamasina ya da
tamamen durmasina tanik olunmaktadir. Nitekim 1690 yilinin Nisan ayinda Bog-
dan’dan Kamanice’ye gonderilmesi gereken 18.000 kile zahirenin 2.000 kilesi 50
arabaya yuklenerek yola ¢ikarilmig, her arabaya birer tifekendaz sekban yerlestiril-
mis olmasina ragmen, zahire ve muhafizlar digman eline ge¢mistir. Geriye kalan
16.000 kile zahire Tatar askerinin korumasi altinda giicliikle kaleye ulastirilabil-
migtir’.

1812 yilmin sonbahar aylarinda Sirplar ile Tirkler arasimndaki ¢atigmalarin
artmasi nedeniyle Selanik-Saraybosna yolu, tiiccarlar tarafindan tamamen terke-
dilmigti. Bu nedenle, daha giivenli fakat daha uzun baska yollar tercih edilmeye
baglanmistir. Bulunan alternatif yollar hem daha pahali hem de daha uzun stirede

agilmakta idi®.

Iklim Kosullar:

Iklim kosullarmimn kétii olugu, ulagm ve nakliyati olumsuz yonde etkileyen,
hatta tamamen durmasina yol agan faktorlerden biri olarak karsmmiza ¢ikmakta-
dir. Kar ve yagmurun ¢amur deryasina ¢evirdigi yollara saplanip kalan hayvanlar
ve arabalarin tagidign mallarin zamaninda ve istenilen yere ulastirilamamasi bir-
cok kotii sonucun dogmasina neden olabiliyordu. Ozellikle savas donemlerinde
ordunun lojistik ihtiyaglarinin kargilanmasinda hayati 6neme sahip olan hayvan-
larn ilerleyememesi, hatta zaman zaman telef olmalari ordunun yiriytsinin
yavasglamasima, daha da kotiisii seferlerin durmasina bile yol acabilmekteydi.

XVLI. ylizyihn sonlarma ait bir kayit, zahire tagiyan develerin agir hava kosul-
lar1 nedeniyle gecilemez hale gelen yollarda ne gibi zorluklar ¢ektiklerini carpici
bir dille ortaya koymaktadir. 983/1575’te Anadolu Beylerbeyisi'ne génderilen bir
hiikimde, zahire ile yola c¢ikan develerin ¢amurlara saplanarak yorulduklar: ve
yiiklerini “yabana atup” dondiikleri, buna benzer olaylarin sik¢a yasandig: ifade
edilmektedir®'.

imparatorluktaki yollarin tamamimin Roma yollar: gibi tas ylizeyli olmama-
sindan o6turd etkili yagiglar sirasinda kolayca bozulduklar: ve 6zellikle araba ile
yapilan nakliyata elverisli olmadiklar1 goriilmektedir. Ornegin 26 Agustos 1604’te
tarithli bir emirde, Siroz ve Drama’dan Topkap: Sarayr’na gonderilecek pirincin
yagan yagmurun olusturdugu balciktan dolay: arabalarla getirme olanagr yoksa
%11 Sewal 1101/20 Mays 1690 tarihli Bogdan Voyvodasrnmn arzi (BOA DBSM. No: 7953, s. 31).

60 Frangois Crouzet, L Fconomie Britannique et Le Blows Continentale (1806,1813), C. 11, Paris 1987, s. 695.
o1 Akdag, a.ge., ss. 83-84.
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at ve katirlarla taginmasi bildirilmigti®®. Bu hayvanlarin tercih edilmesi, camurlu
yollarda arabaya nazaran balciktan daha kolay kurtulmalaryla ilgili olmalidir.

1039/1629°daki Bagdat Seferi sirasinda, Musul’daki agir yagiglar ordunun
tagima thtiyacini karsilayan binlerce yiik hayvaninin suda bogularak telef olma-
larma yol a¢gmig, bu durum ordunun ilerleyisini 3 ay geciktirdiginden seferin 1 yil
ertelenmesi geregi ortaya ¢ikmigti®.

Yine ayni yil, Hemedan Seferi’nde Dicle Nehri’nin tagmasi tizerine ordudaki
mandalarm énemli bir kismi bogulmug ve yerine yenilerinin alimmasi gerekmisti.
Bunun i¢in Hisrev Paga, hitkkiimetten 400.000 gurusluk ek bir kaynak istemek zo-
runda kalmisti. Hayvanlarin 6limii ve yeniden tedarik edilmesi ordunun hareket

kabiliyetini azalttigr gibi, hazineye de fazladan énemli bir yiik getirmisti®.

1635 yihindaki Revan Seferi'nden doniilirken, i¢inde Padisah IV. Murat'in
da bulundugu Osmanl Ordusu, dizgiin sayilabilecek yollarda bile hava kogullar:
nedeniyle blyiikk megakkatler ¢ekmis, hatta zayiat bile vermigti. Asir1 yagiglarin
meydana getirdigi camur, zaten ¢ogunlukla belli-belirsiz bir 1z seklinde olan yollar:
tamamen silmig, bozuk ve sarp mintikalardan ge¢mek zorunda kalan birliklerin
déniisiinii geciktirmisti. Siiheyl Unver tarafindan hazirlanan kronolojinin birgok
yerinde burada anlatilan sikintilardan sikayet edilmektedir®.

Kig mevsimi nedeniyle, ulagimin yavaglamasina bagh olarak yolculuk siire-
leri artmakta, tagima ticretleri de zamlanmaktaydi. Ornegin 1787 yilinda, Rus-
¢uk-Varna arasindaki yaklagik 210 km.lik yolda, yaz mevsiminde at arabasiyla
taginan her 1 okka yiik i¢in 1 gurus 6denmekteydi. Oysa aym glizergahta, ayni
sekilde nakledilen ayni agirliktaki ylik bagina 6denen nakliye ticreti yaklagik % 25

oraninda artmaktaydi®.

Osmanl yonetimi, devlete ait mallar: nakleden mekarilere her zaman icin di-
stk tcret 6deme egiliminde olmugtur®”. Boyle bir politika uygulamasina ragmen,

62 Bilgin, a.ge., s. 239-241.
03 Muiphey, a.ge., s. 97.
Murphey, a.ge., s. 113.

0 Siiheyl Unver, “Dérdiincii Sultan Murad’in Revan Seferi Kronolojisi, 16357, Belleten, C.
XVI, Sayr: 64, Ankara 1952, ss. 565-576.

oo Ljuben Berov, “Transport Costs and Their Role in Trade in the Balkan Lands in the 16™-
19" Centuries”, Bulgarian Historical Review, 3. Year (1975), No: 4, s. 77.

o7 Bununla birlikte Osmanlh ordusunun sefere ¢iktigi dénemlerde, iskelelere zahire nakleden
araba ve hayvan sahiplerinin bu ortamdan yararlanarak nakliye tcretlerini arttirmaya cahstiktan
gorilmektedir. Devlet bu duruma izin vermemekte ve béyle durumlarda ¢ikarilan fermanlarda, eski

64
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ki mevsiminde ortaya ¢ikan gartlar: g6z 6ntine alarak bu mevsimde yapilan tasima
hizmetlerine yaz aylarina gére daha yiiksek ticret 6demigtir. Nitekim, 16 Rebitila-
hir 1131/8 Mart 1719 tarithinde kaleme alinan bir belgeye gére, Hotin Kalesi’'nde
bulunan askerlerin tayinatlar icin Tuna Nehri sahillerinden satin alinan ve gemi-
lerle Kalas Iskelesi’ne naklolunan 40.000 kile arpa ve 30.000 kile unun Hotin’e
taginmast i¢in gereken arabalarin Bogdan ve civarindan tedarik edilmesi amaciyla
Bogdan Voyvodasi’na emr-1 serif gonderilmigti. 66.300 kile zahire, her biri 40’ar
kile tagryan 1657 arabaya ytiklenerck Hotin Kalesi'ne gonderilmigti. 1657 araba-
nim, Isakci ve Ibrail kazalarmdan saglanan 600’tine ki mevsimi olmasidan 6tiri
25’er gurus tagima tcreti 6denmisti. Bogdan’dan génderilen diger 1057 arabanin
sahiplerine ise araba bagma 15’er gurus verilmisti. Nakliye ticretlerinin tamami
Bogdan Hazinesi’'nden kargilanmigti. Belgede, Ibrail ve Isakcr kazalarmdan gelen
arabalara, ulagimin daha rahat saglandigi yaz mevsiminde olunsaydi 15’er gurus,
Bogdan’dan gelenlere ise 10’ar gurus 6denmesi gerektigi, aradaki farkin mevsim
kosullan nedeniyle verildigi belgede acikca belirtilmektedir®.

Bir baska érnekteyse, mevsimin kig olmasi nedeniyle, hem tagima tcretine
zam yapildigi hem de tagima aracinmn yani arabanin tasidigr yikiin % 25 oranin-
da azaltildigi goriilmektedir. 5 Muharrem 1127711 Ocak 1715 tarihinde Filibe ve
Tatarpazart Kadilan ile ayan ve 1§ erlerine génderilen bir emirde, Ciebehane’nin
thtiyaclarim kargilamak amaciyla, adi gegen kazalardan satin alinan gegitli cinsteki
cuvallarin Tekirdag Iskelesi'ne taginmas: istenmis, tagiacak yiikiin toplam 750 Sa-
makov kantar (56.763,9 kg,) agirhginda oldugu da ayrica belirtilmigtir. 750 kantarin
taginmast i¢in her biri 8’er kantar tasima kapasiteli 94 arabaya ihtiyag duyulmasina
ragmen, mevsim ki oldugu icin zorluk ¢ekilmemesi amaciyla 6’sar kantar tagima-
lar1 daha uygun bulunmugstur. Ayrica 1 Samakov kantar agirhgindaki yiikin Ta-
tarpazan’ndan Tekirdagy istikametinde taginmasinda simdiye kadar 80’er sag akca
6dendigi halde, ki mevsimi olmasindan 6tiirii “...naklinde reayaya usret olmagla
hallerine merhameten...” kantar bagina 10’ar ak¢a zam yapilarak 90’ar ak¢aya ta-
sitirilmast ongorulmugtir®. Boylece hem kantar bagima 6denen nakliye tcreti %
12,5 arttirilmig hem de bir arabanin tagidigy yitk % 25 oraninda duistirilmistir.

1777 yiinda Edirne’den Tekirdag iskelesine zahire tagiyan arabacilara her bir
araba yuki i¢in yaz aylarinda 8-9 para, kig mevsiminde 1se 12 para 6denmekteydi.

tagima iicretlerinin gegerli oldugu vurgulanmaktayds; Salih Aynural, Istanbul Degirmenleri ve Fanlar-
Zahire Ticareti (1740-1840), Tarih Vakfi Yurt Yaymnlan, Istanbul 2001, s. 20.

o BOA Cevdet Askeriye No: 33434.

o BOA MAD No: 2964, s. 12.
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Aym y1l bu bolgedeki arabacilar, 38,4 kg.dan olusan 1 Bergos kilesini yazin 1 saatlik
mesafede 1 akcaya, kigin ise 1,5 akcaya tagimaktaydilar. Bu érneklerde gorildigu

tizere mevsim farkliliklar nakliye ticretlerini % 40-50 oraninda arttrmaktadir’.

Hayvan ve Ara¢-Gere¢ Sikintisi

Deve’, at, katir gibi hayvanlar ile 6nemli bir tasima araci olan arabanin bazi
dénemlerde istenilen miktarlarda tedarik edilememesi, ulasim ve nakliyati olum-
suz yonde etkileyen bir bagka etken olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Herhangi bir tasima iginin gergeklestirilmesinde devlet, iki farkh kaynaktan
yararlanityordu. Bunlardan birincisi, devlete ait olan ve ¢esitli yerlerdeki kiglaklar-
da bakimlan saglanan hayvanlardir. Ikincisi ve daha da énemlisi, cesitli yollarla
(kiralama veya baz1 vergiler kargiliginda) halktan saglanan hayvanlardir.

Kiralik hayvanlarin biyiik kismi konar-géger agiretlere aitti. Asiretler ise mev-
sime gore, yaylak ve kiglaklar arasinda stirekli olarak hareket halinde olduklarin-
dan her zaman i¢in ellerindeki hayvanlardan yararlanma imkam bulunmuyordu.
Ornegin, 1577°de Anadolu Eyaleti’ne bagh cesitli sancaklardan bagkente hububat
taginmast istenmis, ancak Hamit Sancagi’'ndaki develerin biiyiik ¢ogunlugu Ey-
lil ay1 olmast nedeniyle sahillere inmis oldugundan kiralik deve bulunamamuistir.
Bunun tizerine adi gecen sancagin beyine yazilan hitkiimde, her kdyden toplanan
hububatin kéylilere ait hayvanlar ile tagittirilmast emredilmistir’.

Buna benzer bir olayla Cemaziyelevvel 1127/Mayis 1715 tarihinde de kargi-
lagilmigtir. Balikesir Kadisi’na gonderilen bir emirde, ordu i¢in Balikesir’den satin
alinan ve Candarl Iskelesi’ne tagmmasi gereken 15’er bin kile bugday ve arpa-
nin (yaklagik 850.000 kg.) kaza merkezinde depolanmas: ve ardindan Giindegli
Ttrkmeni tarafindan ismi belirtilen iskeleye nakledilmesi talep olunmustur. Ancak
Tirkmen taifesi yerlerinde bulunamayip yaylakta olmalarindan 6tiirt 30.000 kile
zahire taginamayinca, Balikesir’deki deveciler ile ahalinin elinde bulunan develer

ve arabalar ile depolanan zahirenin bir an énce nakledilmesi istenmigtir’.

70

Aynural, a.ge., s. 20.
Devenin nitelikleri ve tagima kapasitesi hakkinda bkz. Iber Ortayli, “Devenin Tagima Ma-
liyeti Egrisi Uzerine Bir Deneme”, Ankara Universitesi SBFD, XXVIII/1-2, Ankara 1974, ss. 181-190;
Richard W. Bulliet, The Camel and the Wheel, Harward University Press, Cambridge Massachusets
London, England, 1977.

7 Liith Giiger, XVI-XVII. Asilarda Osmanly Imparatorlugu’nda Hububat Meselesi ve Hububattan
Alman Vergiler, Tstanbul 1964. ss. 30-31.

B Kamil Su, Balikesir ve Civarinda Yiiriik ve Tiirkmenler, Balikesir Halkevi Yayinlari, Balikesir
1938, ss. 63-65.
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Bazen taginacak malin ¢oklugu da yeterli miktarda nakliye hayvan buluna-
mamasi sonucunu dogurabiliyordu. Bu da ya nakliyattan vazgecilmesine ya da kis-
men tagima yapilmasma neden oluyordu. Nitekim 1577 yilinda, Diyarbakir’dan
Van’a 200.000 Diyarbakir kilesi veya 100.000 Istanbul kilesi (yaklagik 280.000 kg,)
hububat gonderilmesi gerekmigti. Bu kadar ytiksek miktardaki bir yiikiin tagina-
bilmesi i¢in 25.000 ata ihtiya¢ duyulmaktaydi. Ancak halkin “davar yoktur deyi
1zhar-1 tazalliim eyledikleri” goriilmiis, hayvan teminindeki gticlikleri g6z 6niine
alan devlet, bu ¢aptaki nakliyattan vazgecerek yalmzca 2.000 kilesinin tagimmmasini

istemekle yetinmistir’™.

Bazen de yapilan bir miibayaa, deve yetistirilen bolgelerde bile btitiin kaynak-
lar1 kurutabiliyordu. Béyle bir durum Akdag Kadiligi'nin kayitlarina yansimistir.
Bu yorede barut ve ecza yapiminda kullanilan potasyum nitrat yataklar bulun-
makta ve bu tuz rutin olarak develerle tasinmaktaydi. Osmanh Yonetimi adina
bu gorev, Akdag Kadisi tarafindan yerli halktan deve kiralanarak yerine getiril-
mekteydi. 980/1572-1573 tarithinde Akdag Kadisi, kisa zaman 6nce ¢ikarilan bir
miibayaa fermani yiiztinden hig kiralik deve bulamadigini ve bu nedenle ecza gén-
deremedigini merkeze bildirmek zorunda kalmisti. Kadiya gdnderilen cevapta ise
bu 6nemli igin gecikmemest icin, nakliyatta kullanilacak develerin saglanabilmesi
amactyla mitbayaanin ertelendigi bildirilmisti. Bu 6rnekteki gibi buytik bir miiba-
yaa, kimi hayvan sahiplerinin kendi develerini satmayip korumasina ragmen, sivil
ulagim agisindan ciddi ve uzun vadeli sorunlara yol acabilmekteydi”.

Bazi durumlarda da ig yogunlugu nedeniyle, yeterli sayida hayvan bulunama-
dig1 goriilmektedir. 1595 yilinda, Kilar-1 Amire icin Bursa’dan Istanbul’a has un
gonderilmesi talep edilmig, fakat bu unu tasgimas: gereken develerin “sefer-1 hiima-
yuna tayin” olmalarindan 6tiirii nakliyat gergeklestirilememistir. Bursa Kadisi'na
gonderilen bir hitkiim ile unun her ne sekilde olursa olsun bagkente ulagtirilmasi ve

has un tagiyan develere “bundan béyle dahledilmemesi” emredilmistir’.

Benzer bir durum 18. ytzyihn sonlarinda Ergani Madeni’nden Tokat’a, bura-
dan da Izmit’e bakir nakli sirasinda yaganmustir. Ergani-Tokat-Izmit giizergihin-
da bakir taginmasi i¢in Bozok Miitesellimi Abdiilcabbarzade Silleyman Bey’den
8.000 adet deve tedarik ve ihrag¢ etmesi istenmis, ancak miitesellim tarafindan

" Litfi Goger, a.ge., ss. 28-29.

» Suratya Faroghi, “Camels, Wagons and The Ottoman State in The Sixteenth and Seven-
teenth Centuries”, The Institute of Middle Fastern Studies, 14 (1982), s. 528.

7 Giger, a.ge., ss. 30-31.
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gonderilen yazida, Bozok dahilinde ahaliye ait deve bulunmadigi, haremeyn re-
ayasina ait 4.000 kadar deve mevcutsa da bunlarin mubayaa olunan zahirenin
Samsun Iskelesi’ne naklinde istthdam olundugu ifade edilmigtir”.

imparatorluk dahilindeki 6nemli bir bakir tretim merkezi olan Tokattan
Samsun, Izmit veya Iznik iskeleleri iizerinden Istanbul’a iglenmig bakir gonderil-
mesi sirasinda stk sik hayvan sikintis1 yasaniyordu. Ornegin, 10 Sevval 1244/15
Nisan 1829 tarihinde Sivas Valisi Ismail Hakki Paga ve Kastamonu Sancag Mii-
tesellimi Mehmet Emin’e gonderilen bir yazida, Ergani Madeninden 1242 yilina
ait Tokat’a gonderilmesi gercken bakir zamaninda yola ¢ikarilamadigr ve Sark
Ordusu Seraskeri Salih Paganin girigimi ile gecikmeli de olsa Tokat’a ulagtirila-
bildigi ifade edilmektedir. Ancak schir ve cevresinde yeterli sayida nakliye hay-
vanit bulunamadig i¢in bakirin Iznik Iskelesine aktarilamadigr 6grenilmis, Sivas
ve ozellikle Kastamonu’da ¢ok sayida katirct oldugundan yari tcretleri Kalhane
yonetimi, kalaminin da teslimat esnasinda Iznik Iskelesi’'ndeki gorevli tarafindan
6denmesi sartiyla tagitilmasi istenmektedir’®.

18. ylizyilin ortalarma ait bagka bir 6rnek, yiik hayvanlarimin saglanmasinda
¢ekilen zorlugu géstermesi bakimindan énemlidir. Aydin’da éldiirilen Kara Os-
manoglu ve ailesinin sahip oldugu zahirenin miktar1 belirlenerck en yakin iskeleye
indirilmesine ve buradan da Istanbul’a génderilmesine karar verilmisti. Merkezi
hiktumet, barig zamani olmasi nedeniyle herkesin Padisah sayesinde giivenlik i¢in-
de, savag donemlerinde karsilagilan her tirli agir miikellefiyetten uzak ig ve giigle-
riyle ugrastiklarindan 60.000 kile tutan hububatin kudret sahibi vilayet ayaninin
yardimlariyla tagittirilmasim talep etmistin. Masraflan vilayet ayam tarafindan
kargilanmak tizere, Aydin, Izmir, Sugla, Bergama, Karaagac ve Saruhan’dan top-
lam 4.000 devenin ihraci ve bahsedilen hububatin Mihalic Iskelesi’ne bu develerle
gonderilmesi istenmistir. Daha sonra buramn uzakhgindan dolay1 Foca Iskelesine
taginmast yontinde yeni bir emir génderilmigtir. Adi gegen sancaklardan getiri-
len develer ile 60.000 kile hububatin 36.000 kilesi ikiser-ticer sefer yapilarak Ioca
Iskelesi'ne taginabilmistir. Ancak nakliyatin uzun siirmesinden dolayi, yerlerine
dénen develer tekrar ytklenememistir. Bunun tzerine geriye kalan 24.000 kile
hububatin taginmasindan vazgegilerek Baba Karyesi'nde depolanmas: kararlas-
tirilmigtir. imparatorlugun savag icinde olmamasina ragmen ihtiyaci karsilayacak
kadar deve ya da tasima hayvani bulunamamugtir. Bu sitkint1, nakliye hayvanlarinin

7 BOA Cevdet Darphane ve Meskiikat No: 326.
7 Tokat S. S. No: 34, s. 41.
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azligindan cok, devlet tarafindan belirlenen tcretlerin dustikligiine yorulmalidir.
Paranin sik sik tagsis edilmesine ragmen devlet, eskiden beri taggma fiyatlarim sa-
bit tutma egiliminde olmugtur. Nitekim 1579 yilinda Ramle-Kudiis giizergahinda
hububat tagtyan deveciler, eskiden beri kendilerine 6denen 10’ar para ticreti az
bularak nakliyeden vazgec¢mislerdir. Buna ragmen merkezden gonderilen emirde
bu fivatta 1srar edildigi gorilmektedir”. Bundan baska 1748 senesinde Zagra’dan
Burgaz Iskelesine tagimacak olan bugdayimn her bir kilesine teklif olunan 10’ar para
nakliye tcreti tagimacilar tarafindan kabul gérmemis ve 20’ser-30’ar para ticret

istenmistir®.

Yeni-Il Voyvodasi’na yazilan 14 Zilkade 1047/30 Mart 1638 tarihli bir hi-
kiimde, Agca Koyunlu taifesinden Kecelioglu Hac1 Ibrahim, Hact Bey, Kars: Ce-
maatinden Halil Bey, Musa Hacilu’dan Latif Kethiida ve diger kiraci Tirkmen-
lerin Payas’tan Birecik’e piring ve peksimet tagima igini istlenmelerine ragmen,
sozlerinde durmayarak firar ettikleri belirtilmekte, adi gegen sahislarin bulunarak
haklarindan gelinmeleri emredilmektedir®'. Belgede agikca belirtilmemis olmakla
birlikte, kiracilar muhtemelen nakliye ticretini az bulduklarindan 6tirt gérevlerin-

den kagmayi tercih etmis olmahdirlar.

Sik sik ¢ikan savaslar nedeniyle devletin artan tagima hayvani ve arac tale-
bi*, arabalarin bolca bulundugu kazalar ile deve besleyen konar-gocer asiretle-
rin yagadigi mintikalarda bile sikinti dogmasima yol aciyordu. Ornegin 26 Sevval
1150716 Subat 1738 tarthinde Aydin Sancagi’'ndaki Tire ve Giizelhisar kazalarin-
dan 150°ser adet deve istenmis ancak Giizelhisar kazas1 sakinleri, kazalarinda bu
sayida deve olmadigini belirterek s6z konusu talebi kargilayamayacaklarim ifade
etmiglerdir. Buna ragmen Istanbul Hiikiimeti adi gecen kazadan nakliye hayvam
gonderilmesi hususunda 1srar etmis ve deve yoksa bile, 1 deve yerine 2 at génde-
rilmesini istemigtir®.

Ayrica 28 Safer 1087/12 Mayis 1676 tarthinde padisah ve diger ileri gelen-
lerin agirliklariin Edirne’den Istanbul’a tagimnmasi i¢cin Dimetoka, Cisr-1 Ergene,
Cisr-i Mustafa Paga, Hayrabolu, Karinabat, Zagra-y1 Atik, Zagra-y1 Cedit, Taraci

79

Giger, a.ge., ss. 31-32.
Guger, a.ge., ss. 31-32.

8 Ahmet Refik, Anadolu "da Tiirk Agiretleri (966-1200), Tstanbul 1930, s. 77.

o 17. yiizyihn sonlarindan 18. yiizyilhn sonlarmna kadar gecen siiredeki savas yillarinda devletin
ulagim araclan talebi hakkinda yapilan bir ¢aliyma icin bkz. Mehmet Geng, “18. Yizyilda Osmanh
Fkonomisi ve Savas”, Osmanh Imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, Otiiken Negriyat, Istanbul 2000, 5. 224.

i BOA Cevdet Askeriye No: 12922.
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Yanbolu ve Edirne kazalarindan toplam 460 adet gav arabasi istenmis olmasia
ragmen gelen araba sayis1 422°de kalmigti®.

4 Muharrem 1143/20 Temmuz 1730 tarihli baska bir belgede ise, bu yil ger-
geklesecek olan sark seferine padigah bizzat istirak edeceginden daire-1 hiitmayun
ve sadrazam daireleri icin ¢ok sayida Sirem arabalarina ihtiyag¢ duyuldugu ve
ticretler miriden verilmek kaydiyla asagida isimleri belirtilen kazalardan araba
talep edildigi kayithdir. Buna gore, Edirne, Filibe, Tatarpazari, Rusguk, Yanbolu,
Karinabat, Aydos, Prevadi, Uzuncaabat, Haskéy, Cirpan, Zagra-y1 Atik, Zagra-y1
Cedit, Cirmen ve Islimye kazalarindan istenen araba sayisi 282°dir. Fakat Istan-
bul’a gelen araba adedi 156°da kalmustir. Ustelik Zagra-y1 Cedid kadis1 gonderdigi
arzuhalde, kazalarinda Sirem arabast bulunmadigimi bildirmistir. Ayrica Edirne
ve Zagra-y1 Atik kazalariin ahalileri, kendi kazalarinda Sirem arabasi olmasi-
na ragmen, bunlarin su anda baska bir yerde bulunduklar1 ve bu nedenle ihrag
edemediklerini, izin verildigi takdirde bu arabalar1 génderebileceklerini arzuhal
etmislerdi®.

Her iki 6rnekte de goruldigi tizere, devlet tarafindan talep edilen arabalarin,
kaza halklarinca istenilen 6l¢tide kargilanamamasi, ya emre muhatap olan bolge-
lerde yeterli sayida araba bulunmamasindan ya da devletin 6dedigi ticretin piyasa
fiyatlarindan diigitk olmasindan kaynaklanmaktadir.

Halkin gtivenlik i¢inde olmadig1 zamanlarda, eskiya tehdidi altindaki yerler
ile catigma alanlarinda ulagim ve nakliyatin rahathkla yirttilemeyecegi ortada-
dir. Béyle durumlar ise ya nakliye araci bulunamamasi ya da tagima fiyatlariin
yukariya dogru ivme kazanmasina yol aciyordu. ingﬂiz ve Hollandal tiiccarlarin
kayitlarindan anlagildigina gore, 1622°deki Hiirmiiz kusatmasindan bir yil sonra
Hurmiuz-Tebriz ve Siraz arasinda ticaret yapan tliccarlar, savag ortami nedeniyle
mallarini tagiyan develere % 50 ile % 95 arasmda degigen oranlarda daha fazla
para 6demek zorunda kalmiglardi. Savagin etkilerinin devam ediyor olmasindan
dolay1, 1620’lerin baglarindaki fiyatlar ile kusatmadan sonraki dénemde deve ki-
ralarina harcanan para miktarinda hatir1 sayihr dalgalanmalar oldugu gériilmek-
tedir®.

o BOA D.MKE, No: 27542.

o BOA D.BSM, No: 1665, ss. 8-16.

8 Niels Steensgaard, The Asian Trade Revoluation of the Seventeenth Century, The East India Compa-
nies and the Decline of the Caravan Trade, The University of Chicago Press, Chicago and London 1974, s.
36.
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Benzeri bir fiyat ytkselisi hareketi Osmanh egemenligi déneminde Bulgaris-
tan’da da yaganmugti. 18. yiizyihn sonlarindaki Kircaali Isyanlar esnasinda gii-
venlik kogullart ve hayvan tedarikindeki sikintilar nedeniyle tasima fiyatlar: % 50
civarinda artrmigti®’.

Crouzet’nin verdigi bilgiye gore, 1812 Eylil’inde Osmanlilar ile Sirplar ara-
sindaki savas yuzinden atlarm sayisinda énemli bir azalma olmusg, Selanik- Saray-
bosna istikametinde mal taginmasi ve yolculuk igin neredeyse at bulunamaz hale
gelmig, dolayisiyla tasima fiyatlarinda bityiik bir artiy gézlenmigtir®®.

Adana Ser’iyye Sicilleri’nde bulunan bir belge eskiya baskisi nedeniyle hayvan
tedarikinde gorilen sikintinin hangi boyutlara ulastigini agik¢a ortaya koymakta-
dir. Gukurova bolgesi, deve yetistiriciligi ile ugrasan gégebe agiretlerin yasadigt
onemli merkezlerden biridir. Buna ragmen 1202/1787-1788 yilina mahsuben 250
adet mekari devesinin toplanmast icin Adana’ya génderilen Rikab-1 Himaytn
Kaimmakéam Cukadarlarmdan Ismail, Adana ve havalisinde deve bulamadigim
bildirmigtir. Yine Adana kadst, Sis Sancagi’'ndan istenen 250 adet devenin, sancak
dahilinde eskiya olmasi nedeniyle, ahalinin perigsan ve kdylerinin harap olmasin-
dan 6tiru toplamip gonderilemeyecegini belirtmigtir®.

Hayvanlar arasmda bag gosteren bir salgin hastalik, nakliye hayvanlarinin
azalmasina ve dolayisiyla fiyatlarin artmasina veya alternatif nakil araclarinin ya
da yollarin aranmasma yol acabiliyordu. Ornegin, 1631-1632 yillarm da Iran’da
develer arasinda yayilan bir hastalik nedeniyle 6lim oranlarmimn artmas: sonucu
tagima maliyetleri neredeyse ikiye katlanmugtir. Biitiin bunlarin sonunda Ingiliz ve
Hollandal tiiccarlar, mallarim karayolu ile Isfahan Liman: iizerinden deniz yolu

ile gondermeyi daha fazla tercih etmeye baglamiglardir®.

Yine 5 Sevval 1123/16 Kasim 1711 tarihli bir belgeye gére benzer bir hay-
van hastaligt Rumeli’'ndeki sigirlar arasinda ortaya ¢ikmig, Samakov’dan Tekirdag
yoluyla Istanbul’a demir tagmmasinda sikinti cekilmistir. Tatarpazan Kadisi'na hi-
taben yazilan emirde, tersane ocaklig: icin gereken 914 Rumi kantar (51.859 kg,)

i Berov, a.gm., s. 80; 16. Yiizyihn ilk yarisinda Bati Avrupa’daki kara tagimacihginda ortaya
¢ikan fiyat dalgalanmalariin nedenleri incelendiginde, ayni seyler burada da sdylenebilir. 1535-37
yillarinda Lion-Cenova giizergahinda ddenen karayolu tagima iicretlerinde, Dogu Fransa ve Kuzey
Ttalya topraklarinda I. Fransuva ile V. Sarlken arasinda meydana gelen savaglardan dolay: % 100°den
fazla artig olmustur (Berov, a.gm., s. 79).

o Francois Crouzet, L'Economie Britannique et Le Blows Continantale (1806-1813), C. 11, s. 693, dipnot: 115.

8 Adana §. S. No: 6, s. 5 (8 Cemaziyelevvel 1203/ 4 Subat 1789 tarihli belge).

0 Steensgaard, a.ge., s. 36, dipnot: 54.
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demiri Samakov’dan tahsile memur olan Mustafa Tanriverdi'nin Rumeli’ndeki
hayvanlara afet isabet ettiginden &tiirti araba bulamadigr aciklanmaktadir. Gegen
sene 1 Samokov kantari (75,68 kg.) demir Samokov’dan Tatarpazar: (Pazarcik)'na
20-21 akgaya taginir iken, sigirlar azalan rencber taifesinin bu fiyati kabul etmedik-
leri, tiiccarlara ait mallari daha yiiksek fiyata tasidiklar: gerekgesiyle bu yil 36 akca
talep ettikleri belirtilmektedir. Buna ragmen devlet, gegen seneki fiyatta 1srar etmig

ve Tatarpazar kadisindan bu fiyat tizerinden demiri naklettirmesini istemigtir?!.

Sonug

Sanayi Devrimi'nden 6nceki dénemde diger tilkelerde oldugu gibi Osmanl
Devleti'nde de ulagim son derece yavag ve dusiik kapasiteli hayvan ve araclarla
yapiliyordu. Ulkenin cografi sartlarindan kaynaklanan sorunlar da eklenince har-
canan zaman ve emek artiyor, bu da tagima islemlerinin oldukca pahaliya mal
olmasina yol actyordu.

Klasik dénem Osmanlh Imparatorlugu’ndaki ulagim ve nakliyat etkileyen fak-
torleri ortaya koymay1 amaclayan bu ¢alismada dort husus tizerinde durulmustur.
Ik olarak yollarm 6zellikleri ele alimmustir. Osmanh topraklarinda yer alan yollarin
¢ogu kendilerinden 6nce kurulan devletler zamaninda olugmus, cogunlukla insan-
lar, hayvanlar ve arabalarin gegmesiyle meydana gelmig birer izden bagka bir sey
degildi. Bununla beraber, Anadolu ve Balkanlarda Romalilarin yaptirdig: yollar,
Osmanllar tarafindan yeniden onarilmug, ihtiya¢ duyulan yerlere yeni yollar ve
kopriiler eklenmistir. Ayrica, haberlesme ve ticaretin aksamadan stirdiiriilebilmesi
amaciyla baz tedbirler alinmig, yolcularin barinmas: ve giivenliginin saglanmasi
i¢in kervansaray, derbent, kale gibi birimler inga ettirilmistir. Bu yollar izerinde
18. yiizyillda Avrupa’da oldugu gibi biiyiik ¢aph yatirnmlar ve diizenlemeler yapila-
masa da ozellikle sefer donemlerinde képriilerin tamiri ve yollarin tesviye edilmest

gibi baz1 tyilestirmelere gidilmigtir.

Deginilen bir bagka husus giivenliktir. Dogu-Bati ve Kuzey-Giiney yonlerinde
bir¢ok 6nemli ticaret yolunun kesistigi imparatorluk topraklarinda 6zellikle savag
sirasmda ve Celali Isyanlar: gibi biiyiik kargaga donemlerinde meydana gelen eg-
kiyalik olaylar nedeniyle kervanlar soyulmus, tiiccarlar, hacilar, seyyahlar, hatta
bazen devlet gorevlileri bile gitmek istedikleri yerlere ulasamamiglar, iclerinden
bazilar1 canlarindan bile olmugtur. Can ve mal giivenlikleri tehlikede olan yolcular
ya yolculuktan vazgecmis ya gecls ticreti 6demek suretiyle soyguncularla uzlagma

o BOA MAD, No: 9897, s. 72.
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yolunu se¢mis ya da daha uzun bile olsa bagka giizergahlar kullanmak zorunda
kalmugtir. Bu ttir olumsuzluklarla miicadele eden devlet organlari bunlar1 ortadan
kaldirmada her zaman bagarili olamamugtir.

Iklim kogullar1 ulagim ve nakliyati yavaglatan yahut durmasma yol acan bir
ctken olarak karsgimiza ¢ikmaktadir. Yagiglarin fazla oldugu zamanlarda yollarin
gegilemeyecek hale gelmesi nedeniyle tasimacilik faaliyeti ertelenmekte, hatta se-
ferlerin bile yapilamamasina yol agmaktadir. Nakliyatin pahalilasmasi ticari malla-
rin taginmasini da ctkilemekte, maliyetlerin artmasina neden olmaktadir.

Son olarak istenilen miktarda tasima hayvani ya da araci bulunamamasi za-
man zaman biiyiik zorluklar1 beraberinde getirmektedir. Ozellikle sefer donem-
lerinde yahut devlete ait madenlerden biiytik ¢aph nakliyat yapildig: siralarda bu
tirden sikintilar yagsanmaktadir. Ayrica hayvanlar arasinda bag gosteren salgin
hastaliklar ulagimi olumsuz etkilemektedir. Boyle durumlarda ya nakliyattan vaz-
gecilmekte ya da ya da firsattan yararlanmak isteyen tagiyicilarin agirt talepleri
nedeniyle tagima fiyatlarinda yiikselmeler meydana gelmektedir.

Sonug olarak Osmanlilarin ulagim ve nakliyat konusunda ortaya ¢ikan engel-
leri agabilmek amaciyla dénemin teknolojik smirliiklar: gergevesinde ¢6ziim tret-
meye caligtiklart ancak 6zellikle 18. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren en azindan
geligmis Avrupa tilkelerinde oldugu gibi, gerekli altyap: eksikliklerini gideremedik-
leri ve ilgili tesisleri kuramadiklar i¢in bagarih olamadiklar: sGylenebilir.
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