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Il. Mesrutiyet Donemi’nde Antalya’da Karayollarimin Durumu (1908-1918)
Status of Highways in Antalya During The Second Constitutional Period (1908-1918)

Ahmet KISA®, Mustafa MALHUT™
Oz

Bu caligma, II. Mesrutiyet Donemi’nde (1908-1918) Osmanli Devleti’nin yollarin insast ile ilgili genel politikalarini tespit etmeyi,
bu politikalar icerisinde Antalya’da karayollarinin durumunu ortaya koymayi amaglamaktadir. Osmanli Devleti’nde yollar insan
bedenindeki damarlar gibi goriilmiis, nasil demi hayat uruklar (damarlar) vasitasiyla cereyan ederse, yollardan da servet-i memleket
cereyan eder anlayisi ile yol yapimina imkanlar nisbetinde 6nem verilmistir. Bu nedenle Osmanli Devleti 19. yiizyil ortalarindan
itibaren yol mevzuati ile ilgili onemli yasal diizenlemeler yapmis, ardindan II. Mesrutiyet Donemi’nde de yollarin insa edilmesi
konusunda biiyiik ¢aba igerisinde olmustur. Bu maksatla 14 Aralik 1908 tarihinde kapsamli bir Nafia Programi hazirlanarak 30.044
kilometre yolun insa edilmesi kararlastirtlmistir. 1908 Nafia Programi’nda insa edilmesi 6n goriilen yollar mali imkanlarin
elverissizligi, gerekli sermayenin tedarik edilememesi gibi sebepler dolayisiyla uygulanamamistir. Bunun iizerine 1910 yilinda
icerisinde Teke (Antalya) Sancagi’nin da oldugu bazi vilayet yollarinin dahil edilmesi ile 10.000 kilometre yolun insa edilmesi
Fransiz Insaat Sirketi’ne ihale edilmistir. Ancak II. Mesrutiyet Dénemi’nin olaganiistii siyasi kosullar1 ingaat sirketinin Antalya
Sancagi’ndaki yollar iizerinde ¢alisma yapmasina imkan vermemistir. Diger taraftan II. Mesrutiyet ilan edildiginde Konya
Vilayeti’nin bir sancagi olan Antalya, 23 Temmuz 1914 tarihinde miistakil sancaga dontistiiriilmiistiir. Daha 6nceden Konya Vilayeti
tarafindan yollarin yapilmasina nezaret edilirken, idari anlamda yapilan bu degisiklikle Antalya yetkilendirilmis, bayindirlik isleri,
beledi hizmetler ve sihhi hizmetlerin yerine getirilmesi gibi islerden dogrudan sorumlu tutulmustur. Dolayisiyla bu ¢alismamizda
hem Osmanli Devleti’nin II. Mesrutiyet yillarinda yollarin insast ile ilgili genel politikalarinin nitelikleri hem de 6ncesinde Konya
Vilayeti’ne bagli sancak iken daha sonra miistakil hale getirilen Antalya’nin yol durumu ele alinmistir.

Anahtar sozciikler: Osmanli Devleti, Antalya, I1. Mesrutiyet, karayollari

Abstract

This study aims to determine the general policies of the Ottoman State in the Second Constitutional Period (1908-1918) related to
the construction of roads and to reveal the state of highways in Antalya within these policies. In the Ottoman Empire, the roads
were seen as veins in the human body. Following this line of thought, the wealth of the country would pass through the roads just
as blood moves through the veins. Thus, the construction of roads was prioritised as much as possible. For this reason, the Ottoman
Empire, which had made important legal regulations on road legislation since the mid-19th century, made great efforts to build
roads during the Second Constitutional Period and a decision to construct 30,044 kilometres of the road was made following the
comprehensive Public Works Program prepared on December 14, 1908. The roads planned to be built in the Public Works Program
of 1908 could not be implemented due to reasons such as the inadequacy of financial means and the inability to supply the required
capital. Following these problems, some provincial roads, including the District of Teke (Antalya), were included in the plans and
the construction of 10,000 kilometres of roads was contracted out to the French Construction Company in 1910. However, the
extraordinary political conditions of the Second Constitutional Period did not allow the construction company to work on the roads
in the District of Antalya. On the other hand, Antalya, which was a district of Konya Province when the Second Constitutional was
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declared, was transformed into an independent district on 23 July 1914. While the construction of roads was previously supervised
by Konya Province, with this administrative change, Antalya was authorised and was made directly responsible for the
responsibilities such as public works, municipal services and sanitary services. Both the characteristics of the general policies of the
Ottoman Empire regarding the construction of roads during the Second Constitutional years and the road situation of Antalya, which
was made independent after being a district of Konya Province were addressed in the study.

Keywords: Ottoman State, Antalya, Second Constitutional Period, highways.

Giris

Bayindirlik hizmetlerinin en temel yapi taglarindan olan yollar, devletlerin ekonomik ve sosyal
gelismisliklerinin 6nemli bir gostergesidir. Koylerini kasabalara, kasabalarini kentlere ve 6nemli ticari
merkezlere baglamayan devletlerin kalkinmasi, mevcudiyetlerini muhafaza etmesi miimkiin olamaz.
Yollarin bu niteliklerinin farkinda olan Osmanli devlet adamlari, yollar1 insan bedenindeki damarlara
benzetmis, nasil demi hayat uruklar (damarlar) vasitasiyla cereyan ederse, yollardan da servet-i memleket
cereyan eder anlayisi ile yol yapimina imkanlar nisbetinde 6nem vermislerdir. Bu nedenle yollarin ingasina
19. yiizy1l ortalarindan itibaren dogrudan merkezi idare tarafindan nezaret edilmis, yol yapimi, yollarin
hangi genislikte insa edilecegi, yol ve koprii insaatlarinin idaresi gibi hususlarda yasal diizenlemeler
yapilmustir.

Devlet, ulasim aglarini gelistirmek i¢in farkli donemlerde bayindirlik programlari hazirlams; yollar,
demiryollari, limanlarin inga edilmesi gibi hususlara oncelik verilmistir. Boylelikle iktisadi kalkinmanin en
Oonemli unsurlarindan olan ulasimin iyilestirilmesi, bu sayede tebaanin refahinin arttirilmasi hedeflenmistir.
Tebaanin refahinin artmasi demek, devlet varidatinin da ayni1 nisbette artmasi demektir. Bu nedenle Osmanl
Devleti’nde ilk bayindirlik programi 1845 yilinda imar Meclisleri tarafindan, ikincisi ise 1882 yilinda Nafia
Nazir1t Hasan Fehmi Pasa tarafindan hazirlanmistir. Osmanli Devleti’nin son ve en kapsamli Nafia Programi
ise mesrutiyetin yeniden ilan edilmesinden kisa bir miiddet sonra 14 Aralik 1908 tarihinde “Umur-1 Nafiaya
Dair Layiha™! adi ile hazirlanmistir. Bu programda bayimndirlik hizmetlerinin asli unsuru olan yollar,
demiryollari, limanlarin insasi, i¢ sularda gemi nakliyati ve batakliklarin kurutularak zirai tiretime agilmasi
gibi konularda kapsamli bir sekilde yapilmasi gerekenler ele alimustir.? Bu sayede tarimin gelistirilmesi ve
ticarilesmesi maksadi giidiilmiis, bu amacin elde edilmesini temin edecek alt yapi iglerinin tamamlanmasina
oncelik verilmistir.

II. Mesrutiyet Donemi’nde Antalya’da Karayollarmin Durumu ve Yollar Uzerinde Yapilan
Cahismalar

Il. Mesrutiyet Dénemi’nde Konya Vilayeti’nin® bir sancagi olan Antalya (Teke Sancagi), genis smirlara
sahip Konya Vilayeti’nin giiney tarafinda vilayetin Akdeniz’e agilan kapist durumundaydi. Teke Sancagi’nin
o dénemde en nemli yol giizergdh1 Antalya-Burdur yoluydu.* Antalya-Burdur yolu bugiin Kepez Kent
Ormant’nm bulundugu mevkide Korkuteli yolundan ayriliyor, Dagbeli-Bademagaci-Bogazkdy-Ugurlukdy-
Karapinar ve Susuz’dan Burdur Sancagi hududuna baglaniyordu.

Antalya Sancagi’nin Ege, Orta Anadolu ve demiryolu hatlariyla baglantisinin saglanmasi agisindan
biiyiik 6neme sahip olan Antalya-Burdur yolu 20. yiizy1l baglarinda biiyiik 6l¢iide bakima muhtag bir haldeydi.

! Buradan itibaren 14 Aralik 1908 tarihinde hazirlanan “Umur-1 Nafiaya Ait Layiha”dan metinde “1908 Nafia Programi” olarak
bahsedilecektir.

2 flhan Tekeli, Selim ilkin, Cumhuriyetin Harci Modernitenin Altyapisi Olugurken, istanbul Bilgi Universitesi Yaymlari, istanbul
2010, s. 154-155. 1908 Nafia Programi’nda karayollar: ile ilgili daha detayli bilgi icin bkz. Ahmet Kisa, Osmanli Devleti’'nde
Baywindirlik Faaliyetleri (1908-1918); Kapitiilasyonlar, Imtiyazlar, Anonim Sirketler, Akdeniz Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisti, Yayimlanmamig Doktora Tezi, Antalya 2019, s. 202-209.

3 1908 yilinda Konya Vilayeti, Konya disinda Nigde, Burdur, Hamidabad (Isparta), Teke (Antalya) sancaklarmdan olusuyordu.
Vilayetin idari taksimati ile ilgili bkz. Talayhan, 2001: 214.

4 Antalya’da en 6nemli yol giizergah1 Antalya-Burdur yoluydu. Bu yol Afyon’da izmir ve istanbul demiryollar ile birlesiyordu.
Bkz. II. Mesrutiyet Donemi 'nde Antalya’'min Cografi ve Iktisadi Vaziyeti, 2008: 52. Ayrica Antalya’ya ulasan eski yol giizergahlari
hakkinda bkz. Armagan, 2006: 99-100.
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1I. Mesrutiyet Donemi’nde Antalya’da Karayollarinin Durumu (1908-1918)

Bu nedenle Mesrutiyet’in yeniden ilan edildigi giinlerde Antalya-Burdur yolunun insa edilmesi Konya
Vilayeti tarafindan kararlastirilmis, bu maksatla 26 Agustos 1908 tarihinde ihaleye ¢ikilmisti. Yolun inga
edilmesi amaciyla yapilan ihaleye biri Konya, digeri Burdur’dan olmak iizere iki talipli tarafindan bagvuruda
bulunulmustu. Agik-eksiltme usulii (miinakasa) ile yapilan ihaleye %15 tenzilat ile ragbet olmamasi iizerine
yolun insas1 daha evvel bagvuruda bulunan Burdur taliplileri (Miiteahhit Hamdi ve Hiiseyin Beylere)
uhdelerine verildi. Ancak 12 giin sonra tekrar tenzilat yapilarak yolun ingasi bu sefer Konya taliplilerine ihale
edildi. Bu durum Burdur’dan yolun yapimina talip olan Miiteahhit Hamdi ve Hiiseyin Beylerin itirazina sebep
olmus, durumu ifade eden dilekge ile Sadarete miiracaat etmislerdi. Bunun {izerine Ticaret ve Nafia Nezareti
tarafindan yapilan agiklamada bu gibi ihalelerde mahalli idarenin belirlemis oldugu basvuru miiddeti sona
ermis olsa bile Nezaret tarafindan kati sozlesme yapilmadigi miiddet¢e yapilan ihalenin kesinlik
kazanmayacag belirtilmisti.’

Dolayistyla hattin ingas1 ile ilgili 1908 yilinda yapilan tesebbiis sonugsuz kaldi. Bunun {izerine yolun
insast 1909 yilinda yeniden giindeme geldi. 25 Eyliil 1909 tarihinde Konya Vilayeti’ne Ticaret ve Nafia
Nezareti tarafindan gonderilen bir telgrafta Burdur-Antalya yolunun imalat-1 sanayisi ve sosesi ile yolun
Baglararas1 kisminin kararlastirilmis bedelleri mukabilinde taliplilerine ihale edilmesi istendi. Ayn1 zamanda
Ticaret ve Nafia Nezareti Konya-Alanya yolunun yol vergisinin kalan kismu ile, yani bedenen ya da bedelen
1slah ve ikmalini Konya Vilayeti’nden talep ediyordu. Vilayetin biitce haricinde talep ettigi insaatlara ise biitge
kanununa aykirilik nedeniyle miisaade edilmiyordu.® Bu nedenle Vilayet, Nafia Biitcesi mukabilinde is
yapmaya mecbur kaliyor, sinirlart oldukga genis olan Konya Vilayeti’nin biitiin cihetlerinde sadece vilayetin
yol vergisi gelirleriyle is yapmak ciizi ¢aligmalarla iktifa etmeyi gerekli kilryordu.

Mesrutiyetin ilanindan sonra hiikiimetin 6zellikle Antalya Sancagi’nda Burdur-Antalya yolunun inga
edilmesine oncelik verdigi belgelerden anlasiliyor. Nitekim bu yol hatt1 devlet yollar1 niteligine sahipti ve
Antalya’y1 Batt ve Orta Anadolu bdlgesinde mevcut demiryolu hatlariyla baglayacak olmasi nedeniyle de
onem arz ediyordu. Antalya Sancagi’nin cografi olarak i¢ Anadolu’yu Akdeniz’e baglayan bir mevkide
bulunmasi hiikiimetin Sancagin bu vaziyetinden istifade etmesi gerekliligini doguruyordu. Bunun da en temel
aract yollard1 ve cografyanin sagladigi faydalardan istifade etmek yollarin inga edilmesine bagliydi. Bu
nedenle 1910 yili baglarinda Konya Vilayeti dahilindeki yollarin durumu hakkinda tetkikat yapmak, yollarin
mevcut durumunu tespit, yollarla ilgili yapilacak ¢aligmalari tayin etmek maksadiyla Dahiliye Nezareti’'nden
Konya Vilayeti’ne Miilkiye Miifettisi Ali Bey gonderildi. Ali Bey yollarla ilgili yapmis oldugu ilk tetkikatta
yol giivenliginin oldukca zayif oldugunu tespit etti. Nitekim 28 Ocak 1910 tarihinde Antalya’dan Dahiliye
Nezareti’ne gondermis oldugu raporunda, Izmir-Aydin demiryolu hattiin sona erdigi Dinar ile Antalya
arasinda bulunan devlet yolunun 36 saatten fazla bir zamanda kat edildigini belirtmekte; ancak higbir
noktasinda bir zabita karakolu, hatta civar kdylerde bile bir zabita neferinin bulunmadigin ifade etmekteydi.
Bu durum 6zellikle ki aylarinda yolu kullananlarin biiyiik giigliiklerle karsilasmalarina sebep oluyordu. Bu
nedenle Ali Bey yol lizerinde igerisinde ikiger-liger jandarmanin ikamet edebilecegi birkag karakol insa
edilmesini, hi¢ olmazsa simdilik yol hattinin ortasinda bulunan Celtik¢i Ciftligi’'nde bir-iki nefer
bulundurulmasini Dahiliye Nezareti’ne bildirdi.’

Miilkiye Miifettisi Ali Bey Antalya-Burdur yolunun daha giivenlikli bir seyahat i¢in uygun hale
getirilmesinin diginda yol {izerinde postalarin daha hizli tasinmasi konusunda da bir takim tavsiyelerde
bulundu. Antalya’dan posta ¢antalar1 genellikle karayolu ile haftada iki defa tatarlar vasitasiyla tagmiyordu.
Bu is i¢in devletin yillik sarfiyati 20 bin kurusu bulmaktaydi. Ali Bey postane adina 25-30 bin kurus sarfiyla
bir otomobil alinmas1 halinde hem hazinenin her y1l 6demek zorunda kaldig1 posta masraflarindan kurtulacags,
hem de postalarin daha hizli ve giivenli bir sekilde nakledilecegini diisiiniiyor, postane adina bir otomobil satin
alinmasini tavsiye ediyordu. Bunun {izerine Dahiliye, Maliye ve Nafia Nezaretleri arasinda yapilan yazigsmalar
neticesinde Antalya ile Dinar arasinda otomobil isleyebilecek bir sosenin bulunmadigi anlagildi. Ciinkii
Celtik¢i Ciftligi ve Cubuk Bogazi mevkilerinde muntazam sose olmadigi gibi tanzim edilmis dogru diiriist bir

5 BOA (Devlet Arsivleri Baskanhigi Osmanli Arsivi), BEO (Babiali Evrak Odas1 Evraki), 3634/272503, H. 27.05.1327/13 Eyliil
19009.

5 BOA, DH. MUI. (Dahiliye Muhaberat-1 Umumiye idaresi Evrak1), 10/24, H. 22.09.1327/7 Ekim 1909.

"BOA, DH. MUI, 65/6, H. 02.02.1328/13 Subat 1910.
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yol da bulunmuyordu. Mevcut soseler ise zamanla soselikten ¢ikmis, bataklik halini almisti ve otomobilin
seyr-u sefer etmesine katiyen miisait degildi.? Bu nedenle 6ncelikle hattin insa ve tamir edilmesi gerekiyordu.

Bir taraftan Antalya’da yollarin insasi ile ilgili mahalli idare bu tiir ¢alismalar yaparken diger taraftan
merkezi hiikiimet biitiin {ilke sathinda yollarin insa edilmesini temin etmek i¢in ¢dziim arayislart igerisinde
bulunuyordu. 1908 Nafia Programi’nda memleketin yapilmasina acilen ihtiyag¢ duydugu 30.044 kilometre yol
ag1 tanzim edilmis ve 8 yil igerisinde s6z konusu yollarin bitirilmesi hedeflenmisti. Ancak mali kosullar
dolayistyla programin uygulanmasi1 miimkiin olmamis, Nafia Nezareti’nin talep ettigi dis bor¢ alimina Meclis-
i Mebusan onay vermemisti.’

1908 Nafia Programi’nin uygulanamamas iizerine 1910 yilinda Nafia Nazir1 Bedros Hallacyan Efendi
tarafindan yeni bir program hazirlanmis, yollar devlet yollar1 (turuk-1 umumiye) ve vilayet yollar1 (turuk-1
vilayet) olarak ikiye ayrilmisti. Devlet yollart merkezi biitceden, vilayet yollari ise mahalli biitgeden ayrilan
tahsisatla inga ediliyordu. Yeni programda yapilmasimin aciliyet kesbettigi bazi vilayet yollar1 da dahil edilerek
iilke genelinde 10 bin kilometre yolun insa edilmesi amaglaniyordu.’® Bu maksatla ihaleye ¢ikilmis, en uygun
teklifi Fransiz Insaat Sirketi vererek devlet yollarmin insasi bu sirkete ihale edilmisti (Atam, 2015: 219; Kisa,
2019: 216-224). Fransiz Ingaat Sirketi 1912 y1li sonuna kadar Osmanli Devleti’nin Asya topraklarinda 9.300
kilometre yolu 2.000.000 sterlin mukabilinde inga edecekti. Devlet Selanik-Kosova vilayetleri igerisinde 1.000
kilometre yol yapim ihalesini ise Almanlara vermisti (Issawi, 1980: 150).

Bu kapsamda Antalya-Dinar yolunun Antalya-Burdur-Isparta-Egirdir kismi devlet yollarina dahil
edilerek Fransiz Insaat Sirketi tarafindan yapimina baslanilmas1 kararlastirilmisti.  Izmir-Aydin
demiryolunun Burdur ve Egirdir’e kadar olan temdid hatlarinin da insasina baslanmusti.> Bu hatlarda
caligmalar bitirildigi taktirde Antalya-Burdur yolu demiryolu hatlar ile bir biitiinliik saglamis olacak, her tiirlii
nakliye vasitalar1 kolaylikla yollardan istifade edecekti. Yeknesakligin saglanmasi i¢in Isparta’dan Dinar’a
kadar olan yol tamiratinin mahallince ihale edildigi Konya Vilayeti’nden Ticaret ve Nafia Nezareti’ne
bildiriliyordu.™

1910 yilinda baz vilayet yollar1 da dahil edilerek baslatilan 10 bin kilometre devlet yolu insa etme
cabalar1 ortaya ¢ikan zorluklar dolayisiyla istenilen diizeyde gerceklestirilemedi. Her seyden evvel Fransiz
Insaat Sirketi her yerde birden ¢alismalara baslayamiyordu. Once kesifler yapiliyor, kesifler yapildiktan sonra
Nafia Nezaretine sunuluyor, Nezaret’in onay verdigi hatlarda ¢aligmalar bagliyordu. Bu durum 1910 yilinda
ihale edilen devlet yollarinin insa siirecinin 1911 yilinda ancak baslamasi anlamina geliyordu. Diger taraftan
mali zorluklar mevcut biitge miktarinca is yaptirmay1 gerekli kilmaktaydi. Ulkenin igerisinde bulundugu
durum 1912 yilinda Balkan Savaslari’nin baslamasi, bu sirada Nafia Nezareti ile Ingaat Sirketi arasinda ortaya
cikan ihtilaflar yol ¢alismalarini durdurmustu. 1914 yili baglarinda Nezaret ile Sirket arasinda sorunlar
¢oziilmiis, Ciiriiksulu Mahmut Pasa’nin Nafia Nazir1 olmast ile yol ¢alismalari yeniden baglamist.** Diger
taraftan mali zorluklar Fransizlara ihale edilen yolun 6.454 kilometreye diisiiriilmesine sebebiyet vermisti.
Insaat Sirketi ise 1914 yilma kadar 600 kilometre yolu tamamlamak iizereydi ve 300 kilometrede calismalar
devam ediyordu (Issawi, 1980: 150). Ancak kisa bir miiddet sonra I. Diinya Savasi bagladi, Fransa ile Osmanl
Devleti L. Diinya Savasi’nda farkli cephelerde yer aldiklari i¢in Sirketin ig akdine devlet tarafindan son verildi
(Atam, 2015: 221).

Yol yapiminda ortaya ¢ikan zorluklar sadece devlet yollar igin s6z konusu degildi. Mevcut kosullar
vilayet yollarmin da insa edilmesinde biiyiik giicliikler teskil ediyordu. Ornegin, Konya-Antalya yolunun

8 BOA, DH. MUL. 65/70, H. 17.08.1328/24 Agustos 1910.

9 MMZC (Meclis-i Mebusan Zabit Ceridesi), 1. Dénem, 1. igtima, 5. Cilt, 1. 105, 20 Haziran 1325/3 Temmuz 1909, s. 147-157.

0 BOA, HR. SFR. 3. (Hariciye Nezareti Belgrat Sefareti), 624/5, 10 Mart 1910.

11 Antalya Sancagi’nda devlet yollar1 kapsaminda olan tek yol hatti Antalya-Burdur yoluydu. Fransiz insaat Sirketi’nin Antalya
siirlar1 dahilinde fiili ¢alisma yaptigin1 gdsteren bir belgeye ulasamadik. Ancak Konya-Beysehir-Antalya yolunun insasi ile ilgili
kesif raporlarinin Fransizca olarak tanzim edildigi goriilmistiir. Fransiz Insaat Sirketi bu hat iizerinde bazi yol giizergahlarinin
kesiflerini yapmis, ancak Antalya Sancag1 dahilinde herhangi bir ¢alismada bulunamamistir. Konya-Beysehir-Antalya yolu plani
ve bazi hesaplamalarla ilgili bkz. BOA, PLK.p (Plan-Proje), 2931, 11 Temmuz 1912.

12 zmir’le baglant: saglayan demiryolu hatt1 1912 yilinda Egirdir’e ulasmustir (Babacan, 2015: 587).

13 BOA, DH. MUI. 65/70, H. 17.08.1328/24 Agustos 1910.

14 MMZC, 3. Dénem, 1. Fevkalade Ictima, 2. Cilt, 1. 38, 6 Temmuz 1914, s. 436.
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1I. Mesrutiyet Donemi’nde Antalya’da Karayollarinin Durumu (1908-1918)

Bagirsakderesi-Yunuslar kismi miiteahhidi Agop Karangiyan ile Nafia Nezareti arasinda hak edilmislerin
tahsili konusunda ihtilaf ¢ikmisti. Yolun ihalesi Mart 1910’da yapilmis olmasina ragmen kati s6zlesme 5 ay
sonra imzalanmis, gecen zaman igerisinde mevsim degisiklikleri, amele giinliiklerinin artmasi gibi sebepler
yapim isini listlenen miiteahhidin masraflari arttirmistt. Buna ragmen Vilayet Nafia Sermiihendisligi fazla
masraflarin kabul edilmeyecegini miiteahhide bildirmisti. Bunun iizerine konu Stra-y1 Devlet’e intikal
ettirildi. Stra-y1 Devlet 25 Haziran 1914 tarihli toplantisinda, askerlerin silah altina alinmasi, bolgede
demiryolu insaati dolayistyla amelenin bir kisminin burada istihdam edilmesi, bu sebepler dolayisiyla
tcretlerin arttigini gerekge gostermis, mevcut kosullarin miiteahhidin elinde olmayan sebeplere dayanmasi
nedeniyle hak edilmislerin 6denmesine karar vermisti. S6z konusu yol vilayet yollar1 kapsaminda oldugu i¢in
miiteahhidin 154.471 kurus olan alacagimin vilayet nafia biitcesinden karsilanmasi gerektigi Dahiliye
Nezareti’ne bildirildi.”®

Diger taraftan 1914 yilinda 1. Diinya Savasi’nin baslamasi ile gerek iilke genelinde gerekse Antalya
Sancagi’nda 6nemli gelismeler yasandi. Kent i¢in en dnemli gelisme 23 Temmuz 1914 tarihinde Antalya’nin
Konya Vilayeti’nden ayrilarak miistakil sancak haline getirilmesi oldu (Celik, 2011: 346). Bu yilda yasanan
bir diger énemli gelisme ise Sabur Bey’in Antalya’ya mutasarrif olarak tayin edilmis olmasidir.'® Sabur Bey,
Hapishaneler Idare Miimeyyizi idi ve Istanbul Vilayeti Tahrirat Miidiirii Bedi Nuri Bey’in 20 Eyliil 1911
tarihinde istifasi iizerine Istanbul Tahrirat Miidiirliigii’ne tayin olmus, 1914 yilina kadar bu gérevde kalmisti.
27 Haziran 1914°te Teke Mutasarrifi olarak tayin edilen Sabur Bey 24 Agustos 1914 tarihinde kente gelmis,
gorevinden ve memuriyetinden istifa ettigi Subat 1918 tarihine kadar Antalya Mutasarrifi olarak gorev
yapmust1.!” Sabur Bey gérevde kaldig siireler zarfinda cok 6nemli ¢alismalarda bulunmus, yaptig1 isleri ok
sik arahiklarla Istanbul’a gonderdigi raporlarinda izah etmistir. Raporlarinda, yaptigi calismalari disinda
Antalya ve ¢evresinin durumuyla ilgili dnemli bilgiler vermis, boylelikle hem merkezi hiikiimeti mevcut
durumdan haber etmis, hem de onlarin yardimlarini temin etmeye ¢alismigtir.

Sabur Bey 24 Agustos 1914 tarihinde Antalya’ya geldiginde Antalya bir ay 6nce miistakil mutasarrifliga
doniistiiriilmiistii. Kente geldiginde idari yapilanma heniiz tesekkiiliinii tamamlayamamisti. Bu durumun
yaratmig oldugu zorluklar Sabur Bey’in Dahiliye Nezareti’ne gonderdigi raporlarina da yansimisti. Kente
geldiginde idari yapilanmanin olusmadigimi raporlarinda belirten Sabur Bey, “Meclis-i Umami-i Livanin
ictimd’mna kadar Konya Meclis-i Umamisi’nce yapilan biidce micibince hareket edildigini”, goéreve
basladiginda hem hizmet-i hususiyenin sekil ve mahiyetinin anlasilamamis oldugunu, hem de idare-i
hususiyeye muntazam sekil verilemedigini ifade etmisti. Meclis-i Umumi Finike, Korkuteli, Manavgat
kazalarinda teskilat anlaminda goriilen eksiklik nedeniyle toplanamamus, idari yapilanmada goriilen eksiklik
buna mani olmustu. Bu siralarda araya bir de seferberlik girmis, bu durumda ne mahalli idare olarak yapilmasi
gerekenler yapilabilmis, ne de eski diizen tam manasi ile siirdiiriilebilmisti.

Sabur Bey ayrica Mart 1914°ten beri ilkokul 6gretmenlerinin maas alamadigini belirtmis, muhasebe-i
hususiyenin baginda biitgeden anlamayan bir miidiir bulunmasi dolayisiyla bu durumun yetersiz olan biitgenin
tamamen alt-iist olmasina sebebiyet verdigini ifade etmisti.

Livanin bayindirlik islerinin pek acinacak ve aglanacak bir halde bulundugunu belirten Sabur Bey,
Antalya’nin baymdirlik isleri hakkinda da onemli bilgiler vermekteydi. Antalya’nin doguda Alanya, batida
Kas kazalar1 arasinda 450 kilometre; kuzey ve giiney siirlart arasinda 50-60 kilometre mesafeye ve 24.000
kilometre ylizolgiimiine sahip oldugunu ifade ediyor, Avrupa’da bazi devletlerin topraklari biiyiikliigiinde
alana sahip olan livada araba gececek 35-40 kilometreden fazla yolun bulunmadigini esefle belirtiyordu.
“Merkez livadan kazalara ve kazalardan yekdigerine muvaredat (gelip-gitme) ancak deve ve bazi mahallerde
dahi miinhasiran eseklerle temin olunuyor,” diyordu. Diinyanin en giizel ve en verimli cihetinde vaziyetin bu
halde olmasin1 pek elim bulan Sabur Bey, dncelikle yapilmas: gerekli olan seyin yollarin insast oldugunu,

15 BOA, DH. iD (Dahiliye Nezareti idare Evrakr), 178/29, H. 01.08.1332/25 Haziran 1914,

16 Sabur Sami Draz, 1883 yilinda Kayseri’de dogmustur. Cesitli devlet gérevlerinde bulunmus, 1918 yilinda memuriyetten istifa
etmistir. 6 Eyliil 1958°de Istanbul’da vefat etmis, Karacaahmet Mezarligi’na defnedilmistir. Hakkinda daha detayh bilgi i¢in bkz.
Sonmez, 2012: 87-93.

17 Mesut Demir, Sabur Bey’in 17 Nisan 1916 tarihinde Antalya Mutasarrifligi’ndan azledildigini yazmaktadir. Ancak Sabur Bey
1918 y1l1 Subat’ina kadar bu gérevinde kalmistir. Konu hakkinda bkz. Demir, 2018: 198-199.
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bunun da hususi biitgenin himmetine birakilirsa kiyamete kadar yapilamayacagini Nezaret’e arz ediyordu.
Yollardan en 6nemlisinin Antalya-Burdur yolu oldugunu belirten Sabur Bey, bu yolun Isparta livasini
dolasarak Konya ile irtibat saglayacagini, yolun insa edilmesi halinde biiyiik faydalarin temin edilecegini ifade
ediyordu. “Bu yolun ingasi biitiin ve sathi Anadolu ihracatin1 Antalya’ya celb ile ticareti canlandiracagi gibi
giizergahidaki mahaller mahstlatim da Izmir ve Istanbul tarikinden hem kisa bir zamanda hem az masrafla
denize ulastiracak, Avrupa’ya daha yakin olan Antalya yolunu ticarette 6n plana ¢ikaracakti.”

Antalya-Burdur yolu sadece iktisadi agidan degil, askeri agidan da 6nemliydi. Akdeniz sahillerinde bazi
Avrupali devletlerin Osmanli Devleti’nin topraklarma yonelik tasavvurlarinin s6z konusu oldugunu ifade eden
Sabur Bey, “sayet ileride hiikimetce buralara ‘asker tahsisi icab ider ve bahren sevkine imkan bulunamazsa
cekilecek miigkilatin tasviri bile simdi tiiylerimi tirpertiyor” diyordu. Refakatinde izciler ve muavinler oldugu
halde livanin baz1 yollarinda sag-salim gecebildigine hayret ettigini belirten Sabur Bey, hiikiimetin buraya
asker y1gma liizumu hissetmesinde Trablusgarp’ta yasanan sikintilarin benzerinin yasanacagini, hele Alanya
taraflarinda “kus ugmaz kervan gegcmez” kabilinden yollar bulundugunu, baz1 yollarda hayvan ile gegmenin
bile zor oldugunu yaziyordu.

Livanmn her seyden dnce yola ihtiya¢ duydugu Sabur Bey’in raporunda yazilmisti. Bu durum dikkate
alinarak Antalya-Burdur yolu vaktiyle devlet yollar1 kapsamina alinmisken, daha sonra tecil edilen yollar
programina dahil edilmisti. Antalya-Burdur yolunun uzunlugu 130 kilometreydi, yolun 70 kilometresi
Antalya, 60 kilometresi Burdur sinirlaria tekabiil ediyordu. 130.000 lira masrafla hattin insa edilebilecegini
yazan Sabur Bey, yolun miimkiin oldugu kadar ¢abuk bir zamanda devlet yollarmin acilen yapilmasi gereken
kismina nakledilmesini ve Insaat Kumpanyasi’na insa ettirilmesini talep ediyordu.

Sabur Bey’in merkezi hiikiimete yazdigi raporlar, bu raporlarda Antalya’nin ihtiyaglarm agik bir
sekilde dile getirmesi, nezaretler arasinda kentle ilgili islerin takibini sagladi. Nitekim Dahiliye Nezareti’ne
yazilan rapor sonrasi Nafia Nezareti 19 Eyliil 1914 tarihinde Antalya’dan gonderilen tahrirata cevap verdi.
Nezaret cevabinda Antalya-Burdur yolunun devlet yollar1 kapsamindan ¢ikarilmadigini, tahsisat azligindan
dolay1 ingasiin tamamen bitirilmesinin simdilik miimkiin goriilmedigini belirtmisti. 1913 yilinda Antalya-
Burdur yolunun 10 kilometresi Konya Vilayeti tarafindan 321.000 kurus mukabilinde ihale edilmis, gegen yil
zarfinda icra edilen ameliyat i¢cin 26 Subat 1914 tarihinde 120.900 kurus 6denmisti. 1914 yilinda yapilacak
caligmalar i¢in 200.000 kurus gerekliyken mevcut sartlar dolayisiyla 100.000 kurusun havalesi Konya
Vilayeti’ne 30 Mart 1914 tarihinde yapilmis, bu miktar mucibince yol ¢alismalarinin yapilmasi istenmisti.*®

Antalya Sancagi’nin vaziyeti Dahiliye Nezareti tarafindan da siki bir sekilde takip edilmistir. Nezaret
livanin genel durumunun her ay mutasarrif tarafindan merkeze bildirilmesini talep etmistir. Bu maksatla Sabur
Bey tarafindan Nisan 1915°te Dahiliye Nezareti'ne gonderilen ve 1914 yili sonlarindan 1915 yili Subat ay1
nihayetine kadar yapilan bayindirlik ¢aligsmalarini gosteren bir rapor tanzim edilmistir. Bu raporda Sabur Bey
mithendislerin tamamen livaya gelmeleri dolayisiyla Subat ayinda baymdirlik igleri ile ilgili 6nemli
caligmalarm yapildigin belirtmistir. Oncelikle Amele Taburlari’nin insa etmekte olduklar1 Antalya-Burdur
yolunun ingasina yeni gelen miihendislerden biri memur edilmis, insaatin seri surette ikmali temin edilerek

18 Sabur Bey’in Dahiliye Nezareti’ne yazdigi raporlar Antalya’nin sadece baymdirlik isleri ile ilgili degildir. Raporlarda egitim,
saglik, idari isler gibi hususlara da yer verilmistir. 12 Eyliil 1914 tarihli raporda bayindirlik isleri disinda egitim ve saglik hizmetleri
ile ilgili konularda da bilgiler verilmistir. Sabur Bey, Antalya miistakil sancaga donistiiriildiikten sonra Maarif Nezareti’'nden iyi
bir maagla -2.500 kurus- tayin kilman miifettisin meslegine karsi muhabbeti ve bagliligi olmamasi nedeniyle gelip isine basladiktan
on giin sonra terk-i vazife ederek Izmir’e gittigini ifade etmektedir. Bunun iizerine Mutasarrif Bey, Maarif Nezareti’nden isine sadik,
caligkan ve is bilir bir miifettis tayin etmesini rica etmistir. Saglikla ilgili kentin ¢evresinde olanlar hakkinda heniiz malumat sahibi
olamadigini belirten Sabur Bey, merkez livada sihhi vaziyetle ilgili baz1 agiklamalarda bulunmustur. Merkez livanin saglik agisindan
olduk¢a himmete muhtag oldugunu yazan Sabur Bey, 30 bin niifusa sahip merkezin dar sokaklari, havanin i¢ mahallere girmesini
engelleyen surlar1 dolayisiyla ahalide verem ve kansizlik gibi hastaliklarin sézkonusu oldugunu belirtmekte, polis idaresince
hayatlart malum ve her tiirlii muayeneden azade 200’e yakin aliifte (hayat kadini) kadinlarin frengi gibi hastaliklarin yayilmasina
sebep olduklarmi belirtmektedir. igme suyunun da 6nemli saglik sorunlarina sebebiyet verdigi raporunda yer almaktadir (BOA, DH.
ID. 178/47, H. 02.11.1332/22 Eyliil 1914). Sabur Bey’in Antalya’da 24 Agustos-26 Kasim 1914 tarihleri arasinda yapmus oldugu
calismalarla ilgili ayrica bkz. Demir, 2018: 197-207.
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yapilmasi planlanan ve Antalya’dan 35 kilometre uzaklikta bulunan Kirkgdz Kopriisii'ne'® kadar olan kisma
ulagsmaya az bir mesafe kalmisti. Kalan kismin Mart ay1 sonuna kadar bitirilecegi diisiiniilmekteydi.

Merkez livada ise kasaba ag¢isindan olduk¢a miihim olan iki esasli yol Sabur Bey tarafindan insa
ettirilmisti. Bu yollardan biri 3.040m uzunlugundayd ve kasabay1 bastan asagi kat etmekteydi. Digeri ise deniz
kenarindan kasabayr umumi yollara baglamakta ve yine 3 kilometre uzunlugunda bulunmaktaydi. Bu
yollardan ilki bitirilmis, digerinin ise tesviyesi bitirilerek tag dokme islemi devam etmekteydi.

Diger taraftan Antalya-Manavgat yolunda kesifler yapilmis, Manavgat tarafindan yolun ingasina
baslanmisti. Yine bir diger hatta, Antalya-Korkuteli yolunda Korkuteli cihetinden ingaata baglanmig, 300-400
amele ile ¢alisilarak bir hayli is viicuda getirilmisti. Antalya-Kemer (Agva) sahil yolunun ise Agva tarafindan
insasina basglanmisti. Finike-Antalya yolunda da ¢aligmalar yapiliyordu. Yolun Finike tarafindan baglangici
bir batakliga tesadiif ettigi i¢in batakligin kurutulmasma calisilmisti. 6.000 m? olan batakligmm 3.000 m?*
kurutulmus, diger kisminda ¢aligsmalar devam ediyordu.

Sabur Bey, kazalardaki yollarin biran evvel insasi i¢in ahaliyi dort giin bedenen yollarda ¢alismaya
yiikiimlii tutmustu. Boylelikle miikellef ahali bedenen emegini ortaya koyuyor, ingaat i¢in gerekli alet-edevat
ise merkezden tedarik edilerek yol ¢alismalarinm yapildigi mahallere gonderiliyordu.

Vilayette yol yapiminda karsilasilan 6nemli sorunlarin baginda alet-edevat eksiligi gelmekteydi. Cilinki
yol yapiminda kullamlan alet-edevatin ¢ogu yetersizdi. Demiri Izmir’den getirilerek bazi malzemeler
Antalya’da imal edilmekteyse de kiirek, kazma, balyoz, kiiskii, silindir gibi yol insasinda en ¢ok kullanilan
arag-gerecleri mahallinden tedarik etme imkam bulunmuyordu. Bunlar kismen Istanbul, kismen de Izmir’den
tedarik ediliyordu. Bu maksatla Izmir fabrikalarma imal ettirilen ii¢ tonluk iki demir silindir Antalya’ya
gonderilmis, kasabaya ulagmak iizereydi.

Diger taraftan 1. Diinya Savasi’nin baglamasi lizerine Osmanl Devleti daha ¢ok gayrimiislim tebaadan
askerlerin katilimiyla amele taburlari olusturmus; yollarin insasi, zirai galismalar, demiryollar1, agaglarin
kesilmesi, madencilik faaliyetleri gibi geri hizmetlerde amele taburlar1 kullanilmist1.”> Amele taburlar savas
yillarinda Sabur Bey’in raporundan da anlasilacagi gibi Antalya Sancagi’nda da gorev aldilar; yol, okul, cami
ingas1, meydanlarin diizenlenmesi gibi islerde ¢alistirildilar. Antalya’da, Antalya-Burdur yolunda calistirilan
Amele taburunun yol yapiminda kullanmasi igin hususi biitgeden birkag¢ yiiz lira mukabilinde alet-edevat,
araba satin alinmistt. Ancak Amele taburunun daha sonra Soma’ya gonderilmesi kararlastirilmis, tabur yol
yapiminda kullandig1 livaya ait arag-geregleri de beraberinde gotlirmiistii. Zaten yol yapiminda mevcut olan
alet-edevat eksikligi bu nedenle daha da artmig, bu durum yol ingasmi olumsuz yonde etkilemisti. Bu
olumsuzluk hem yollarda ¢alistirilan insan sayisinda bir azalma, hem de kullanilan arag-gereclerin eksilmesi
seklinde tezahiir etmisti. Ancak liva dahilinde ¢alisan Amele Taburu’nun hepsi Soma’ya gonderilmemis,
kolordu kumandanliginin emir ve tensibiyle istihdam edilmekte olan 300 nefer hiikiimet dairesinin 6niindeki
meydani tesviye etmeye devam etmisti.?

Sabur Bey 1915 yili baglarinda umur-1 nafia ile ilgili Dahiliye Nezareti’ne yazmis oldugu rapor disinda
6 Nisan 1915 tarihinde bu sefer hem kendisinden dnce Antalya Mutasarrifi olan Kemal Bey’in 1913 yilindan
23 Agustos 1914 tarihine kadar yapmis oldugu bayindirlik ¢caligmalarini, hem de kendisinin géreve basladigi
tarihten 1915 yili Subat nihayetine kadar yapmis oldugu calismalar iki kita cetvel halinde Dahiliye
Nezareti’ne gondermistir.

19 Antalya-Burdur yolu Kirgdz-Kéybeli iizerinde bulunan Kirkgoz Kopriisii 1901 yilinda 28.410 kurus masrafla insa edilmigtir
(Sonmez, 2012: 19).

201, Diinya Savasi’'nda Amele Taburlari’nin olusturulmasi, yaptiklar: faaliyetlerle ilgili bkz. Mutlu, 2007: 44-65.

2l Soma’ya génderilen Amele Taburu’nun Antalya’ya ait olan ve islerinde kullanilan arag-geregleri isi bittikten sonra livaya iade
edecegi Harbiye Nezareti’nden bildirilmistir. Hem Harbiye Nezareti’nin bu cevabi yazisi, hem de Sabur Bey’in 1915 yili Subat ay1
nihayetine kadar yapmis oldugu ¢alismalarini ifade eden raporu i¢in bkz. BOA, DH. UMVM. (Dahiliye Nezareti Umur-1 Mahalliye
ve Vilayat Miidiirligi Evraki), 74/2, H. 25.05.1333/10 Nisan 1915.
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Tablo 1. Antalya’da Yollar Uzerinde Yapilan Calismalar (1913-23 Agustos 1914)

Yollarin isimleri Mesafe Insa Edilmis Kisim
Km+M Sose Km+M | Tesviye-i
Tiirabiye Km/m
1.Antalya-Burdur Devlet | 67+500 15+700 8+045
Yolu?

2.Antalya-Manavgat Yolu 70+000 - -

3.Akseki-Beysehir Yolu? 60+000 1+800 700m
4.Alanya-Akseki Yolu?* 90+000 - -
5.Giilcek?-Bozova Yolu?® | 6+700 - 3+050
6.Finike-Elmal Yolu?® 70+000 275m 275m

Tablo 2. Antalya’da Yollar Uzerinde Yapilan Calismalar (23 Agustos 1914-Mart 1915)

Yollarn isimleri Mesafe insa Edilmis Kisim

Km+M Sose Km+M | Tesviye-i

Tiirabiye Km/m

1.Antalya-Burdur Devlet | 76+000 5+701 14+269
Yolu?’
2.Antalya-Manavgat Yolu?® | 70+000 3+470 5+670
3.Akseki-Beysehir Yolu® 60+000 5+000 6+000
4.Antalya-Korkuteli Yolu®® | 55+000 - 450m
5.Alanya-Akseki Yolu*! 90+000 - -

22 Antalya-Burdur yolu iizerinde belirtilen tarihler arasmda 1 menfez insa edilmis, 3 koprii onarilmis, 57 metre
uzunlugunda kuru perde duvar yapilmistir. Bu yol {izerinde sehir i¢inde yontma tas ile 300 metre uzunlugunda 5/6
metre genisliginde kaldirim insa edilmistir.

23 Hat iizerinde 2.000 metre kuru duvar insa edilmistir. Biitiin ¢alismalar ahali miikellefiyeti ile yapilmustir.

24 Bu yol {izerinde bulunan koprii emaneten tamir edilmistir.

% Bu yol {izerinde yapilan galigmalar yol civarindaki kdy ahalisi tarafindan tarik-i miikellefe haricinde yapilmustir.

2% Bu yol iizerinde ¢ok az ¢alisma yapilmis, yapilan ¢alismalar emaneten yaptirilmustir.

27 Bu yol iizerinde 9 menfez insa olunmus, 4 kdprii, 2 menfez tamir edilmis, 50 metre hargli istinat duvari, 50 metre
hargli, 213 metre kuru perde duvar yapilmistir. Tabloya sehir icinde mitkemmelen yapilan 610 metre uzunlugunda sose
kisim dahilse de sehrin Iskele Caddesi ile Sebzeciler Caddesi’nde toplam 216 metre uzunlugunda tas ile yapilan
kaldirim kismi1 dahil degildir.

28 Bu yol iizerinde 32 menfez insa edilmis, 8 menfez ise tamir edilmistir. 170 metre hargh istinat duvari, 498 metre
kuru perde duvart yapilmistir. Yolun 52. kilometresinden Manavgat’a kadar 22 kilometrelik kismmda ormana denk
gelen 10 kilometrelik kisim bulunmaktadir. Yolun ormandan gegen bu kisminda agaglar 20 metre genisliginde
kesilmis, bu is igin 800 amele yevmiyesi harcanmstir.

2 Bu yol iizerinde 2 menfez insa edilmis, 5.000 metre kuru istinat duvar1 yapilmstir. Biitiin ¢alismalar miikellef ahali
tarafindan icra edilmistir.

30 Bu yol iizerinde baz1 hendekler temizlenmis, 14 metre kuru perde duvar insa edilmistir. Biitiin caligmalar daimi
tamirci ameleler tarafindan icra edilmistir.

31 Yol iizerinde 15 metre agikliginda bir gozlii kargir koprii miiteahhit tarafindan tamir edilmistir.
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Bu tablolar incelendiginde Antalya Sancagi’nda yapilan yol ¢aligmalariin oldukga yetersiz oldugu
goriiliir. Ancak Sabur Bey goreve bagladiktan sonra bir¢ok konuda oldugu gibi yollarin yapilmasi1 hususunda
da 6nemli bir ¢aba igerisinde olmustur. Mutasarrif Bey’in yaptig1 bu ¢alismalar Dahiliye Nezareti tarafindan
takdirle karsilanmis, memleketin yollara bilyiik ihtiya¢ duydugu bir zamanda ingaatina baglanan yollarin
biran evvel bitirilmesine gayret edilmesi tavsiye edilmistir.*

Bu yillarda Antalya’y1 Konya’ya baglayan ulasim yollarinin insa edilmesi Konya Vilayeti tarafindan
da isteniyordu. Konya Valisi 7 Mart 1915 tarihinde Dahiliye Nezareti'ne gonderdigi bir yazida, vilayetin
ortasindan gecerek Konya’ya iktisaden hayat veren Bagdat demiryolu hattinin miithim istasyonlan ile
Akdeniz’e baglanmasinin ticari ve iktisadi agidan biiytik faydalar saglayacagini belirtiyordu. Vali Bey yapmis
oldugu incelemeler neticesinde Aksehir, Konya, Karaman istasyonlarini sahile baglamanin zaruri oldugunu;
ancak her li¢liniin birden ingasina biitcenin miisait olmamasi nedeniyle bunlardan yalniz birisinin tercih
edilecegini belirtiyor, Dahiliye ve Harbiye Nezareti’nden kendileri i¢in hangi yol hattinin yapilmas1 uygunsa
bildirmelerini istirham ediyordu.

Vali Bey, Aksehir, Konya, Karaman demiryolu istasyonlarini ne sekilde Akdeniz’e ulastirilabilecekleri
hakkinda da malumat veriyordu. Oncelikli olarak Aksehir’i Antalya’ya baglamak igin 305 kilometre
uzunlugunda bir yola ihtiya¢ vardi. Bu yol iki kisma ayrilmaktaydi. Birincisi vilayet yolu kapsaminda ve 115
kilometre uzunlugunda olan Aksehir-Egirdir yoluydu. Bu yolun Aksehir’den Orkenez’e kadar olan kisminda
sose mevcut ise de tamire muhtagti. Orkenez’den Egirdir’e kadar yol mevcut olmadig1 gibi heniiz giizergahi
da tayin edilmemisti. ikincisi devlet yolu kapsaminda olan Egirdir-Isparta-Burdur-Antalya yoluydu. Bu yolun
Egirdir-Antalya kisminda iki sose vardi. Birincisi Egirdir-Isparta-Burdur ile Antalya’ya ulagmaktaydi. Bu yol
tizerinde Isparta-Burdur arasi gayet arizali, meyilli araziden ibaret oldugundan insasi olduk¢a zordu. Bunun
tizerine bu yol giizergahinda bulunan ve gecise mani olan kisimdan kurtulmak i¢in Isparta-Derebogazi yolunun
inga edilmesi s6z konusu olmussa da bu giizergahta 50 kilometrelik arizali bir arazide yol giizergahinin
degistirilmesine ihtiya¢ vardi. Ancak biitcenin mevcut durumu ile yol gilizergahini degistirmek miimkiin
goriinmiiyordu. Bu sartlarda en uygun ve ucuz bir sekilde yol insa etmek Baladiz Istasyonu’ndan baslayarak
Burdur-Antalya yolunu 1slah etmekle miimkiindii. Halihazirda Egirdir’den Baladiz Istasyonuna kadar zaten
demiryolu hatti mevcuttu. Bu durumda Aksehir-Antalya yolunun vilayet yolu kapsaminda olan Aksehir-
Egirdir kisminin 1915 yili hususi biit¢esinden, devlet yolu kapsaminda olan Baladiz-Antalya yolunun da devlet
biitcesinden insas1 gerekliydi. Vali Bey yollarin yapilabilmesi ic¢in lizumu kadar fen memurunun
gonderilmesine siddetle ihtiyag duyuldugunu arz ediyordu.

Bunun disginda Konya’y1r Akdeniz sahiline baglayacak ikisi de vilayet yolu kapsaminda olan iki
giizergah daha vardi. Bunlardan biri Antalya Liva hududuna kadar 115 kilometre uzunlugunda Konya-
Beysehir-Antalya; digeri 130 kilometre uzunlugundaki Konya-Bozkir-Hadim-Alanya yollartydi. Konya-
Alanya yolu digerine gore daha kisa olmakla birlikte askeri agidan diger giizergaha nisbetle ne derece 6nemli
oldugu bilinmiyordu.

Konya’y1 Akdeniz’e baglayacak tiglincii bir gilizergah ise Karaman ile Silifke arasinda yol yapmakla
miimkiindii. Karaman’1 Silifke livasi hududuna baglamak i¢in 115 kilometre yol insa etmek gerekiyordu.

Konya Valisi bu ii¢ yoldan hangisinin ekonomik, ticari, askeri agidan tercih edileceginin Harbiye
Nezareti ile goriisiilerek kararlastirilmasim istiyor, 1915 yilinda hususi biitgeye konulan 75.000 liranin bu
maksatla kullanilacagin1 Dahiliye Nezareti’ne bildiriyordu.

Harbiye Nezareti ile yapilan goriismeler sonucunda Nezaret 22 Mart 1915 tarihinde {i¢ yol hattindan
Aksehir-Egirdir-Burdur-Antalya yolunun askeri agidan digerlerine gore daha miihim oldugunu, yolunun
biran evvel inga edilmesinin arzu edildigini Dahiliye Nezareti’ne bildirdi.

Nezaretler arasinda yapilan goriismeler sonucunda soz konusu edilen yolun Amele taburlar
vasitasiyla inga edilmekte oldugu Nafia Nezareti’nden Dahiliye Nezareti’ne bildirilmisti. Ancak Konya
Vilayeti’nde simdiye kadar Amele Taburlar1 ile yol insasinda beklenen fayda kesinlikle temin edilememis,
istenilen miktarda ve vasiflarda yol yapilamamst1. Ustelik mevcut durum Nafia Nezareti’nin ifade ettigi
gibi degildi. Egirdir-Antalya yolu iizerinde ¢aligan Amele Taburlar1 Harbiye Nezareti’nin emriyle Karasi ve
Izmit taraflarina génderilmislerdi. Konya Valisi devlet yollar1 kapsaminda olan Burdur-Antalya yolu insa

32 BOA, DH. UMVM 72/7, H. 04.06.1333/9 Nisan 1915.
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edilmedigi taktirde, kendi yetkileri dahilinde kalan ve vilayet yollar1 kapsaminda bulunan kisimlar tizerinde
yapilan ¢aligmalarin heba olacagini, ayirmis olduklar tahsisatin da bos yere harcanacagini belirtiyor, bu
sartlar altinda ya Egirdir-Antalya yolunun insast igin tahsisat ve fen memurlarmin biran evvel
gbnderilmesini ya da Beysehir-Akseki yolunun ingasina miisaade edilerek bu yol vasitasiyla Akdeniz ile
baglantimin kurulmasini istirham ediyordu.

Bu sartlarda Egirdir-Antalya yolunun Konya Vilayeti’ne ait cihetinde yukarida arz edilen durum
yasanirken, Antalya hudutlari icerisinde kalan kisminda ise su gelismeler yasanmisti. Mutasarrif Sabur Bey,
goreve basladiginda Antalya-Burdur yolunun kentin ticari ve iktisadi hayati izerinde ¢ok dnemli bir yere
sahip oldugunu gérmiis, ancak mevcut sartlar, genel ve hususi biitgenin yetersiz olmasi nedeniyle Amele
Taburlar1 vasitasiyla yolun inga edilmesine ¢alisilmisti. Harbiye Nezareti 4. Kolordu Kumandanlig: ile
yapilan goriismeler neticesinde Antalya’ya Amele taburu gonderilmis ve yollarin insasinda, meydan
yapiminda calistirilmisti. Antalya-Burdur yolunun Korkuteli ayrimina kadar olan 11 kilometrelik kismi
Mutasarrif Bey tarafindan insa ettirilmis, Amele taburu 11. kilometreden itibaren insaata baslattirilmisti.
Ancak kisa bir miiddet sonra Amele taburunun Soma’ya hareket etmesi emredilmis, tabur idare-i hususiye
tarafindan alinmis alet-edevati da beraberinde gotiirmiistii. Dolayistyla Antalya-Burdur yolunun bir kismi
insa edilmis sekilde yarim kalmisti. Bunun {izerine tekrar Harbiye Nezareti’ne miiracaat edilmis, Isparta
Amele Taburu’nun yarim kalan yol insaatinin tamamlanmasi i¢in génderilmesi temin edilmisse de bu sefer
Mutasarrif Bey Soma’da bulunan Umum Amele Tabur Kumandani’nin ig yaptirmamaya yonelik tutumu ile
kargilagsmisti. Amele Tabur Kumandani, Mutasarrif Bey’in askerlerin amiri olmadigi, onun emirlerinin
dinlenilmemesi, kendi tayin etmis oldugu mevkiden itibaren insaata baslanilmasi gibi emirleri kayda deger
hi¢cbir ¢calismanin icra edilememesine neden oldu. Bunun iizerine Dinar’daki Firka Kumandani Antalya’ya
gelmis, yaptig1 inceleme neticesinde Mutasarrif Sabur Bey’in hakli oldugu anlagilmisti. Harbiye Nezareti
Amele Taburu’nu dogrudan livanin emri altina vermisti. Sabur Bey, Amele Taburu’nun idaresini ele
aldiktan sonra bir miihendis gorevlendirmis, boliiklere birer kondiiktor tahsis ederek Bucak tarafina sevk
etmisti. Yonetimi ele aldiktan sonra bir haftada bile biiyiik ilerleme s6z konusu olmustu. Bunun iizerine
Harbiye Nezareti iki Amele taburunun daha Mutasarrif Bey’in emri altina verilecegini bildirdi. Daha sonra
Baladiz taburu bu maksatla gorevlendirilmis, Sabur Bey 3 Haziran 1915 tarihinde bu taburu Celtikgi
tarafindan ise baglatmak iizere sermiihendisi Burdur’a gondermisti.

Celtik¢i mevkii Burdur Livasi sinirlart i¢inde bulunuyordu. Konya Valisi ile yapilan goriismeler
sonucu Burdur dahilinde de Amele taburlar Kizilkaya’dan Antalya’ya dogru yol insasia baslatilmisti.
Cubuk Bogazi giizergah1 terk olunarak Dosemealti’'ndan yeni bir giizergahla Kirkgoz’e baglantinin
saglanmasina calisilacakti. Antalya Mutasarrifi Sabur Bey, eger bu taburlar kendilerinden alinmazsa
insaatin bitirilecegine kani oldugunu Dahiliye Nezareti’ne bildiriyordu.® Bu gelismeler sonrasinda Antalya-
Burdur yolu tizerinde bazi ¢alismalar yapilmis olsa da yolun tamamen bitirilmesi miimkiin olmamustir.

33 BOA, DH. UMVM 72/10, H. 22.07.1333/5 Haziran 1915.
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Sekil 1. Antalya-Burdur Yolu (1916)**

Biitiin bu ¢abalar sonucunda Antalya-Burdur yolunun Antalya sinirlar1 igerisinde kalan kisminin
mevcut hali haritada (Sekil 1) gosterildigi gibiydi. Antalya’dan Dosemealti Karabayir’a kadar yolun iyi
halde sose, buradan itibaren Dagbeli’ne (Hafizbey) kadar —¢ok az kisminda iyi halde sose olmakla birlikte
biiylik ¢ogunlugunun- harap halde sose oldugu goriiliiyor. Dagbeli’nden liva hududuna kadar yine yolun iyi
halde sose oldugu anlasiliyor.*®

5. Yillik Nafia Program Déhilinde Yapilmasi Planlanan Yollar

Antalya livasiin en 6nemli yol giizergahi ve tek devlet yolu kapsaminda bulunan Antalya-Burdur
yolunun biitiin ¢abalara ragmen bitirilememis olmasi 1916 yilinda Liva Meclis-i Umumi’sinin esasl surette
yol ingasina egilmesi gerekliligini dogurdu. Bu kapsamda 5 yillik bayindirlik programi hazirlanarak hangi
yollarin inga edilecegi belirlendi. Buna gére Antalya-Manavgat (75 km), Manavgat-Akseki (70 km),
Akseki-Beysehir Hududu (60 km), ibradi-Giimiis (damla) (20 km), Ibradi-Ormana (5 km), Manavgat-
Alanya (80 km), Antalya-Korkuteli (55 km), Korkuteli-Elmali (45 km), Elmali-Finike (65 km), Elmali-Kas
(100 km), Korkuteli-Salamut Bogaz1 (30 km), Giilcek®*-Bozova (7 km), Antalya-Konyaalt1 (5 km) olmak
iizere toplam 647 kilometre yol insa edilmesi planlanmist1.%’

34 Harita iizerinde sar1 renkli olarak gosterilmis olan giizergah devlet yolu kapsaminda olan Antalya-Burdur yoludur. Daimi ¢izgiler
iyi halde soseyi, kesik ¢izgiler harap soseyi gostermektedir. Harita iizerinde kirmiz1 ¢izgili yol giizergahlari ise vilayet yollarmi
gostermektedir.

35 BOA, HRT. h... (Haritalar), 2234, H. 24.05.1334/29 Mart 1916.

36
37 BOA, HRT. h... 2234, H. 24.05.1334/29 Mart 1916.
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Sekil 2. 1916 Yilinda Antalya’da Yollar®®

Hazirlanan 5 yillik bayindirlik programi Nafia Nezareti’nin onayma sunuldu. Nafia Nezareti
yetkililerinin yaptigi incelemede Antalya-Konya yolunun Kesikbeli istikametiyle Ibradi’dan gegerek
Beysehir’e ulagmasi gerekirken hazirlanan programda yolun Manavgat-Seydibeli istikametiyle Akseki’den
gegerek Beysehir’e ulagtigi goriilmiis, yol giizergahinda bazi tadilatlar yapildigi anlagilmisti. Nafia Nezareti
Akseki mintikasinin gayet arizali olmasi nedeniyle yolun ingasinda biiyiik sorunlarla karsilanacagini
belirterek eski giizergdhin degistirilmemesini talep ediyor, Ibradi ile Akseki arasinda bir sube hatt1 tesis
edilerek yoldan Akseki’nin de bu sayede istifade etmesini 6neriyordu. Ayrica ingasina daha dnce baglanilan
Alanya-Bozkir yolunun bitirilmesi halinde Alanya’nin iktisadi oneminin bir kat daha artacagi ifade
ediliyordu. Nafia Nezareti programda yapilacak yollar ve bu yollarin uzunluklarinin gosterildigini; ancak
hangi biitceyle programin icra edileceginin belirtilmedigini Dahiliye Nezareti’ne bildiriyor, bu noktalara
aciklik getirilmesini istiyordu.

Nafia Nezareti’nin programla ilgili 6ne siirdiigii ¢ekincelere Teke Mutasarriflig: tarafindan agiklik
getirildi. Mutasarrif Sabur Bey, Konya-Antalya yol giizergahinda yapilan degisikligin Miihendis Suat
Bey’in bolgeyle ilgili yapmis oldugu tetkikat sonunda Meclis-i Umumi toplantisinda uzun miizakereler
neticesinde alindigimi ifade ediyor, yeni giizergdhla yolun insa edilmesi halinde Akseki-Manavgat
kazalarinin bu yoldan istifade edecegini, Antalya-Alanya yolunun da kismen inga edilmis olacagini
belirtiyordu. Mevcut ekonomik sartlar dolayistyla Alanya-Bozkir yolunun ikinci programda nazar-1 dikkate
alinmasinin Meclis-i Umumi tarafindan kararlastirildigi, gelecek yil liva gelirinin ne kadar olacaginin
bilinmemesi dolayisiyla program biitgesinin tanzim edilemedigi Nezaret’e bildiriliyordu.

Antalya Meclis-i Umumisi tarafindan hazirlanan 5 yillik baymdirlik programinda Antalya-Konya
yolunun eski giizergahla m1 yoksa vilayetin tayin ettigi yeni giizergahla m1 insa edilecegi uzun yazismalara
sebep olmus, her iki taraf kendi agilarindan hakli olduklarini ortaya koymaya ¢alismislardi. Mutasarrifligin
yapmis oldugu aciklama iizerine Nafia Nezareti 28 Mayis 1916 tarihinde yol giizergdhinin neden

38 Harita {izerinde kirmiz1 ¢izgiler vilayet yollarim gostermektedir. 1916 yilinda Antalya’nin gerek dogu, gerekse bati cihetlerinde
yollarin inga edilmedigi gortilityor. Sar1 renkli olan ve devlet yolu kapsaminda bulunan Antalya-Burdur yolu ile vilayet yolu
kapsaminda bulunan Antalya-Korkuteli yollar1 disinda —ki bu yol giizergahlarinda da insa ve onarim bekleyen kisimlar séz
konusudur- doguda Manavgat-Alanya-Akseki yollari, batida Kas, Finike, Elmali yollarinin insa edilmeye muhtag oldugu gériilityor.
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degistirilmemesi gerektigi ile ilgili yeni gerekceler one siirdii. Buna gore Nezaret yol hattinin ciddi bir
tetkikat yapilmadan hazirlandigini, hem rakimi daha yiiksek ve arizali bir mevkiden yolun insa edilmeye
calisildigini hem de 40 kilometre daha fazla yol yapmak gerektigini iddia ediyordu. Ustelik eski giizergahin
72 kilometrelik kisminin insa edilmis olmasi hasebiyle yol giizergahinda yapilacak degisikligin bu ¢abalarin
da bosa gitmesi anlamina geldigi belirtiliyordu.

Nafia Nezareti’nin bu iddialar1 karsisinda Teke Mutasarrifligi 24 Agustos 1916 tarihinde Dahiliye
Nezareti’ne konu hakkinda uzun bir izahatta bulundu. Buna gore Antalya-Konya yolunun Manavgat-Akseki
iizerinden Beysehir kaza hududuna ulasmasinin gerekgeleri su sekilde agiklaniyordu: Oncelikle yol
giizergahinda yapilan degisiklik uzun siiren ¢alismalara dayaniyordu ve yol yapiminin zor oldugu Kesikbeli
giizergahi terk edilerek Manavgat-Akseki gibi 6nemli yerlesim birimlerinin istifade edecegi giizergéah tercih
ediliyor, kismen Alanya yolunun bir bdliimii de insa edilmis oluyordu. Nezaretin istedigi sekilde yolun
yapilmast Konya’y1 Antalya’ya baglamis olacak; ancak yol yerlesim merkezleri ve civarindan gegcmedigi
icin livanin herhangi bir istifadesi s6z konusu olamayacakti. Bu durumda bir de kaza yollarini birbirine
baglamak i¢in yol insa etmek gerekecekti. 35.000 liray1 gecmeyen liva biitgesi ile hem kaza yollarin1 hem
de Konya yolunu insa etmek miimkiin degildi. Ancak yol giizergdhinin degistirilmesi ile Manavgat kazasi
Alanya hududuna kadar ihya edilmis olacak, Akseki ormanlarindan istifade ile devlet yillik 50-60 bin lira
kazang elde edecekti. Ayrica bu yol vasitastyla livanin Alanya-Manavgat-Akseki kazalari merkez livaya bir
sose ile baglanacakti. Her sene uzak kazalardan resmi islerini halletmek i¢in Antalya’ya gelmek
mecburiyetinde bulunanlar arasinda yol yoklugu nedeniyle “¢amura batan, derelerde bogulanlar” oluyordu.
Ozellikle kis mevsiminde yollarin gegise mani olmasi nedeniyle deniz cihetinden kayiklarla gelmek zorunda
kalan ahali, zaman zaman kayiklarinin alabora olmasi nedeniyle denize diisiiyor, bu nedenle her yil 5-10
kisi hayatin1 kaybediyordu.*® Bunlar disinda Antalya Mutasarriflig1 yolun kendilerinin tayin etmis oldugu
giizergahla Konya’ya baglanmasimin faydalarini su sekilde siraliyordu. Oncelikle livanin ziraat, ticaret ve
sanayisi ile istigal eden ahalisi yeni yol giizergahi etrafinda bulunuyordu. Diger taraftan yolun Manavgat’tan
gecmesi halinde Antik Side Liman1 da canlanacak, burasi Manavgat, Akseki kazalar ile Konya Merkez
Sancagi’nin Akdeniz’e en yakin noktasi olacakti. Teke Mutasarriflig1 yeni yol giizergahinin eski glizergaha
nisbetle daha kisa oldugunu da yazisinda belirtiyordu. Eski yol giizergahinin 72 kilometrelik kisminin inga
edilmis oldugu agiklamasinin gercegi yansitmadigini ifade eden Teke Mutasarrifligi, s6z konusu yolun 1915
yilinda tamir edilen 17 kilometrelik Antalya-Aksu kisminin disinda kalan boliimiinde dnceden yapilmis ve
zaman igerisinde tamamen harap olmus tesviye-i tlirabiyeden baska yol namina bir sey bulunmuyordu.
Tesviye edilmis kismin da tamamen bozuldugu ve yeni agilacak bir yoldan farkinin kalmadigi ifade edilerek
72 kilometrelik kisimda yapilmis ¢aligmalarin heba olacagi hezeyaninin dogru olmadigini belirtiliyordu.
Ustelik yeni yol giizergahi bahsedilen 72 kilometrelik eski yol giizergahmin 50. kilometresinden ayriliyor,
boylelikle biiyiik kisim yine kullanilmis oluyordu.*

Teke Mutasarrifligi’nin biitiin 1srarlarina, gerekgeleri agik bir sekilde ortaya koymus olmasina ragmen
Nafia Nezareti Antalya-Konya yolunun eski giizergahla insa edilmesinde 1srar ediyordu. 23 Nisan 1917
tarihinde Teke Sancagi’ndaki yollarla ilgili Nafia Nezareti’nin Dahiliye Nezareti’ne génderdigi yazida konu
hakkinda su aciklamalarda bulunuldu. Nafia Nezareti vilayetler arasi baglanti saglayacak yollarda bir
taraftan ameliyata baslanan bir yolun diger taraftan da ikmalinin temin edilecek bir surette insasina dikkat
edilmesi gerektigini bildiriyordu. Bu nedenle Konya’yr Antalya’ya baglayacak yolun Konya Vilayeti
sinirlari igerisinde kalan Konya’dan Beysehir’e kadar olan kismi1 Konya tarafindan 1918 yili sonuna kadar
tamir edilecek, Beysehir’den Antalya hududuna kadar olan kismi ise 1919, 1920 yillarinda yeniden inga
edilecekti. Nafia Nezareti, Antalya Sancagi’nin kazalarini birbirine baglayacak yollarin yapimina 6ncelik
verme hakkinin bulundugunu, dolayisiyla kaza yollarinin 1920 yili sonuna kadar insa edilmesini, Antalya-

% Karayollarmm insa edilmemis olmasi Antalya-Alanya arasinda ulasimda tehlikeli olmasina ragmen deniz yolunun tercih
edilmesine neden olmustur. Alanya’dan Antalya’ya karadan ulagim o dénemde biiyiik giicliiklerle 6 giinde ancak saglanabilirken,
denizden en fazla 15 saatte merkez livaya variliyordu. Ozellikle kis giinlerinde havaminin giizel olmasina aldanan ahali kayiklarla
yola ¢ikiyor, ancak ani hava degisimleri yolcularin hayatlarina mal olan koétii neticelerin ortaya ¢ikmasina sebebiyet veriyordu.
Ornegin 8 Ocak 1915 tarihinde Alanya’dan Antalya’ya gelmek amaciyla yola ¢ikan ii¢ kayik, denizde ani firtinaya yakalanmus,
kayiklarin batmasi sonucu 14 kisi bogularak hayatlarin1 kaybetmislerdi (Goniillii, 2008: 80).

40 BOA, DH. UMVM 82/29, H. 02.06.1335/ 26 Mart 1917.
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Kesikbeli-bradi-Beysehir yolunun ise ikinci 5 yillik baymdirlik programima alimmasini kararlastirmis, bu
yolda icraatta bulunulmasini talep etmisti. Bu yolun devlet yollar1 kapsaminda ingasinin mali kosullar
dolayisiyla miimkiin olmadig1 belirtilmisti. Bu sartlarda Antalya’da 5 yillik bayindirlik programi asagida
tablolarda gosterildigi gibi tanzim edilmisti.*!

Tablo 3. 5 Yillik Nafia Programima Gére Teke Sancagi’nda Insa Edilecek Yollar

'Yolun Ismi 'Yolun Uzunlugu |insa Edilmis Kisim insa Edilecek|
Km+M(etre) Kisim Km+M
Sose Km+M Tesviye-i Tiirabiye
Km+M
lAntalya-Konya
(Antalya-Ko6priiyaziri 40+500
Kopriiyaziri- Kesikbel Tbradi 65+200 31+657 24+170 129+343
libradi-Beysehir) 55+300
IAntalya-Korkuteli 55+430 41+272 14+158
Korkuteli- Elmalt 50+000 == 5+000 50+000
Elmali-Finike 70+000 25+600 8+124 35+876
Elmali-Kas 100+000 --- --- 100+000
INaldoken-Sube Hatt1 6+700 --- 2+700 4+000
l/Antalya-Konyaalt: 6+000 2+000 - 4+000
ibradi-Ormaniye 5+000 5+000
ibradi-Akseki 30+000 --- --- 30+000

Tablo 4. 1916-1920 Yillar1 Arasinda Antalya’da Yollar Uzerinde Yapilmasi Planlanan Caligmalar

'Yolun ismi 1332 1333 1334 1335 1336 Toplam
(1916) (1917) (1918) (1919) (1920)
‘g 2 = = 2 ‘g
E |& | |& |& g |E g | |& |& &
X Mo |X M X M X M X M X M
/Antalya-Konya 5 20 9 14 5+170 (15 5 15 24+170 64
(Antalya-Kopriiyazir
Kopriiyaziri- Kesikbel Tbradi
ibradi-Beysehir)
IAntalya-Korkuteli 5 10 15
Korkuteli- Elmali 5 5 15 10 15 1 50
Elmali-Finike 7 6 6 3 32
Elmali-Kas 4 4 5 5 24
INaldoken-Sube Hatt1 4 3 7
/Antalya-Konyaaltt 4 1 4 1
[bradi-Ormaniye 3 2
ibradi-Akseki 3 3 6 12

1916 yilinda hazirlanan 5 yillik baymdirlik programi biitiin ¢abalara ragmen uygulanamadi. Yollar
tizerinde yapilan ¢alismalar onceki ataletini s6z konusu yillarda da korudu. Yollarin insas1 hususunda 6zel
bir ¢aba gosteren Mutasarrif Sabur Bey’in Subat 1918 yilinda istifa etmesi programin uygulanamamis

41 BOA, DH. UMVM. 82/30, H. 01.08.1335/23 Mart 1917.
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olmasinda etkili olmug olmalidir. Sabur Bey’in ardindan mutasarriflik gérevine getirilen Hiiseyin Fatin Bey,
fiilen gorevine higbir zaman baslayamamis, Subat 1918-28 Haziran 1918 tarihleri arasinda Ali Vefa Bey
Mutasarrif Vekili olarak bu gorevi ifa etmistir.*? Bu siralarda I. Diinya Savasi Osmanli Devleti tarafindan
kaybedildigi i¢in iggal siireci baglamig, gérevde bulunan mutasarriflar da fevkalade siyasi olaylarla
ugrasmak zorunda kalmislar, yollarin insast gibi islere hem zaman hem de kaynak ayrilamamistir. 1919
yilinda Antalya’da yollarin durumu haritada gosterildigi gibi genel itibariyle 1916 yilindaki vaziyetini
korumustur.*®

Sekil 3. 1919 Yilinda Antalya’da Yollarin Durumu®*

Haritaya bakildiginda Antalya’da en mamur yolun Antalya-Burdur yolu oldugu goriiliiyor. Korkuteli-
Antalya yolunun bazi kisimlari disinda harap sose oldugu, Antalya’nin gerek dogu, gerekse bati cihetinde inga
edilmesi planlanan yollarin insa edilemedigi anlasiliyor.

Daha sonra 29 Ekim 1921-22 Agustos 1923 yillarinda Mutasarrif Mustafa Hilmi Bey’in gayretleri ile
Serik’te bulunan menfezler insa ve tamir edilerek Aksu-Serik yolunun islemesi sagland1.*® Isgal yillarinda
Italyanlar Antalya ve gevresinde karayollarmin tamir ve onarimim yaptilar, bu calismalar neticesinde Antalya-
Burdur, Antalya-Korkuteli yollarma kendi arabalari ile yolcu tasimaciligi yapilabilecek bir nitelik

42 S5nmez, 2012: 97-101.

3 BOA, HRT. h... 2545, 1337 C 8/9 May1s 1919.

44 Harita iizerinde Nafia Nezareti’nin inga edilmesini istedigi Antalya’y1 Konya’ya baglayacak eski yol giizergahi da gosterilmistir.
Eski yol giizergah1 Manavgat yakinlarinda Cakis’tan ayrilmakta, Tbrads iizerinden Konya hududuna ulasmaktadir. Bu yol giizergah
iizerinde yerlesim yerlerinin bulunmamasi1 Antalya agisindan yoldan istifadeyi sinirlandirmaktaydi. Bu nedenle Antalya-Konya
baglantisinin Akseki iizerinden yapilmast isteniyordu.

45 yolun 17 kilometrelik Antalya-Aksu kismi 1915 yilinda tamir edilmistir (BOA, DH. UMVM, 82/29, H. 02.06.1335/26 Mart
1917). Yolun Aksu-Serik kisminda menfezler Mutasarrif Mustafa Hilmi Bey tarafindan insa ettirilmistic (Muhammet Giigld,
“Bodrumlu Mustafa Hilmi (Uran) Bey’in Teke (Antalya) Miistakil Mutasarrifligi (29 Ekim 1921-22 Temmuz 1923), Belgi, Say:
18 (Yaz 2019/11), s. 1362-1363).
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kazandirdilar.*® Milli Miicadele yillarinda italyanlar her ne kadar Anadolu’nun bazi cihetlerini isgal etmis
olsalar da Inénii Savaslari’nin kazanilmasindan sonra askerlerini hem Anadolu’dan ¢cekmeye hem de milli
ordular1 desteklemeye basladilar. Italyanlardan alman askeri techizat Antalya Limani’ndan cephe hattina
mekkare alaylari ile Antalya-Burdur-Baladiz yolu ile tasind1.*’

Sonug¢

II. Mesrutiyet Donemi’nde Osmanli Devleti’nin 6nemli sorunlarinin basinda karayollarinin istenilen
diizeyde olmamasi geliyordu. 19. yiizyil ortalarindan itibaren yollarin insa edilmesine merkezi idare tarafindan
nezaret edilmis, yollarin ingasi ile ilgili yasal diizenlemeler yapilmissa da Mesrutiyet’in yeniden ilania kadar
istenilen sonug elde edilememisti. Devletin sinirlar igerisinde binlerce kilometre yeniden insa edilecek yollar
ile halihazirda onarim gérmeye muhtag yollar s6z konusuydu. Bu nedenle 14 Aralik 1908 tarihinde hazirlanan
Nafia Programi’nda 30.044 kilometre yolun insa edilmesi planlanmisti; ancak bu program mali imkanlarin
yetersiz olmasi dolayistyla uygulanamadi. Bunun iizerine 1910 yilinda baz1 vilayet yollar1 da dahil edilerek
10.000 kilometre devlet yolunun insas1 Fransiz Insaat Sirketi’ne ihale edildi. Fransiz Insaat Sirketi 10.000
kilometre devlet yolunun ¢ok az kisminda; sadece 1.000 kilometrelik boliimiinde calisma yapabildi. Ustelik
1914 yilinda I. Diinya Savasi’nin baglamasiyla Sirketin s6zlesmesine son verildi.

Osmanli Devleti’nde devlet yollari ile ilgili durum bu sekilde iken vilayet yollarinin insa ve onarimi
daha cok yerel yoneticilerin yetkisindeydi. Dirayetli yoneticilerin elinde tagrada yol vergileri ile bazi
caligmalar yapilabiliyor, ahali ya bedenen ya da nakdi olarak yiikiimliiliiklerini yerine getiriyordu. Antalya 23
Temmuz 1914’te Konya Vilayeti’nden ayrilarak miistakil mutasarrnfliga donistiiriildiikten sonra boyle bir
idareciye sahip olmak sansini elde etmis, Sabur Bey 24 Agustos 1914 tarihinde kente gelerek goreve
baslamisti. Sabur Bey’in oncelikle inga etmek istedigi yol hatti Antalya-Burdur yoluydu. Ciinkii bu yol inga
edildigi taktirde bir taraftan Dinar ile diger taraftan Isparta-Egirdir-Beysehir iizerinden Konya ile irtibat
saglamis olacak, I¢ Ege ve Orta Anadolu’nun Akdeniz ile olan baglantisim temin edilecekti. Bu hem askeri
hem de ticari agidan olduk¢a 6nemliydi. Bu maksatla I. Diinya Savasi yillari boyunca geri hizmette yer alan
askerlerden miitesekkil Amele Taburlar ile Antalya-Burdur yolu iizerinde galigmalar yapildi. Ancak savas
kosullarinin getirmis oldugu zorluk, Amele Taburlarimin sik sik yer degistirmeleri, mali imkansizliklar yollar
iizerinde istenilen diizeyde ¢alisma yapilmasini engellemisti.

Antalya’da yollar iizerinde istenilen diizeyde calisma yapilamamasi iizerine 1916 yilinda 5 yillik
bayindirlik programi hazirlandi. 5 yil igerisinde 647 kilometre yolun insa edilmesi planlaniyordu. Bu
programda Antalya-Konya yolu giizergahi konusunda Nafia Nezareti ile Antalya Mutasarrifligi arasinda uzun
yazismalar yapildi. Bunun nedeni Nafia Nezareti’nin yolu, eski giizergah olan Kopriiyaziri-Kesikbel-Ibradi
tizerinden Konya’ya baglamak istemesinden kaynaklaniyordu. Ancak yol bu sekilde insa edilirse Antalya’nin
onemli kazalar1 Manavgat, Akseki ile kismen Alanya bu yoldan istenilen diizeyde istifade edemiyordu.
Nezaret ile Mutasarriflik arasinda uzun siiren yazigsmalarin sonunda Nafia Nezareti 6nce kaza yollarinin, daha
sonra s0z konusu Konya yolunun eski giizergahi ile inga edilmesini kabul etmis, ancak bu sirada 1917 yili
ortalarma gelinmisti. Ardindan I. Diinya Savagi Osmanli Devleti tarafindan kaybedilmis bu sartlarda yollarin
ingasina istenilen diizeyde ilgi gosterilemedigi gibi 5 yillik bayindirlik programi da uygulanamamusti.

Il. Mesrutiyet Donemi’nde Antalya ve ¢evresinde yollarin inga edilememis olmasi kentin geligimini
olumsuz yonde etkiledi. Ciinkii, geleneksel usullerle tasimaciligin yapildigi dénemde Orta Anadolu’nun
Akdeniz’e en yakin noktasi olan Antalya nisbeten ticari 6nemini koruyordu. Antalya’nin ticari anlamda geri
planda kalmasi1 demiryollarinin Bat1 ve Orta Anadolu’da yayginlik kazanmasi ile oldu. Daha 6nce Antalya’nin
hinterlandi konumunda olan ve ticareti Antalya ve Mersin gibi limanlar iizerinden yapan vilayetler
demiryollarmin insasi1 sonrasinda, daha uzak olmasina ragmen saglamis olduklari ucuz tasimacilik ve giivenli
seyahat nedeniyle demiryolunu tercih ettiler, Izmir ve Istanbul limanlarina yéneldiler. Antalya’nin 16. ve 17.

46 Mevliit Celebi, Milli Miicadele Déneminde Tiirk-Italyan Iliskileri, Disisleri Bakanhig: Stratejik Arastirmalar Merkezi, Ankara
1999, s. 144.

47 Orhan Celtikgi, ftalyan Isgalinde Antalya (1919-1921), Akdeniz Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmanus Doktora
Tezi, Antalya 2014, s. 169.
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yiizyildan itibaren baslayan ve 20. yiizyil baslarinda etkisini daha ¢ok hissettigi ticaret yollarinda yasanan
degisimi tekrar kendi lehine ¢evirmesinin iki temel unsuru vardi. Bunlardan biri yollardi. Eger liva hududu
dahilinde bulunan yollar iyi bir sekilde insa edilir, demiryolu hatlarina baglanabilirse Antalya’nin
hinterlandinda yasanan ticari anlamda izmir ve Istanbul’a yonelis engellenebilirdi. Antalya’nin ticari merkez
olmasmu saglayacak bir diger 6nemli tamamlayic1 unsur, ihtiyaca cevap verecek iyi bir limanin insa edilmesi
idi. 20. yiizy1l baslarinda her ikisi de Antalya’da yapilamadi. Bu durum tarimsal iiretimden ticarete,
ekonomiden sosyal yasama bir¢ok acidan Antalya’nin gelisimini olumsuz yonde etkiledi.
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