Istanbulda sehirici insan nakli meselesi?
‘ ve o
Tramvay igcilerinin bugiinkii durumu

Prof, Dr. Findikoglu Z. Fahri

1948 - 1949 senesi Ictimal Siyaset Konferanslarizin sonuncusunu
ancak bugiin yapmak kismet oluyor. Aradaki gecikmeden dolayl
Enstitii namina affmizi dilerim.

Konferans iki kisimdan ibaret olacaktir. Birinei kisimda,, men-
sup oldugum sosyoloji ilminin telkin ettigi usule tibi olarak mev-
zuun ait bulundugu problemin geg¢migine, tarihine temas edecegim
fkinei kisimda dogrudan dogruya ve birinciden gecerek Istanbul
tramvay igg¢ilerinin buglickii sosyal durumunu belirtmege caligaca-
fim,

L —

XIX. uncu ASIRDA BUYUK SEHIRLERIN INSAN
NAKLI DAVAST

On dokuzuncu asra c«her sey asri» denilir, haksiz degil. Bu asir-
da ortaya cikan xgey» lerden biri de biiylik gehirlerdir.. Buyik se-
hirlerin XVIILinei asrin sonundan itibaren Avrupada, daha sonra
Amerikada nasil c¢iktigisi —isterseniz nasil hortladigrm deyiniz—
misallerle géstermege lizum gérmilyorum. Yalniz bir isim mesele-
sine dokunmak -isterim: Berlin'de buglin bir ka¢ «Berlin sokagi»
var, Neden? Zira bir iki asir evvel Berlin, birbirine yakin koy wve
kasabalardan ibaretti. Kiiciik Berlin gehrine kars: olan sevgiden do-
lay1 bu kdy ve kasabalar sokaklarindan birine gehrin adimi verdiler.
Tel zamén, git zaman bu kdy ve §ehi_r1er arasinda bi'rlegme ve
bitigme olunca sokak adlari da dylece kaldi. Bugtinkii Ankarada
da buna benzer bir hal gérmiiyor muyuz? Imparatorluk Ankarasm-

(1) Bu vyazi 20 Mayis 949 da verilen kanferanstan genisletilmistir.
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da Cebeci, Dikmen, Cankaya tarafi ilh... ayr1 yerlerdi. Bugiin bir-
legmigtirler ve daha da birlegiyorlar. :

Her nasil olursa olsun, ortaya cikan bilyiikk sehirlerin ortaya
attign meselelerden biri de gehir i¢i insan nakli igidir. Yine ayni
Berlin’i ele alalim. XIX.uncu asrin baginda ancak 150,000 niifusu
olan Berlin’de insanlarin taginmasina mahsus hi¢ bir esashl dmme |
hizmeti yoktu. 1739 da yalmz 36 arabasi buluran bir Fiaker lon-
casl, blitlin sehrin insan nakli ihtiyacimi kargilarken 1824 te duru-
mun degigsmege yiiz tuttugunu, «Vargova arabalariy denen- bir gegit
ath arabalari sehir ig¢inde kullanmak imtiyazinin Martier adinda
bir miiteahhit tarafimdan alindigim gériiyoruz. Sehir niifusunun art-
masiyle miitenasip olarak araba sayisi da artmaktadir:

Sene " Araba sayist -
. 1837 : 440

1846 - 1200

1870 - 3588

Bu devrin sonura dogru «Kremser» denen arabalar Berlin ile
Charlottenburg arasindaki indan nakliyatini ifaya bagladi ise de
- artik lonca ve imtiyaz verme rejimi ile bu igi tahdit etmenin dog-
ru olamiyacagl goriildii: 1861 de imtiyaz werme usulil kaldirilir
kaldirilmaz gelisme bagladi: 130 omnibils isleten bir girketin te-
sekkiilii arkasi sira sehirde bir «nakil vasitalari komiserligi- ku-
ruldu. Dr. Wiistechoff'un tabiriyle «simdiye kadar esir olan bur~
juvazi harekete gecti (1).» 1898 sayimi Berlin'in 1,805,000 niifuslu
bir «diinya sehri — Weltstadt» oldugunu gésterdigi sirada sehir
i¢i nakil vasitalarinda da kayitsiz ve hiir bir inkigaf biitiin netice-
lerini gosteriyordu. 1894 senesinde Berlin’e sehir digindan girip ¢1-
kanlarin 8,5 milyon olmasi, Bunlann gehir igindeki ceveldnlarinm
sehir i¢i niifusunkine ilavesi nasil bir insan miinakalesi igi tev- -
Iit edecegini belirtmege kifidir. Bu igin, ilk zamanlarda nasil bir-
den serpildigini, dikkati celbe bagladigini, beledi bir ehemmiyet
tagidigini 1892 seresine ait olan su rakamlarda gériiyoruz: Sabahin
saat 6/10 u arasinda Berlin’in Alexanderplatz kopriisinden 13,036
araba (el, yilkk arabalarn ve paytonlar), 141,000 insan gegmektedir.
Bu hal umumi dikkati gehir i¢inde «Dérdiincii Stand» m, yani
burjuvalar diginda kalan sehirlerin ucuz ve gabuk nakil vasita-
larina, onlarl civardan sehrin ig ve faaliyet merkezlerine getirme

£1) Dr. von Wiistenhaff: Verkehr und verkehresmittel in Berlin wih-
tend der Jahre 1865 bis 1895 (Zeitsch. d. kénig. Preuss. Stat. Bureaus).
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ve gotiirme igine gittikce daha cok cekmege baglamigtir, «Berlin
athh demiryollari anonim girketin nin kurulmasiyle, biraz sonra
1890 da elektriklendirilmesi; bu maksatla. viicuda getirilmis kiiciik
girketlerin bir araya gelerek: biiyiikk (Berlin. tramvay sirketi} e
meydan verilmesi. gehir icinde ucuz ve cabuk insan tasima ihtiya-
canin kagillanmasy lizumunu cevaplandiran hareketler meyamn--
dadir. Aym hareketler arasinda «Dordiincii Stand» a dahil tram-
vay is¢ilerine ait sosyal meseleler de gbriisiilmege bashyor ki bulb
lardan biraz sonra bahsedecegim.

Ayni hgdise Pariste buna yakin bir seyir takip edlyor Heniiz
burjuvazinin zayif oldugu zamanlarda aristokrasi, gehirde kendi
“siiglii ve iiniformali arabacilar tarafindan idare edilen arabalariyle
dikkati celbedlyordu icinde «burjuva» ve «iscin nin de dahil ol-
dugu «halks tabakas: icin ihtildlden evvel herhangi umumi bir
_sehir ici nakil vasitas: bahis mevzuu degildi. ihtilalden sonra ha-
kimiyeti ele alan burjuvazi ve gittikce geligsen kapitalizm ile be-
raber civardan gehre gidip gelmeler fazlasiyle artti. 1855 te bu
- ihtiyaci kargilamak {izere «Cocher» adlhh kumpanyalar tesek-
kiil etti. Bunlarin icinde en mesghurlari «Urbainey ve «Abeilles
adim tasiyalnardir. Bir taraftan at icin giimiiik vergisinin arttiril-
mas1, keza masir glimrifiniin fazlalagtirilmasi, bir taraftan atlar
kirip geciren hastaliklar, diger taraftan serbest arabalarla rekabet,
kumpanyalar1 zarara sokuyordu.. Bununla beraber bu gibi haller
vukua gelmeseydi bile «dérdiincii tabaka» niz ayniyle Berlin'de
meydana verdifi ihtiyac, yani ucuz ve cabuk nakil vasitasi ihti-
yaci ele alinmalidir. 1892 de «Cocher kooperatifleri» kuruldu. Bu
kooperatifler, kumpanyalara nisbetle daha ziyade muvaffak oldu-
lar. Kazang hirsinin az olmasi, araba atlarina daha iyi bakilmas:
bu muvaffakiyetin &milleri arasmnda idi. Maamafih bu da sehir
icinde ucuz ve cabuk gidip gelme» ihtiyacimi kargilamiyordu. Esa-
sen Garbin biiyiilk sehirlerinde elektrik, atin tarih boyunea insan
ofluna ifa ettigi zahmetli isin yerini almisti. Pariste de bir simal
digeri cenup olmak iizere iki tramvay sirketi kuruldu. Demek ki
aynmi zaruretler Berlin gibi Pariste de kendisini gosterdi.

Miisaadenizle bu bahsi bitirmeden kisaca iki gehirden ‘daha
bahsedeyim. :

Gecen asrin sonlarmda Belgika sermayesi, iki Alman sehrin-
de sehii i¢i miinakale vasitasini tesis Imtiyazini {izerine aldi, flk
dnce atla, sonra buharla miiteharrik tramvaylar viicuda getirdi.
1900 de elektriklendirmeye tesebbiis edildi. Bel¢ika sirketinin im-
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tiyazi 1907 de sona erdi (1). Aym ecnebi sermayesi Almanyada
Dusseldorf gehrinde de tramvay igletmesini {izerine almig, 1892 de
bu imtiyaz1 belediyeye devretmis, 1899 da bagka bir alman sirketi
sehir tramvaylarim elektriklendirme igini taahhiit eylemis, 1900 de
bir kag¢ civar hat miistesna biitiin gehir tramvay hatlar1 belediyeye
intikal eylemigtir.
Simdi asil mevzuumuza glreblhrlz Demek oluyor ki biliyik
sehrin dogurdugu dertler, meseleler arasinda gehir i¢i miinakale
dévasi, sebepler ve gartlar hazir olunca kendiliginden ortaya ¢i-
kan bir davadir. Son asirlarin tarihi boyunca bizim «Istanbuly u-
muzun da bu neviden dertleri ve kaygular arasinda bu da vardir.
Sairler Istanbul “icin: '
Ne kadar dlemi devretse sipehr
Bulmaz Istanbule benzer bir sehr

yahut: Bak Stanbulun gu Sa'ddbad: nevbilnyaning
Ademin’ canlar katar 4bii havast cdning

diye dursun. Diin de bugiin de Istanbul, idarecilerimizi hayli yor- -
musg, Uzmiistiir. O kadar ki mektepler olmasa maarifi iyi idare ede-
cegini sdyleyen maarif naziri gibi, Istanbul olmasa Tfirkiye iyi
idare edilir denebilir!, Iage tarihinde «ibadullahin muhta¢ oldukla-
r1 erzak ve esya» derdi, en cok Istanbul igin vaki oldugu gibi sehir
ici miinakale durumu da vakit vakit, yeni yeni meseleler cikaran
yine Istanbuldur,

Acaba eski Istanbulda sehir ici insan nakil vasitalar: neler—
den ibaretti? 1868 de athh tramvaylarin yapilmasinrdan evvel wve
hattd sonra bu vasitalarin tek veya ¢ift athh arabalarla at ve esek-
ten ibaret oldugunu sdylemege liizum yok, Bunlarin yaninda bazi
miistesna bahtiyar insanlar1 tasiyan ve insan ileé tasman «sedye»
lere de yer vermek gerek... 17-18inci asrrlarda pek sayili olan
bu «sedyen ler, 19 uncu asirda umumilesmege y{iz tutmus, araba,
at yaninda varlikli halkin, ekseriya yabancilarla lévanten ziim-
resine mersup kadinlarin jstifade ettikleri bir vasita ofmustu;
Asrin ikinei yarisinda sedyelere ve sedye tasiyanlara mahsus bir
kararname bile nesredilmis bulunuyordu (2}. Fakat biitiin bu wva-

(1) "Bk. H. Diéscher: Zur -Lage des im Miinchener Strassenverkehrs-
gewerbe beschiftigten Personnal, Sohriffen des Vereins fiir Soziapolitik, 1902
Sf. ’517

"(2) BF. Sehsiivaroglu Haliik: Istanbulda sedyeler. Climhuriyet gazetesi,
2 Nisan 1949. .
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sitalarin hi¢ bir zaman bilhassa eski asirlarda buglinkii derecesiyle
bir ihtiyag teskil etmedigi de asikardir. Evliya Celebinin 1100 ade-
diyle gosterdigi Istarbul esnafi iginde, bu vasitalara sahip bir sinif
géremiyoruz. Halbuki Istanbulun insanlarini kili kirk yararcasina
~ siniflandiran, ziimrelendiren Celebi, Istanbulda insanlari nakledici
vasitalarla gotiiren getirenleri mutlaka bize anlatacakti, Demek ki

istanbulda bir zamanlar minhasiran imtiyazli gahislarin, daha sonra
genig ziimrelerin kullandigi kapali nakil vasitalarindan biri: ZILIL. inci
asirda hamimlara mahsus kapali bir araba

(Sehstivaroglunun nesrettigi bir resimdden)

{cspafi yankesiciyan, esnafi pehlivanan, esnafi celladan, esnafi ot
yolucuyan...) gibi garip sinif, zlimre ve tabaka tasnifleri yapan
bir migahit, bu hususta zikre gayan bir cihet bulamamigtir. Kara-
dan ziyade denrizin mithim oldugu, her iki sahil ahalisinin «gemi»
den ve «sandaly dan hayli istifade ettigi soylenebilir. Sultan Mu-
rat zamanindaki bir merasimde «gemicilery in sirasi bahis mev-
zuu olurken «pir» leri Hazreti Nuh olan bu esnafin, insan ve egya
nakliyatirdaki rolleri icabl wekmekgcilers den mithim oldugu hak-
kinda «ulemay1 kibar ve megayihi esnafy m bir karara bile vardik-
larini, hattd sehir dist gemilerinin kaptanlarinin (Padigahim isti-
mi ettik, bizim {izerimize kanli kasaplar, tekaddiim edecekmis.
Ya bizim eiimlemizi sen kirarsin veya biz climlemiz kasaplar k-
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rimz.) tarzindaki sikiyetlerine de hak veiildigini yine Evliya Ce-
lebi’den Gfrenmekteyiz. Buna mukabil karada gehir ici insan nak-
linin, biiylik Avrupa gehirlerinin o devirlerinde de géruldiigi gibi,
Istanbul icin biiyiik bir ehemmiyet tagimadig1 asikidrdir, Ancak ida-
re eden tabakanin en sivrilmis olanlarinin, bilhassa saray mensup-
larfmin, «Gerdfine» leriyle sayili giinlerde Istanbulda gériinmeleri

Istanbulda XVIILinci aswrdan itibaren insan nakil iginde kullamilan
ve Tiineiin insasindan evvel bilhassa yuksek kaldirimda kullanilmis
: olan sedvelerden bir nlimune,
(Sehsiivaroglinun nesrettidi bir resimden almmistir)

miistesna birer hidise sayilirdi, Eski Istanbulun hususiyetlerini
aragtiran muharrirlerimizden Sehsiivaroglu HalGk Beyi Hinleye-
lim: «Eski asirlarda araba daha ziyade sehirlerarasi bir vasita ola-
rak kullanihyordu. Istanbul icinde arabaya binmek saray -mensup-
larina mahsus bir likstd. 17. ve 18, asirlarda Osmanli hiikkimdar-
larinin  bindikleri arabalarinin Gstleri kayiklarindski sayebanlar
gibi al guhalardand. ic désemelerinde telli hatai kullamiliyordu.
Sultan Ibrahim, Istanbulda al cuha kapli arabasiyle sikca do-
lagiyor. Meshur hasekileri miicevher topuzlu arabalara biriyorlar-
d1. Padisahin kadinlarindan Turhan Sultanin giimiisten bir araba-
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s1 vard:r (1).» Fakat XIX.cu asirla vaziyet degisti: Miislim ve gay-
ri miislim zenginlerin Viyana ve Paristen getirtiikleri arabalara
rastlanmakta, gehir niifusunda bir artig gériilmekie, Aradolu ve
Rumeliden gelen bu niifusun disiplin altna alinmasi dmme inti-
zam1 bakamindan ihtisap nezaretini disiindiirmektedir, Filhakika
1826 tarihli ihtisap nizamnamesinde sbyle deniyor: «Her tarafta
bikdr odalary, hanldristii odalar, kahvehaneler inga edilmekte,..
Bundan boyle Derseadete gelecek bikir esghas icin miinasip semt-
lerine uydurularak miislim, redyid mahlGtan sakin olmak izere
Istanbulda 3, 4, Uskiidar, Galata ve Eyiipte ikiger han tahsis ve
~ gelenlerin kefalete rapti ldAzzm gelmekte... (2)» dir. Artik araba,
istanbul igin yalniz mahdut saray mensuplarina mahsus bir nakil
vasitas: olmaktan ¢ikmig, hic degilese yukar: ziimrenin istifade
ettigi bir vasita olmugtur. Ayni nizamname,. bize artik' bir «esnaf
. ziimresin nden bahsetmektedir : «Kucasg esnafi dahi arabalar: ol-
dufu mahalde sakird namiyle liizumundan ziyade :adam kullan-
mayip el’an. mevcut olan arabaci ve gakirtleri ciimleten ehli 1z
olmak {izere tahrir ve kefalete rapt olunduktan sonra fimabaat
arabacilar simdiki telebbiis. eyledikleri bol binig ve ciippe ve sal-
var. ve bellerine kusandiklart LAhur ve carsab ve seffhane kiya-
feti kiillliyyen ve umumen terk ile ehli irz' heyetide yenleri dar
cuha binig ve ciippe ve kenduleri baglarina dort parmak kenarli
-ve gakirtleri iki parmak kenarli yesil kalpak giymelerine ve sa-
kalsiz arabaci olmayip arabalarma nisa taifesi bindikte kenduleri
zinhar arabanin oniinder ve ardindan baska yerde gitmeyip ve
arabanin penceresi yanmda durmaylp dogrudan dogruya irz ve.
edebleriyle gidip gelmelerine... ihtimam eyleyex»  Biylece gerek
reayi taifesi arasmda, gerek hususi bir ki ziimre olarak viicuda
gelen Levanter ziimre iginde meydan verdigi hareket, nihayet A-
nadolu ve Rumeliden yukarida isaret ettigimiz sekilde Istanbula
baglayan insan akini bizi 18inci asmn sakin  Istanbulundan her
halde uzaklastiriyor. Geger asirlarda baglt bagina bir «esnaf» sa-
cilar, ilk Istanbul belediye (ihtisap) mizamnamesinde bir Hiizen
mevzuu oclmakta, XIX.uncu asrin sonlarma dogru belediyece 176
me1 «estafn olarak gosterilen, tek ve cift binek arabalarini da ihtiva
eden, resme tabi bir arabaci esnafina rastlanmaktadir (3).

(1) Ciimhuriyet Gazetesi: 26. 2. 1949: Istanbulda arabalar,
(2} Blk. Osman Nuri: Belediyve Mecellesi, C. 1, 8f. 349.
(3) BL. Osman Nuri: Belediye Mecellesi., C. 2, Sf. 393.
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XIX.uncu asir ortalarina, Tanzimata' kadar cok mahdut ve ek-
seriva saray mensuplarl olanlarin binmesine mahsus olan at da ar-
tik herkesir; hizmetine, sehrin uzak semtleri ile ig merkezleri ara-
sindaki gidip gelmelere hasredilmigti, Filhakika atin bir zamanlar

" yalmiz reayanin degil —ki artik bu asirda reayi miisliimanlar icin.

de kullanilir— devlet hizmetinde, bilhassa Babidlide caligan me-
murlarin bile faydalanamiyacaklar: yasak bir vasita oldugu malim-
dur. At ile gehir icinde gezmek gbyle dursun, bir hacet icin kulla-
nilmas1 bile yasak idi. Gayri miislimler basta olmak lizeie mislim
esnaf, alt ve orta ahali, hattd birinci smif memurlardan gerive ka-
lan memurlar, ata binemezlerdi. Meghur tarthcimiz Abdurrahman
Seref Beyin bir hikiyesine gore Babidli memurlarmdan birini, gos-
terdigi gayretter dolayr miikafatlandirmak isterler ve kendisine
milkéfat nevini sorarlar. O da Edirnekapidan Babiiliye yaya gel-
menin giigliigiinden bahsederek at kullanmasina miisaadeden bagka
bir gey istemedigini sbyler. Miik&fatm nev’ini soranlar, sorduklari-
na pigman olurlar., Zira bdyle bir miisaade, memurun derecesine
gire imkinsizdi. Bunun iizerine kabine karariyle Babidli civarinda
bir ev alinmasira ve kendisine hediye edilmesine karar verilir (1).
Sonralari bu gibi tahdidatin kalkfigim, hattd buginkii Babiilinin
(Vildyet konaginin) en- alt katinda at ile, bir rivayete gire egek ile
uzak yerlerden geler memurlarm hayvanlarina mahsus bir ahir bu-
lundugu anlagilmaktadir (2). '

Fakat artik araba gibi at da XIX. asrin ikinci yarisma dofru
tabir caizse demokratize oluyor. Thtisap nezareti (yani Belediye),
araba gibi at kullamilmasmi da disiplin altina aliyor. Muayyen yer-
lerde ve ekseriya kahvelerin yaninda binek at bulunan mahaller,
bir yerden bir yere gitmek isteyenlerin emrine dmadedir. Istanbu-
lun ilk belediye nizamnamesi sayilan (Ihtisap nizamnamesi) nde
(kira beygircileri) nden gbyle bahsedilmektedir: «Kha beygireileri
dshi beygirlerini rapteyledikleri mahalde olup bir beygirin yanin-
da iki {i¢ sahis olmamasina ihtisap agas: dikkat etmesini..., eger

iclerine siiriiciiden bagka bir -adam girerse ve yahut minasebetsiz

(1) Bk. Osman Nuri: Belediye Mecellesi, C. 1, Sf. 503.

(2) Daha sonralari tek veya cift atli arabalarla da memurlarin vazife-
lerine gitmeleri miimkiln oldu, bu suretle nakil vasitalarinda nishl bir demok-
ratlagma ameliyesi vukua geldi. Degerli bir kadm muharririmiz, bugiin-
lerde hatirlanan eski «Katibim» tiirkiisiine vesile olan imparatorluk <Kéti-
bi» nin «setre» ve «pantalon» u ile, «kolait gomlek» ile araba kullandigini
anlatiyor, BY, Halide Edib: Kéitibim, Aksam Gazetesi, 25. 7. 949.

. 10
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verde ihtisap agast tutar ise kirac: bagmm hakkmdan geline (1)».
satirlary gorillmektedir,

Hulésa goyle boyle yiiz sere evvelki Istanbulun araba ile gehir ici
gidip gelmelerini, simdi Istanbulun banliyblerinde ragtladigimgz
arabalara, at kullanmasimi da Heybeli ve Biiyiikadada yaz giinle-
rinde goriilen egek ve nadiren at binmelerine, hattd bunlarin Ada
Belediyesince licret ve seyrusefer bakimlarmndan diizen altma alm-
malarma bakarak hayal etmek pek giic degildir.

H

— II. —

ISTANBULDA UCUZ VE TEZ NAKIL VASITASI
IHTIYACININ DOGUSU

Biiyik Garp gehirlerinde gehir ici insan fagima igini bir dmme
meselesi olarak ortaya ¢ikaran sebepler ve gartlar Istanbulda da
kendi capinda tesirini gosterecektir, XIX. uncu asir boyunca tedrici
surette beliren bu sebepler ve sartlarmm baglhcast, Istanbulun niifu-
sunda hasil olan artigtir. Filhakika XIX.ureu. asir sonuna dogru
yapian iki niifus tahriri arasinda Istanbul béyle bir artis géster-
mig 1296 (1880) tahririne nisbetle 1306 (1885) tahriri 543,876 gibi
bir fazlahk arzetmistii (2). Aym istatistik, XIX. uncu asrin ikinei
yarismda (han), (odalar) ve (hotel) lerin sayisiri zikretmekte, 463
(han) da 14,719 —ki 645 i kadindir— niifusun bulundugunu, (Hotel)
lerin Kadikdy, Biiylikdere ve Beyoglunda agildiging gostermekte-
dir (3). : ,

Biitim bu noktalar bize Istanbulun kendi &lciisiinde diger
garp gehirleri gibi XIX. uncu asirda demografik yapisi bakimindan
cehre degigtirdigini gosteriyor. Garp burjuvazisinin ve Avrupa kapi-
talizminin bir nevi devami olan- Galata ye Beyoglunun ekonomik:
faaliyet zaviyesinden tegekkiilii, demek oluyor ki Garp gehirlerinde
gehir ici insan nakline ve nakil vasitalaririn tekemmiliine tesir
eden ayn: amiller, bizim Istanbul'umuz igin de rol oynamigtir. Bu
roliin devam etmemesi, araba ve atin arkasi sira «ucuz ve cabuky

(1) Bk. Kz. Belediye Mecellesi, C. 1, Sf. 347. ‘
(2) Bk. Dersefdet ve Bilad: se@se nitffusu umumiyesi istatistik rcetveli,
1301, Matbaai Osmaniye (0. Prof. O. Celil Beyin husust kiitiiphanesinde.
Bu nadir vesikadan istifademizi mimkiin kildig: icin  kendisine tesekkiir
ederim.)
{3) Bk. Kz. Sf. 00
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de (cenl} troiscenls Livres Turgues
destinées & fatre face nux frais de con-
trole.

KB, Lestrais ontéléportésa 300 LI
par année selon arl. 20. de la Con-
vention du 8/21 Janvier 1326/1911

Art. 26,

Toule contestution entve ln Préfecture el la
Compagnie au sujel de Pexdculion ou de [in-
terprétation de Ia Convention ou dn présent Cobier
des charges serd jugée par uné commission mixte
2entposée "arbitres nommés en nombre ¢gal-des
deux parls.

Le jugement des ces arhitres serd exécutoire
©1 obligaioire sans appel.

Tn- casde parloge des voix, Palfoive sesa
pirtde 4 12 seclien conlentieuse du Consell d'litat
pour étre jugde.

Modifid per Farticle addilioumel du Cahier des
Charges di 2 Ramazan 1298

Ce Cuahier des:Charges aprés avoir
&lé éludié mimiliensemenl en Séance
_pléniére du Conseil d'Elat &l au Con-
seil des Ministres u 6té soumis 4 la
sanction Tmpériale, :

Fuil en double exemplaire el
échangé aprés “avoir é1é signé par le
Ministre ad-inierim .- des  Travaux
Publics.

Le 22 Djemaziel Ewel 1286

(18 Aonf 1285)
(30 Aoitf 1869)

Stgné: Mernvep KapouLr
Milli;sll'e du-Commel'ge el de I'Agiicullure
Ministre (ad-interim). des
Travaux Publics.
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1868 de Istanbuld faaliyete bagliyan Istanbul Tramvay Sirketinin il
mukavelenamesinin fransizca ve tiirkce "bir niishasinin son sahifesi.
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tagmma taleplerire cevap veren bir nakil vasitasmnin ortaya ¢ikma-
mas! i¢in bir méani yoktur. . _

Bundan evvelki kisimda Berlin, Paris ve Miinihte gehir i¢i in-
san nakli hadisesinin seyrini gosterirker. bu gehirlerden birinde Bel-
cika sermayesinin ige karigtifim1 soylemistim. Iste ayni sermaye,
XIX.uncu asrm ikinei. yarisinda Istanbul'u da hedef ittihaz etmig
olmal: ki 16 Agustos 1868 tarihli bir mukavelename ile Carapanos
adlr bir miimessilin temsil ettigi bir Belcika girketi «Saltanaf: se-
niye» den Istanbul tramvaylarm: inga ve igletme fermanm: aliyor.
Fermanin miitemmimi olan mukavelenamenin birinei maddesmde
soyle deniyor: «Saltanat: Seniyye igbu mukavelenameye merbut, sart-
namede gosterilen Derseadet sokaklarinda yolcu ve egya nakli icin
tramvay tabir olunan timuryolun ingasiyle hayvan v351t351y1e ara-
ba igletilmesi imtiyazini Carapanos Eferdinin tegkil edecegi kum-
panyaya ita eder. Kumpanya dahi sartname ahkimma tatbikan ma-

sarifi ve zarar ve ziyani kendisine aif olarak igbu yollar: inga ede--

cektir (1)». Beginci maddenin ferman tarihinden itibaren beg sene
iginde «timuryol» yapilacak semtlerin imtiyazmm bagka kumpan-
yalara verilemiyecegini tasrih etmesi, herhalde bunu diigiinen bag-
ka yabanct gsirketler bulundugu hissini veriyor ki o devrin yatmim
yeri arayan yabanc: garp sermayesi i¢in bundan daha tabif bir gey
olamaz. 1868 mukavelenamesinin sarih olarak tayin etmedigi hat-

lar: on iki sene sonra akdedilen ikinei mukavelenin. sartnamesi ta-

- yin eylemigtir. Buna gore ilk hamlede su ii¢c hat insa edilecektir:
1 — QGalatada Voyvoda sokagmdan Tepebagi, Taksim ve Pan-
galtidan gecerek Sisliye, 2 — Emingniinden Baltkpazari, Odunka-
pisy, Unkapari, Cibali, Fener, Defterdardan Eyiib’a; 3 -~ Birinci hat-
| tm ileride gosterilecek bir noktasmdan ayrilarak Tatavlaya. Her
{ic hatta ferman tarihi olan 1868 den itibaren bir sene iginde bagla-
nacak, aksi takdirde ihtara liizum kalmaksizin sitket biitiin hakla-
rint kaybedecek ve temirat akgas: olarak verilen 10,000 Osmanh 1i-
rast hazineye kalacak, ingaat bagladig: takdlrde ise her hattm ya-
pilmast sonunda teminat akcasmim dortte biri sirkete verilecekir.

(1) Bk. Derseadet Tramvay Sirketi: Mukavelename ve sartnameler,
1341 — 1925 fstanbul (E. T. T. Umum Miidiirliigi fen miihendisi saym Sii-
leyman Seden’in hususi kiitiiphanesinde.) Travmay tébiri o zaman kullami-

mamus, «Timur yolda hayvan vasitasiyle araba» ifadesi kullamimistir. «Ti-

muryol» stzil, Almanyada da bir zamanlar tramvaylar icin istimal edilmisti.
Sonradan - «<sokak yolu» m?mama gelen bir tébir kulIamIrn@tnr. Bizde ise
«Tramvays tabiri yay:d:
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Bu cihet, gehirde insan nakli iginin bir an evvel bagarilmasin diigi-
nenlerin endigesini gdstermekte, hernen hemen ayn) tarihlerde garp
sehirlerinin de ayri endige ile hareket ettiklerini hatirlatmaktadir.

Bu suretle «ucuz ve tez» nakil vasitasimi Istanbulda vilcuda
getirmege baglayan yabanci igletmenin 18 Agustos 1868, 16 Temmuz
1881, 18 Ocak 1907, 8 Ocak 1911, 15 May1s 1912, 28 Eyliil 1919, 16 Ma-
vis 1920, 17 Haziran 1923 tarihli ferman, mukavelename, gartname
ve iradelerinde goriilen geni§ler‘nesiniltakip, mevzuumuzun diginda-
dir. Fakat 1286 da sirkete «tarafi egrefi hazreti padisahi »ve «iradei
seniyyei cenabi hilifetpenahi» ile verilen «ferman» dan, Climhu-
rivet devrinin 1938 tarihli «satmalma mukaveleramesi» ne kadar
olan uzun devre icinde bir «miiessese» olarak ele alinacak igletme-
nin hukuki, teknik ve ictimai bakimlardan incelenmesini alikalilar-
dan beklemek liizumuna da isaret etmekten kendimizi alikoyami-
yoruz. Herhalde imparatorlugun umuru nafia nazir1 «Mehmet Ka-
buli Paga» a1 ile Citmhuriyetin Nafia vekili Ali Cetinkayas1 arasinda
cizilecek bir hattin tetkiki, bu tetkikten cikacak meselelerin bugii-
niin ayni neviden meselelerine baglanmasi razari oldugu kadar- a-
meli faydalar da temin edebilir.

Su halde garbin biiyiik gehirlerinde demografik gelisme ve ge-
hirlerin morfolo}ik serpilmesi neticesinde kendisiri gosteren «ucuz
ve tez» nakil vasitasi ihtiyaci, Istanbulda 1868 de duyuluyor, veya
gerceklestiriliyor. Burada bir kac noktaya yalnlzca igaret edip ge-
gecegiz:

1 — Istanbul buyuk garp gehirlerinin kaderini gehir i¢i insan
nakli iginde paylagan bir gehirdir. Pek ciiz'i bir farkla ayni devir
icinde baz1 sehirler ucuz ve tez nakil vasitasi zaruret duymuglar-
dir. Istanbul da bunlann arasindadir. :

2 — Geligen kapitalizm, sermaye yatirimini dii§iiniirke_h ucuz
ve tez nakil vasitas: igini de istihdaf ediyor. Hedeflerin secimi.sira-
sinda meseld Miirih ile Istanbul yanyana goriiliiyor. Demek ki ka-
zarmak isteyen sermayemn muayyven bir devirdeki 1st1k§af1 sira-
sinda, bir Alman sehri ile bir Tiirk §ehr1 aym gozle goruluyor

3 — Kapitalizm, memleketten memlekete degisen bir varliktir.
Belgika sermayesi bir taraftan Miinih’in, 8biir taraftan fstanbul’un
«ucuz ve tezy nakil vasitasi tem1n1n1 diigitniiyor. Alman kapitalizmi
heniiz byle bir tesebbiiste bulunacak duiumda degildir. Turklyede
bu neviden bir iktidasi zihniyet tablatlyle th aranamazdi (1).

e} ﬁunun[a beraber bir isﬁsnafi iftiharla kéydetﬁiék isteriz. Fiiﬁa-kiﬁei
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4 — Almanyada ecnebi sermayesinin faaliyet ve devam: yal-
niz baglangic rolini oynamzg, igletme kisa bir miiddet sonra alman-
lagmig, Tirkiyede ise yabanc: sermayenin faaliyeti ii¢ ceyrek asmr
devam etmigtir. Bu da her iki memleketin ekonomik durumu, ikti-
sad: dimya goérugi ile aldkalr ayri bir mesele tegkil eder. Namik
Kemalin 18701 takip eden senelerde «girket kuralim» feryadm: ko-
parmasina, bunun lizumunu «Ibret» te cok ikna edici gekilde an-
latmasma ragmern «tek giil ile yaz gelmez» séziiniin digindiirttiigic
gibi bir miitefekkirin miicerret diigiincesi iktisadi cihan goriigiimii-
zii ani bir biinyevi istihaleye tabi tutamryacag: agikérdir (1).

5 — Bagka memleketlerde «ucuz ve tez» insan nakli iginin bel-
kemigi olan insan unsuru da, igletmeleriz. milli olmas:, devletin ka-
yitsiz bir miiessese olmamas! miinasebetiyle hemen gozonime alin-
mig, biraz sonra anlatacagim i¢timai politika hareketlerine yoi ag-
mugtir, Tiirkiyenin «ucuz ve tez insan nakli» iginin bahis mevzuu
olduju yegéne sehrin ecnebi girketi ig¢in béyle bir mesele asla yok-
tur, «isteyen» olmadig: i¢in istekleri gerceklegtiren de bulunamazdi.

— 101, —

"BUYUK SEHIRLERDE INSAN NAKLI AMELIVESINDE
INSAN UNSURUNUN YERI VE EHEMMIYET]

- Istanbulda sehir i¢i insan nakli isinin yakm bir asra ait-pano-
ramasini gostermege caligttktan sonra simdi bu nakil vasitalarm:
igleten "insan unsuruna gegiyorum. Bu unsur, demin igaret ettigim
gibi Belcika girketinin gorindiigi 4na kadarki devirde bagh bagina

- Istanbulda ecnebi bir sirketin «Timuryoclu» viicuda getirdigi senelerde biiyiik
devlet adammm:z Mithat Pasa, Bagdat valiligi sirasinda orijinal bir tesebbiiste
bulunuyordu, Bagdad’a bir buguk saat mesafede buldnan, ahalisi iktisadi ve
ticarl saiklerle stk sik Bagdada gelip giden Kézimiye kasabasiu vildyet mer-
kezine baglayan bir tramvay tesebbiisti, bir Tiirk tegebbiisii olarak gerceklesti.
Mithat Pasa, gidip .gelenlerin sayisint gdzoniine almis, bu sayimin bir tfamvay
hatti ingasina tahammil edecefine karar vermis, yedi kilometrelik bir hat
yapilmistir. Biitiin malzemesi Ingiltereden getirtilen tramvay hatt;, bu mak-
satla kuruian sirkete yalniz 18,000 liraya mal olmustu, Bagdat'tan sonra {igiin-
¢éli tramvay insast tecriibesi Izmirde, daha sonra Konyada ve Uskidarda gé-
rillmektedir. Atli tramvayin son-izi, Izmirde Karsiyaka'da bir kag sene &nce-
site kadar muhafaza edilmigti. :

(1} .Namik Kemal'in Istanbul Tramvay Sirketinin kuruldugu senelerde
bu fikri ortaya atmasi sayam dikkattir, Mitefekkire ait bir arastirmamizda
bu ciheti aydmmlatan amlfimata rastlanabilir: is Mecmuasi, say: 25.
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bir mesele tegkil etmemigtir. Ne Tiinel’in ingasindan evvel Yiiksek-
kaldirimdan, bugin buz dolaplarim tagiyan hamallarin tasidiklar
sekilde, asansorlerin kutularina benzer camekénl dolaplar iginde,
insan tagiyanlar i¢in, ne de mahdut arabaci ve beygir sahipleri icin
ortaya atilmig bir sosyal mesele yoktur. Olsa olsa ortada bir narh
‘mesele olabilirdi.

Fakat tramvay, tabil olarak ortaya bir amele meselesi ¢ikari-
yor. Esasen tramvaymn ve omnibiis ile otobiisiin c¢iktifn her yerde
bu mesele de kendisini gosterimis, gecen asrin son senelerirde be-
lediyeleri ve hikiimetleri iggal etmistir. Fakat hemen soyleyelim
ki, igciyi aldkalandiran difer sanayi ve ig sahalarindaki sosyal tec-
ritbelerden istifade edildigi, yani tramvay igcisi, ¢ok sonralar or-
taya cikan bir igei ziimresi oldugu i¢in biiyuk dlciide grevler, ihti-
laflar ve iggi problemi bu sahada mevcut degildi. Diger taraftan
Amme intizamim yakindan aldkadar eden bu meselede hiikiimetle-
rin ve belediyelerin de dogrudan dogruya veya dolayisiyle kapitalist
igletmenin istismarim ve. dolayisiyle amele ihtiliflarinin dogmasiri
énleyecek mahiyette tesir icra ettikleri stylenebilir. Meseld Berlin
Tramvay girketinin kazaya karg;i sigorta, hastalik sandig tesgkilat:
asrimizdan cok evvel iyi tesirlerini gdstermigti. 1900 senesine ait bir
istatistik hastahik sandigimn 4632 4zasi oldugunu, o sene 4272 has-
talik ile meggul oldugunu, bunlardan 858 inin g6z hastaligi oldugu-
nu, meslek! olan bu hastaliga karsi mavi gozlitk kullanilmasina bag-
landigin, hastalara gilindeliklerinin 2/3 nii verdigini, maamafi g
seneden fazla hizmet gdrmiig olan iscilerin 2/3 den geri kalan yev-
miyesini tramvay isletmesinin taahhiit ettigini izah ediyor. Ayri
sene icinde tramvay iscileri, ne gibi arzular1 bulundugy hakkinda
vapilan bir ankete ittifakla emekli sandigina olan ihtiyaclarini be-
lirtmislerdi (1). Ayri neviden tramvay iscisini himaye tedbirlerine
ayni senede Miinih'te de rastliyoruz. Tramvaylari érce bir Belci-
ka sirketi, sonra Almanlar tarafindan- igletilen Miinih’in, bu hal
bakimindan, Istanbul ile bir kader istiraki vardir, Fakat bu kader
igtiraki, Alman ve Tiirk tramvay ig¢ilerinin sosyal durumlar1 ba-
kimimdan maalesef ayni degildir. Zira Miinih tramvay igcileii, da-
ha 1800 den evvel miikemmel bir sosyal korunma tegkilitina sahip
olmuslardir. Halbuki Istanbul tramvay igciteri, anlagildigina gore,
escnebi sermayedarhfinin tam bir istismar hedefini tegkil etmis,

(1" Bk. Dr. F. Deiche‘n: Erhebungen i#ber die Verhiltnisse der unteren
‘Bediensteten und Arbeiten in Strassenverkehrsgewerbe Berlins, Sf, 470,
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Ikinci Mesgrutiyetten con sonra, ancak 1922 de Belgika sirketinin
amele icin bir (ihtiyat ve muavenet sandigl) kurma tegebblsiine
girigtigi . goriilmigtiir. Bu tesebbiiste bir sene sonraki 1923 Milli
Hikimiyet baslangicinin Istanbuldaki tramvay amelesini koruyucu
tesirini gérmemek, bu. yiizden 1908 - 1918 arasindaki Ikinei Mesru-
tiveti tramvay amelesi meselesine kayitsiz kalmakla itham etme-
mek miimkiin degildir.

— V. — \

TRAMVAY ISCILERININ 1948 iS IHTILAFLARININ
‘'HALLI VE NETICELERI

O halde Istanbul tramvay isgilerinin ictimai durumu baglica
su devrelerde ayri ayri gdzdniice alinmalidir:

1 — 1868 ferman: ile .béglayan ve 1922 de . sona eren elli dort senelik

devre;

2 — 1922 den Tramvay Sirketinin belediyelestirildigi tarih olan 1938

grasindaki devre;

Bunlardan birinci devrede sirket, gerek atli ve gerek elektrikli
tramvay zamanlarinda amele i¢in ne gibi sosyal yardim organizas-
yonlar1 kurmustur?,. Kazaya, meslek hastaliklaima, terfi kademe-
lerine, mesken dévasia ait ne gibi yardimlar disliniilmig, hiildsa
bu igteki siy ve sermaye miinasebetleri tanzim edilirken Tirk gi-
ciniin kadri vabaneci sermaye tarafindan ne derece bilinmis veya
bildirtilmig, yabane: sermayedarlara ve hisse sahiplerine dagitilan
kara Tiirk igcisinin ne nisbette adil hakki Sdenmeyen gbznuru ka-
rismistir? Bu noktalarin cevabl ancak her devreye ait tarihi ve
sosyolojik aragtirmalardan cikarmak miimkiin olacaktir, Simdilik
bu gibi aragtirmalardan mahrumuz. Yapilacak sey bugiinkii
tramvay is¢ileri ve tramvay isletmesi ile alikal: kimselerden anket
ve sorugturma yolu ile sirket zamanindaki amele durumu hakkin-
da bazi gifahi malumat almak ve bunlar: bugiinkii durum ile muka-
yese etmektir. Halk hikmetinin formiillerirden olan «kér olir ba-
dem gbzlii olur» sbziiniin sirket hakkinda da bahis mevzuu olabi-
lecegini diliginmekle beraber o giinlerde c¢alismig olanlarin intiba
ve hatiralarinin da kendisine gdre bir deger fasiyacag: siliphesizdir.

iktisat Fakiiltesi Sosyoloji talebeleri vasitasiyle yapilar anket
“sualleri iginde —ki bunlar etiidimiiziin sonuna konmugtur— birisi
‘su idi: Tramvay sirketi zamaninda ig¢i mi idiniz? O zamanla bu za-
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man arasinda, sirket ile idare arasinda kendi durumunuz, gee¢in-
meriz, size verilen kiymet ve ehemmiyet itibariyle ne gibi bir fark
goriiyorsunuz? Bu suale cevap veren on bes tramvay iscisinden onu
sirket devrinde de bulunmustur. Amele ile milessese arasinda is¢i-
vi aldkadar eden meseleler zaviyesinden vaki miinasebetler ve bun-
larin bugiir ile mukayesesi itibariyle on beg ig¢inin begi &deta an-
ketciye hakli bir ders verir gibi «o devir bagka idi, bugin bagka.
Bir sey sOylenemez.» demekte, bu ihtirazi kayitla beraber digiin-
diklerini ilave etmektedirler. Neticeye gore, girket zamaninda bu-
lunan. ve bulunmayan is¢ilerin toptan on kadar1 sirket idaresini
(yvani hususi tesebbiisii), 51 bugiini (yani belediye ve hikiimet is-
letme sistemini) tercih etmektedir. Bu son bes cevap icinde (is ka-
nunu, isci sigortalart kanunu tatbikatindan dolayi bugiin ustiin-
dir), (sirket yabanci idi, idare ne olursa olsun, bizim demektir)
diyecek kadar selim bir akil ve mantik kullananlar bulundugu gi-
bi (sirket ceza verme hallerinde bir kontranket kabul eder, bu su-
retle cezaya ugrayan da hakkini arardi), yahut (sirket isgileri bu-
lunduklar: semtlerin is yerlerinde kullanirdi), (sirket tekalit olan-
lara tekaiitlik baglardi), (sirket tekalit olanlara bir paso verirdi)
gibi buglink(i tramvay idaresinin g6zérline almaktan ancak fayda
gorecegi esaslara (kegke idare de boyle yapsal) temennisi ile fi§aret
edenler de mevcuttur. Stphesiz girket zamaninda amelenin duoru-
mu, boyle bir kag suale gelisi glizel alinmis cevapla anlasilmaz. Fa-
kat sosyolojik anket usuliiniin sathi de olsa bazi aragtirma vesileleri
verdigi, tutulacak ipuclar: temin eyledigi muhakkaktir. Blinunla be-
raber sirket zamaninda igletmenin insan unsuru, -sendikalasmarmig,
yahut devlet tarafindan himaye gorememiy oldugu i¢in sermayenin
emek erbabina gosterdigi aldka, ancak rasyonel ve verimli bir is-
letme endigesinden dogmugtur. Isin icinde igtimal siyaset hareke-
tire misal olacak bir taraf yoktur. ‘ _

Yetmis senelik bir devre iginde tramvay isgileririn igveren ile
miinasebeti bize: ' '

1 — Vaki taleplerin is veren tarafindan oldugu gibi veya tadil suretiy-
le kabulit,
2 —— Vaki taleplerin is veren tarafindan kabul edilmiyerek greve mey-

" dan vermesi, )
3 — Yeni 3008 sayilt Is Kanununa uyularak toplulukla is ihtilafr ¢i-
karma.

gibi {ic ihtimali diistindiirtiiyor. Bunlardan birincisi ink:ilaptan, ya-
ni 1922 den evvel vaki oimug bulunabilecegi. gibi sonra da gerek
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girket, gerek idare zamanlarinda cereyar etmig ve igverenle iggi
ziimresi dignida kimsenin haberi olmiyacak tarzda muslihane ola-
rak halledilmis olabilir. Ikinecisi i¢in yani grev ile neticelenen hal-
ler igcin 18922 - 1938 arasmda bir kag hareket gorildi. Bu grevlerin
—ki o zamanlarin ifadesiyle tatili eggal adimu tagirdi— tasviri, se-
beplerinin izahi ve ig¢i leh ve aleyhine verdgi neticeler ayrica ele
alinabilir.. Sosyoloji talebelerinin yaptiklari anketlerde bu nokta
hakkinda aldka verici tarihi mall{imata rastlanmigtir. Fakat burada
onlardan bahsetmiyecegim. Ucilineii halin ilk tatbikati, 1948 seresi
ortalarinda tramvay girketi hareket servisine mensup 343 ig¢i na-
mina dort miimessil ile I. E. T. T, arasmda cikan toplulukla ig ih-
tildfinda goriliir, Caligma Midirliiga temsileilerinin miidahalesiy-
e halledilemiyen bu ihtilaf, 3008 sayili karunun B, [ikrasi geregin-
ce Istanbul Vilayet Hakem Heyetine intikal etmig, agagida anlata-
cagim karara baglanmigtir .stanbul tramvay amelesinin bugiinki
durumunu aksettirdigi icin lizerinde duracagimz bu noktarin iza-
hina iggilerimizin gikdyeti ile baglayalim: _
Isciler, «gok yorucu ve yipratici olan iglerinde sekiz saat ad-
dedilen glnlilk caligmalarinin kargilifi olarak bekdr ve kidemsiz
bir biletg¢inin ayda eline ancak 93 lira 40 kurugun gectigini, bu para

- ile bugiinki gartlar altinda geginilemiyecegini, idarece de kendile-

ne miiteaddit tarihlerde iicretlerine zam yapilacaginin véadedil-
mig oldugunu, su sikintili glinlerde bu zammir bir ¢ok ahvalde
idare tarafindan esas olarak alinan icretin glplak'yevmiy'e kismina
% 100 nisbetinde, yahut ginlik kazang olarak elde edilen itcrete
% 28 nisbetinde bir zam yapilmasiniy istiyorlar. Hakem Heyetinin
sonraki temaslarinda isciler bu talebin dayandig1 delilleri, gegim
durumlauna ait tagviri bilgilerle tamamlannglar, kendi kultir se-
viyelerinin miisaadesi nisbetinde yagayls durumlarini ¢ok iyi ay-
dinlatmglardir. Buna karg idare milmessilleri, ayri vatanin evlad:

“olmak ifibariyle igcilerin taleplerinde hakli olduklarini teslim za-

ruretinde bulunduklarini, ancak «idarenin malf vaziyetinin yeni bir
zamma imkir birakmadifini, esasen muhtelif tarihlerde cegitli ge-

-gitli zamlar yapildigim, yeni bir zammm hi¢ bir suretle kargilana-

miyacaginl, bilhassa istimldk ve yol ingaatimin harbin ilk yilma na-
zaran bir hayli ylikselmis oldugunu, 1947 yilinda tramvay igletmesi

'hesaplarlr.m 1,096,000 liralik bir acik ile neticelendigini, 1948 se-

nesinin sona ermemesi dolayisiyle bu agign bu sene neye vardiginin
bilinemiyeeegini, son zamanlarda aktarma biletlerinin kaldirilmasi
ve tramvaylarda zabit biletleririn tficretlerinin sivil biletleri iicret-
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leri dérecesine cikarilmas: keyifyetinin bu acif kismen telafi ede-
ceginin {imit olundugunu» béyan etrmislerdir.

Vilayet Hakem Heyeti iki tarafm bu tarzdaki beyanlari karsi-
smda:

1 - Tramvay iggilerinin baslangig iicretlerinin, benzer yerlerdekine gi-
re ¢ok asagr oldugunu, meseld blletgllerm 160, vatmanlarm 180 kurugtan jba-
ret bir ¢iplak yevmiye ile basladlklarm], bu baslangxgtan sanra da her sene so-’
nunda yalitz 5 kurug kidem aldiklarmi, maamafih bu kidemin 30 kuruga var-
diktan -sonta yuriitiilmedigini,

‘% — Yemek yardiminin muhtelif sebeplerden dolay: ayitk kazancg icin-

de sayllamiyacaglm,
3 — Is zamanimn ve sartlarinin rasyonalize edilmedigini, bu yiizden

yorucu olaq iggiligin, y1prat1ct da oldugunuy, o ‘

4 — Nihayet igverenin, iscilerin sikdyetini hakli goren hisnliniyetinin
de gbzdniine alinmast l&zimgeldigini :
dilgiinerek tramvay iscilere bir zammin yapilmasira prensip olarak
kabul etmis, 160 - 180 kurus ciplak yevmiye alan ve ekseriyeti teskil
eden biletgi ve vatman igcilerin eline net olarak ayda on lira kadar
gecmesini temin maksadiyle iscilerin ¢iplak glindeliklerine seyya-
nen yiizde otuz nisbetinde bir zammm 1 Ekim 948 den itibaren ya-
pilmasina karar vermiistir.

Fakat bu karara her iki taraf da itiraz etti. Isciler, birinci Ha-
kem Heyetinin % 30 zammmm, hayat pahalilifmi asla karstlaya-
miyacagini, 1. E. T. T. memurlariyle igecileririn {icret bakimmdan
mukayesenin gerektigi, eger idarenin masrafinda bir artis varsa
bunda isci flicretlerinin de artmlg‘olmasmln aranmas: lazim geldi-
£ini, halbuki béyle bir artis bulunmadigm: ileri silirerken, isveren,
¢iplak yevmiyeye gecmis seneler esnasimtda yapitlan zamlar bulun-
dugunu ve bunun hakem heyetince meskiit gecildigini, resmi mahi-
yveti haiz belediye miiessesesinin is kanunu stimulli haricinde oldu-
gunu serdeyledi. Fakat ikinei Hakem Heyeti bu itirazlar: kabul et-
medi. Idarenir son itirazini, yani tramvay igletmesinin ig kanunu
ve tahkim icaplar! diginda olacag: diiglincesini yersiz buldu ve bi-
rinci Hakem Heyeti kararini, yalniz tatbik tarihi olan 1 Ekim 19481,
teblig tarihine kalbetmek sartiyle, tasdik etti.

Tiirk isci zlimresine .Adil licret teldkkisinin kanuni yollarla ger-
ceklegebilecefini gisterer ve onlarm goérdiikleri hususi veya dmme
islerine canla bagla sartlmalari neticesini verecek olan bu karar
acaba ihtilaf mevzuu olan igginin gecim seviyesi lizerinde nasil bir
tesir icra etti? Bu tesiri muhakeme ederken 8nce toplulukla is ih-
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tilafmin zuhur ettifi zamam (ki 1948 Eyhilidir) ve o zaman za-
ruri gida maddeleri fiyvatm ve hayat pahalihifn derecesini, bir de
1949 baglangicimin ve, icinde bulundugumuz aylarin hayat sartlarim
diiginmek Iazimdir. Vakialarin, amele ailelerinin butceleriyle, bun-
lara ait anket neticeleriyle kargitagmadan ¢ok evvel, % 30 zammin
istendigi zaman ile verildifi zaman afasmda zaruri gida madde-
lerinin daha siiratli bir tempo ile degigtigini g(')'s:’terd_igi agikirdir,
Tecriibeden once bir hitkiim vermemek igin yapilan sosyolojik an-
ket neticelerinin bu noktaya ait kismim ele alalim.

_ % 30 zammin yapihgindan sonra hagil olan gegim durrumu‘ veya
bu durumda is¢i lehine herhangi bir degisiklik aragtinilirken bazi
igcilerin ac1 hir tebesiim ile karigik beyanlarina rastladik. Bu be-
vanlarin huldsas: sudur: 1 Qcak 949 ile verilmege baglanan % 30
zammin miitevazi aile biitcelerindeki tesirini diiglinedururken bir-
© denbire evvelce istifade edilen fazla servis bedelleri ortadan kalktl.
Sekiz saat haricindeki her fazla saat veya servis icin biletgilerin
bir, vatmanlarin iki lira aldigim dﬁgﬁnﬁnﬁz. Ortalama 10 veya 12
fazla servis yapan iggi, vatman veya biletgi olduguna gore 10 veya
20 lira kadar bir ayhk fazlahigina nail oluyor. % 30. zam bunun
iizerine katildig1 icin gereken farki ayhk miktarinda gorecegiz. Fa-
kat 1 Nisan 1949, dan sonra bu fazla servis nimetinden igci istifade
edememektedir, Isci, igverendeh fazla mesai isteyemiyecegine gore
% 30 zam, gimdi mahrum kaldifn bu fazla hizmet bedelini ancak
karsilayabilecek. Spziin kisasi toplulukla ig ihtilafinin uzun bir za-
man sonra, karigik ameliveler neticesinde, yani bir ka¢ resmi ma-
kam1 ve iki hakem heyetini iggal eimesine ragmen verdigi netice
hicten ibaret oluyor. Yekten hasil olan kanaat idarenin bir elden
verdigini ¢teki eli ile geri almasi tarzinda ise de bu kanaat dogru
degildir., Fazla mesai imkanlarmmn ortadan kalkmasi daha bagka
sebeplerden ileri gelmektedir. Milsaadenizle bu nokiay: izah ede-
yim. : o

17. 11. 948 tarihli ve 11223 sayih bir teftig raporunda bu cihet
¢ok iyi belirtiliyor. Normal sekiz saatlik ig miiddeti icindeki sefer-
ler vaktinde bitmedigi takdirde sekiz saati agan ¢ahgma igin % 30,
bu fazla zaman akgamin saat 20sinden sabahin 6sina kadar olan
miiddet icinde bulunursa % 50 zam verilmesi ig yeri ig talimatna-
mesi geregince zaruri iken igveren gece ve gindiiz farkin * gozénii-
ne almaksizin % 30 zam esasina gore hareket etmektedir. Maama-
fih isverenir. davranigmdaki aksama yalniz bundan ibaret degildir.
Raporda deniyor ki: «Sekiz saat normal mesai icinde normal sefer-
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ler tamamlandiktan sonra fazla seferler yapilirsa idare sefer miid-
detince ig¢inin ¢aligtigr fazla saati nazara almayarak maktuan sefer
adedine gore {licret vermektedir. Bu takdirde de ig¢iler kismen mag-
. dur vaziyettedirler, Zira idare seferin devam adedini nazara alma-
digindan uzun seferlerde, yahut munzam seferlerin geceye intikal
etmesi halinde, yahut seferde herhangi bir gecikme vukuu halinde
igcinin i bagmda gecirdigi miiddet gozdniine alinmamakta, sefer
adedine gore maktuan lcret verildiginden iicret tahakkuk ettirme
gekli kanuna aykirt olduktan bagka igcilerin de haklarmmin kaybol-
.masma sebep olmaktadir... Toplulukla ig ihtilafr giinlerinde Ha-
kem Heyeti azalariyle birlikte temas ettigimiz igcilerin bu vaziyet-
ten gikayet¢i olduklari -goriilmUgtirn. Filhakika tramvay isgileri
her ne kadar toplulukia ig ihtiidfinda bu noktadan bahsetmiglerse
de bu, miistakil bir gikéyet mevzuu tegkil etmemigtir. Zira bazilar:-
ra gore «idare, ¢aligma miiddetini, gece ve glindliz farkim hesapia-
mak yerine ya biisbiitlin vazgecer de fazla mesaiyi kaldirirsa hali-
miz nice olur?» endigesinin gdzonine alinmasi-lizim gelmis ve U-
zerinde durulmamaglr
Bununla beraber igcinin hukukunu miidafaada gereken dikkati
fazlasiyle gosteren Istanbul Caligma Midirliigii teftis teskilats,
tramvay igcileminin arcak yakindan temas suretiyle anlagilabile-
cek bu hakli endigesini, is kanununun ve is yeri i¢ talimatnamesinin
verdigi imkénlara dayanarak izaleye caligmugtir. 467 sayili ve
4, 1, 1949 tarihli bir tezkere ile igverene yapilan bir tebligde Calig-
ma Midurliigli: 1) Adi gecen talimatnamenin 26 mec1 maddesinin
;a fikrasinda belirtildigi gekilde ig¢i licretlerinin saat lizerinden yii-
‘riitiilmesini, binaenaleyh tatbik edilen «sefer bagina iicret» in der-
"hal «saat bagina icrety e kalbedilmesini, 2) gilindiize diigen fazla
‘mesainin, normal lcretin saat bagina verilen miktarma % 30 zam
ile 6denmesini, geceye diigerr caligmanm da caligma hizamnamesi-
nin 7nei maddesinin b ve miiteakip fikralart mucibince en az % 50
ile kargilanmasm: bildirmigtir, Igverenin hemen verdigi 8. 4. 1949
-tarthli ve 1085 sayili cevapta bu her iki noktanm istenen sekilde
.¢hesaplanmasina ve tahakkuk ettirilmesine baglandigiy bildirilmig-
tir. Durumun bundan sonraki halini ancak hadiselerle beraber ta-
'kip edebilecegiz. Bir taraftar idarenin fazla servisi kaldirdigi, diger
taraftan Caligma Bakanliginin hadiseyi takip ettigi giinlerde iggi
-muhitlerindeki kanaati sundan ibaretti: Idare % 30 zam yapmaga
mecbur olunca fazla mesai ile ildve tcret vermekten kurtulmay:
.diiglinmiigtiir. Idare ise 1. Nisan 1949 dan itibaren fazla servise lii-
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zum kalmamasinin asil sebeplerini 1) fazla servis yapmay1 icabetti-
ren caligma ve igei sartlarmmin degigmesi, yani isgi krizinin orta-
dan .kalkmasi, 2) ig giicli piyasasmda arzin talebi agmasi1 hadisesin-
de aramak ldzimdir, Sebep ne olursa olsun gériliiyor ki idare ile
igei arasindaki miinasebetler belki kétii bir tesadiif —yani bir ta-
raftar Caligma WMiidiirliigiiniin haklt miidahalesi, difer taraftan ig-
cilerin zam istegi, obiir taraftan idarenin ig isteyenler kargisinda
bulunmasi— yanliy ménalar verdirmig, neticede ameleler topluluk-
la ig ihtilafs gikarmamig bir duruma diismiistiir. Yoksa bahsi gegen
meselede igveren tarafin hususi tegebbiis sahibi olmadigina, hod-
kidm bir kapitalist zihniyet ile hareket etmiyecegine gbdre ameleye
bir elden verdigini diger elden almay1 diisiinecegine pek hiikmet-
mek istemiyoruz. Bununla beraber sebep ne olursa olsun durum
sudur: Amele, 1948 Eyliiliinde bir iicret zammi istiyor. Bu istekte
bulundugu zaman fazla servis bedeli almaktadir. Hakem Heyeti de
miildhazalarinda bu hale vakif olarak % 30 miktarmnda zam disii-
ridyor. Bunun bilfiil verilmesinden bir iki ay sonra, asagi yukari
bu zam miktarmi tutan fazla servis bedelleri ortadan kalkiyor. Ha-
dise, «bir elden wverilen, oteki el ile geri alintyor» zehabini uyan-
diracak sekildedir, Vaziyetin mesru tarafi varsa, bunun is¢i efkari
umumiyesi kaf§1smda izah ve tenviri Idzimdir. Aksi takdirde bu
zehap ve kanaat slrtp gidecektir. :

Bir biitiin olarak diislinllebilecek idarenin 1948 senesinde elek-
trige zam yapmasl, elektri% tenzildtini kaldirmasi, aktarma usuvlii-
ne nihayet verilmesi suretiyvle elde ettigi fazla gelirden isciye bhir
pay ayirmasi muvafik olur. Bu gibi ilive ve artiglar, onu bizzat tah-
sil eden igciye de bir pay ayrilmasini ¢ok mantiki kildigr gibi eko-
nomik bakimdan da mesru gosterimektedir. Faraza aktarma bileti-
nin cari oldu@u zamanda akgam hesaplarizi tesviye eden tramvay
igcisinin, aktarma biletlerinin kalkmasmdan sonra idare kasasina
bir miktar fazla tediyatta bulunmasi hidisesi kargisinda aradalki
farka hi¢ degilse tahsildarlik yiizdesine benzer basit hir muhakeme-
rin tatbiki, isciyi igletmeye baglamak hususunda da hayirlt bir ne-
tice tevlit edecekti. Nitekim vapilan % 30 zam kararini veren Ha-
kem Heyeti, miizakereler esnasinda bu noktay: rapora derc etmek-
sizin, gézonune almistir.

Son senelerde arttigme gérdiigiimiiz «toplulvkla ig ihtilafy ha-
diselerine bir yenisini ildve eden tramvay isgilerinin iicret anlaga-
mamazligmi halle memur Hakem Heyeti, mliessesenin muayyen bir
devreye ait gelirinin seyri ile bu devre icinde igciye verilen iicre-
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- tin seyrini birbirine yaklagtinip mukayese etmigti. Béyle bir mu-

kayesenin birinci unsuiu olan gelir géyle bir seyir takip etmektedir:

Sene | Gelir Bir evelki seneve nisbetle fark
1937 2,424 062 —
1938 2,473,689 _
1939 2,669,251 —
1940 : 2,809,723 —
1941 3,240,452 7,645
1942 3,071,698 -~ 325,000
1945 4,377,012 801,325
. 1944 5,900,978 1,556,726
1945 6,408,862 507,883
1946 6,540,919 132,056
1047 6,740,495 199,577

Bu levhanin belki ayni derecede miihim olan ve giderleri gos-
terecek mukabil levhasim gozoniine almayi, gimdilik igletmenin
diger sahalardaki rasyonalizasyonlar: diigiinecek olanlara birakarak
burada gu sual {izerinde duralim: — On senelik bir devre boyunca
bir diiziye artan gelirden, bu geliri temin ve tahsil hususunda emegi
gecen emekceinin ne nisbette hissedar oldugunu miildhaza etmek ye-
find_e olmaz .m1? Buna katlandigimiz takdirde gelir arhg faktérleri
arasmndaki milhim rolii bedihi olan ig ve emek giicliiniin diger fak-
torlerle ahenkli surette, yahut zamanimn i¢timai adalet emreden
teldkkileri karsisinda kafi derecede 4adiléne 6denmedigi goériilir.
1941 ile 1948 baglangicina kadar devreye ait su mukayese oldukca
aydinlaticidir: Bu devre esnasmnda tramvay isletmesi gelirinin artig
nisbeti % 240, bunun yaninda tramvay iscisinin {icretnideki artig
% 340 tir. Fakat bu. global, toptan rakam, ortalama ve adedi en
cok Dbir isci kategorisine tatbik edildigi takdirde 1941 de eline ge-
cen ficret 37 lira 51 kurug olan bir igeinin 1948 baglangicirda 95
lira 40 kurug oldugu gériililr. Bu artig % 255 nisbetinde bir artigtir.
1948 senesi ig ihtildfmdan, varmig oldugu % 30 Zam neticesinden
evvelki bu iicret durumunun, harp ve buhrar devirlerinin bitme- |
 sine ragmen o tarihten itibaren ne kadar vahimlesmis oldugunu
kestirmek giic degildir. Huzurunuzda resmi kaynaklardan elde edil-
mis yahut anketimize verilen cevaplarda gbdriilen zaruri gida mad-
deleri ﬁyatlarmdakl artigt gésteren rakamalr: sayip dokmege li-
zurn gérmiiyorum. Biitlin ictimal smif ve tabakalara tesir eden ha-
yat ‘pahaliligini, hepimiz kendi cevremizde muayyen derecelerde
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-hiésetmekteyiz. Tramvay idaresinin 1947 senelerinde baglayan biit--

ge acigl, 1948 ve 1949 senclerinde‘de devam edebilir. Fakat bu agik-
. larin Hakem Heyeti raporunda da belirtildigi gibi «igveren tarafin-
dan bagvurulacak rasyonalizasyon tedbirléri».ile kapatilmasi miim-
‘kiin oldugu gibi, isletmenin canli unsurlarina “gittikce temposu ar-
tan hayat pahalilifi kargisinda kayitsiz kalmayl hi¢ bir zaman icap
ettiremez. Bilakis is¢inin refah hakkini tanimanin, belki de miles-

seseve candan baglanmig bir istihsal faktérii vasitasiyle gelir ve gi- '
der miisavatim husule getirmege varayacagim diisinmek icabeder..

-V
TRAMVAY iSCILERININ MESKEN DURUMU

Slmdl Istanbul tramvay iscilerinin ictimai durumu ile alakah
en mithim noktaya gelmis bulunuyorum: MESKEN MESELES].

Anket suallerinin enbagmda bu- noktamn bulunmasi sebep51z de-

gildir.,

Ev, yap1 olarak maddesi ile, milessese olarak manevi hava51
ile her insanm biitin ictimal hayatina begiklik yapar, Ev ve mes-
ken -ile’ medeniyet miinasebetini arastiranlar haksiz degildirler. I¢-
timai simmif ve-tabaka farklarm. en cok belirten. hidiseleri «Evy -de
goriiriiz, «Mesut koyli,, mesut cemiyet!», «miireffeh isci, ileri ce-
miyet!» formiillerini objektif olarak tahkik icin elimizdeki vasita,
«ev» ile onun icinde gecen ve «aile biitcelerin ne akseden’ iktisadi
ve ictimai hidiselerdir. :

Sosyolojik anket usulil ile Istanbul tramvay igcilerinin i¢timai
durumunu aragtiranlar, yukaridaki formiillerden ikineisini cok u-
zak bir mefkire gibi gérmiislerdir. Bazi anketgiler, ictimai bir 1zti-
rabm tesiri altinda kalmiglar, bazi igeiler anlagilmasi kolay psiko-

lojik sebeplerden dolayr anketcileri liizumsuz yere bu 1ztiraba

diismeden kurtarmak, ideta lisan1 ‘halleri ile «nasilsa yasiyoruz,
hayatimiz1 bize dilgiindiirterek biishiitiin endigelendirmeyiniz!» de-
mek istemislerdir.

Anketin b1r1n(:1 sualine gelen cevaplardan on begini su levhada

akcetmls goruyorsunuz _
11
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No. Gelir Aile - Kacggiz Kira Miilkiyet Semt

1 120 2 1 6 — Sehremini
2 135 342 . 2 16 — Aksaray

3 120 o2 1 20 — Begiktag

4 160 242 2 25 — Karagimriik
5 200 442 3 40 — Davutpasa
6 160 642 2 12 — Sigli

7 118 2 2 — + "Topkap: -

8 135 5-+2 1 — + Kigclikpazar
9 102 2 2 10 — Kigiiklanga
10 127 - 242 1 15 — Edirnekap
11 140 o2 2 25 — Kilicali

12 120 - 2432 2 25 —_ Nigantagi
13 116 2 1 25 — © Sehremini
14 155. 542 2 — + Sehremiri
15 144 142 3 15 ° — Cerrahpasa

On beg tip tramvay, ig¢isinin ‘mesken durumu pek tipiktir. Rast-
gele secilen ve bilet¢i, vatman, planton, kontrolér... gibi muhtelif
ig¢i nevilerinden niimuneler ihtiva eden bu levhaya bakilirsa kendi
" miilkiyetleri olan meskenlerde oturanlar yalmz ictiir, Bunlardan
biri (7), iki gozli yeri kendi alin teriyle viicuda getirebilmigtir, di-
geri (8), babadan kalmig ve difer varisler arasinda dagilmig bir evin
karisina diisen bir odasindan ibarettir. Nihayet t¢ilineii (14) isci ta-
rafindan yapilmigtn. Geriye kalan on iki ig¢i, kira bedelleri miktar:
itibariyle su dort ziimreye giriyor: -

1 — 15 liraya kadar (15 lira dahil) kira verenler ki besi bu guruba

dahildir (1, 6, 9, 10, 15), .
2 — 15 ten yukart 25 liraya kadar kira verenler ki- jkisi bu guruba da-

hildir (2, 3),

3 — 25 lira kira verenler ki dérdit bu guruba dahildir (4, 11, 12, 13),

4 — 25 liradan yukari kira verenler ki yalmz 40 lira veren bir isgi bu
guruba dahildir (5). . o o

Meskenin ihtiva ettigi gozlerle aile efradinin kargilagtirilmasi da
hayli diigiindiiriicli neticeler veriyor.. «Bir kéroglu bir ayvazn séziini
‘hatirlatan g¢ocuksuz ailelerj bir gozlii meskende kendi basglarma b=
rakarak diigiinmeyebiliriz. Fakat bir tarafi hep 2 olan ve kar: koeayl
gésteren rakamm yanimdaki rakamlara bakimz, Meseld 6, 8, 10, 14
numaralariyle gosterilen igcilerin aile hayatim ele alimiz, bu ¢ocuk-
lardan kimisinin ilk, kimisinin orta mektebe gittigini, iclerinde lise
tahsilini yapanlarin bile bulundugunu diigiiniiniiz, 6 numara ile gis-

terilen ailenin alt1 gocugunun iki gozlii bir meskende nasil baimabil-

digini miildhaza ediniz. Bazilarinin mutfaklari, oturduklar: evin ev
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sahibi ile miigterektir. Hepsi mesken darligicdan tabii olarak sika-
yeteidir. On bes anket cevabi i¢cinde yalmz ikisi, & ve 11 numarah
igciler, «ihtiyaca kafi!» diyorlar, Demek geri kalan on {i¢ is¢inin de
bu tarzda memnun bir cevap verebilmesi i¢in -alt1 niifuslu bir aile-
nir. i¢ gozlii bir meskeni, bir de ele gecen net iicretin 200 lira ol-
mas1 kadar bir diinya nimeti kafidir! Zira (ihtiyacima kafi} diyen ig-
cilerin- birinin 25 lira aylikli iki g6zlii bir meskeni ve net 140 lira
ayligl, digerinin kirk lira ayhkl {i¢ gbzlii bir meskeni ve net 200
lira aylik iicreti vardir. Bu noktaya, cok mutevazi olan bir is¢i ziim-
-resini memnun etmenin ¢ok gii¢ olmadifin giostermek icin parmak
. basiyorum.

‘ Demek ki Istanbuldaki umumi mesken krizi icinde tramvay ig-
cilerinin mesken durumu ayr: olar hiiviyeti ile dikkatimizi cekmek-
te, tramvay is¢ilerinin diiglinen resmi ve hususi tegekkiillerin miihim
bir mesele kargisinda kaldiklar1 gériilmektedir,

Tramvay igcilerinin mesken davasi, sirket zamaninda yani maddi
imkarlarin cok miisait cldugu devirlerde hi¢ bahis mevzuu olma-
mis midir? Isveren (yani sirket), yahut isci tarafindan bu hususta
ortaya atilmug fikirler, tasavvurlar, icraatlar var midir? Yapilan an-

" ketin bir suali, sirket devrine ait bilgilerin kazamlmasina hasredil-
diginden sorulan suallere verilmis cevaplara dayanarak bu roktay:
aydinlatmak miimkiin. O ¢ok eski devirlerden, yani Cimhuriyet in-
kildbina kadar olan zaman esnasinda ve biraz sonra «Sirkets ir bir
tramvay igcileri mahallesi viicuda getirmek tasavvurunda oldugunu
dgreniyoruz. Sirket zamaninda da caligmig bazi iggilerden ev yapti-
ranlara 100-300 lira miktarinda avanslar verilmis. Ge¢ vakte ka-
Tip evlerire gidemeyen igciler i¢in bir yatakhane de girket tarafin-

- dan yaptirilmig olup bugiin bekar isciler i¢cin kullamlmaktadir. Bun-
lar diginda 1922 de viicuda gelen, sermayesi isci ile sirket tarafm-
dan verilen % 4 lerle tegekkiil eden «Ihtiyat ve muavenet sandigw
nm dahili talimathamesinde «ig¢ilerin ve ailelerinin refah ve hifzis-
sthhasim1 temin edecek miigterek miiessesat: ictimaiyede kullanilma-
si» dendigire gire umumi bir prensip olarak igci evleri fikrinin de
bu arada digiiniilmiis olmasi ¢ok miimkiindiir. Fakat bu ihtimal ne
‘kadar kuvvetli olursa olsun vakialar, (sandik} m (mesken) isi ile
alakasizligim gostermektedir. :

1922 de girket - idarecilerinin, hi¢ gliphesiz- milli hilkfimetin ku-
rulusu ile beliren Tiirk is¢isini himaye havasindar miiteessir olarak
viicuda gelmesine yardim ettikleri (ihtiyat ve muavenet sandif1) is-

‘minin gosterdigi gibi bir idare altinda iki (sandik) tan miitegekkil

i
£
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idi. Bunlardan birincisi (ihtiyat sandig1) olup is¢i {icretlerirder ke-
silen % 4 lerle, ikincisi (muavenet sandigi).clup sirket tarafindan
igci adina ve hesabma yatirilan % 4 lerle viicuda gelmig bulunuyor-
-du. Sirketten ayrilar ameleler, kendi verdikleri % 4 leri faizleriyle
(ihtiyat sandigl) ndar alabilirken, kendi adlarma (girket) in (mu-
avenet sandigl) na yatirdigs % 4 leri alamazdi. Sirketin de almak
hakkina sahip olmadig1 ve kendisinir: verdigi bu % 4 ler «hususi ser-
maye» adi altinda ayrica muhafaza edilmege, ileride bununla (isgi-
lerin ve ailelerinin refah ve hifzissthhasm temin edecek miiessesat
ictimaiye) viicuda getirmege hasredilmigti ki bu durum, 3645 sayih
kanurla, amelesi (ihtiyat ve muavenet sandifl) na dahil ii¢ girketin
Istanbul Belediyesine devrinden sonra da 1926 senesine kadar devam
etmigtir. Simdi (muavenet sandigl) nm bu suretle terakiim etmis
~ ve 427,000 liraya balig chususi sermaye» sinin kullamilig yeri igin
Belediye &zasindan Remzi Beyin (amele evleri) ingas1 teklifinin
isci cevrelerinde meydan verdigi seving, anketcilerin dikkatini celp
etmigtir, Eski Jehremiri Cemil Paganin, istimlik konusu olan arsa-
larin belediyece bu maksatla alinmasi fikri, bu sevinei bir kat daha
artiriyor. Fakat simdi ortada biri nazari, Stekisi teknik ve ekonomik
olan iki mesele ile karsilagiyoruz. Acaba amele evleri ingasi, )mu-
avenet sandigl) nm 1922 deki dahili nizamnamesindeki (miigterek
mijessesat1 i¢timaiye) kaydite uygun mudur? Bunun yaninda biyle
bir uygunluk kabul edilse bile 427,000 lira ile bu maksada, yani
E. T. T. igcilerine ev temini maksadina erigilebilir mi? Bugiinki
(E. T. T. igletmeleri umum miidiirligt) bu nokta iizerinde hassa-
siyetle durmak lizumunu hissetmis bulunuyor. Ancak igin teknik
ve ekonomik taraflari da, umum miidiirliige gbre, kenara atilamaz.
Bu rokta etrafinda hazirlanan bir raporda géyle deniyor: «En mii-
sait hesapla arsasiyle beraber iki oda ve bir mutfakli bir evin 3,000
~ liraya cikabilecegi hesap ve kabul edilirse cem’an 427,000 lira tutan
bir sermaye ile en gok 142 ev yapilabilir. Halbuki bu sermayenin
(iscilerin hepsinin menfaatine bir cihete tahsisi) lidzim oldugundan
sayisr 4,000 olan bir iggi Ziimresi iginde yalriz 142 sine mesken te-
mini yukandaki' hilkme uygun digmemektedir.» Diger taraftan ig-
ciler, Istanbulun muhtelif semtlerine dagilmis bulunuyorlar. Boyle
bir durumda 142 evin nerelerde yapilabileceginin, hangi semtlerir.
tercih -edileceginin diigtintilmesi icabeder.» Biitlin bunlara ragmen
142 evin yapilip kidem veya kur’a usuliyle dagilmis olmas: takdi-
rinde de durum kar1§1k bir hal alacaktir. Boyle bir dagitmadan
sorra iki faydalanma sekli ile karsilasiyoruz. Ya 1) igcilerden geri
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alinacak, Bu gekil i¢in rapor su miitalday: yiriitiiyor: «Bir igginin
- kendi mutevazi biitcesiyle ayda verebilecegi en ¢ok kita bedeli
ortalama yirmi lira kabul edilirse evlerin bakimi, ufak tefek ta-
mirleri, vergi ve resimleri gibi zaruri masraflar hesaba katilmasa
bile 142 evin senelik kirasi olan 34,000 lira ile miiteakip senede on
bir ev yapilabilir. Hesap bu esas dahilinde yiiriitilliirse ev sayismt:
on sene sorra 280, yirmi sene sonra 600, otuz sene sonra 1295, otuz
‘bes sene sonra 2050 ye yani mevcut iggi sayisin ancak yarisita
yetecek bir miktada c¢ikacag gériiliir.» Yani bu uzun miiddet so-
nunda ve bu sartlarla dahi «ig¢ilerin refahim temin edecek miigte-
rek miiessesat: ictimaiye» gayesine kavugulmaz. Yahut 2) Evler
iscilere maledilecek. Rapor bu nokta hakkimnda diyor ki: «Bu tak-
"dirde ig¢inin ev sahibi olmak gayesiyle sarfedecegi gayreti de he-
saba katarak ayda otuz lira verebilecegini. kabul edersek bu hesap
ile... temlikin tamamlanmas1 en miisait gartlarla, sekiz seneden
fazla siirecektir.» Her iki sekli, yani ingas1 tasavvur edilen 142 evin
kira veya temlik suretiyle ameleye verilmesi, hakl1 olarak dikkatli
davranan ve kil kirk yarar rapor sahiplerine gére ig¢inden ¢ikil-
maz heticeler doguracaktir ki bunlarin baginda bu evlerde kiraci
olarak oturan iscilerin ve ailelerinin, isten ayrilma veya &liim gibi
haller dolayisiyle ¢ikarilmalari geliyor. Bu vaziyette evler igcilere
birakilsin diyeceksiniz. O zaman «zaten sayisi ig¢i sayisi ile hig
miitenasip olmayan bu’ evleri tedricen -asil maksattan ayrilinarak
bir hayir miiessesesi haline getirmek neticesin hésil olacaktir, Ev-
leri igcilere méletmede de ayni neviden giicliikler gikabilir. Gayet
tabii olaraken kidemli, aile sahibi ig¢ilerden bagliyacagimiza gire

tedrici 6demenin bitmesinden evvel herhangi bir sebep ile isten
tikan wveya cikarilanlarin veya hayattan ayrilanlarin durumu ne
olacak? Bu gibi hallerde kendilerinin veya ailelerinin evi terke mec-
bur tutulmalari ve o zamana kadar ddedikleri taksitlerden vergi,
bakim, tahribat... gibi masraflar ciktiktan sonra ddenmis taksit-
lerden daha az bir kisrnin geri verilmesi ayrica miithim bir mah-
zur tegkil edecektir.» Bu gibi mahzurlar bazi garp sehirlerinde gé-
rilldiigi sekilde kislams: amele apartimarlari ingasi icin de wvarit
bulunmakiadir. Bununla beraber raporun, isci- evleri ingasi1 isine
volu tamamen kapamadigini, bu maksatla yeni «biriktirme ve yar-
dim sandifiy nm altiner maddesinde «kongre karan almak gartiyle
isciyi favdalandiracak gayri menkuller satin almak, is¢i evleri koo-
»eratifi kurmak. vahut bv maksatla kurulmus kooveratiflerle isbir-
ligi etmek saldhivetin nden bahsedildigini kaydedelim.
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EK : 1III

ISTANBUL TRAMVAY ISCILERININ HAKEM KARARINA
ITIRAZI

Istanbul Vildyeti Makomana

I.E.T. T. idaresi hareket kismi igcilerinden 343 ig¢i adina yapi-
- lan ve kesin vzlagmaya Varllamsyan toplulukla ig ihtilafinin Istan-
~bul Vilityet Hakem Kurulunun 21/9/948 ve 30/9/948 tarihli toplan-
tilarindan taraflarin fikir ve miitalealar: sorulduktan sonra 1/Ekim/
948 giinii yaptiklar toplantida o yhirligiyle verilen karar 7/Ekim/
948 pergembe giinii igci miimessillerine teblig edildi. Bu karar tetkik
edildi ve agagida gbsterilen mucip sebeplerle itiraza karar verdik:

1 — Vilayet Hakem Kurulunea yapilan incelemeler neticesin-
de idarenin 1940 yilinda kidemsiz bir biletciye vermekte oldugu 37
lira 1947 yilina kadar muhtelif seheplerle yapmig oldugu zamlaria
95 lira 40 kuruga kadar yitkselterek 1940 yilima gére 2,5 misli bir
fark goriildiigii teshit edilmis ise de vergi muafiyeti daihl bu arti-
sin 1,5 nisbetinde oldugu hilet satiglarina ghre de azalmas: ve isgi-
lerin ayda bir iki glin caligamamas1 goz oniinde tutulursa bu mlkta~
rin biraz daha azaldigl kolayca anlagilir,

2 — 1940 yihi ile 1948 yili hayat sartlar1 mukayese edilirse bu
giin hayatin bire karsi bege yitkseldigi goriilmektedir.

3 — Hakem Kurulu raporunda beyan edildigi vechile agir, yo-
rucu, yipratser igle caligan tramvay igcileri uzun miiddet vazifeleri
basinda c¢ahigabilmeleri icin fazla gidaya ihtiyaclari oldugu, toplu
igyerlerinde caligan isciler arasinda zafiyeti umumiye, veremn gihi
oldiiriicilt hastahiklarin en fazla tramvay igeilerinde gdéritlmesi bhunu
hir kere daha teyit etmektedir. Fakat, giinliik mesai iicretlerinden
bagka bir gelir kaynaklari olmayan, sadece ¢aligtigl mesai iicretleri
ile gecinmeye ugrasan isgilerin yasayabilmeleri icin yapilan ilk ta-
leylere uygun bir zam yapilmasi igcilerin. istek ve arzularsdir. ,

4 — Idarenin gésterdigi masraf yiiksekligine gelince: Bunun
valniz igcilere verilen zamlardan degil, 1940 yilma gore bugiin igcl
kadrosunun bir hayli ¢ogalmig olmasindan ileri geldifi kanaatinde-
yiz. Clinkii{ 1946 yili ile 1947 yili arasinda yevmiye masarif artisi
503000 liz olduguna gire beher igscinin yevmiyesine ortslama bir -
liva zam vainlmasi icap efmektedir. ‘
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5 — Hakem Kurulu raporundan anlagildigina gére: Uskiidar —
Kadikéy tramlarmni® ve Yunus ¢imento fabrikasinin, demiryollar
igcilerinin {icretlerinde tramvay i§(;ilei"inin licretlerine  benzerlik
goriildiigii izah edilmekte ise de Uskiidar tramvaylari yakin zaman-
da Istanbul tramvaylarm kendine drnek géstermis ve c¢aligma gart-
lar1 da Istanbul tramvaylarina gére daha gok miisaittir,

6 — Yunus cimento fabrikas: igcilerine gelince: Bunlar nisbeten
daha fazla icret almakta olduklari ve hem de ucuz meskenlerde
faydalandiklar1 kanaatindeyiz.

7— Tramvay idaresi ig¢ilerinin vazifeleri icabi sehir dahlhnde
yasadiklar1 ve hepsinin de birer odada oturduklar: ortalama 25 lira
oda kirast odedikleri gozonlinde tutulursa kalan para ile geginilip
gecinilemiyecegi kolayeca anlagilir. - ‘

8 — Hayat gartlarinda tramvay iscilerine benzerlik goriilen tas-
kizak ve Havuzlar gibi devlet idarelerinde calisan iscilerin bu glin
156 kurusa kadar saati mesai tlicreti almaktadirlar, Halbuki,' tranvay
iggilerinin saatte ka¢ kurus aldigt mallimdur. Esasen bu érneklere
de lizum yoktur. Ciinkil tramvay idaresi ayni igyerlerinden calisan
sofér arkadaglarin 1946 yilma gore ticretlerine % 100 nisbetinde zam
yapmss ayda 120 - 130 lira alan sofér arkadas bugiin net olarak
200 - 250 liraya kadar ylikseltilmig fakat, kendisi ile beraberce ser-
vis yapan bilet¢giye hic bir zam yapilmamigtir.

9 — Yeni idare 1947 yilinda memur arkadaglara yaptigi zamlar-
la 1947 yilma kadar ayda 70 - 80 lira alan bir memur arkadagin maa-
s1 bu glin 180 liraya, hatta daha yukari gikarlmigtir. Ayni ig kolla-
rsnda agligan memurlara zam yapilip igcilere yapilmamas: igcilerin
aldig teretlerin kéfi geldilii manasinmi ¢ikarmamalidir,

10 — Saym Hakem Kurulu hem idarenin mali durumunu ve
hem de is¢ilerin gekmekte olduyu gecim zorluklarini gézodninde
tutarak adilane bhir karar vermiye c¢aligmis ise de buglinkii hayat
gartlarina uygun goriilmediginden iscileri tatmin etmedigi yine is-
cilerden anlagilmakta oldugundan yukarida izaha caligtifimiz isei-
lerin tatmin edici karar verilmesi i¢in durumun Yiiksek Hakem
Kuruluna bildirilmesini istiin saygilarimizla rica ederiz.

18/Ekim /948 I E. T. T, idaresi hareket kism isci miimessilleri.

1 Wumaral1 kontrol 157 numarall kontrol © 962 numarall giseci
- Mehmet Inbanh " aNmi Isinak ~ aFik Dénmez

116 numaral: tornact 1173 numarali vatman
Tevfik Tezer Mehmet Akar
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Ek: IV ¢
YUKSEK HAKEM KURULU »KARARI

3008 sayili Is Kanununun 83 iincli maddesinin B fikrasi gere-
gince:' . ' i

Darngtay Ikinti Bagkanlarindan ‘Saldhattin OQdabagioglu’nun bag-
kanhgl altinda; :
_ 1 - Ankara Hukuk Fakultem Profesorlerinden Huseyln Cahit
Oguzoglu,

2 — Caligma Bakanligi Calisma Genel Muduru Halil Sezai Erkut,

3 — Okonomi Bakanllgl Sanayi Tetkik Heyeti Uyelerinden Is-
kender Batu, )

4 — Adalet Bakanlig Hukuk igleri Genel Miidiir Muavini Nu-
rettin Giirsel,

5 — lcigleri Bakanligi Hukuk Miisaviri Muavini Kemal Aral,

6 — Caligma Bakanligi Birinei Hukuk Miigaviri Muhlis Fer.den
-miitegekkil Yiiksek Hakem Kurulu, Caligma Bakanliginin daveti
tizerine nAkara’da (aligma Bakanlifinda 10/11/948 cargamba giinl
toplanda.

Bu toplantidaj

Istanbul’da Tiinel'de Metrohanmda bulunan I. 8. T. T. iglet-
meleri Umum Miidiirlig tile bu idarenin hareket servisinden 343
igeiyi temsil eden 1 numarali kontrol Mehmet Inhali, 926 numarali
giseci Faik Donmez, 157 numarah kontrol aNmik figmbay, 116 nu-
Inarali Teviik Tezer, 1173 numarali Mehmet Akar'm hayat pahal:-
Tigmin gittikce artmasi sebebiyle buglin aldiklar: {icretlerle gecine-
‘mediklerini ileri siirerek c¢iplak yevimiyenin % 100 artirilmasi icin
cikardiklar: ig uyugmazligi hakkinda Istanbul Il Hakem Kurulynun
verdigi 31/9/948 tarihli karari ig verenin ve isci miimessillerinin
itirazi iizerine Istanbul Valiliginin 25/10948 tarihli, 9409 say111 ya—
zis1 ile bu yaziya ek olarak gonderilen,

1 — Is ihtilAfinin kesin uzlastlrﬂmasma memur edllen 15 Mii-
fettisi ‘Sedat Toydemir’in raporu ile ekleri,

2 — Istanbul Bélge aClisma Midirliigiinden Istapbul Valili-
gine yazilan 18/9/1941 tarih, 8310 sayill yagist,

3 — Il Hakem Kurulunun 21/9/1948 tarlhh toplant: tutanag
ve ekleri,




TRAMVAY ISCILERININ BUGUNKY DURUMU 191

4 — 1l Hakem Kurulunun 309/1948 tarihli toplant: tutanag: ve
ekleri,

1 — Il Hakem Kurulunun 31/9/1948 tarihli karari,

6 — Isci miimessillerinin 18/10/1948 tarihli itiraz,

7 — Isverenin 22/10/1948 tarihli itirazi ve ekleri okundu.

11 Hakem XKurulunun keyfiyeti tetkik icin vazifelendirildigi
kendi iiyelerinden Profesér Fmdikoglu Ziyaeddin Fahri ile Mali Mii-
savir Osman Fikret Arkun’un muhtelif miesseselerle mukayeseli
olarak yaptiklar: tetkiklere istinad ederek verdigi karar ve bu ka-
rara karsi gerek igveren gerek igciler tarafindan wvaki itirazlarin
siiresi i¢inde yapildigi tesbit edilerek meselenin esasina tetkikine
gegllmlg, ve igverenin: ‘

Il Is Ihtilaflari Uzlastirma ve Tahklm Tiiziigliniin 45 inei
maddesi geregince Hakem Kurulu kararinda iggi miimessillerinin
adreslerinin bulunmadig yolundaki itiram, bu husus kararin isa-
betine miessir gorulmedlglnden

2 — Uskiidar, Kadikdy ve Havalisi Halk Tramvaylarl idaresi
ig¢ilerinin teretlerinin “emsal gosterilmesi keyfiyeti, ‘ficretler hak-
kindaki umumi bir mukayesenin anasiwindan yalmiz birini teskil
etmekte olup Uecretlerin artmasi yolundaki kararin yegine messet
ve mueip sebebini tazammun etmedigniden, '

3 — I Hakem Kurulunca ciplak iicrete yapilan zamlarin na-
zara alinmadigl iddiasi mavakaa uymadigindan, o

4 — I B T T Umum Miidiirliigii resmi bir isyeri oldujuna
gore blitge ile idare edilen resmi mahiyeti haiz. bir belediye miies-
“sesesinin Is Kanununun siimulii haricinde bulunmasi ldzim geldigi
yolundaki miitalda bu kanunun 5 inci maddesinin ikincei fikrasina
gore bu gibi igletmelerde istisnanin yalniz idari miistahdemlere
munhasir bulunmasy ve faaliyet mevzuu olan tramvay ve otobiis
iscilerinin ise «Devlet vildyet veya belediyece dogrudan dogruya
igletilen miiesseseler ile memleket miidafaasiyle ilgili isyerlerinin
mirakabe ve teftigine dair tiizik'in birinci maddesinde sarahatle
de belirtildigi iizere kanun siimulii dahilinde bulundugusdan, -

Iscilerin:

Yapilan zamlarm bilet satiglarina ve calisilmama vaziyetine gi-
re azalmasi, yapillan zammm hayat payalilifi sarti nisbetine tama-
‘men tekabill etmesi, iglerin agirhig ile dcrelterin miitenasip olma-
mas1 idarenin masraflarinin artmasi ile yevmiyelerin de yiikseltil-
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mesi icabedecegi diger igletmelerdeki ficret ve mesken durumlari-
min daha elverigli oldugu, memurlarla igcilerin Gicret bakiminda
mukayesesi yolundaki itirazlan ise 11 Hakemn Kurulunun miidellel
kararinda taayyiin eden vaziyet kargisindan mesnetsiz bulunmugtur.

Bu sebeplere dayanilarak Istanbul 11 Hakem Kurulunun
31/9/1848 tarihli kararinda derpig edilen zammi uygun goriilmiis-
tiir. Su kadar ki giplak yevmiyelilere yapmlan % 30 zamrn 1 Ekin
1948 tarihinden itibaren tatbiki hakkidna II Hakem Kurulu karar
3008 sayili Is Kanununun 83 iincii maddesinin D fikrasindaki hiik-
me aykim gorildigiinden bu zammin Kurulumuz kararmin tarafla-
ra bildirildigi giiniin ertesi giiniinden itibaren uygulanmasma ve
ig bu kararin Resmi Gazete ile yayinlanmasina agagida oybirligi
ve yargilanma tarihi hakkinda oy coklugu ile 10/11/1948 tarihinde
karar verildi.

.

Reis Aza Aza
Danistay ikinei Bsk, dan Adalet Bakanhi@ . Icigleri Bakanli
Hukuk Is. G. Md Muva. Hukuk Islesi Md. Mua.

Seldhattin  Odabaswogluy  Nrettin (Giirsel Kemal Aral

Aza Raportér
Calisma Bakanligs Calisma Bakanligr
ikined Hukuk Migaviri Bolge Cahigma Mduduri

Biitent Kwal Sedan Rima
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sahibi ile migterektir. Hepsi mesken darhgizdan tabii olarak gikéi-
yetgidir. On beg anket cevabi icinde yalnmiz ikisi, 5 ve 11 numaralh
igciler, «ihtiyaca kafi!» diyorlar, Demek geri kalan on ii¢ iscinin de
bu tarzda memnun bir cevap verebilmesi icin alt1 niifuslu bir aile-
nir. Ui¢ gozlii bir meskeni, bir de ele gegen net iicretin’ 200 lira ol-
masi1 kadar bir diilnya nimeti kifidir! Zira (ihtiyacima kifi) diyen is-
¢ilerin- birinin 25 lira aylikli iki gozlii bir meskeni ve net 140 lira
ayligi, digerinin kirk lira aylikh {i¢ gbzlii bir. meskeni ve net 200
lira aylik licreti vardir. Bu noktaya, ¢ok mutevazi olan bir is¢i ziim-
resini memnun etmenin ¢ok giic olmadigimi gistermek igin parmak
_basiyorum.

Demek ki Istanbuldaki umumi mesken krizi iginde tramvay ig-
gilerinin mesken durumu ayri olax hiiviyeti ile dikkatimizi gekmek-
-te, tramvay iggilerinin diiglinen resmi ve hususi tegekkiillerin miihim
bir mesele karsisinda kaldiklar1 goriilmektedir,

Tramvay ig¢ilerinin mesken davasi, girket zamaninda yani maddi
imkéarlarin ¢ok miisait oldugu devirlerde hi¢ bahis mevzuu olma-
mig midir? igveren (yani sirket), yahut isci tarafindan bu hususta
ortaya atilmig fikirler, tasavvurlar, icraatlar var rudir? Yapilan an-
" ketin bir suali, sirket devrine ait bilgilerin kazanilmasina hasredil-
diginden sorulan suallere verilmig cevaplara dayanarak bu roktayl
aydinlatmak miimkiin. O ¢ok eski devirlerden, yani Cimhuriyet in-
kilibina kadar olan zaman esnasmmda ve biraz sonra «Sirket» ir bir
tramvay iggileri mahallesi viicuda getirmek tasavvurunda oldugunu
Bgreniyoruz. Sirket zamaninda da galismis bazi iggilerden ev yapti-
ranlara 100-300 lira miktarinda avanslar verilmis. Ge¢ vakte ka-
Tip evlerire gidemeyen isgiler icin bir yatakhane de girket tarafin-
dan yaptirilmig olup bugiin bekér isgiler i¢in kullanilmaktadir. Bun-
lar diginda 1922 de viieuda gelen, sermayesi isci ile girket tarafin-
dan verilen % 4 lerle tegekkiil eden «Ihtiyat ve muavenet sandigi»
nm dahili talimatnamesinde «is¢ilerin ve ailelerinin refah ve hifzis-
sthhasin1 temin edecek miigterek miiessesat: ictimaiyede kullanilma-
si» dendigine gére umumi bir prensip olarak isci evleri fikrinin de
bu arada diisiiniilmiis olmas1 ¢ok miimkiindiir, Fakat bu ihtimal ne
‘kadar kuvvetli olursa olsun vakialar, (sandik) m (mesken) isji ile
.aldkasizhigim gistermektedir. '

1922 de girket idarecilerinin, hi¢ siiphesiz milli hiikiimetin ku-
rulugu ile beliren Tirk iggisini himaye havasmdar miiteessir olarak
-vilcuda gelmesine yardim ettikleri (ihtiyat ve muavenet sandig) is-
‘minin gésterdigi gibi bir idare altinda iki (sandik) tan miitesekkil
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idi. Bunlardan birincisi (ihtiyat sandigl) olup is¢i iicretlerinden ke-
silen % 4 lerle, ikincisi (muavenet sandifi1) olup sirket tarafmdan
isci adina ve hesabma yatirilan % 4 lerle viicuda gelmig bulunuyor-
- du. Jirketten ayrilar ameleler, kendi verdikleri % 4 leri faizleriyle
(ihtiyat sandif1) ndan alabilirken, kerdi adlarma (girket) in (mu-
avenet sandif1l) na yatirdigs % 4 leri alamazdi Sirketin de almak
hakkina sahip olmadig: ve kendisinir. verdigi bu % 4 ler chususi ser-
maye» adi altinda ayrica muhafaza edilmege, ileride bununla (igci-
lerin ve ailelerinin refah ve hifzissihhasin temin edecek milessesat
ictimaiye) vilcuda getirmege hasredilmigti ki bu durum, 3645 sayih
kanurla, amelesi (ihtiyat ve muavenet sandif1) na dahil {i¢ sirketin
istanbul Belediyesine devrinden sonra da 1926 senesine kadar devam
etmistir. Simdi (muavenet sandigl) nin bu suretle terakiim etmis
ve 427,000 liraya balif chususi sermaye» sinin kullanmilis yeri igin
Belediye Azasindan Remszi Beyin (amele evleri) insas1 teklifinin
isci cevrelerinde meydan verdigi seving, anketgilerin dikkatini celp
etmistir. Eski Sehremiri Cemil Pagani, istimlak konusu olan arsa-
larin belediyece bu maksatla almmasi fikri, bu sevinei bir kat daha
artinyor, Fakat gimdi ortada biri nazari, tekisi teknik ve ekonomik
olan iki mesele ile kargilagiyoruz. Acaba amele evleri ingasi, )mu-
avenet sandigl) nmin 1922 deki dahili nizamnamesindeki (miigterek
miiessesat1 ictimaiye) kaydine uygun mudur? Bunun yanminda béyle
bir uygunluk kabul edilse bile 427,000 lira ile bu maksada, yani
E. T. T. iggilerine ev temini maksadmma erigilebilir mi? Buglinkii
(E. T. T. igletmeleri umum midirliigli)) bu nokta {izerinde hassa-
sivetle durmak lizumunu hissetmis bulunuyor. Ancak igin teknik
ve ekonomik taraflar1 da, umum midiirlige gore, kenara atilamaz.
Bu rokta etrafinda hazirlanan bir raporda géyle deniyor: «En mii-
sait hesapla arsasiyle beraber iki oda ve bir mutfakh bir evin 3,000
~ liraya c¢ikabilecegi hesap ve kabul edilirse cem’an 427,000 lira tutan
bir sermaye ile en cok 142 ev yapilabilir. Halbuki bu seérmayenin
{igcilerin hepsinin menfaatine bir cihete tahsisi) l4zim oldugundan
sayis1 4,000 olan bir igci ziimresi icinde yalmz 142 sine mesken te-
mini yukaridaki hitkme uygun diigmemektedir.» Diger taraftan ig-
ciler, -Istanbulun muhtelif semtlerine dagilmig bulunuyorlar, Boyle
bir durumda «142 evin nerelerde yapilabilecefinin, hangi semtlerin
tercih -edileceginin diiglifitilmesi " icabeder.» Biitiin bunlara ragmen
142 evin yapilip kidem veya kur’a usuliyle dagilous olmas: takdi-
‘rinde de durum karigik bir hal ‘alacaktir. Boyle bir ‘dagitmadan
sorra iki faydalanma gekli ile karsilagiyoruz. Va 1) iscilerden geri
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alinacak, Bu-sekil i¢in rapor su’ miitaldayr yiiriitiiyor: «Bir- isginin
kendi mutevazi biitcesiyle ayda verebilecegi en g¢ok kita bedeli
orialama yirmi lira kabul edilirse evlerin bakimi, ufak tefek ta-
mirleri, vergi ve resimleri gibi zaruri masraflar hesaba katilmasa
bile 142 evin senelik kiras) olan 34,000 lira ile miiteakip senede on
- bir ev yapilabilir, Hesap bu esas dahilinde yiiriitiiliirse ev sayisimr
on sene sonra 280, yirmi sene sonra 600, otuz sene sonra 1295, otuz
beg sene sonra 2050 ye yani mevcut igei sayismun ancak yarisita
yetecek bir miktada gikacagi goriiliir.» Yani bu uzun miiddet so-
nunda ve bu gartlarla dahi ciggilerin refahmi temin edecek miigte-
rek miiessesat1 ictimaiye» gayesine kavugulmaz. Yahut 2) Evler
iscilere maledilecek. Rapor bu nokta hakkirda diyor ki: «Bu tak-
dirde igginin ev sahibi olmak gayesiyle sarfedecegi gayreti de he-
saba katarak ayda otuz lira verebilecegini- kabul edersek bu hesap
ile... temlikin tamamlanmas1 en miisait gartlarla, - sekiz seneden
fazla siirecektir.» Her iki sekli, yani ingasi tasavvur edilen 142 evin
kira veya temlik suretiyle ameleye verilmesi, hakli olarak dikkatli
davranan ve kili kirk- yarar rapor sshiplerine gbre icinden c¢ikil-
maz heticeler doguracaktir ki bunlarin baginda bu evlerde kiraci
olarak oturan iggilerin ve ailelerinin, isten ayrilma veya 06liim gibi
haller dolayisiyle cikarilmalar: geliyor. Bu vaziyette evler igcilere
birakilsm diyeceksiniz. O zaman «zater: sayisi is¢i sayisi ile hig
miitenasip olmayan bu evleri tedricen asil maksattan ayrilmarak
bir hayir milessesesi haline getirmek neticesi» hésil olacaktir. Ev-
leri iscilere maletmede de ayni neviden giicliikler cikabilir. Gayet
tabii olaraken kidemli, aile sahibi iscilerder. basliyacagimiza gore

tedrici Gdemenin bitmesinden evvel herhangi bir sebep ile isten
¢tkan veya cikarilanlarin veya hayattan ayrilanlarin durumu ne
olacak? Bu gibi hallerde kendilerinin veya ailelerinin evi terke mec-
bur totulmalart ve o zamana kadar ddedikleri taksitlerden vergi,
bakim, tahribat... gibi masraflar c¢iktiktan sonra odenmis taksit-
lerden daha az bir kisminin geri verilmesi ayrica mithim bir mah-
zur teskil edecektir.n Bu gibi mahzurlar bazi garp sehirlerinde go-
riildiigii cekilde kiglamsi amele apartimarlari insasi igin de varit
bulunmaktadir. Bununla beraber raporun, isci: evleri ingasi igine
volu tamamen kapamadigmi, bu rmaksatla yeni «biriktirme ve yar-
dim sandig nin altiner maddesinde «kongre karan almak gartivie
iseiyi favdalandiracak gayri menkuller satm almak, igci evleri koo-
peratifi kurmak. yahut bv maksatla kurulmus kooveratiflerle isbir-
1igi etmek saldhivetin nden bahsedildigini kaydedelim.
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Her tirlii teknik mahzurlari ve iktisadi neticeleri gozoniine
alarak ig¢i evleri problemini- diiglinen raporun bu miitaldalar: kar-
sisinda. elimizi kolumuzu . baglamak ve raporu ve nizamnameyi ka-
leme alanlarla beraber fikir birligi yaparak mutmain olmak miim-
kiin miidiir? Kanaatimize gore asla, Her seyden evvel igveren ta-
rafindan «muavenet sandif na igei bagina verilen % 4 lerle ig¢inin
«ihtiyat sandigi» na birakiifn % 4 lerir gerek sirketin belediyeye
devrinden evvelki, gerek sonraki devreler esnasinda ekonomik ya-
tirihig1 ve kullanihigt bahis mevzuu olabilir, tkinci diinya harbine te-
kaddiim eden senelerde, hattd harbin koptugu senelerde «ihtiyat ve
muavenet sandiklari» nin her ikisinin veya yalniz ikincisinin muh-
tevivatim isei evleri temin endi§esiy1e gayri menkullere yatirmak
cok miimkiindii. Hattd 1937 den evvelki Tiirk devletini, «sandik» m
dahili nizamnamesindeki «isgilerin ve ailelerinin refah ve hifzissih-
hasir1 temin edecek miigterek miiessesat ictimaiyede kullanilmasi»
kaydinin sozde kalmamas: i¢in hususi bir igletme olan girketi- icbar
edebilirdi. Haydi bu yapilmad, hi¢c degilse sirketin Belediyeye dev-
rinden sonra béyle bir endigeye sahit olmali idik. 1939 - 1949 arasin-
da gerek arsa, gerek gayri menkul fiyatlarmm yiitksek kabariklig,
427,000 liralik chususi sermaye» nin 1939 siralarinda hic degilse ar-
salara hasredilmesinden elde edilecek parlak neticeyi diigiinmege
kafidir. Ikinci diinya harbine tekaddiim eden senelerde, hatiid har-
bin ilk yillarinda muayyen bir ziimrenin ferf, belediye, devlet...
ellerindeki ‘genis emliki nasil istismar mevzuu haline soktugunu,
hatti varlik vergisi kanununun ihzarinda da nasil bu istismar1 énle-
me endigesinin kismen bulundugunu, nihayet son yapt kanununun
nasil ekiigim diigiinenler, elinde o zamana gére istira kuvveti hayli
fazla ve «igeinin refahina matuf» «husust bir sermaye» bulunduran
fakat bunun mesken endisesiyle yatirimimm diigiinmeyen girket veya
idareyi mesul saymaktan geri kalamiyacaklardir. Bununla beraber,
vani kagirilmig kazanch firsatlara ragmen, 1949 da dahi bu imkénin
mevcut oldugunu, bilhassa son yapr kanununa dayanarak ve ifs-
- tanbul Belediyesinin elinde dagilmaga mahsus veya herhangi bri
maksatla muhafaza edilmesi mukarrer arsalarin elverigli fiyatlarla
tramvay iscilerine ev temini gayesi icin kurulacak yapi kooperatif-
lerine devredilebilecegiri diigiinebiliriz. Bu takdirde de, muhteviya-
tina yukarida isaret ettifim rapordaki miigkiillerin Gne siiriilmesi,
her tiirlii ictimai aksiyon kapilarim liizumundan fazla asin bir ih-
tivatkirlikla kapamaktan bagka bir geye yaramaz., Hidiseler, me-
seld arzettifim levhamin tasviri, bizden siiratli bir hareket ve c¢a-
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buk bir is istiyor. Ev teminine hazirlik olmak {izere iscilere sadece
. parsellenmis, kiiclik olglide arsalar gosterilmesi bile, gaye ugrun-
da gayret sarfedildigini gosterir. Tramvay iscilerinin Istanbulun
muhtelif semtlerinde oturmalarmin bdyle bir gayrete de engel ola-
cagimi ileri siirmek tamamiyle yersizdir, Sehir rakil vasitalarmi
idare eden igci, nisbi bir huzur verecek meskenine gitmek ig¢in, ame-
leligini yaptig1l vasitalari neden kullanmasin? Kaldi ki idare, is.
planinin tanziminde yapilan anketten ¢ikan neticelere gére amele-
lerin oturduklar1 semtleri gbzéniine almamakta veya herhangi bir
sebeple alamamaktadir. (Halbuki sirket, bu hususta daha rasyonel
hareket etmekte idi.) O halde muayyen bir semtte toplu igci evle-
rinin bulunmast miihim bir mahzur tegkil etmiyecektir. Eger Istan-
bulun mubhtelif istikametlerirde bir ka¢ amele evi mahallesi yapi-
lirsa; igeilerin bu mahallelere yakin ig yerlerinde calismasi temin
edilebilir. Ig yerleri degigen iggilerin aralarinda ev miibadelesi yap-
malar1 da mimkiindiir.

Hilasa cesitli igci nevilerini ve derecelerini ihtiva eden 4000 i
miitecaviz igginin «igveren» ine mesken politikas1 bakimindan digen
¢ok mithim vazifeler vardir. Tip olarak se¢tifimiz on beg misal, bu
vazifenin bir an evvel ifasini, yahut ifa yolunda adim atilmasin
zaruri kilmaktadir. Her tiirlii ihtiyatkarliklara ragmen, (biriktirme
ve yardim sandigl) nin altinei maddesini diigiinenler, bu zarureti
kabul etmis gériiniiyorlar, Sulh iimitlerine ragmen hayat sartlarimin
gittikge kotiilegtifini gordiigiimiiz bir zamanda, daha kotii zaman-
larm glicliikklerini gimdiden yenmek {izere igvereni igbaginda gor-
mek lazimdir, . '

— VL —
TRAMVAY ISCILERININ BAZI DILEKLERI
Anket suallerire gelen cevaplarin hepsini ele almaga imkan
yoktur. 1948 de yapilan % 30 zam ile aldkali cevaplarin yaninda
mesken ve sosyal tegkilidt meselelerini bu suretle huzurunuzda an-
lattiktar sonra hi¢ degilse igcilerin dileklerine bir yer ayirmamak
yersiz olurdu. 1948 deki  zam talebire ilaveten herhangi bir yeni
zam talebinde ‘bulunabilecek isgilerden evvel igverenin bu gibi ta-
leplere meydan vermiyecek tegebbilis ve hareketlerinin nelerden
ibaret olabilecegine de bu dileklere dayanarak isaret etmek iste-'
Corim. : -
I — Yemek rejimine ait arket sualine verilen cevaplar1 belir-
tirken de sOyledigim gibi harp senelerinin miistesna bir Aninda
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devlet gefinin igareti ile girigilen yemek yardumini nakdi yarduma
cevirmek. Yaptigumz tahkikata gére bagka bir kag¢ igyerinde boyle
bir cevirme miimkiin goriilmiigtiic, Bunun nasil yapildigini idare
tahkik edebilir. Baz1 gida maddelerinin devlet eliyle biitiin vatan-
daglara tevzi edildigi stkintili bir zamanin héidisesi olan yemek yar-
dumi, ‘bugiin ayni ehemmiyeti muhafaza etmemektedir. Diger ta-
raftan tramvay iscilerinden sabit hizmetli olmayanlarinin yemek
vakitlerinde yemek yerlerinde bulunamamalarindan ve bir kismi-
nin yemek yémeder: vazgecmelerinden miitevellit bir zaruret, ye-
mek yardiminin para yardimma kalbini icabettirebilir. Yapilan ye-
" mek ve eckmek yardiminmn kalitesi hakkinda bir miitalda serdine
liizum gbérmeksizin idarenir. bu noktayr gézéniine almasi, kabil ol-
dugu takdirde buna msgni oldugu ileri siiriilen vergilendirmeden
muafiyet carelerini arastirmasi, kabil olmadig takdirde yemek ve
ekmek yardimlarmin tamamiyle artwilmig bir miktarda. ekmek da-
griimina kalbi uygun olur, . , \

 II — Igveren, igei licretleri bahsinde hakli olarak gelir ve gider
. muvazenesizlifinden ve bunun 1947 den itibaren gelir aleyhine gos-
terdigi terakkiden gikayetcidir. Bu arada Belediyeye verilen hisse-
nin kabariklig: dikkati celbediyor:

Seneler Belediye hissesi
1940 103.000.—
1945 ’ 226.000.—

1946 - 233.000—
1947 . ' 238.000.—

Idarenin bu gikdyetini yalniz basma bir mesele olarak ele ‘sl-
mak, hisseyli makul haddine indirmek, normal zamanlarin. avdetine
kadar meseld 1940 hissesini esas addetsek, hi¢ degilse bundan sonra,
yukaridaki rakamlarin artig seyrinden. 1947 den sonra da ahenkli bir
aitig istidlal edilécegine gire, yeni hisse artiglart thtimallerini énle-
mek acaba miimkiin olmaz mi1? Vildyet Hakem Heyetinin % 30 zam
kararma itiraz eden idare, bu itirazinda tramvay- igletmesinin bir
dmmeé hizmeti oldugunu soyluyor Igciye tahmil edilmek istenen fe-
dakérlik, kendisine bagh bir isletmeden hisse alan Beled1yeye de
tahmil edilebilir. _

11T — I§veren ayni derecede harp seneleri boyunca istimlik ve

yol 1n§aat1 islerinin biitceye ylikledigi yikten de sikdyetcidir. Bu
_hususta su rakamlara bakmiz:
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Istimlik ve

Seneler . vyol masraflan
1940 . 60,000
1945 194,000
1946 o 150,000
1947 ' 328,000

Beledlye hissesiyle beraber bu yiik ayni seneler igcin sirasiyle
163.000, 420.000, 383.000, 566.000 liraya balig olmaktadir, Istanbul-

daki istimlék problemi ve buna ait meseleler iginde ayri bir me-
sele olan bu nevi istimlikleri ve yol insaati gibilerini, isletmenin
insan unsurunun gecim ve vagama gartlar1 bahis mevzuu olurken
engel diye gdstermesi asla dogru olamaz. Bu istimlakler ne maksatla
vapilirsa yapisin, ig ve emek faktoriiniin 8denmesinden bahsedilir-
ken tamamiyle arka plina atiumalar1 gerekir.

IV -— Yaptifimiz tahkikat neticesinde tramvay iscilerinin daha
bagka taleplerinin bulundugu, karsilandiklar: takdirde iicret artir-
maga dogru atilacak adimlara yardim edecegi ve belki nominal igci
fieretini artirmadan daha ziyade manevi bir tesir icra edecegl an-
la§11m1§t1r Bunlarin baglicalarnn gunlardir:

a. — lIgyerlerine mahsus talimatnamenin 90inci maddesinde
(askerlik hizmeti i¢in ayrilma, fasila saylmaz, fakat askerlikte ge-
cen miiddet kideme ildve edilmez) denmektedir. Bu son fikranin
derhal (askerlikte gecen miiddet, kideme ilive edilir) gekline ifrag
dogru ve yerinde olur. : .

‘ b. — Ayni talimatnamenin aym maddesmde (idarede yirmi beg
sene fasilasiz iyi hizmet eden igciye bir defaya mahsus olmak {izere
fic aylik kazancina muadil bir ikramiye verilebilir) ifadesinin (...
beg aylik kazancina muadil bir ikramiye verilir) gekline kalbi ¢ok
te§v1k edici ve igeiyl miiesseseye baglayicl bir tedbir olur, '

¢. — 9linci, maddede (Idarenin daimi kadrolarina dahil olan
iggilerin gundehklerme her hizmet senesi sonunda beg kurus kidem
zammi ildve edilir. Bu zamlarin son haddi altiner hizmet senesi so-
nunda verilecek cem’an otvz kurugtur) deniyor. Bu zam haddinin
kaldirilmas1 1&zmmdir, Altina hizmet senesinden sonraki hizmet se-
neleri icin de bes kurvs zam muamelesinin' yiiriitiilmesi uygun olur,
Fakat bunun 95inci maddedeki ehliyet zamlarina herhangi bir te-

 siri olmamalidir (1).

(1) Bu maddede siyle deniyor: «9linci maddedeki kidem ' zamlarin-
dan baska, hareket dairesi iscilerine bulunduklari simifta ikinci, besinci, onun-
cu, on beginci ve yirminci hizmet seneleri sonunda beger kurus ehliyet zamm
verilirs.
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d. — Isgyerine mahsus talimatnamenin 106 nc1 maddesinde (ig-
ciler igin Iz Kanununun 100 {incii maddesi hiikiimlerine uygun si-
gorta veyahut 36450 sayili kanunun 9 uncu maddesi hitkiimleri da-
hilinde bir tekalit tegkilédti viicuda gelinceye kadar halen mevcut
ihtiyat ve muavenet sandiyg hitkiimleri tatbik olunur) denilmekte-
dir, Sigortdya ait nokta, Calisma Bakanlii teskilat: iginde ii¢ sene
evve} ele alinmig, medeni milletlerin yaninda yer almaklipimiza yol
agcan muvaffakiyetle yiiriitiilmege baglanmgtir. Birlegmis Milletle-
rin is tegkildtina mensup dzanmn bu sirada mazisi pek kisa olan
Isci Sigortalarimizn teftig eftiklerini gbriiyor, gazete haberlerine
gbre .memnuniyet beyan ettiklerini anhyoruz. Tramvay isgletmesi,
biitiin igverenler gibi sigorta primlerini muntazaman iggi sigortala-
rma vermektedir, Tramvay iscileri, bu hususta hem idareye, hem
de sigorta kurumuna miitegekkirdirler. Bunun yaminda bir arzu-
lar1 daha var: Bir emekli sandifi. Evvelce izah ettiim gibi 1922 de
kurulan (ihtiyat ve muavenet sandii) nin (muavenet) e ait olan
% 4 lerinden miirekkep para ile boyle bir emekli sandig1 kurulmas:
icabettigini soyliiyorlar. Sirket zamaninda basit bir tekaiitliik mi-
essesesinin mevcut oldufunu, hattd bugiin surada burada baz ih-
tiyarlammg ve girket devrinde caligmug igcilere tasfiye halinde olan
sirket tarafindan tekaiitlilk olarak bir fonds ayrildigim ve bunun
(Selanik Bankasi) nda mahfuz bulundugunu da hikiye ediyorlarsa
da bu noktay: tahkike imkén bulamadim. Yeni viicuda getirilen
(Biriktirme ve yardim sandifi), takdire degér bazi yardim imkén-
larn bulmug ise de amelenin tekaiitlik endigelerine cevap verecek
durumda degildir (1). '

Diger taraftan (Muavenet sandigi) ndan kalma 427,000 liramn
boyle bir sandik igin ayrilmasi, bazi hukuki sebeplerden dolay: im-
kinsiz gdriiniiyor. Zira bu para, ameleden alman % 4 lerin degil,
sirketin gimdi belki gofu hayatta olmayan veya calismayan, bagka
ig sahalarma ge¢mis bulunan isciler icin verdigi % 4 lerden tesek-
kiil etmigtir ve ancak «biitiin igcilerin menfaati» namina kullanila-
bilir. Fakat bu engelden dolay: isciye tam bir hayat garantisi ve-
ren bir (emékli sandifi) nm kurulmas: imkénsizdir denemez. Te-
melleri bugiin de atilabilir. Binaenaleyh (ihtiyat ve muavenet san-
dig1) yerine (biriktirme ve yardim sandigil} m kuran ve igciye karsi
aldkasi gosteren idare bu hususta da rehberlik etmelidir. '

(1) Bu konferans verildigi zaman heniiz Ihtiyariik Sigo&‘tasl Kanunu
kabul edilmemisti,
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V. — Gerek §1rket zamamndap miidevver, gerek idare tarafin-
dan alinmig, biitiin hayatlaum isletmeye hasreylemis ig¢ilerin uzun
bir caligma devresi sonunda aldiklar: {icret, bir miiesseseye hasri
hayat edecek herhangi bir insanin muayyen bir zaman sonunda ka-
vugmasi gereken nisbi refahi temin ‘etmekten ¢ok uzaktir, Faraza
1929 da miiesseseye intisap etmis biletci, baglayici, vatman... gibi
ig goren tiplerinin 1949 da, yani yirmi yillik bir emek giliclinin sa-
dikane sarfedildigi devrede baglangic ve buglinkii lcretler arasin-
‘daki fark, ne mantiki muhakemelerin liizum gdsterecegi derecede
bir farktir, ne de arada gegen seneler zarfmdaki hayat gartlar1 de-
gigikligini kargilayacak durumdadir, Idarenin yeni bir hizmet ve
{icret baremi tanzim etmesi, fi tarihinde yapilmis baremleri yeni ha-
yat sartlarina intibak ettirmesi lazimdir.

Hiildsa halli istenen durum gelir ve iicretlerin seyirlerini - gés-
teren rakam tablolar1 ile defil, tramvay ig¢isinin iginde yagadig:
sert hayat realitesi ile gozonine alindig: takdirde Tirk igcisi taba-
kasinm en miinevverlerinden tesekkiil eden tramvay isgilerinin hig
de memnuniyet verici bir ge¢im seviyesine sahip olmadiklar: ken-
diliginden anlaglhf. Tramvay amelesinin bir kag¢ tipik nimunesine
ait monografik goriig bu sevivedeki agagihgi- agikca gostermekte-
dir. Igverenin igyeri talimatnamenin 14 incli maddesinde (ig¢i yal- .
niz bedeni ile degil, kafas: ile de caligmalidir. Yalmz diiglinerek is
gormege aligan igciler terfi ve terakki edebilirler.) deniliyor. Yu-
karidanberi anlattiklarimiz, Istanbul sehrinin insan tasima iglerin-
de emekleri gegen, Tilrk is¢i simifinin en miinevver tabakasini teg-
kil eden, hatti vazifeleri icab1 diger ictimai smif ve tabaklarla her
dakika temas halinde olan, yani bagka cesit yasayanlarla, baska
tarzda yiyen ve icenlerle sik sik temas eden, konusan ve gériisen
nakil vasitalar: iscilerinin bu maddedeki talepleri yerine getirmeyi
zarurl gosteriyor. ‘ ‘

Bu vesile ile de igaret edelim ki, 'i§gi sinif, hi¢ bir zaman
Marxist’lerin diiglindligli sekilde, yeknasak bir memlekette veya bu-
tiin diinyada birbirine benzer, miicerret bir nesne degildir. Isci si-
nif, bagh bagima bir dlemdir, onun icinde dyle tabakalar ve ziimre-
ler vardir ki birbirlerine «madde ile temas derecesine ggre», yahut
«hagka i¢timai sinif ve tabaklarla temas imkénlarina gore» bagka-
‘lagirlar, Bu bakimdan tramvay igeileri, ig¢i simfimn bagka tabaka-
larindan ziyade igtimaiyatcilarin orta sinif dedikleri sinifa daha ya-
kindir, Zira vazifelerinin ifa edildigi sahnelerde, difer neviden ig-
cilerle degil, ig¢i olmayan simf ve tabakalarla kargilagirtar. Kiyafet-
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leri, hayat tarzlari, konugmalar1 bunu gosterdigi gibi kendi cocuk-
larini temas ettikleri simif ve tabakalarin zenaat ve mesleginde ye-
tigtirmek istemeleri ve her tiirlii mahrumiyetlere katlanarak buna
muvaffak olmalar1 da bunu isbat eder. Ankette, tahsil géren is¢l
cocuklary, mithim bir mesele tegkil etmekte, bu kadar az bir licret
ile cocuklarina lise tahsili yaptiran tramvay iscilerine rastlamak,
insan1 hem memnun birakmakta, hem de «bu para ile nasil miimkiin
oluyor?» dedirterek sagirtmaktadir. Bu yiizden olmalidir ki yeni
biriktirme ve yardim sandigi talimatnamesinin 11 inei maddesinin
' g paragrafi isabetli bir diigiince ile mektepte cocugu olanlara (mek-
tep ¢ocuklar: yardimi) esasini kabul etmig bulunuyor. Bunu bugin-
kil Idare’nin dikkatliligi namina memnuniyet ile kargilamak lazim-
dir, ' ‘ .

Iscilerin dileklerinden dahili talimatnameye ait olanlar (mesela
¢ bendinde bahsi gecen «her hizmet senesi sonunda bes kurug» dia-
stincesi- gercekten yeni bir reviziyona tabi tutulmalidir. Eski dev-
rin 5 kurusunu, 1949 senesinde de muhafaza etmek, donmus bir
rejim zihniyetinin niganesinden bagka bir gey degildir. Kanunlar
gibi nizamname ve talimathameler de, degigen sosyal ve ekonomik
hayatin icaplarini takip etmelidir. Ayn: reviziyonu, idarenin i¢ me-
kanizmasina tatbik etmek, Hakem Heyeti raporunda temas edilen
rasyonalizasyon dévasimi ele almak, belki de igletmenin emekc¢i un-
suruna sosyal politikanin ilk mitefekkiri Sismondi’'nin ileri strda-
gl «adil ticret — Le juste salaire»i daha c¢ok temin edecek, dola-
yisiyle, isletmenin verimliligini artiracaktir, Uc¢ nevi isletmeyi ih-
tiva eden E. T. T., iddia edildigi gibi bu ii¢ harften yalmz bi-
rincisinin temin ettigi kari - digerlerine gktarma etmek suretiyle
idamei hayat edebiliyorsa bu, cidden duglindiiriicii bir problem ile
kargi karsiya kalindigimi gésterir. Ilim milesseselerinde iktisat, ig-
letme, maliye ve mali kanunlar, {iktisat politikasi, ictimai siya-
set... gibi derslerin haril haril okundugu bir memlekette, ekonomik
faaliyetlerin icyGiziini dﬁéﬁnmek fonksiyonunu dzerine alan ilim
adamlarina bi gokl_vazifelerin digtiigint stylemege lilzum yok-
tur, Su kadar ki hususit olmayan Igletmelerin birinei ve ikinei
- derecedeki mesul erkéni, milli bir endige ile bbyle bir vazifenin.
yapilmasina zemin hazirlamadikca, yani meseld BE. T. T. ilim mii-
esseselerimizin tenvir ve irgatlarina ihtiyac hissetmedikqe, ilim
miiesseseleri i¢in sitkfittan ve acimadan bagka bir yol kalmaz. Bu
gibi durumlarda nihavet bir giin ecnebi ilim ve ihtisas sahiplerin-
den medet ummak, ancak kollektif ruhiyat hasta, milli itimadi nefis
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duygusunu kaybetmis, kendi icinde uzvi tesaniit bagliliklari gevse-
mis cemiyetleri seciyelendiren bir tezahiirden ibarettir, Hulésa
iggilerin dileklerinden bazilarina igaret ederken iktisat sosyolojizsine
tatbiki faydali olan bir gestalt nazariyesinden miilhem olarak iglet-
melerin de dilekleri bulunabilecegini tahayyiil ediyor, yapilacak
reviziyodnlarm «igveren ve is alan elemanlarina §amil genis bir
gbzden gecirme ameliyesi» almasini diigiiniiyor ve... baz1 temennij-
lrde bulunuyoruz. '

— VIL. —
TRAMVAY ISCILERININ TESKiLATLANDIRILMASI

Son senelerde gelisen sendika hareketlerinden sayisi 4,000 ge-
-cen E. T. T. ig¢ilerinin istifade edemedigini gériivoruz. Sendikadan
.vazgectik, kendi aralarinda tamamiyle mesleki veya zumrev1 bir
-yardimlagma tegkilati da meveut degildir.

Boyle bir miitalia, gegitli isimlerle gimdiye kadar meveut ola-
-gelmig, kismen- de’ meveut bulunan isgiye yardum tegkilitini inkér
-demek degil midir? Sualin cevaplandirilmas1 i¢in tramvay igcileri-
nin tegkilatlanmasimi veya tegkildtlandirilmasini gosteren yakin bir
maziye goz atmak gerektir. Slmdlye kadar agagidaki organizasyon-
larin dogdugunu goiriiyoluz:

1 — 1922 de ilk defa olarak viicuda getirilen «ihtiyat ve mua-
venet sandigi», girket tarafindan tegkil edilmis, «bili {icret idaresi-
nin miinhasiran girkete ait oldugu», sandik reisi ile kitip ve muha-
-sibinin girket tarafindan tayin edilecegi nizamnamesinin yirminei
‘maddesinde belirtilmigtir. Bunlara katilan ve 1§gller tarafindan se-
¢ilen fig dzanin miihim bir rolii yoktur.

2 — 1924 te tramvay girketi memur ve miistahdemleri tarafin-
-dan bir (Istanbul tramvay sirketi igcileri tesaniit ve teaviin cemi-

-yeti) kurulmugtur. (Cemiyet) nizamnamesinin 3 {incli maddesinde

‘belirtilen gaye «ig¢inin &dabi, sa’y ve amel, i¢timal kawvait, bilhassa
iktisadi kavanin ahkimina riayetle tesantiit dairesinde terakkiyat1
‘asriye ile miitenasip mevcudiyetler gostermek...» dir. (Cemiyet),-
dokuz is¢i dzadan miirekkep bir idare heyeti tarafindan, yani girket
ile herhangi bir resmi alika olmaksizin idare edilmektedir. Umumi
heyet, «kongre giiniinde tatili mesaiye mahal vermemek {izere» her
on igscive bir murahhas secilme suretiyle bu murahhaslardan vii-
cuda gelir. - '
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3 — 1934 te girketin «dugan feldket olan miistahdemlere ve a-
meleye» otuz liraya kadar faizsiz avans vermek, ve bazi gartlar al-
tinda iade gart: olmaksizin yirmi liraya kadar :yardim etmek mak-
sadiyle bir ikraz ve iane sandigi kurmugtu. Bu sandik, demin zik- .
rettigimiz «ihtiyat ve muavenet sandigl» m idare edenlerce ¢evril-
mektedir. Bu tegekkiiliin de amelenin kendi tarafindan viicuda ge-. -
tirilmedigi, idare edilmedigi goruliiyor. :

4 — Sirketin bélediyeye devrinden sonra 1944 te [darenin tes-
kil ettigi (yardim cemiyeti) de ayni mahiyettedir. 1922 de kurulan
(Intiyat ve muavenet sandifl) na dahil iscilere «arkadashk ve te-
saniidiin icabettirdigi yardim» da bulunmak . iizere' kurulan bu
(cemiyet) i de, igverenin hayirhah bir hareketi olarak gikranla kay-
detmek lazimdir, '

5 — Nihayet Idare, 1948 de «1§gller1n1n para blrlktlrmelemm
kolaylagtirmak, aileleri efradinin tedavilerine yardim etmek, igcinin
Olimii halinde geride kalan ailesi efradina, ailesi efradindan birinin
Oliimii halinde isciye para yardiminda bulunmak, sikintiya dilgen
igcilere faizsiz 6diing para vermek, yangin ve benzerleri gibi biyik
felikete ugrayén iscilere paraca yardim etmek, igcilerin ve ailele-
‘rinin kolay ve iyi yagamalarina yarar tedbiiller almak {izre giin-
delikli igcilere mahsus bir (biriktirme ve yardim sandifi) kurmug»
tur. Idare merkezi, umum miidiirliikte bulunan «cemiyet» in umu- -
mi idaresi «umum miidiirliik¢e temin ve tanzim edilmekte», yine
csumum midiirlitk tarafindan tayin edilecek bir bagkan, iki dza» ta-
rafindan idare olunmakta, bu heyete Is Kanunu hiikiimleri dahi-
linde secilen igci mumessﬂlerlnln kendi aralarinda segeceklerl g -
murahhas katilmaktadir.

Demek oluyor ki 1922 den evvel herhangi bir i¢timal yardim
organizasyonundan mahrum olan Istanbul tramvay iggileri 1922 den
bugiine kadar gecen yirmi yedi senelik devre iginde yukarida bah-
settigimiz beg tegkildta kavugmuslardir. Bunlardan birincisi (yani
ihtiyat ve muavenet sandig1), iigiinciisii (yani ikraz ve iane sandig),
dordiinciisii (yani yardim cemiyeti) muhtelif tarihlerde birbirlerine
katilarak hep birden beginciye (yani biriktirme ve yardlm gandigl)
‘na aktarma ed11m1§ bir durumdadir. ikincisi muayyen bir dmiirden
sonra biitin meslek ve ziimre tegekkiillerine son verildigi bir
devrede ortadan kaybolmugtur. Bu beg organizasyon icinde yalmz
ikincisi, demin sOyledigim prensipe uygundur; yani igcilerin kendi
aralarinda, spontane dofmug, yine kendi taraflarindan idare edilen
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miistakil, igsveren ile herhangi bir iligi#i olmayan bir tarzda kurul-
mugtu. -Fakat bu «cemiyet» pek az yasamig, bagska nevi meslek ve
zimre tegekkﬁllerini'mﬁteeséir. eden bir devrede yagatilamamigtir.
Diger doért organizasyon ise, hususi tegebbiisiin (vani sirket) veya
dmme-idaresinin (yani beledive) igcivi diiglinen bir igveren tarafin-
dan, kendi nezaret ve himayesi altinda viicuda gelmigtir, Bunlarin
- hepsinin beginci olarak zikrettigimiz (biriktirme ve yardim sandi-
£1) nda toplanmas: da isverenin hissettigi bir nevi tegkilat santra-
‘lizasyonu ihtiyacindan ileri gelmektedir. .

O halde buginkii- durum, sayis1 4000 kadar olan tramvay, tiinel
ve elektrik igcilerinin 1945 tenberi memleketimizde estigini ve gehri-
mizde 20 den fazla sendikanin doguguna meydan verdigini gérdi-
glimiiz demokratik rlizgdrdan hissesini almadigi gésteriyor. Muh-
telif ig sahalarinda gahgén igciler, kendi aralarinda organize olur-
ken, E. T. T. iscilerinin 'kendi igralarinda  tegkilatlanmamig ol-
malar1 bir vakia olduguna gére sebeplerinin aranmasi 1azimdir.
1 — Bu sebeplerin baginda igverenin miitaldasma yer vermek
miimkiindiir. idare bir miinasebetle gdyle disiiniiyor: Ihtiyat ve
muavenet sandig1 icin, yardim birligi 'igin s Kanunu hiikiimlerinin
emrettigi miimessillikler i¢cin senede alti ségim! «Bu halin esasen
- vatman, biletci, yol amelesi... gibi dagimk mmtakalarda seyyar ola-

. rak caligan igcilerimizi sikmakta oldugu gériilmektedir, Bundan
bagka idaie ﬂeyetlerine secilen igcilerin asil vazifeleri harigte ve
birbirine uymayan muhtelif saatlarda oldugunidan bu kadar gok-
murahhas ve miimessillerin iy saatleri diginda dahi zamanlarini'a-
- yarlayip sandiklar 1dare51 ile meggul olmalarmdaki zorluk tecriibe
_ ile goriilmiigtiir...

2 — lIkineci sebep, ig¢ilerin anket esnasmda verdikleri cevapta
okunuyor. Sirket zamaninda tamamiyle serbest bir (cemiyet) ku-
rulmug idi. O zaman (sendika) kelimesi heniiz tiirkgeye nifuz ets
medigi icin tegkildta (cemiyet )denmigti, Fakat fonksiyonu tama-
mile sendikalarin buglin gérmek istedikleri vazifenin aym idi. Is-
letme, sirketten Idareye gectigi zaman yalmz tramvay ameleleri de-
gil, diger biitiin meslek ve zimre tegekkiilleri de tegekkll imkén-
larindan mahrumdular. Maamafih mahrum olunmasa bile igverenin
Belediye (yani hiikiimet) olmasi, ameleyl boyle bir sendika kurma
hareketine sokmaktan alikoyuyor. Bir igcinin hasit ifadesiyle ame-
le sendikalari, icabinda, devletten hakemlik istemek igin kurulur.
Bizzat devlet isveren olursa sendika kurmak maénasiz, yer51z be1k1
de tehhkeh olur.
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3 — Fakat kanaatimize giére asil sebep yalmz tramvay isgilerini
degil, organizasyon vilcuda getirmege gerek zamanlari, gerek fikri
durumlar: ve maddi imkéanlari daha c¢ok elverigli olan meslek sa-
hiplerinin ve zlimrelerin dahi serbest tegekkiilleri idare edememe-
lerinde aranmaldir, Yoksa ne igverenin dedigi gibi iscinin kafi za-
maninin olmamasi, ne de igginin dilgiindigi gekilde belediye; hii-
kiimet veya devletten korkma ké&fi bir sebep sayilamaz.

Bu ii¢ sebebin, hadisedeki hisseleri ne olursa olsun E, T. T. ig-
cileri sendikasmi bir an evvel tegekkiil etmig gormeliyiz. Evvelce
de styledigim gibi Tirk iggi smifi icinde bu, igciler, en miinevver,
en uyanik bir ziimre tegkil etmektedirler. Sonra diger smiflarla stk
sik temas halindedirler, Ictimail smiflar ve tabakalar istihalesinde
Tirk igcilerinin bu ziimresini daima yukariya dogru yoénelmig gor-
mekteyiz, Diger taraftan sendikalarin idaresi, umumi heyetler, hat-
td idare heyetleri tarafindan cevrilmekle beraber onlarin hukuk
mitgavirleri ile beraber ayni zamanda Iktisat Fakiiltesinde ictimal
politika sahasinda yetigtirilmis sosydl ‘miigavirleri, miidiirleri de
bulunacaktir. Bu son noktaya bilhassa parmak basmak lazimdir,
Son zamanlardaki demokrasi cereyanlarindan istifade eden guurll
ve minevver Tiirk igcilerinin, ig hukuku ile aldkal ilim adamlarin-
dan, sendika mevzuatina vakif miinevverlerden istifade etmege
bagladiklarini giériyoruz, Buginkil emekleme devrinde Tiirk igel
sendikalarinin ne bir hukuk milgavirini, ne de sosyal politika igle-
riyle ugragacak sosyal migavirlerl besleyemiyecegini iddia etmek
mitmkiindiir ve béyle bir iddia dogrudur (1). Fakat bu giiclik da-

(1) Is alanlarin bir hukuk milsaviri, bir sosyal misavir besleyemiyeck-
lerini dusunurken bunu besleyecek olan igverenlerin sosyal isler icin ne hu-
susi gekilde yetistirilmis elemanlar, ne de miisavirler' bulundurmadiklaring te-

‘essiirie kaydedelim. Béyle demekle resmi ve hususi ig yerlerinde, amele isle-

rine bakan daire miidirlerinin veya memurlarin ehliyetinden giiphe ettigimizi
stylemek istemiyoruz. Fakat sosyal igler artik buglin hukuk misavirlerinin dahi
thtisaslar haricinde kalan, ayr: bir yetigme ve dilsiinme. melekesi isteyen bir

.saha halini aliyor. Memleketimizdeki is alan $endikalarim simdilik bir tgrafa -

brrakalun ve yalniz is verenmlerin isletmelerinde ictimai siyaset igleriyle ug-
ragacak bir daire, bir masa, bir memur viicuda getirmelerini temenni edelim.

-Bu gibi igler igin Iktisat Fakiiltesi, Ictimaiyat Enstitiisii ¢cok kiymetli eleman-

lan yetigtirmektedir., Eger tesmi ve hususi isyerleri, ilim organizasyonlars
icinde bu elemanlarin yetistirilmesine arka cevirmekte devam edlrlerse bunun
zarari yine o isyerlerine, dolayisiyle ictimal siyasetimize. ve yine dolayisiyle
is giiciimiiziin gelisme dévasina teveccuh edecektir. Bu gibi is yerleri, iste-
dileri istimal siyaset elemanlari icin =~ Iktisat Fakiiltesine daima miiracaat:
edebilirler.

19
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vanin esasmdaki ehemmiyeti inkdra yol agmamalidir, Tiirk isci sen- .
dikalarinin béyle bir duruma gelmeleri &nina kadar bilhassa beledi-
ye, iktisadi devlet tegekkiilleri ve devlet tarafindan idare edilen iglet-
meler, kendi memurlar1 vasitasiyle ve bir an igveren olduklarim
unutarak hasbi gekilde tamamen gayri resmi ve fahri hizmet esasina
dayanarak igcilerimizin organize olmalarina yardim ‘etmelidisier.
Zira rvesmi igyerlerinin igverenlerinden miistakil olarak tegekliil
edecek ve gelismesine gahgﬂécak sendikalar ve her nevi yardim
organizasyonlari, ayn: zamanda umumi bir mesele olan démokrasi
terbiyesini muayyen bir vatandaglar zlimresi i¢inde gergeklegtir-
mege calismig olacaklardir. Kendir meslek ve ziimre teskilit: i¢inde
demokrasiyi anlamig olan her hemgeri, millet ¢evresi icinde de ayni
anlayigi gostermekten geri kalmuyacakfir. Bilhassa bu hemgeriler
caligma gartlari itibariyle gehir disinda veya kenarindaki bir igye-
rinde bulunmayan, kapali ve miinzevi bir hayat yasamayan, bila-
kis giinfin her dakikasinda cesitli sinif ve tabakalara mensup keu-
dilerinden ¢ok daha miireffeh vatandaglarla ylizylize gelen, tram-
vay ve otobiislerde onlarin ekseriya lilzumsuz -asabiyetleriyvle kar-
silasan, fakat hepsine, cogu zaman bir &mme hizmetinin selfmeti .
namina terbiye ve tevekkiil ile boyun efen tramwvay ve otobiis iggi-
leri olursa mesele bir kat daha ehemmiyet kazanacak, bu gibi igci-
lerin kendi kendilerine organize olmalari, sendikalasmalari milli
olclide bir mesele tegkil edecektir. Béyle bir harekette yani bir sen-.
dika kurmak hususunda, calistiklar: igyerinin beledive ve hiik(imete
aidiyeti yiiziinden, endige hisseden iscilerin bu endigelerini izale
etmek, onlara her tlirii hareket hiirriyetini vermek, bu hiirriyet-
lerini kullanmanin hi¢ bir suretle is ve g¢aligma gartlarina tesir et-
miyecegini sézle ve fiil ile belirtmek hepimizin vazifesi .olmalidir.
Bildkis Tiirk iggisinin bu g1b1 endigelere dilsmesine yol acan igve-
renleri ve miimessillerini, efer varsa, demokratik terbiyvemizin inki-
safi namina mesul saymak l&zimdir.

Biraz uzun ve belki de dag1n1k olan konferans burada nihayet
buluyor. Hadiseleri, tarihgesi ile, giinlitk tarafi ile anlatan benim.
Fakat E. T. T. idaresinin igci meselelerine imkén nishetinde alaka
gbsteren, bu meseleleri 6grenmek isteyenlere her tiirlii yardimi ya-
pan kiymetli miidiir ve memurlarmin yardimi olmaksizin, keza isgi
evlerine kadar giderek anlattifim ve anlatmadifim noktalar hak-
kinda yerinde malfimat toplayan Tktisat Fakiiltesi talebeleri olmak-
s1zin, nihayet Tstanbul Universitesinin I¢timaiyat Enstitiistiniin bas-
ta Prof Dr. Kessler oldugu halde biitin elemanlarmin hazrladik-
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lari imkén olmaksizin bu konferansin verilmesi imkénsizdi, Huzu-
runuzda bana bu imkinlar verenlere fegekkiir ederim. Eger bu-
giinkil Istanbulun sosyal ddvalarmndan birisini biraz olsun vak’alar
ve rakamlarm yardimi ile aydmlatabildimse by, ancak bana yardim
‘edenlerin bu divalara olan baghihgmdan dolay: miimkiin olabilmig-
tir{1l). Aym zamanda cemiyet realitemizin bir gérﬁhﬁgﬁne ait izahla-
r1 dinleyen dikkatli ve sabirli dinleyicilere de kendim ve «i¢timai-
yat Enstitiisii» narnina minnetlerimi sunarak yalniz kendi konug-
mama depgil, ayn1 zamanda bu seneki «ictima¥ siyaset konfams~
larmy na da nihayet veriyorum.

(1) Anket yapan talebelerin isimlerini buraya kaydetmeyi, bdvle bir
an’anenin iktisat Fakiiltesi sosyoloji, metodoloji ve ictimal siyaset tedrisatin-
" da yerlegmesine hizmet maksadiyle, faydali goriiyorum:
3773 Kemal Uysal, 3380 Ayten Hazer, 3624 Sitheyld Sozer, 3737 Kamran
Evliyvaogly, .
3776 Fatin Baki, 2914 §akir Palancioglu, 2331 Orhan Bafman, 3847 ib-
rahim Aksoy, : _ :
3619 Nabi Aybas, 3915 Ziyaettin Ercag, 3479 Silireyya Tuncer, Ahmet
Bildirik, ' : ' .
3432 Miifit Bilyap, 2918 Ediman,



EK: I

ISTANBUL TRAMVAY ISCILERINE AIT
ANKET SUALLERI

§ — Mesken:

1 — Meskenin semti ve mahallesi, ]

2 —= Kendi mah m1? Mah degilse bedeImz ve kirasiz m? Kira
ige ne kadar‘?

3 - Mali ise kendi mi almig, yoksa intikal mi etmis. (Intlkal
ige igcinin kendi ailesinden mi, égi tarafindan m?)

4 — Mesken kag gbzdiir? 'ihtiyacma kafi mi?

5 — Kiralik meskenlerin aylhk kira miktar

6 — Meskenle ig yeri arasimndaki mesafe, (Tahmmen Km. ile)

7 — Nerelisiniz? istanbulda veya bagka bir yerde miilk ve ara-
ziniz (kendiginin. veya eginin) var mi, Bunlardan bir ge-
lir geliyor mu?

8§ I — Gelir (gelirin ashi ve net olarak ele gecen mikiarin ayri ayrr

gostlrilesegi). ,

1 — liscinin kendi geliri.

2 — Eginin veya cocuklarinin muhtelif §ek111erde ele gegmesi -
muhtemel gelir ve miktarlari.

3 — Evlenme ve dofum gibi muhtelif yerlerden, muhtelif ve-
silelerle alman yardimlar.

4 — Yakin akrabalardan devaml veya fevkaldde hallerde ay-
ni veya nakdi yardmim gordiikleri kimseler var mi?

5 — Gelirlerinizden bir yardim sandlgma, 51gortaya verme, ¢o-
cuk kumbarasina, yoksa kenar ve kogede saklama spkhnde
tasarruf-imkéanlar1 var ml‘?

§ IMI —Gider: (ay hesabiyle).

1 — Kira? (Eger kirada otumluyorsa).
2 — Zarurt g1da magraflar igin.f
3 — Tenvirat icin.



TRAMVAY ISCILERININ DUGUNKU DURUMU 181

4 —- Teshin i¢in (mevsim hesabiie)

5 — Su (Terkos mu, tagima m1?)

6 — Giyim (Ic ve dis elbisesi. Bu noktaya verilecek cevaplarda
ay hesabi diigliniilemez)

7 — Mobilya ve yatip kalkacak esya (Aile esyasina vakit va-
kit ildve edilen veya yenilestirilen temel egyasi)

8 — Istznbulda veya bagka yerlerde yardiminiza devamii
veya arasira muhtag kimseler var mi?

§ IV — Cegitli giderler:.
1 — Cocuklarin tahsili:

a) Cocuk sayisi (kagi kiz, kagr erkek)

b) Tahsil yagindaki gocuklarin sayisi,

¢) Tahsil yapan cocuklarin tahsil dereceleri (iak, orta,
viiksek),

d) Tahsil goren cocuklar i¢gin mektep veya bagka yerden
yardim var mi?

e) Tahsil yapan gocuk veya gocuklar igin tahsil masraflarl
(senelik kitap, ayhk kalem, defter ve saire gibi), '

) Mektep, gocuklardan Kizilay, Yesilay, Okul-aile Birli-
81 gibi tegekkiller icin para yardum istiyor mu?

g) Umumiyetle ¢ocuklarin sihhi durumu hakkinda notlar
(kabilse - cocuklarla miinferit g'c':riig;meler ‘ve edinilen
intibalar, miimkiinse ailece glkarﬂmls fotograflar!)

2 — Zaruri olmayan giderler:

a) Gazete, kitap, roman ihtiyaci igin (Cocuklarm mektep,
kitap, dergiden maada)

b) Sigara, titlin ve ilAh... igin,

c) Sinema, piyango ildh... i¢inm,

d) Ig icabi verilen cezalar var m? (Bunlardan 1948 igin-
de vaki olanlardan mlsaller)

§V — Ailenin sihhi duaromuw: -
1 —- Kar1 ve kocanin ve gocuklarinin yagiarl_, :
2 — Aile reisi ve efradinin goidiigli sthhi yardsmlar (Yardim
 Sandigindan, Belediyeden, mektepten ve ilah...)
3 —— Tabil hallerde aylik hekim ve ila¢ masraflars,
. 4 — Fevkalade hastalik masraflart (Dogum, Apandisit ve gocuk
“hastaliklar: ve ildh...)
5 — Idareye intisaptan evvel herhangi bir Slhhl irizaniz var
miydi?
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6 — Idareye intisaptan sonra herhangi bir umumf veya
leki rahatsizlifa veya hastalia ugradimz mi? (Ne gik %
meslek hastahgi. Bu hastahk icin miiracaat ve netm% =
ginkii durum.) 2

§ VI — Tramvay isletmesinin yemek rejimi:
1 — Isletmenin verdigi yemekten istifade ed1yor musunu;;\,:
2 — Bu istifadeden ailenizin faydalandinlmasi miimkiin

yor mu? QI'@;

3 — Bu ayni yardim yerine para yardimim fercih ediyoy _
© sunuz? }QE‘QLQ,

4 — Simdiye kadar bu yemekler hakkmda ne gibi memr,

yet ve gikdyet hareketleri oldu ve ne netice verdi? (1\{{ i

ferit olarak veya topluca) 1’1\
5 — Bu yemeklerin miktari, kalitesi ve tatmin edip etme

sine dair muhtelif mal{imat. Ml

§ VII — Tramva yidaresinin $irket zamamndaki durwuna hakkyy,

1 — Tramvay Idaresinin Slrket tarafindan idare edildig; zai
manda igei miydiniz? 2~

2 — O zamanla bu zaman arasinda bir . mukayese yapﬂllg
kendi menfaatlmz bakimindan hangi 1darey1 tercih ede
diniz?

3 — Bu tercihin sebepleri (Aragtirici, konustugu isci ile by te
cihin sebepleri hakkindaki bilgiyi cok objektif olarak Nog
etme11d1r) .

4 — Sirket, igcinin menfaatini korurnak icin ne gibi ’ce§:ebbLIS
lerde bulunmugtu:

a) Mesken hususunda,

b) Ictimai yardim hususunda,

¢) Fazla tatil ve bog zaman verme hususunda

d) Iage hususunda,

f) Kazalara kargsi teminat, miikafat, 51gorta ve saire hy,_
susunda,

g) Isten ihtiyarlik ve bagka sebeplerle glkanldlgl takdirqe
ne gibi sartlarla is¢i cikarilird:? _

5 — Sizden bagka Sirket zamamnda caligrmg, simdi (;:;111§:;1n11yf3!].1
ihtiyar igci tamiyor musunuz? (Varsa adresi almarak onyp,
la yukaridaki notlar hakkinda gériismek faydalidir),

6 — Eski Jirket zamanindaki yardim sandif, temin ettigi yap_
dimlar hakkinda mallimat.
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4 — Teshin i¢in (mevsim hesabile)

5 — Su (Terkos mu, tasima m?)

6 — Giyim (I¢ ve dig elbisesi. Bu noktaya verilecek cevaplarda
ay hesaln digiiniilemez)

7 — Mobilya ve yatip kalkacak egya (Aile egyasina vakit va-
kit ildve edilen veya yenilegtirilen temel egyasi)

8 — Istanbulda veya baska yetlerde yardiminiza devamli
veya ‘arasira muhta¢ kimseler var mu?

§ IV — Cegitli giderler:
1 — Cocuklarin tahsili:
a) Cocuk sayisi (kagt kiz, kact erkek).
b) Tahsil yagindaki cocuklarin sayisi,
¢) Tahsil yapan cocuklarin tahsil dereceleri (1ak orta,
yitksek),
d) Tahsil goren cocuklar iein mektep veya baska yerden
yardim var m1?
e) Tahsil yapan gocuk veya cocuklar igin tahsil masraflar:
(senelik kitap, aylik, kalem, defter ve saire gibi). -
f) Mektep, cocuklardan Kizilay, Yegilay, Okul-aile Birli-
g1 gibi tegekkiller igin para yardimi istiyor mu?
g) Umumwetle cocuklarin sihhi durumu hakkinda notlar
(kabilse cocuklarla miinferit goriismeler ve edinilen
7 intibalar, miimkiinse ailece glkarllmlg fotograflar!)
2 — Zaruri olmayan giderler: ’
a) Gdzete, kitap, roman ihiiyacr igin (gocuklarm mektep,
kltap, dergiden maada) :
b) Sigara, tiitiin ve ilah.. igin,
¢) Sinema, plyango ilah... i¢in,.
d) Is icabi verilen cezalar var m1? (Bunlardan 1948 icin-
‘de vaki olanlardan misaller)

§ V — Ailenin sihhi duromu: _
1 — Kar1 ve kocanin ve cocuklarinin ya§iar1,
2 — Aile reisi ve efradinin gidiigii sithhi yardimlar (Yardim
Sandigindan, Belediyeden, mektepten ve ilah...)
3 — Tabil hallerde aylik hekim ve ild¢ masraflari, -
+ 4 — Fevkalide hastalik masraflar1 (Dogum, Apandisit ve gocuk

“hastaliklar: ve ildh,..)

5 — Idareye 1nt15aptan evvel herhangi b1r slhh1 frizaniz var
mydi?
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6 — Idareye intisaptan sonra herhangi bir umumi veya mes-
leki rahatsizlifa veya hastalifa ugradiniz mu? (Ne gibi bir
meslek hastalifi. Bu hastalik i¢in miracaat ve netice, bu-
ginkii durum.)

§ VI — Tramvay isletmesinin yemek rejimi:

1 — Igletmenin verdigi yemekten istifade ediyor musunuz?

2 — Bu istifadeden ailenizin faydalandirilmasi miimkiin olu-
yor mu?

3 — Bu ayni yardim yerine para yardimmm tercih ediyor mu-

© sunuz? ,

4 — Simdiye kadar bu yemekler hakkinda ne gibi memnuni-
yet ve gikéyet hareketleri oldu ve ne netice verdi? (Miin-
ferit olarak veya topluca)

5 -~ Bu yemeklerin miktar:, kalitesi ve tatmin edip etmeme-
sine dair muhtelif maliimat.

§ VII — Tramva yidaresinin Sirket zamanindaki durumu hakkmda:

1 — Tramvay Idaresinin Sirket tarafindan idare edildigi za--
manda ig¢i miydiniz?

2 — O zamanla bu zaman arasinda bir. mukayese yapilusa,
kendi menfaatiniz bakimindan hangi idareyi tercih eder-
diniz? ' :

3 — Bu tercihin sebepleri (Aragtirici, konugtugu isci ile bu ter-
cihin sebepleri hakkindaki bilgiyi ¢ok objektif olarak not
etmelidir) .

4 .- Sirket, ig¢inin menfaatini korumak i¢in ne gibi tegebbus-
lerde bulunmustu:

a) Mesken hususunda,

b) Igtimal yardim hususunda,

¢} Fazla tatil ve bog zaman verme hususunda

d) fage hususunda,

f) Kazalara karg1 teminat, mukafat 51g0rta ve saire hu-
susunda, |

g) Isten ihtiyarlik ve bagka sebeplerle akarldig takdirde

" ne gibi sartlarla ig¢i cikarilirdi?

5 — Sizden bagka Sirket zamaninda ¢aligmig, simdi ¢aligamiyan
' ihtiyar igei taniyor musunuz? (Varsa adresi alinarak onun-
la yukaridaki notlar hakkinda gbriigmek faydahdir}.

6 — Hski Sirket zamanindaki yardmm sandig, temin ettigi yar-

dimlar hakkinda malitmat.
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7 — Birket zamaninda tramvay igcileri grev yaptilar m1? Bun-
lar ne netice vermigtir? Bu hususta neler biliyorsunuz?
(Eger kendisiyle gériigiilen igei bu greve igtirak etmigse,
hikiyesini dinlemek ve esash noktalar:i not etmek ve gre-
vin ne netice verdigi hakkinda maliimat elde etmek bizde-
ki grevlerin tarihi icin faydali olur. O zamana ait fotograf-
lar varsa, bunlardan niimuneler temin etmelidir.)

$ VI — Gadanmin nev’i:
- 1— Ayda tahminen ne kadar et sarfediliyor?
2 — Unlu maddeler,
3 — Sebze,
4 — Meyve.
(Bunlarin tahmini miktarlar: gosterilecektir. Zaruri géri-
lip de alinamiyan gida maddeleri tizerinde igci ile gorii-
stilebilir.) :

[
*

§ X — Zam ve neticeleri:
~ 1 — Tramvay igcilerinin sen iicret arttirma talepleri zamaniyle
(yvani Eylil 1949) bugin (yani Subat 1949) arasindaki
muhtelif masraflarda ne gibi artiglar géruldii.

2. - Yapilan % 30 zam, ele gecen net ucrette (bu icret goste-
rilecek) ne miktarda bir fazlahk temin etti,

3 ~— Ucreti arttirma talebi ile iicret arttirildigr zaman arasinda
zaruri ihtiyac masraflar: arttt mi? teret artigi bu masraf-
“qpin artigmi kargilayabiliyor mu?

EK : 1I

ISTANBUL VILAYETI HAKEM HEYETI TARAFINDAN
HAZIRLANARAK VILAYETE VERILEN KARAR SURETI

3008 sayili ig Kanununun 82inci maddesinin «B» fikrasi gere-
- gince Istanbul Ili Ig Ihtildflan Hakem Kurulu Istanbul Valisi yerine
Vali muavini Ihsan Ecemis'in bagkanligi altinda * Istanbul Bolgesi
Caligma Miidiirii Kemal Tilkicioglu, Istanbul Vildyeti Hukuk Igleri
Miidiirii Kemal Ozlii, Istanbul Jniversitesi Iktisat Fakiiltesi Dekan:
Prof. Ziyaeddin Fahri Fmidikoglhn ve Ticaret Odasi mall miugaviri
Osman Fikret Akun’dan miitesekkil olarak Istanbul Viladyeti bina-
sinda 21. 9. 948, 30. 9. 948 ve 31. 9. 948 tarihlerinde-ii¢ defa topla-
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narak taraflari ile mevzuu agagida blldlr‘llen ig ihtildflar1 hakkmn-
da atideki kaiara varmugti.

Taraflar : 1 — Istanbul Elektrik, Tramvay ve Tiinel Ig-
letmeleri Umum Mudurlugu adina Igveren
vekili Ismail Hakki Ceyhan ve Hareket
Dairesi Reisi Giyasettin Darman,

2 — LE.T.T. Isletmesi Tramvay Hareket Da-
iresinin ig ihtilafh 343 igcisi adina igei tem-

_ sileileri, 1 numarali kontrol Mehmet In-

S g, hanl, 926 numarall gigecl. Faik Dodnmez,

: 157 numarali kontrol Nami Ismbark, 116
numarali Tevfik Tezer, 1173 numaral
Mehmet Akar.

- ihtilalun mahiyeti : . Toplulukla is ihtilafs.
Ihtilafin mevzuu : Gecim zorlugu kargisinda Tramvay Islet-
: mesi 1$L11er1n1n ticretlerinin arttirilmas: is-
tegl.

I, B T. T. Isletmeleri U. Miid. 343 iscisi ile igveren idare arasin-
da cikan ve toplulukla is 'ihtiléﬂarl‘mahi'yetinde gorillen miizake-
relere gecildigl halde uzlasmaya varilmayan ve kesin uzlagmadan.
temin edilmiyen ihtilaf taraflar1 21. 9. 948 ve 30, 9. 948 tarihli Ha-
kem Kurulu oturumlarina birlikte alinmig ve (istek) ile buna’ karg
ileri stiriilecek (géritgiin) neden ibaret” bulundugu soruldukta,

Mimessil isciler gerek ihtilafh arkadaslar1 adina gerekse kendi
namlarina izah ederek cok yarucu ve yipraitci olan islerinde sekiz
saat addedilen ginliik mesailerinin kargilifz olarak bekir ve ki-
demsiz olan bir biletcinin ayda eline ancak 9540 liranin gectigini
bu para il ebugiinkii sartlar altinda gecinilemiyecegini, Umum M-
diirliikge de kendilerine miiteaddit tarihlerde icretlerine zam ya-
pilacaginm vadedilmig oldugunuv su- sikintili glinierde bu zammin
bir ¢ok shvalde Tdare tarafindan esas olarak alinan Ucretin ¢iplak
yevmiye tibir edilen kismina % 100 nisbetinde yahut giiniiik ka-
zanc olarak elde edilen {icrete % 20 risbetinde bir zam yapimasi
talebinde bulundular.

Igveren idare temsilcileri ise, I. E.T. T. Idaresinin mali vaziyeti
doiaylslyle bugiin icin icretlere yeni bir zam yapilmasi imkéani ol-
mad1g1m, esasen [darenin iicretlere mubhtelif tarihlerde muhteltf
zamlar yapmig oldugunu bugiin ise igcilerin tﬂleplermm th bir
vechile karsilanamiyacagni, bildirliler.
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Karar :

Iscilerin zam talepleri tizerine Hakem Kurulunca Tramvay ida-
resinin mali durumvnu tetkike memur edilen IHakem Kuruly lye-
lerinden Prof. Ziyaettin Fahri Fmdikoglu ve Osman Fikret Arkun’-
un yapmig olduklan ietkikat neticesinde Tramvay varidatinin
muhtelif yillarda a§agldaki seyri takip ettigi anlasilmigtir:

1940 V1hnda 2.869.000 lira
1945 » §.605.000 »
1946 » - 6.817.000 »
1947 » 6.907.000 »

Idareden alinan bu hesapalra nazaran 1947 yilindaki hasilat
takriben harbin bagladigi yila nazaran iki bucuk misli roddesinde
arttigy gorilmustir,

Buna mukabil masrafta yer alan hareket kism: glndelikleri
su sekilde yiikselmis bulunmaktadir:

1940 wilinda  644.000. lira
1945 . » 1.549.000 »
1946 » 1.714.000 »
1947 » 2.217.000 »

Bu hesaba nazaran kismi giindelikelrinin umumi yekéinunun
1940 2 nazaran takriben {i¢ bucuk misli bir artis ifade ettizi anla-
silmaktadir. Diger taraftan en kidemsiz ve bekAr bir bileteinin fda-
rece hazirlanan ve isgiler tarafindan da kabul edilen hesaba gore
bir ay zarfinda muhtelif namlarla eline gecen paradan vergiler in-
dikten sonra kalan safi miktar 1940 ta 37 lira 51 kurug tutmakta,
1947 de ise bu miktar vasati clarak iki buguk misline yani 95 lira
40 kuruga yukselmig bulunmaktédlr.

‘Gerek bu hesaplar ve gerekse Usiidar, Kadikdy ve havalis
Halk Tramvaylari ve Yunus Cimente Fabrikas1 ve Devlet Demir-
yollar1 gibi kismen miimasil isyerlerindeki iscilerle miracaat sahi-
b iiscilerin yevmiyelerinin ve bilhassa satis nisbetlerinin mukaye-
sesinde de. benzerlik mevcut oldugu géralmistir.

_ Diger taraftan Tramvay Idaresinin vermis oldugu sureti iligik
hesaptan miistahdem lcretlerine yapilan zamlarla diger masraflar-
daki artislarin ve bilhassa istimlak ve yol ingaatinin ilk yilina na-
‘zaran bir hayli ylikselmis bulunmast 1947 yilinda Tramvay igletmesi
* hesaplarinin 1.096.000 liralik bir aéikla sona ermesini gerektirmis-
" tir. Son defa aktarma biletlerinin kaldirilmas: ve tramvaylarda su-
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bay biletlerinin {iicretlerinin sivil biletleri iicretleri derecesine ¢i-
karilmas1 keyfiyetinin bu acig1 kismen telafl edecegi iimit edil-
mektedir.

Hakem Kurulu Prof. Fmdlkoglu Ziyaeddin Fahri ve mali mii-
savir Osman Fikret Arkun’un vermis oldugu bu izahat: dinledik-
- ten sonra igveren ve igci miimessilleri ilk yapmig oldugu termaslar-
da nazara almak suretiyle su noksanlar tizerinde durmustur.

-1 — Tramvay igcilerinin baglangic ficreti umumiyetle benzer
verlerdekine nisbetle cok diindur. Sayis1 150011 bulan hareket ser-
visi ({ratman, biletci, kontrol v.s.) is¢i grupu nadir istisnalar haric
olmak iizere biliyilkk bir ekseriveti fegkil eden biletcilerin ¢iplak
yevmiyeleri {giindelik nami ile muayyen olan miktardir. Cesitli
zamlar bunun haricindedir.) 160 kurustan ve vatmanlarin yevml—
yelen 180 kurugtan baglamaktadir.

2 —Baglangictaki cuz’ilik igcinin igletmede gecirdigi uzun se-
neler boyunca da hemen devam ediyor denilebilir. Filhakika Idare-
nin igyer italimatnamesine nazaran daimi kadroya dahil iscilerin
gindeliklernie her hizmet senesi sonunda 5 kurug kidem zarmmi
ilave edilmekte, fakat bunun hi¢ bir zaman 30 kusugu gecmiyecegi
gart kogulmug bulunmaktadir., Gerek her sene yapilan zam mikta-
rinin azlifl, gerekse bu zam miktarinin tahdit edilmis bulunmas:
gozdniinde bulundurulmasi lazim gelen hususlardir.

3 — Ayni yardim olarak igyerinde verilen yemekten biitiin ig-
cilerin i saatlerinin icabi olarak tam ménasiyle faydalanamamas:
da bu yardimin hepsinin ayhk kazanclar icinde miitaldasina imkén
vermemektedir.

4 — iIstanbul Tramvay iscilerinin caligmalar giiniin vzun bir
kismian dagilmig olup arada iy miiddetlerie ithal edilmeyen ve ig-
cinih istirahatine yaramayan fasilalar bulunmakta ve bu hal esa-
sen vorucu olan trmavay iscilifini biisbiitiin yipratic:r kilmaktadir.

5 — Heyetimizi igcilere bir zam yapilmas: miitaldasma sevk
eden amiller arasinda igverenin igeiler hakkinda tasidigr hiisniini-
yette bulunmaktadir.” Nitekim idarenin is¢i miimessillerinin istida-
sina verdigi cevapta bu cihet teyit edilerek igcileri daha miireffeh
yagatmak imké&nlarini idarenin aradii belirtilmektedir. Isciler de
buna mukabil idareye iyi hislerle bagli olduklarini ifade.etmis bu-
Iunmaktadirlar. Bugiinkii hayat sartlari muvacehesinde ge¢im zor-
luklar: ile miicadele ettiklerine giiphe olmiyan ve diger igcilerden
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farkli bir dmme hizmeti ifa eden tramvay isgilerinin iicretlerine
miinasip bir miktar zam yapilmasi hakkaniyete uygun gériillmiigtiir, .

6 — Bahis mevzuu. olan is ihtilAfinda iicretin tezyidine engel
gibi gérillen idarenin 1947 yili agimnin ve yeni yapilacak dogura-
cagl masraf ilavesinin kapatilmasimn igveren tarafindan rasyona-
lizasyon tedbirleri ile kabil olacagi miitaldasindayiz.

Bu gibi muecip sebeplerden hareket eden ve giin gectikge artan
gecim zorluklarimi ehemmiyetle nazara alan Kurulumuz mubhtelif
tramvay iscisi tiplerine, bunlarin aile biitgelernie, gegim ve yasama
- durtmlarma ait olan ve pek memnuniyet verici bulunmayan mii-
sahedelere ve sorusturmalara dayanarak adi gegen isgi grupunun
ucretlerine herhangi bir zammmin yapilmasimi = prensip itibariyle
kabul etmis; bundan sonra bu zammin nisbhetini ayni zamanda bir
dmme hizmeti ifa eden igveren idareyi &niine gecilmez zorluklar
kargisinda birakiniyacak ve bunun inikaslarmi yine igginin aleyhi-
ne bir duruma sokmiyacak &lgiide tayine galismigtir, Varilan neti-
ceye gore Tramvay Idaresi biitgesine fazla kiilfet tahmil etmiyecek
ve giinde 160 kurug ¢iplak yevmiye alan biletgilerle 180 kurug yev-
miye alan vatmanlar biiyitk bir ekseriyeti tegkil ettiklerinden bun-
larin eline ayda net olarak 10 lira kadar fazla para gegmesini sag-
layacak bir nisbet gdzdniine alinarak tramvay hareket servisinde
caliganlarin ciplak giindeliklerine seyyanen 1 Ekim 1948 tarihinden
itibaren % 30 nisbetinde zam yapilmasina oy birligi ile karar ve-
rildi.

Hakem Kurclu Baskanl Vildyet Hukuk Isleri

Vali muavini Bélge Cabisma Mudiri Muduri
fhsan Ecemis K. Tilkicioglu Kemal Ozli

_ Ist. Ticaret Osas:
Iktisat Fakiiltesi Dekani Mali Misaviti

Prof. Findikoglu Z. Fahri Osman Fikret Arkun

o
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EK ;. III

[STANBUL TRAMVAY ISCILERININ HAKEM KARARINA
' ITIRAZI ' ‘

Istanbul Vildyeti Makamma

L E.T.T. idaresi hareket kismi is¢ilerinden 343 isei adina yapi-
lan ve kesin uzlagmaya varilamsyan toplulukla is ihtilafimn Istan-
bul Viliiyet Hakem Kurulunun 21/9/948 ve 30/9/948 tarihli toplan-
tilarindan taraflarin fikir ve miitalealar: sorulduktan sonra 1/Ekim/
948 giinit yaptiklari toplantida o ybirligiyle verilen katar 7/Ekim/
948 pergembe giinli ig¢i miimessillerine teblig edildi. Bu karar tetkik
edildi ve asagida gbsterilen mucip sebeplerle itiraza karar verdik:

I — Vilayet Hakem Kurulunca yapilan incelemeler neticesin-
de idarenin 1940 yilinda kidemsiz bir bilet¢iye vermekte oldugu 37
lira 1947 yilma kadar muhtelif sebeplerle yapmig oldugu zamlarla
95 lira 40 kufug;a kadar yiikselterek 1940 yiliiia gbre 2,5 misli bir
fark goriildiigii teshit edilmis ise de vergi muafiyeti daihl bu arti-
sin 1,5 nishetinde oldugu hilet satislarina ghre de azalmasi ve igei-
lerin ayda bir iki glin caligamamas1 goz dniinde tutulursa bu mikta-
rin biraz daha azaldigr kolayca anlagilir.

2 — 1940 yihi ile 1948 yii hayat sartlar1 mukayese edilirse bu
giin hayatin bire karst bege yiikseldigi gbriilmektedir.

3 — Hakem Kurulu raporunda heyan edildigi vechile agir, yo-
rucu, yipratscr iste caligsan tramvay iscileri uzun miiddet vazifeleri
basinda caligabilmeleri icin fazla gidaya ihtiyaclam oldugu, toplu
isverlerinde caligan isciler arasinda zafiyeti umumiye, verem gibi
oldiiriiclt hastaliklarin en fazla tramvay igcilerinde gdrlilmesi bunu
bir kere daha teyit etmektedir. ¥akat, glinliik mesai ticretlerinden
bagka bir gelir kaynaklar1 olmayan, sadece caligtifl mesai {icretleri
fle gecinmeye u@ragan igcilerin yagayabilmeleri icin yapilan ilk ta-
leylere uygun bir zam yapilmasi igcilerin. istek ve arzularsdir. |

4 — Idarenin gésterdigi masraf yitksekligine gelince: Bunun
yalniz iscilere verilen zamlardan degil, 1840 yilma gore bugimn igel
kadrosunun bir hayli cogalmig olmasindan ileri geldigi kanaatinde-
yii, Cinkii{ 1948 yil1 ile 1947 yilh arasinda yevmiye masarif artis
503000 lia olduguna gore beher iscinin yevmiyesine ortalama bir
lira zam yapilmas: icap etmektedir, '
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5 — Hakem Kurulu raporundan anlagildigina gore: Uskiidar —
Kadik6y tramlarimir® ve Yunus ¢imento fabrikasinin, demiryollar
iscilerinin iicretlerinde tramvay igcilerinin iicretlerine benzerlik
goriildiigli izah edilmekte ise de Uskiidar tramvaylari yakin zaman-
da Istanbul tramvaylarim kendine &rnek géstermis ve caligma sart-
lar1 da Istanbul tramvaylarina gére daha cok miisaittir.

§ — Yunus ¢imento fabrikas: igcilerine gelince: Bunlar nisbeten
daha fazla licret almakta olduklari ve hem de ucuz meskenlerde
faydalandiklar: kanaatindeyiz.

7— Tramvay idaresi igcilerinin vazifeleri icabi gehir dahlhnde
yagadiklar: ve hepsinin de birer odada oturduklar ortalama 25 lira
oda kirasi Odedikleri gozoniinde tutulursa kalan para ile gecginilip
gecinilemiyecegi kolayca anlagilir, '

8 — Hayat sartlarinda tramvay igcilérine benzerlik goriilen tag-
kizak ve Havuzlar gibi devlet idarelerinde ¢aligan iggilerin bu giin
156 kuruga kadar saati mesai iicreti almaktadirlar. Halbuki, tranvay
iscilerinin saatte kac kurus aldigi maliimdur. Esasen bu &rneklere
de lilzum yoktur. Ciinkii tramvay idaresi ayni igyerlerinden caligan
sofor arkadaglarin 1946 yilma gore licretlerine % 100 nisbetinde zam
yapmss ayda 120 - 130 lira alan sofér arkadas bugiin net olarak
200 - 250 liraya kadar yiikseltilmis fakat, kendisi ile beraberce ser-
vis yapan biletciyé hi¢ bir zam yapilmamigtir. .

9 — Yeni jdare 1947 yilinda memur arkadaglara yaptig: zamlar-
la 1947 yilina kadar ayda 70 - 80 lira alan bir memur arkadasin maa-
-§1 bu glin 180 liraya, hatta daha yukar gikarilmighir. Ayni ig kolla-
rsnda aclisan memurlara zam yapilip iscilere yapilmamas: iscilerin
aldig1 iicretlerin kafi gelditii manasi ¢ikarmamalidir,

10 - Saymn Hakem Kurulu hem idarenin mali . durumunu ve
hem de igcilerin cekmekte olduvu ge¢im zorluklarimi gézéniinde
tutarak adildne bir karar vermiye caligmis ise de buglinkii hayat
gsartlarina uygun gérilmediginden iscileri tatmin etmedigi yine is-
gilerden anlagilmakta oldugundan: yukarida izaha gahghgimiz iggi-
lerin tatmin edici karar verilmesi i¢in durumun Yiksek Hakem
- Kuruluna bildirilmesini {istiin saygilarimzla rica ederiz.

18/Ekim/948 . E. T. T. idaresi hareket kismi ig¢i miimessilleri.

1 Numaral1 kontrol 157 numarali kontrol -~ 962 numaral1 giseci
- Mehmet Inbanh - aNmi Ignak ~ aFik Dénmez

116 numarali tornact 1173 numarali vatman
Tevfik Tezer Mehmet Akar
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- Ek: IV *
YUKSEK HAKEM KURULU KARARI

3008 sayili Is Kanununun 83 iincii maddesinin B fikras: gere-
Zince: i

Danistay Ikinti Bagkanlarlndan ‘Saldhattin Odabagioglunun bag-
kanhgl altinda;

1 — Ankara Hukuk Fakulte51 Profesérierinden Huseyln Cahit
Oguzoglu,

2 — Caligma Bakanhg Caligma Genel Miidiirii Halil Sezai Erkut,

3 — Okonomi Bakanhgl Sanay: Tetkik Heyeli Uyelerinden Is-
Xkender Batu, .

4 — Adalet Bakanhg; Hukuk Igleri Genel Miidiir Muavini Nu-
rettin Glirsel,

5 — Icigleri Bakanhigi Hukuk Miigaviri Muavini Kemal Aral,

6 — Caligma Bakanhg Birinei Hukuk Miigaviri Muhlis Fer.den
-miitesekkil Yiiksek Hakem Kurulu, Caligma Bakanhgmin daveti
Uzerine nAkara’da Caligma Bakanhgmda 16/11/948 cargamba glnii
toplandi.

Bu toplantida;

Istanbul’da Tiinel’de Metrohanmda bulunan I. 8. T. T. iglet-
‘meleri Umum Miidiirliig iiile bu idarenin hareket servisinden 343
igciyi temsil eden 1 numarali kontrol Mehmet Inhall, 926 numarali
giseci Faik Dénmez, 157 numarali kontrol aNmik Tismbay, 116 nu-
amarali Tevfik Tezer, 1173 numarali Mehmet Akar’in hayat pahali-
Tiginin gittikce artmasi sebebiyle bugiin aldiklar {icretlerle gecine-
‘mediklerini ileri siirerek ¢iplak yevmiyenin % 100 artirilmas igin
cikardiklan is uyusmazlif1 hakkinda Istanbul 11 Hakem Kurulunun
verdigi 31/9/948 tarihli karar1 ig verenin ve igci miimessillerinin
itiraz1 {izerine Istanbul Valiliginin 25/10948 tarihli, 9409 say111 ya—
z1s1 ile bu vaziya ek olarak gonderllen .

1 — Is ihtilafinin kesin’ uzlagtlrllmasma memur edllen Is Mu-
fettisi Sedat Toydemir’in raporu ile ekleri,

9 . Istanbul Bélge aCligma Miidiirliigiinden Istapbul Valili-
gine yazilan 18/9/1941 tarih, 8310 sayll yagisi,

3 — Il Hakem Kurulunun 21/9/1948 tarihli toplant: tutanag
ve ekleri,
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4 — 11 Hakem Kurulunun 309/1948 tarihli toplanti tutanafi ve
ekleri,

1 — 11 Hakem Kurulunun 31/9/1948 tarihli karar,

6 — Igsci miimessillerinin 18/10/1948 tarihli itirazi,

7 — 1§verenin 22/10/1948 tarihli itiraz1 ve ekleri okundu,

Il Hakem Kurulunun keyfiyeti tetkik igin vazifelendirildigi
kendi iiyelerinden Profesér Fmdikoglu Ziyaeddin Fahri ile Mali Mii-
gavir Osman Fikret Arkun’un muhtelif milesseselerle mukayeseli
olarak yaptiklari tetkiklere istinad ederek verdigi karar ve bu ka-
rara kargl gerek isveren gerek isciler tarafindan wvaki itirazlarin
suresi i¢inde yapildigi tesbit edilerek meselenin esasina tetkikine
gecilmis ve igverenin: :

1l Is Ihtilaflarim Uzlagtnrma ve Tahklm Tuazuguniin 45 inci
maddesi geregince Hakem Kurulu kararinda igei miimessillerinin
adreslerinin bulunmadifi yolundaki itirazi, bu husus kararin isa-
betine miiessir gorulmedlglnden

2 — Uskiidar, Kadikéy ve Havalisi Halk Tramvaylarl idaresi
igeilerinin iicretlerinin emsal gosterllme51 keyfiyeti, licretler hak-
kindaki umumi bir mukayesenin anasirindan yalniz birini teskil
etmekte olup Ucretlerin artmas: yolundaki kararin yegine messet
ve mucip sebebini tazammun etmedigniden, '

3 — 11 Hakem Kurulunca giplak iicrete yapilan zamlarin na-
zara alinmadig iddiasr mavakaa uymadifindan, \

4 — I. F: T T Umum Midirliifii resmi bir igyeri olduguna
gore biitee ile idare edilen resmi mahiyeti haiz bir belediye miies-
‘sesesinin Is Kanununhun siimulii haricinde bulunmasi lazim geldigi
volundaki miitalda bu kanunun 5 inci maddesinin ikinci fikyasina
gére bu gibi igletmelerde istisnanin yalniz idarl miistahdemlere
miinhasir bulunmas: ve faaliyet mevzuu olan tramvay ve otobiis
iscilerinin- ise «Devlet vilayet veya belediyece dogrudan dogruya
igletilen mitiesseseler ile memleket miidafaasiyle ilgili igyerlerinin
‘mirakabe ve teftigine dair tlizlik™in birinci maddesinde sarahatle
de belirtildigi iizere kanun giimulii dahilinde bulundugusdan, -

Iscilerin:

Yapilan zamlarin bilet satiglarina ve calisilmama vaziyetine gé-
re azalmasi, yapilan zammin hayat payahlhifi sarti nisbetine tama-
‘men tekabiil etmesi, iglerin agirligi ile iicrelterin miitenasip olma-
‘mas1 idarenin masraflarinin artmas: ile yevmiyelerin de ylikseltil-
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mesi icabedecedi diger igletmelerdeki iicret ve mesken durumlari-
mn daha elverigli oldugu, memurlarla igcilerin iicret hakiminda
mukayesesi yolundaki itirazlari ise I1 Hakem Kuruluaun miidellel
kararinda taayyiin eden vaziyet kargisindan mesnetsiz bulunmustur.
Bu sebeplere dayanilarak Istanbul 11 Hakem Kurulunun
31/9/1948 tarihli kararinda derpis edilen zammi uygun goérulmis-
tir. Su kadar ki ciplak yevmiyelilere yapilan % 30 zammin 1 Ekim
1948 tarihinden itibaren tathiki hakkidna Il Hakem Kurulu karar:
3008 sayil: Iy Kanununun 83 iincit maddesinin D fikrasindaki hiik-
me aykiri goriildiigiinden bu zammin Kurulumuz kararimn tarafla-
ra bildirildigi glinlin ertesi giiniinden itibaren uygulannmasnia ve
is bu kararin Resmi Gazete ile yaymnlanmasina agagida oybirligi
ve vargilanma tarihi hakkinda oy ¢oklugu ile 10/11/1948 tarihinde
karar verildi.
Reis Aza ) ) Aza
Damstay ikinci Bsk, dan Adalet Bakanhigy : Lgisier: Bakanl:fs
Hukuk Tg. G, Md. Mua. Hukuk Isleri Md. Mua-

Seldhattin Odmbamogl?u Nrettin Giirsel Kemal Aval

Aza Raportér
Calisma Bakanligy Calisma Bakanligr
Ikinei Hukuk Miisaviri Bolge Calisma Mitdiri

Biilent Kuwal Sudan Rime



