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The Relationships Between Religiosity, Empathy, and Driver Behaviors

Abstract: There are basic traffic rules as well as rules that must be followed personally and
socially. Depending on the drivers, positive and negative behaviors occur in traffic. Because
of negative behaviors in traffic, there are loss of life and property, as well as moral/psycho-
logical problems. It is seen that moral behavior, empathy and religious values are important
in traffic. There are many studies that reveal the relationship between religiousness, traffic
behaviors, and empathy. It can be predicted that there are relationships between religiosity,
driver behavior and empathy. Moreover, according to studies based on correlation relations,
it can be stated that those with high religiousness, inner religiosity and empathy scores are
more careful and respectful in traffic. Empathic tendencies and religious values might lead to
be more civilized, more respectful, and to comply with the traffic rules. The aim of the current
study was to analyze the relationship between religiosity, traffic behavior, and empathy. Un-
der the guidance of literature, the following hypotheses were tested: There is a differentiation
in traffic errors and violations and positive driver behavior by gender. Positive driver behav-
iors and traffic errors and violations differ according to the accident rate. There is a statisti-
cally positive relationship between religiousness and empathy and positive driver behavior.
There is a negative relationship between religiousness and traffic errors and violations. Reli-
giousness predicts empathetic tendencies and positive driver behavior. Empathy mediates in
the relationship between religiosity and positive driver behavior.

Research methods of the current study were documentation and relational survey method.
Data collection was made by means of various social media and messengers etc. A total of 201
volunteers participated in the current study. According to gender, 104 (51.7%) of the partic-
ipants were men and 97 (48.3%) were women. The age range of the sample varied between
20 and 58 and the average age is 33. 199 (99%) of the participants had a driver’s license, 2
(1%) had not any driver’s license. In terms of accident rates, 100 of the participants (49.8%)
had an accident, 101 of them (50.2%) never had an accident. The data was analyzed using
SPSS and AMOS program. Descriptive analysis, t-test, Pearson correlation test, multiple re-
gression based on structural equation model, intermediate variable analysis, and reliability
analysis tests were performed in the analyzes. The questionnaire of the study consisted of the
personal information form and the consent form created by the researcher, the driver behav-
ior scale developed by Reason et al., adapted to Turkish by Siimer et al., the positive driver
behavior scale developed by Ozkan and Lajunen, the empathic tendency scale developed by
Dékmen and the religiousness scale developed by Ayten.

According to gender, there is a statistically significant differentiation in terms of traffic errors
and violations (t (199) = 4.731; p <0.05) and positive driver behaviors (t 1709) = - 3.190; p
<0.05). Based on the average of errors and violations by gender, men (m = 2.02) make more
errors and violations than women (m = 1.72). In terms of positive driver behavior, women
(m = 4.05) show more positive behavior than men (m = 3.78). According to the data in Table
2, there is a statistically significant difference in errors and violations, according to accident
rates (t (199) = - 3.382; p <0.05), while no statistically significant differences are observed in
positive driver behaviors. Therefore, those who had an accident (m = 1.99) make more mis-
takes and violations than those who had no accident (m = 1.77). A statistically significant
correlation exists between religiousness and empathic tendency (r zo1) =, 265; p <0.01). Re-
ligiousness and empathic tendency positively affect each other. However, there is no signifi-
cant relationship between religiousness and other variables. While there is a significant and
positive (r zo1) =, 378; p <0.01) relationship between the empathic tendency and positive
driver behavior, there is a significant and negative relationship between empathic tendency
and traffic errors and violations (r (201) = -, 200; p <0.01). Regarding the findings of the re-
gression analysis, religiosity predicts the empathic tendency (8 =, 265; p <0.001). Religiosity
estimates .265 of the empathic tendency. Religiousness has no effect on predicting driver be-
havior. The study reveals that religiousness does not have a regression relationship with pos-
itive driver behaviors (8 =, 110; p> 0.001), and errors and violations (8 = -, 120; p> 0.001).
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Regarding the regression weights according to the structural equation model, in terms of re-
lationships between variables, it is not statistically eligible to analyze the mediator.

Keywords: Psychology of Religion, Religiosity, Traffic Rules, Driver Behaviors, Empathy.

Dindarlik, Empati ve Siiricii Davranislar Arasindaki iliskiler

0z: Kisisel ve toplumsal olarak uyulmasi gereken kurallar oldugu gibi trafikte de belli kurallar
bulunmaktadir. Stiriiciilere bagh olarak trafikte olumlu ve olumsuz davranislar ortaya ¢ik-
maktadir. Trafikte olumsuz davranislar sonucunda can ve mal kayb1 yasandig1 gibi ma-
nevi/psikolojik sorunlar da ortaya ¢ikmaktadir. Yapilan ¢alismalara bakildiginda dindarlik ile
trafik davranislar1 ve dindarlik ile empati arasinda iliski oldugunu ortaya koyan bircok ¢a-
lisma bulunmaktadir. Siirticti davranislari ile dindarlik ve empati arasinda da iligkiler oldugu
ongoriilebilir. Dahasi korelasyon iliskilerine dayali olarak yapilan ¢alismalarda dindarlik, i¢-
sel dindarlik ve empati puanlari yliksek olanlarin trafikte daha dikkatli ve saygili olacagini 6n
kabul olarak ifade edebiliriz. Kisilerin, trafikte daha medeni, daha saygili olmalarinin ve trafik
kurallarina daha fazla uymalar1 empatiye ve dini/ahlaki degerlere dayanmaktadir. Bu ¢alis-
mada dindarlik ile trafik davranislar1 ve empati arasindaki iliskilerin incelenmesi amaglan-
mistir. Literatiire dayali olarak su hipotezler olusturulmustur: Cinsiyete gore olumlu siiriicii
davranislarinda ve trafikte hata ve ihlallerde farklilasma vardir. Kaza yapma oranina gore
olumlu siiriicli davraniglari ve trafikte hata ve ihlaller farklilasmaktadir. Dindarlik, empatik
egilim ve olumlu siiriicii davranislar arasinda pozitif yonde iliski vardir. Dindarlik ile trafikte
hata ve ihlaller arasinda negatif yonde iliski vardir. Dindarlik, empatik egilim ve olumlu sii-
riici davranislarini yordamaktadir. Dindarlik ile olumlu siiriicii davraniglar: arasindaki ilis-
kide empati araci degisken gorevi gormektedir.

Arastirmada metot olarak dokiimantasyon yontemi ve iligskisel tarama yontemi kullanilmistir.
Anket verileri, Kahramanmaras ili esas olmak lizere internet (Google dokiimanlar) aracili-
giyla toplanmistir. Farkl sosyal medya ve iletisim araglarina bagvurulmustur. Arastirmaya
goniillilik esasina dayali olarak toplamda 201 kisi katilmistir. Katilimcilarin cinsiyete gore
104’1 (%51,7) erkek, 97’si (%48,3) kadindir. Orneklemin yas araligi 20 ile 58 arasinda degis-
mekte ve yas ortalamasi ise 33’tiir. Ankete katilan siiriiciilerin 199’unun (%99) ehliyeti var-
ken, 2 kisinin (%1) yoktur. Kaza oranlarina bakildiginda katilimcilarin 100’1 (%49,8) kaza
yapmis, 101’ ise (%50,2) hi¢ kaza yapmamustir. Veriler, SPSS paket programi ve AMOS prog-
rami kullanilarak analiz edilmistir. Analizlerde betimsel analiz, t-test, Pearson Korelasyon
testi, yapisal esitlik modeline dayali ¢oklu regresyon, araci degisken analizi ve giivenirlik ana-
liz testleri yapilmistir. Calismada arastirmaci tarafindan olusturulan onam formu dahil edilen
kisisel bilgi formu, Reason ve digerleri tarafindan gelistirilip, Siimer ve digerleri tarafindan
Tiirkge’ye uyarlanan siiriicii davramiglari élcegi, Ozkan ve Lajunen tarafindan gelistirilen
olumlu siiriicti davranis dlgegi, Dokmen tarafindan gelistirilen empatik egilim 6l¢egi ve Ayten
tarafindan gelistirilen dindarlik 6l¢egi kullanilmistir.

Cinsiyete gore siirlicii davranislarinin alt boyutu olan hata ve ihlaller (ta99)=4,731; p<0,05)
ve olumlu siirticti davranislari (t70,9)=-3,190; p<0,05) boyutlarinda istatistiki olarak anlamh
farklilasma oldugu goriilmiistiir. Cinsiyete gore hata ve ihlallerin ortalamasi esas alindiginda
trafikte erkeklerin (m=2,02), kadinlardan (m=1,72) daha fazla kural hatasi ve ihlali yaptigini
soylemek mimkindiir. Olumlu siiriicii davranislar1 agisindan ise trafikte kadinlarin
(m=4,05), erkeklerden (m=3,78) daha fazla olumlu davranis sergiledigini ifade edebiliriz.
Kaza yapip yapmama veya kazaya karisip karismamaya gore Kkisilerin hata ve ihlaller ve
olumlu siiriiciiliik sergileme konusunda farklilasip farklilasmadig1 incelenmistir. Tablo 2’deki
verilere gore kaza oranlarina gore hata ve ihlallerde istatistiki olarak anlamli farklilasma
(ta99)=-3,382; p<0,05) olurken, olumlu siiriicti davranislarinda istatistiki olarak anlaml de-
recede farklilasma goézlenmemistir. Bu nedenle kaza yapanlarin (m=1,99), kaza yapmayan-
lardan (m=1,77) daha fazla hata ve ihlaller yaptigini ifade edebiliriz.
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Dindarlikla empatik egilim arasinda (r(01)=,265; p<0,01) istatistiki olarak anlaml diizeyde
korelasyon iliski bulgulanmistir. Dindarlik ile empatik egilim birbirini pozitif yonde etkile-
mistir. Fakat dindarlik ile diger degiskenler arasinda anlamli diizeyde iliski yoktur. Empatik
egilim degiskeni ile olumlu siiriicii davranisi arasinda anlamh ve pozitif yonde (r@on=,378;
p<0,01) iligki oldugu saptanirken, hata ve ihlaller alt boyutu ile anlamli ve negatif yénde
(r@on=-,200; p<0,01) iliski oldugu tespit edilmistir. Regresyon analizi sonuglarina bakildi-
ginda dindarlik empatik egilimi (f=,265; p<0,001) yordamistir. Dindarlik empatik egilimin
,265'ini agiklamaktadir. Dindarhgin ¢alismanin bir diger degiskeni olan siiriicii davranislarini
yordama etkisi yoktur. Bu c¢alismada dindarligin olumlu siiriicii davramslar1 (4=,110;
p>0,001) ve siiriicii davranislarinin alt boyutu olan hata ve ihlaller boyutuyla (£=-,120;
p>0,001) regresyon iliskisi olmadig1 saptanmistir. Yapisal esitlik modeline gore regresyon
agirliklarina bakildiginda, araci degisken analizine gerek kalmamistir. Araci degisken anali-
zinde a, b ve c olmak iizere ii¢ yol (path) oldugu varsayildiginda; a=dindarlik, b=empatik egi-
lim ve c=olumlu siiriicii davranislaridir. A degiskeni; etki eden, b degiskeni; araci degisken ve
c degiskeni ise etkilenen degiskendir. Aracilik etkisi analizinde ilk sart a degiskeni ile c degis-
keni arasinda direkt regresyon iliskisi olmasidir. Calismanin bulgularina bakildiginda dindar-
lik degiskeni ile olumlu siiriicii davranisi arasinda direkt veya dolayli olarak regresyon iliskisi
bulunmamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Din Psikolojisi, Dindarlik, Trafik Kurallar, Siirticii Davranislari, Empati.

Girig

Ulkemizde trafikte ara¢ kullananlarin sayis1 28.181.930 Kisidir. Siiriiciilerin
21.097.117’sini erkekler, 7.084.713"linii kadinlar olusturmaktadir.! Yasal yas sinirina gelmis
hemen herkes ara¢ kullanmak i¢in ehliyet almakta ve trafikte belli davranis bicimlerini ortaya
koymaktadir. Trafik kurallar1 evrensel olmasina karsin, stirticii davraniglari her tilkenin kiil-
tlirel ve toplumsal yapisina bagh olarak degisiklik gdstermektedir.2 Giiniimiizde trafik prob-
lemleri, asir1 niifus artisi, carpik kentlesme, teknolojik gelismelerin3 uygun kullanilamamasi,
trafik kurallarina dair yeterli egitimin verilememesi ve bilingli siiriiciilik yapilmamasi gibi
nedenlerden dolay1 her gecen giin artmaktadir. Trafikte belirleyici roliin biiyiik kisminin sii-
riiciilerde oldugu ifade edilmektedir. Ulkemizde trafik kazalarinin %95'i siiriicii hatalarindan
kaynaklanmaktadir. Strticti hatalari, asir1 hiz yapma, uykusuz, alkollii ve yorgun arag¢ kul-
lanma, 6fke ve sabirsizlik, trafik kurallarini ihlal etme,* yaya ve diger siiriiciilere saygisizca
davranma, saldirgan ara¢ kullanma gibi nedenlere dayanmaktadir.

Ulkemizde trafik kurallarina bagl olarak sorunlar yaganmaktadir. Bu problemler can
ve mal kaybina® neden oldugu gibi bireyin psikolojik ve sosyal hayatina engeller de teskil et-
mektedir. Engellenme-saldirganlik teorisine® gore bireylerin engellenmesi trafikte 6fkeli ve
saldirganca’ davraniglar sergilenmesine neden olmaktadir. Siiriicii davranislari konusunda
yapilan bir arastirmada, diisiincesiz hareket eden (diirtiisel davranis), atilgan veya gozii pek
davranan ve empati puanlar: diisiik olanlarin trafikte hatali davranislara daha ¢ok yoneldigi

1 Trafik Hizmetleri Bagkanligi (THB), “Istatistikler” (Erisim 22 Ocak 2020).

2 Dogan Ciiceloglu, /nsan ve Davranisi (Istanbul: Remzi Yayinevi, 2018), 202.

3 Hasan Arslan, “Trafikte Dini Tutum ve Davranisin Rolll”, Din ve Trafik (Trafikte Sosyal ve Psikolojik
Davranislar, Hosgort, Egitim, Ahlak, Kiiltiir, Denetim ve Istatistikler), ed. Fikret Karaman (Malatya:
Inénii Universitesi ilahiyat Fakiitesi, 2016), 39-57.

4 Saffet Kose, “Sosyal Bir Sorun Olarak Trafik (Kur'an-Siinnet Baglaminda Bir Yaklasim)”, /slam Hukuku
Arastirmalari Dergisi 15/1 (2010), 13-38.

5 [slim Sungur vd., “Tiirkiye’deki Trafik Kazalarinin Analizi”, Ankara Medical Journal14/3 (2014), 115-
116.

6 Leonard Berkowitz, “Frustration-Aggression Hypothesis: Examination and Reformulation”,
Psychological Bulletin106/1 (1989), 59-73.

7 David Shinar, “Aggressive Driving: The Contribution of The Drivers And The Situation”, Transportation
Research Part F: Traffic Psychology And Behaviour1/2 (1998), 137-138.
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tespit edilmistir.8 Ayrica trafikte riskli davranma ile dindarlik arasinda negatif yonde iliskiler
oldugu ortaya koyulmustur.® Buradan hareketle stiriicii davraniglari ile dindarlik ve empati
arasinda iliski oldugu dngoriilebilir. Dahasi korelasyon iligkilerine dayali olarak yapilan ¢alis-
malara gore dindarlik, i¢sel dindarlik1? ve empati puanlari ytiksek olanlarin trafikte daha dik-
katli ve saygili olacagini 6n kabul olarak ifade edebiliriz. Kisilerin, trafikte daha medeni, daha
saygill olmalarimin!? ve trafik kurallarina daha fazla uymalarinin bir yolunun empatik egi-
lime!2 ve dindarlik degerlerine sahip olmalarindan gectigini ifade etmek miimkiindiir.

Dindarlik, kisinin i¢sel ve digsal faktorlerin13 etkisiyle kendinden daha ytice bir yara-
ticlya yonelmesi durumudur.14 Bu yonelim durumu bireyi psikolojik ve toplumsal olarak
olumlu veya olumsuz farkli davranislara sevk etmektedir.15 Dindarlik, 6tekinin duygularini
hissetme ve prososyal davranislar1 6ncelemektedir.1¢ Bu baglamda dindarlik, empati davra-
nisini tesvik etmekte ve desteklemektedir. Yapilan bir¢ok calismada dindarlik ile empatik egi-
lim arasinda anlaml ve pozitif yonde iliski oldugu bulgulanmistir.17 Empati, bireyin kendisi
disindaki kisilerin i¢ diinyasinda yasadig1 duygu ve diisiincelerini hissetme ve anlayabilme
becerisidir.18 Empati ile din, digerini diisiinme ve digerkdmlik konusunda benzer degerleri
vurgulamaktadir. Stiriicii davranislari ise kisinin trafik icinde sergilemis oldugu® olumlu ve
olumsuz tiim edimlere denmektedir. Siiriicii davranislarinin sosyal yonii2? oldugu kadar psi-
kolojik yonii de bulunmaktadir. Bu bakimdan siiriicti davranislari toplumsal ve psikolojik ola-
rak empatik egilim ve dindarlikla da iligkili olabilmektedir.2! Din, bireysel ve toplumsal alani22
diizenlemektedir. Ayrica din, empati ve digerkamlik gibi prososyal davranis iceriklerini her

8 Cynthia Owsley vd., “Impact Of Impulsiveness, Venturesomeness, And Empathy On Driving By Older
Adults”, Journal Of Safety Research 34 /4 (2003), 353-359.

9  Amir Reza Nabipour vd., “The Relationship Between Religion And The On-Road Behaviour of
Adolescents In Iran”, Transportation Research Part F: Traffic Psychology and Behaviour 29 (2015),
113-120.

10 Nabipour vd., “The Relationship Between Religion And The On-Road Behaviour of Adolescents In
Iran”, 118.

11 Kése, “Sosyal Bir Sorun Olarak Trafik (Kur’an-Siinnet Baglaminda Bir Yaklagim)”.

12 {Jstiin Dokmen, “Empatinin Yeni Bir Modele Dayanilarak Olgijlmesi ve Psikodrama ile Gelistirilmesi”,
Ankara Universitesi Egitim Bilimleri Fakultesi Dergisi 21/1 (1988), 001-034.

13 Gordon W. Allport - J. Michael Ross, “Personal Religious Orientation And Prejudice”, Journal of
Personality and Social Psychology 5/4 (1967), 432-443.

14 Nevzat Tarhan, /nanc Psikolojisi: Ruh, Beyin ve Akil Uggeninde Insanogiu (Istanbul: Timas Yayinlari,
2011).

15 Hayati Hokelekli, Din Psikolojisine Giris (Istanbul: Dem Yayinlari, 2010).

16 Ali Ayten, Empati ve Din: Tiirkiye'de Yardimlasma ve Dindarlik Uzerine Psiko-Sosyal Bir Arastirma
(Istanbul: iz Yayincilik, 2013).

17 Yukimi Mizuno vd., “Religiosity and Psychological Resilience in Patients With Schizophrenia and
Bipolar Disorder: An International Cross-Sectional Study”, Acta Psychiatrica Scandinavica 137 /4
(2018), 316-327; James E. McDonald vd., “Effects of Religiosity, Forgiveness, and Spousal Empathy
on Marital Adjustment”, Marriage & Family Review 54 /4 (2018), 393-416; Luana Araujo dos Reis -
Ténia Maria de Oliva Menezes, “Religiosity And Spirituality As Resilience Strategies Among Long-
Living Older Adults In Their Daily Lives”, Revista Brasileira de Enfermagem 70/4 (2017), 761-766;
Veysel Uysal, “Genclerde Empati Egilimi, Anne-Baba Tutumlari ve Dindarlik”, DEUIFD1/1 (2016), 7-
40.

18 Heinz Kohut, The Analysis of The Self: A Systematic Approach To The Psychoanalytic Treatment of
Narcissistic Personality Disorders (Chicago:The University of Chicago Press, 1971).

19 Tiirker Ozkan - Timo Lajunen, “A New Addition To DBQ: Positive Driver Behaviours Scale”,
Transportation Research Part F: Traffic Psychology and Behaviour8/4-5 (2005), 355-368.

20 James S. Baxter vd., “Social Facilitation and Driver Behaviour”, British Journal of Psychology 81/3
(1990), 351-360.

21 Nabipour vd., “The Relationship Between Religion and The On-Road Behaviour of Adolescents In
Iran”; Owsley vd., “Impact Of Impulsiveness, Venturesomeness, and Empathy on Driving By Older
Adults”, 118.

22 Hokelekli, Din Psikolojisine Giris.

https://dergipark.org.tr/tr/pub/cuid


https://dergipark.org.tr/tr/pub/cuid

636 | Sezai Korkmaz. Dindarlik, Empati ve Siiriicii Davranislar Arasindaki liskiler

zaman desteklemektedir. Bu agidan trafikte bireylerin siiriicii davranislari, dindarlik ve em-
patik egilimleri arasinda iligkiler olabilecegi 6ngoriilebilir.

Literatiirde yapilan ¢alismalara bakildiginda dindarlik ile empati veya empatik egilim
arasinda iliski oldugunu saptayan bir¢ok calisma bulunmaktadir. Ayrica calismanin bir diger
degiskeni olan siiriicii davranislari (trafik kurallarina uyma) ile dindarlik ve empati arasinda
iliski oldugunu tespit eden arastirma bulgulari da ortaya konulmustur.z3 Dahasi dindarlik ile
sliriicii davraniglari arasindaki iliskiyi ele alan ¢alismalar da yapilmistir. Ayni sekilde ¢alisma-
nin degiskenlerini icerecek sekilde dindarlik ile empati ve siiriicii davranislari ile empati ara-
sinda iliski oldugunu ortaya koyan arastirmalar da ytriitiilmiistiir. Fakat bu arastirmanin ii¢
temel degiskeni olan dindarlik, empatik egilim ve siiriicli davranislar arasindaki iligkiyi ele
alan bir ¢alismaya rastlanmamistir. Yukarida bahsedilen degiskenler arasindaki iliskiye da-
yanarak bu ¢alismada dindarlik, empatik egilim ve siiriicii davranislari arasindaki iligkiler ele
alinmistir. Bu ¢alismanin temel amaci empati, siiriicli davranislari ve dindarhk degiskenleri
arasindaki iliskilerin incelenmesidir. Bu baglamda degiskenler arasi iligkiler ve literatiir esas
aliarak hipotezler olusturulmus ve test edilmistir.

1. Hipotezler

(H1) Katilimcilarin olumlu siiriicii davranislari 6lgek puanlar ve siiriicti davraniglari
Olceginin hata ve ihlaller boyutundan aldiklar1 puanlar cinsiyet degiskenine gore farklilas-
maktadir.

(Hz) Kaza yapma oranina gore olumlu siiriicii davranislar farklilasmaktadir.

(Hs) Kaza yapma oranina gore siiriicii davranislari 6lgeginin alt boyutu olan hata ve
ihlallerde farklilasma vardir.

(Ha) Dindarlik ile empatik egilim arasinda pozitif yonde iliski vardir.
(Hs) Dindarlik ile olumlu siiriicii davranislari arasinda pozitif yonde iligki vardir.
(He) Empatik egilimle olumlu siiriicii davranislari arasinda pozitif yonde iliski vardir.

(H7) Dindarlik ile siiriicli davranislar: 6lgeginin alt boyutu olan hata ve ihlaller ara-
sinda negatif yonde iliski vardir.

(Hs) Dindarlik, empatik egilim ve olumlu siiriicli davranislarini yordamaktadir.

(Ho) Dindarlik ile olumlu siiriicti davranislar1 arasindaki iliskide empati araci degis-
ken gorevi gormektedir.

2. Metot

Bu ¢alismada dokiimantasyon ve tarama modeli kullanilmistir. Nicel olarak yapilan
calismada birden fazla degisken bulundugundan dolay:1 tarama modellerinden, iligkisel ta-
rama modeli temel alinmistir. Verileri toplamak amaciyla anket yéntemine basvurulmustur.
Katilimcilarin belirlenmesinde tesadiifii 6rnekleme yontemine yer verilmistir.

2.1. Orneklem, Veri Toplama ve Analizi

Anket verileri, Kahramanmaras ili esas olmak tizere internet ve Google Dokiimanlar
araciligiyla toplanmigtir. Farkli sosyal medya ve iletisim araglarina basvurulmustur. Aragtir-
maya goniilliiliik esasina dayali olarak toplamda 201 kisi katilmistir. Calisma esnasinda onam
formu da kullanilmistir. Onam formuna gore katilimcilarin bilgilendirilmesi (aydinlatma) ve
katiimcilarin rizaya (onam) dayali olarak 6rnekleme girmis olmasi gerekmektedir. Bu ¢alis-
manin anket verileri toplanirken onam formuna dayali olarak katilimcilara gerekli bilgilen-
dirme yapilmis ve katiimcilar riza ve goniilliiliikk gostererek calismanin 6rneklemine dahil
olmuslardir. Bu esaslar g6z 6nilinde bulundurularak anket uygulamasi 01 Aralik 2019 ile 30

23 Owsley vd., “Impact of Impulsiveness, Venturesomeness, and Empathy on Driving By Older Adults”;
Ayten, Empati ve Din: Tiirkiye'de Yardimlasma ve Dindarlik Uzerine Psiko-Sosyal Bir Arastirma;
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Aralik 2019 tarihleri arasinda gergeklestirilmistir. Katihmcilarin cinsiyete gore 104’
(%51,7) erkek, 97’si (%48,3) kadindir. Orneklemin yas araligi 20 ile 58 arasinda degismekte
ve yas ortalamasi ise 33’tiir. Ankete katilan siiriictilerin 199’unun (%99) ehliyeti varken, 2
kisinin (%1) yoktur. Kaza oranlarina bakildiginda katilimcilarin 100’ (%49,8) kaza yapmis,
1071’i ise (%50,2) hi¢ kaza yapmamustir.

Veriler, SPSS paket programi ve AMOS programi kullanilarak analiz edilmistir. Analiz-
lerde betimsel analiz, t-test, Pearson Korelasyon testi, yapisal esitlik modeline dayal ¢oklu
regresyon, aracl degisken analizi ve giivenirlik analiz testleri yapilmistir.

2.2.Veri Toplama Araglari

Bu ¢alismada arastirmaci tarafindan olusturulan kisisel bilgi formu ve dort ayri 6lgek
kullanilmigtir.

2.2.1. Kisisel Bilgi Formu: Calismada katilimcilara cinsiyet, yas, siiriicii belgesi sahip
olup olmama ve kaza yapip yapmamalari gibi sorular sorulmustur. Bu sorularin amaci kati-
limcilarin genel profilini tespit etmek ve ilgili hipotezleri test edebilmektedir.

2.2.2. Siiriicii Davrams Olgegi (SDO): Bu 6lgek Reason ve digerleri (1990)24 tarafindan
gelistirilmistir. Tiirkce’ye Siimer, Lajunen ve Ozkan (2002)25 tarafindan uyarlanmistir. Olcek
28 maddeden olugmaktadir. Katilimcilar, 6lcek maddelerinde altili Likert tipinde sorulara ce-
vap vermektedir (0=Hicbir zaman; 5=Her zaman). Siiriicii Davranis1 Olgeginin orijinali sira-
dan ihlaller, saldirgan ihlaller, hatalar ve kusurlar (lapses) olmak iizere dort alt boyuttan olus-
maktadir. Olgegin Tiirkce uyarlamasi icin ii¢ alt boyut énerilmistir.26 Bu calismada ise ihlaller
ve hatalar alt boyutu birlestirilerek tek boyut olarak ele alinmistir. Bu 6lcegin Cronbach’s
Alpha degeri,707 olarak tespit edilmistir.

2.2.3. Olumlu Siiriicii Davrams Olgegi (0SDO): Bu 6lcek Ozkan ve Lajunen (2005)?7 ta-
rafindan gelistirilmistir. Olcek 14 maddeden olusmaktadir. Olgek, siiriiciilerin trafikte olumlu
(pozitif) davranislarini dl¢cmeye yonelik diizenlenmistir. Ornekleme giren katilimcilar dlcek
maddelerinde altili Likert tipinde sorulara yanit vermektedir (0=Hi¢cbir zaman; 5=Her za-
man). Olgek tek boyutlu olarak ele alinmaktadir. Olgekte yiiksek puan alan siiriiciiler, daha
olumlu siiriicii davranisi sergilemektedir. Olumlu Siiriicii Davranis Olceginin bu calismadaki
Cronbach’s Alpha degeri ,874’tiir.

2.2.4. Empatik Egilim Olcegi: Bu 6lcek Dokmen (1988)28 tarafindan gelistirilmistir. Ol-
cek besli Likert tipinde (Tamamen Aykiri, Oldukga Aykiri, Kararsizim, Olduk¢a Uygun, Tama-
men Uygun) olusturulmustur. Katilimcilarin toplam aldig1 puan, empatik egilim puanini gos-
termektedir. Bu arastirmada 6l¢egin Cronbach’s Alpha degeri,776 olarak saptanmistir.

2.2.5. Dindarlik Olgegi: 11 maddeden olusan dlgek, Ayten (2012)2° tarafindan gelisti-
rilmistir. Olcek, dinin etki (davranis) boyutu ve dini bilgi-ibadet boyutlarindan olugsmaktadir.
Olgek, iiclii Likert tipine gére diizenlenmistir. Dindarhik dlceginden, kadinlarin dindarlik pua-
nint diisiirdiigii icin Cuma Namazi ve Bayram Namazina gitme maddeleri ¢ikartilmistir. Bu
calismada dindarlik 6l¢eginin Cronbach’s Alpha degeri 908 olarak tespit edilmistir.

3. Bulgu ve Yorumlar

24 James Reason vd., “Errors and Violations on The Roads: A Real Distinction?”, Ergonomics 33/10-11
(1990), 1315-1332.

25 Nebi Siimer vd., “Siiriicii Davranislarinin Kaza Riskindeki Rolii: Ihlaller ve Hatalar”, Ankara:
Uluslararasi Trafik ve Yol Guvenligi Kongresi. (Ankara: Gazi Universitesi, 2002), 1-10.

26 Siimer vd., “Siiriicii Davranislarinin Kaza Riskindeki Rolii: ihlaller ve Hatalar”.

27 (zkan - Lajunen, “A New Addition To DBQ: Positive Driver Behaviours Scale”.

28 Dgkmen, “Empatinin Yeni Bir Modele Dayanilarak Olgiilmesi ve Psikodrama ile Gelistirilmesi”.

29 Ali Ayten, “Kimlik ve Din: ingiltere’deki Tiirk Gengleri Uzerine Bir Arastirma”, Cukurova Universitesi
[lahiyat Fakiiltesi Dergisi (CUIFD)12/2 (2012), 101-119.
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Bu calismada dindarlik, empati ve siiriici davranislari arasindaki iligkiler ele alinmig-
tir. Literatiire bagli olarak hipotezler olusturulmus ve test edilmistir. Bu baglamda bazi kisisel
bilgilere gore farklilasma olup olmadigi ve dindarlik, empatik egilim ve siiriicii davranislari
degiskenleri arasindaki korelasyon iligkileri incelenmistir. Ayrica dindarhik degiskeninin em-
patik egilim ve siiriicii davranislarini yordayip yordamadigl ve empatik egilimin, dindarhkla
slirticii davranislar arasindaki iliskide araci degisken gorevi goriip gormedigi analiz edilmis-
tir.

3.1. Cinsiyet ve Kaza Oranlarina Gore Farklilasma

Asagidaki tablo 1 ve tablo 2’de cinsiyet ve kaza oranlarina gore farklilagsma olup olma-
digina dair bagimsiz degiskenler t-test sonucu verilmistir.

Tablo 1: Cinsiyete Gére Hata/Ihlaller ve Olumlu Siiriicii Davranislar1 (0SD)

_ Cinsiyet N M Std. S. df t p
Hata ve Ih- Erkek 104 2,02 ,50 199 4,731 ,000
laller Kadin 97 1,72 ,39
0SD Erkek 104 3,78 74 170,9 -3,190 ,002
Kadin 97 4,05 44

Tablo 1’e bakildiginda cinsiyete gore siiriicii davranislarinin alt boyutu olan hata ve
ihlaller (t(199)=4,731; p<0,05) ve olumlu siiriicii davranislar: (t(1709=-3,190; p<0,05) bo-
yutlarinda istatistiki olarak anlaml farklilasma oldugu gériilmiistiir. Cinsiyete gore hata ve
ihlaller ortalamasi esas alindiginda, trafikte erkeklerin (m=2,02), kadinlardan (m=1,72)
daha fazla kural hatasi ve ihlali yaptigini séylemek miimkiindiir. Olumlu siiriicii davranislari
acisindan ise trafikte kadinlarin (m=4,05), erkeklerden (m=3,78) daha fazla olumlu davranis
sergiledigini ifade edebiliriz. Tiim bu verilere bagh olarak (H:) cinsiyete gére olumliu siiriicii
davranislari ve siiriicti davranislar élceginin alt boyutu olan hata ve ihlallerde farklilasma
vardirhipotezi dogrulanmistir.

Yapilan bir calismada da cinsiyete gore farklilasma durumunda, bu arastirmanin veri-
lerini destekleyen sonuclar ortaya cikmistir. iran’da yapilan calismada, trafikte erkeklerin ka-
dinlardan daha fazla riskli davranis yaptig1 saptanmistir.3? Ayni ¢alismanin diger bir bulgu-
sunda ise kaza yapan kisilerin kaza yapmayanlardan trafikte daha fazla tehlikeli ve riskli dav-
ranislar sergiledigi tespit edilmistir.31 Siiriicli davranislari 6l¢cegine gore yapilan bir meta-ana-
liz calismasinda, erkeklerin kadinlardan daha az hata yaptiklar: saptanmistir. Buna ragmen
trafikte erkeklerin kadinlardan daha fazla ihlal yaptiklari bulgulanmistir.32 Bu meta-analiz ¢a-
lismasinda erkeklerin kadinlara gore hata orani diisiik olsa da kurallar1 daha fazla yok say-
diklar1 sdylenebilir. Bu ¢alismanin t-test sonuglari, meta-analiz ¢alismasinin bulgulariyla cin-
siyete gore ihlaller konusunda paralellik géstermistir. Asagidaki Tablo 2’de ise kaza yapip
yapmamaya gore hata ve ihlaller ile olumlu siiriicli davranislarina dair t-test bulgular1 sunul-
mustur.

Tablo 2: Kaza Oranlarina Gére Hata/fhlaller ve Olumlu Siiriicii Davranislar: (OSD)

Cinsiyet N M Std. S. df t P
Hata ve K. Yapan 100 1,99 ,48 199 3,382 ,001
Thlaller K.Yapmayan 101 1,77 44
0SD K. Yapan 100 3,94 56 199 694 1489
K. Yapmayan 101 3,88 ,69

30 Nabipour vd., “The Relationship Between Religion And The On-Road Behaviour Of Adolescents In
Iran”, 116.

31 Nabipour vd., “The Relationship Between Religion And The On-Road Behaviour Of Adolescents In
Iran”, 118.

32 Joost de Winter - Dimitra Dodou, “The Driver Behaviour Questionnaire As A Predictor Of Accidents:
A Meta-Analysis”, Journal of Safety Research41/6 (2010), 463-470.
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Tablo 2’de goriildiigii tizere 6rneklem grubuna giren kisilerin yaris1 daha dnce kaza
yapmis veya kazaya karigmistir. Burada kaza yapip yapmama veya kazaya karisip karisma-
maya gore kisilerin hata ve ihlaller konusunda ve olumlu siiriiciiliik sergileme konusunda
farklilagip farklilasmadigi incelenmistir. Tablo 2’deki verilere gore kaza oranlarina gore hata
ve ihlallerde istatistiki olarak anlaml farklilasma (t(199)=-3,382; p<0,05) olurken, olumlu sii-
riici davraniglarinda istatistiki olarak anlamli derecede farklilasma gézlenmemistir. Bu ne-
denle kaza yapanlarin (m=1,99), kaza yapmayanlardan (m=1,77) daha fazla hata ve ihlaller
yaptigini ifade edebiliriz. Elde edilen veriler 1s5181nda ¢alismanin (H3) Kaza yapma oranina
gore stirticti davranislari 6lceginin alt boyutu olan hata ve ihlallerde farklilasma vardirhipo-
tezi dogrulanmistir. Fakat diger fark testi analizi yapilan (Hz) Kaza yapma oranina gére
olumlu siirticti davranisiari farklilasmaktadir hipotezi dogrulanmamistir.

Bu ¢alismanin kaza oranlarina gore siirticiilerin hata ve ihlalleri, yapilan bir meta-ana-
liz calismasinin bulgulariyla értiismiistiir. Meta-analiz ¢alismasinda, stirticiilerin kaza yaptik-
larini bildirmesiyle hata ve ihlaller konusunda istatistiki anlamda iliski oldugu ifade edilmis-
tir. Buna gore bu ¢alismada daha 6nce kaza yapmayla hata ve ihlaller arasinda pozitif yonde
iliski oldugu bulgulanmistir. Ayn sekilde bulgulara gore kayith kaza oraniyla hata ve ihlaller
arasinda pozitif yonde anlaml diizeyde iliski oldugu tespit edilmistir.33 Yapilan baska bir ca-
lismada ise hata ve ihlallerin, kaza oranlarinin ne kadarini agikladigina dair regresyon iligkisi
incelenmistir. Hata ve ihlallerin, kaza oranlarini yordama iliskisinin var oldugu saptanmistir.
Trafikte ihlal iceren davraniglar sergileme egiliminin, kazaya karisma veya kaza yapmanin
anlamh ve pozitif yordayicisi oldugu goriilmiistiir.34

3.2. Korelasyon, Regresyon ve Araci Degisken iliskileri

Bu calismada Tablo 3’te degiskenler arasi korelasyon iliskisine yer verilmistir. Tablo
4’te ise dindarligin empatik egilim ve siiriici davranislarini yordama iliskisi analiz edilmistir.
Tablo 4’e bagli olarak araci degisken analizine dair veriler de yorumlanmistir.

Tablo 3: Korelasyon Matrisi

1 2 3 4 5 6
1. Dindarhik 1
2.0SD 110 1
3. Hata/Thlaller -120 ,025 1
4. Empatik Egi. ,265%* ,378%* -,200%* 1
5. Kaza Oran. -,102 ,-049 -,233%* ,026 1
6. Cinsiyet -,060 ,217%* -,318** ,342%* ,184** 1

**Korelasyon 0,01 (2-tailed) degerinde anlamhdir.

Tablo 3’e bakildiginda dindarlikla empatik egilim arasinda (ro1)=,265; p<0,01) ista-
tistiki olarak anlamli diizeyde korelasyon iligkisi oldugu bulgulanmistir. Bu nedenle dindarlik
ile empatik egilim birbirini pozitif yonde etkilemistir. Fakat dindarlik ile diger degiskenler
arasinda anlamh diizeyde iliski yoktur. Empatik egilim degiskeni ile olumlu siirticii davranisi
arasinda anlaml ve pozitif yonde (r@o1n=,378; p<0,01) iliski oldugu saptanirken, hata ve ih-
laller alt boyutu ile anlamli ve negatif yonde (r201)=-,200; p<0,01) iliski oldugu tespit edil-
mistir. Bu verilere bagli olarak empatik egilim puanlari yiiksek olan bireylerin, olumlu stiriicii
davranisi puanlarinin da yiiksek oldugunu, hata ve ihlaller puanlarinin daha diisiik oldugunu

33 De Winter - Dodou, “The Driver Behaviour Questionnaire As A Predictor Of Accidents: A Meta-
Analysis”, 465.

34 Dianne Parker vd., “Driving Errors, Driving Violations And Accident Involvement”, £rgonomics 38/5
(1995), 1036-1048.

https://dergipark.org.tr/tr/pub/cuid


https://dergipark.org.tr/tr/pub/cuid

640 | Sezai Korkmaz. Dindarlik, Empati ve Siiriicii Davranislar Arasindaki liskiler

ifade etmek miimkiindir. Tablo 3’deki analiz sonuglarina goére ¢alismanin (Hy) Dindarlik ile
empatik egilim arasinda pozitif yénde koreslasyon iliskisi bulunmaktadir ve (Hs) Empatik
egilimle olumlu siirticii davranislari arasinda pozitif yonde iliskisi vardir hipotezleri dogru-
lanmistir. Fakat ¢calismanin (A7) Dindarlik ile stirticii davranislari 6lceginin alt boyutu olan
hata ve ihlaller arasinda negatif yonde iliskisi vardirve (Hs) Dindarlik ile olumlu siiriicii dav-
raniglari arasinda pozitif yénde iliskisi vardirhipotezleri desteklenmemistir.

Yapilan bir calismada dindarlik ile siiriicli davranislari ve siiriicii davranislarinin alt
boyutlar1 arasindaki korelasyon iliskisi ele alinmistir. Dindarlik ile ihlaller arasinda istatistiki
olarak anlamli ve negatif yonde iliski oldugu (r=-0,22) tespit edilmistir. Dindarlik ile saldir-
gan ihlaller arasinda anlamh diizeyde iliski olmadig1 ortaya koyulmustur. Ayni sekilde din-
darlik ile olumlu siiriicli davranislar: arasinda da istatistiki olarak anlaml diizeyde korelas-
yon iliskisi olmadig1 ortaya koyulmustur.3> Bagka bir calismada ise dindarlik ile trafikte riskli
davranislar ve giivenli davranislar arasindaki iliskiye bakilmistir. Calismada, dindarlik ile tra-
fikte glivenli (planlanmis koruyucu davranis) davranislar arasinda iliski oldugu saptanmaistir.
Yine ayni calismada dindarlik ile trafikte riskli davranislar arasinda anlamh ve negatif yonde
iliski oldugu bulgulanmigstir.36

Empati ile siiriici davranisini inceleyen c¢alismalara bakildiginda empati ile stiriicii
davranislari arasinda anlamli diizeyde iliskiler oldugu goriilmistiir. Bir arastirmada, dindar-
lik ile hata ve ihlaller arasinda istatistiki olarak negatif yénde olmak iizere anlaml bir iliski
oldugu tespit edilmistir.3” Empati ile dindarlik arasindaki iligkilere bakildiginda bir¢ok calis-
mada, bu arastirmada oldugu gibi dindarlik ile empati arasinda anlamli ve pozitif yénde iliski
tespit edilmistir.38 Genel itibariyle dindarlik ile empati arasinda karsilikli iliskinin oldugunu
soylemek miimkiindiir.3% Goriildiigl iizere bu ¢alismanin bulgularini destekleyen arastirma-
lar oldugu gibi dogrulamayan arastirmalar da bulunmaktadir. Asagidaki Tablo 4'te ise din-
darligin, calismanin diger degiskenlerini yordama iliskisi sunulmustur.

Tablo 4: Regresyon Agirliklar:

std.C. (P Std. Er. t P
Dindarlik---> olumlu siiriicii davra- ,110 ,089 1,564 ,118
nislarn
Dindarlik ---> hata ve ihlaller 120 ,067 -1,705 ,088
Dindarlik ---> empatik egilim ,265 ,061 3,888 ok

=% 1 < 0.001 (2-tailed).

Tablo 4’teki regresyon analizi bulgularina bakildiginda dindarlik, empatik egilimi
(f=,265; p<0,001) yordamistir. Dindarlik, empatik egilimin ,265’ini agiklamaktadir. Dindar-
ligin siirticii davranislarini yordama etkisi yoktur. Bu ¢alismada dindarligin olumlu stiriicii

35 Zumrit Yildinnm, Religiousness, Conservatism, And Their Relationship With Traffic Behaviour
(Ankara: Middle East Technical University, The Graduate School Of Social Sciences, Master Thesis,
2007), 31.

36 Nabipour vd., “The Relationship Between Religion And The On-Road Behaviour Of Adolescents In
Iran”, 116.

37 Trond Nordfjeern - Ozlem Simgekoglu, “Empathy, Conformity, And Cultural Factors Related To
Aberrant Driving Behaviour In A Sample Of Urban Turkish Drivers”, Safety Science 68 (2014), 55-64.

38 Ayten, Empati Ve Din: Tiirkiye'de Yardimlasma Ve Dindarilik Uzerine Psiko-Sosyal Bir Arastirma;
Adem Sahin, “Ergenlerde Dindarlik ve Empati”, Marife 1/1 (2008), 157-158; Zeynep Ozcan, “Empati
ve Dindarlik Arasindaki iliski”, /nsan ve Toplum Bilimleri Arastirmalari Dergisi 5/8 (2016), 2772-
2773.

39 Veysel Uysal, “Genglerde Empati, Anne-Baba Tutumlari ve Dindarlik”, Dokuz Eyliil Univesitesi [lahiyat
Fakiiltesi Dergisi Psikoloji Ozel Sayis1 (2016), 7-40.
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davranislar (f=,110; p>0,001) ve siiriici davranislarinin alt boyutu olan hata ve ihlaller bo-
yutuyla (f$=-,120; p>0,001) regresyon iliskisi olmadig1 saptanmistir. Bu verilere gore ¢als-
manin (Hg) Dindarlik, empatik egilim ve olumlu siiriicii davranislarini yordamaktadir hipo-
tezi dogrulanmamistir.

Calismanin bir diger hipotezi ise (H9) Dindarlik ile olumlu siiriicii davranislari arasin-
daki iliskide empati araci degisken gorevi gérmektedirvarsayimidir. Tablo 4’te yapisal esitlik
modeline gore regresyon agirliklarina bakildiginda, araci degisken analizine gerek kalmamis-
tir. Arac1 degisken analizinde a, b ve ¢ olmak iizere ii¢ yol (path) oldugu varsayildiginda;
a=dindarlik, b=empatik egilim ve c=olumlu siiriicii davranislaridir. A degiskeni; etki eden, b
degiskeni; araci degisken ve c degiskeni ise etkilenen degiskendir. Aracilik etkisi analizinde
ilk sart a degiskeni ile c degiskeni arasinda direkt regresyon iliskisi olmasidir. Tablo 4’e ba-
kildiginda, dindarlik degiskeni ile olumlu siiriicii davranisi arasinda direkt veya dolayli olarak
regresyon iliskisi bulunmamaktadir. Bu nedenle tablo 4’e gore (H9) Dindarlik ile olumlu sti-
riicti davranislar: arasindaki iliskide empati araci degisken gorevi gormektedir hipotezi des-
teklenmemistir.

Dindarlik, siiriicii davranislari ve olumlu siiriicii davranislari iizerine yapilan ¢alisma-
larda dindarligin hata ve ihlaller ile olumlu siiriicii davranislarini yordamasi istatistiki olarak
ya anlamli ¢tkmamis ya da ¢ok zayif regresyon iliskileri oldugu tespit edilmistir. Yapilan bir
calismada igsel dindarlik, siradan ihlallerin negatif yonde zayif bir yordayicisi olarak bulgu-
lanmistir. Yine ayni ¢alismanin bulgularina goére dissal dindarlik, saldirgan ihlallerin negatif
yonde zayif bir yordayicisidir.40 igsel dindarlikla saldirgan ihlaller ve olumlu siiriicii davra-
nislari arasinda istatistiki olarak anlaml diizeyde regresyon iliskisi olmadig tespit edilmistir.
Ayrica digsal dindarlikla siradan ihlaller ve olumlu siiriicii davranislar: arasinda herhangi an-
lamli regresyon iliskisi olmadig1 ortaya koyulmustur.4! Yapilan bir baska calismada ise din-
darlik, riskli trafik davranislarinin negatif yordayicisi olarak saptanmistir.42 Dindarlik, empati
ve siirlicli davranislar arasindaki iligkiyi ele alan ¢alismalarda araci degisken analizi yapil-
madig1 gorilmistir. Dindarlik ile siiriicii davranislarini ele alan ¢alismalarin araci degisken
analizi yapmamalarinin nedeni, degiskenler arasinda anlamli regresyon iligkisi olmamasin-
dan kaynaklaniyor olabilir.

Sonug¢

Bu calismada dindarlik, empati ve siiriicli davraniglari arasindaki iligkiler ele alinmig-
tir. Siirticii davranislarinin alt boyutu olarak degerlendirilen hata ve ihlaller ve olumlu siiriicii
davranislarina gore analizler yapilmistir. Bazi kisisel bilgilere gore t-test analizi de yapilmis-
tir. Calismanin hipotez testlerine gore erkekler kadinlardan daha fazla hata ve ihlal yapmak-
tadir. Olumlu siiriicti davranislari agisindan kadinlar erkeklerden daha fazla olumlu davranis
sergilemektedir. Diger bir t-test bulgusuna gore kaza yapanlar, kaza yapmayanlardan daha
fazla hata ve ihlal yapmaktadir. Kaza yapma veya yapmamaya gore olumlu siiriicii davranis-
larinda herhangi anlaml bir farklilasma olmadig tespit edilmistir. Korelasyon iliskilerine ba-
kildiginda, dindarlik ile hata ve ihlaller ve olumlu siiriicii davranisi arasinda anlaml bir iligki
olmadig1 saptanmistir. Empatik egilimle dindarlik ve olumlu siiriicii davranislari arasinda po-
zitif ve anlamli diizeyde, hata ve ihlaller arasinda ise anlamli diizeyde ve negatif yonde iliskiler
oldugu gorilmiistiir. Regresyon iliskilerine gore ise dindarlik empatik egilimin pozitif ve an-
lamli yordayicisiyken, hata ve ihlaller ile olumlu siiriicli davranislarinin anlamh bir yordayi-
cis1 degildir. Son olarak, araci degiskenlik analizi yapmak icin gerekli 6n kosullarin saglanma-
dig1 ortaya ¢ikmistir.

40 Yildirim, Religiousness,Conservatism, And Their Relationship With Traffic Behaviour, 33-34.

41 Yildirim, Religiousness,Conservatism, And Their Relationship With Traffic Behaviour, 34.

42 Nabipour vd., “The Relationship Between Religion And The On-Road Behaviour Of Adolescents In
Iran”, 116.
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