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Oz: Direksiyon egitimi dersi siavlarina katilan kursiyerlerin basa-
risinin, sinava girilen arag, kursiyer ve usta ogretici gibi degiskenlerle
birlikte degerlendirilmesi gerekliligi s6z konusudur. Bu nedenle, bu
caligmanin amaci, 2019 yilinda Ozel Motorlu Tagit Siiriiciileri Kurslari
B Simufi Direksiyon Egitimi Dersi Sinavlarina katilan kursiyerlerin ba-
sarisi ile kursiyer 6grenim durumu, usta 6greticinin 6grenim durumu
ve kursiyerlerin sinava alindig1 ara¢ modeli degiskenlerinin arasinda-
ki iligskiyi incelemektir. Bu amag¢ dogrultusunda veriler {izerine lojistik
regresyon analizi uygulanmistir. Arastirma sonucunda elde edilen bul-
gulara gore kursiyerlerin direksiyon egitimi sinavinda basar1 durumla-
rini siniflamada, kursiyer 6grenim durumu (ortaokul-lise-iiniversite) ve
ara¢ modeli (2014-2015-2016, 2017-2018-2019) degiskenlerinin anlamli
oldugu goriilmiistiir. Ote yandan usta 6greticinin 6grenim durumunun,
kursiyerlerin basarisinda anlamli etkisi olmadig1 sonucuna ulagilmistir.
Elde edilen bulgulardan yola ¢ikarak, direksiyon egitimi siavina gire-
cek kursiyerlere 6grenim durumu igin alt sinir koyulmasi, sinavda yeni
araclarin sinavda kullanilmasi gerektigi sdylenebilir.

Anahtar Kelimeler: direksiyon egitimi dersi, lojistik regresyon ana-
lizi.
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DETERMINING THE VARIABLES THAT
PREDICT THE SUCCESS OF THE TRAINEES
PARTICIPATING IN THE STEERING COURSE
PRACTICE EXAMS BY LOGISTIC REGRESSION
ANALYSIS

Abstract:

The trainees participating in the steering training course exams must
be evaluated together with variables such as success, vehicle entered,
examiner and master trainer. Therefore, the purpose of this study is to
examine the relationship between the success of the trainees who atten-
ded Private Motor Vehicle Drivers Courses Class B Steering Training
Course Exams in 2019 and the trainee learning status, the master tra-
iner’s education status and the vehicle model variables in which the
trainees were tested. For this purpose, logistic regression analysis was
applied on the data. According to the findings obtained as a result of
the research, it was observed that the variables of trainee learning sta-
tus (secondary school-high school-university) and vehicle model (2014-
2015-2016, 2017-2018-2019) were significant in classifying the trainees’
success in the steering education exam. On the other hand, it was conc-
luded that the educational status of the master instructor did not have
a significant effect on the success of the trainees. Based on the findings
obtained, it can be said that the trainees who will take the steering trai-
ning exam should set a lower limit for their educational status, and that
new vehicles should be used in the exam.

Keywords: steering training lesson, logistic regression analysis.

1. Giris

Diinyada hizli niifus artisina bagl olarak ortaya ¢ikan en énemli sorun-
lardan biri de kara yolu ulagiminda artan arag sayist nedeniyle olusan trafik
sorunudur. Bununla birlikte gevre, arag, insan gibi cesitli faktorlerin de trafik
sisteminde yer almasi, trafik sorununun kapsaml olarak degerlendirilmesi
gerektigini gostermektedir. 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu'nda belirtil-
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digi gibi trafik; yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayollari tizerindeki hal
ve hareketleridir. Ayrica Vursavas’a (2004) gore insan, arag ve yol unsurlarin-
dan olusan trafik, bu unsurlarin karsilikli etkilesim ve uyum halinde bulun-
duklar1 dinamik bir sistemdir. Tiirk Dil Kurumunda ise trafik; yayalar ve her
tlrld tasit tarafindan ulasim yollariin kullanilmasi olarak tanimlanmustir.
56z konusu tanumlardan yola ¢ikarak, bireylerin trafikte hem yaya hem de sii-
riicti olarak yer almasi, trafik konusunda insan boyutunun énemli oldugunun
acik bir gostergesidir.

Trafikte insan boyutu s6z konusu oldugunda, egitim faktorii dnemli ol-
maktadir. Egitimin yetersiz olmasi, insan ve toplumun birlikte ¢ikarlar: dog-
rultusunda uzlasmasma engel teskil etmektedi. Bilingli, sorumluluklarinm
yerine getiren siiriicii ve yayalarin yetistirilmesi ancak egitimle miimkiin ol-
maktadir (Pampal vd., 1999). Ulkemizde ilkokul 4. siniflarda Trafik Giivenligi
dersi ile 9. Siniflarda Saglhk Bilgisi ve Trafik Kiiltiirti dersi okutulmaktadar.
Ayrica okul 6ncesinden ortadgretime kadar egitimim her kademesinde trafik
kiilttirtiniin gelistirilmesi icin bir¢ok proje yapilmustir.

Trafik kazalarinin gelecekte daha 6nemli bir sorun olmasini, amacina uy-
gun calisan bir egitim programi engelleyecektir. Trafik egitiminin eksik ol-
masinin bir sonucu olarak meydana gelen trafik kazalarinin yol actig1 hasar
ve kayiplar sadece bireyleri degil, toplumlar ve ekonomiler bakimmdan da
onemlidir (Yurdakul vd., 2017).

Trafikte siiricii boyutunun 6nemi ile ilgili alanyazin incelendiginde, ya-
pilan ¢alismalar (Er, 2002; Stimer ve Ozkan, 2002; Yiiksel, 2002), siiriiciilerin
trafik kazalarinin olusmasinda 6nemli bir neden oldugunu belirtmektedir. Bu
nedenle Tiirkiye i¢in en acil olarak ele alinmasi gereken egitim programi, sii-
riicii kurslarinda ve okullarda verilen egitimdir. Ozellikle siiriicii kurslarinda
verilen egitimler ara¢ kullanma becerilerinin yani sira, trafik giivenligi bece-
rilerini de kazandirmaya yonelik olmalidir (Stimer, 2002). Ayrica diinyada
uygulanan alti siiriicii egitim modelinden birisi siiriicii okulunda teorik ve
direksiyon egitiminin zorunlu olma durumudur. Ulkemizde de uygulanan
stirticii egitimi bu modelde olup, biitiin siiriicii adaylart MEB tarafindan belir-
lenen teorik ve direksiyon dersini almak zorundadir. Bu modelde teorik ders
saati 2-54, direksiyon dersleri ise 8-40 saat arasinda degismektedir. Tiirkiye'de
teorik egitim 34 saat, direksiyon egitimi ise 16 saattir (Siislii vd., 2020).
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28661 sayili ve 28.05.2013 tarihli Resmi Gazetede yayimlanan yonetmelik-
te belirtildigi gibi, 6zel motorlu tasit siiriiciileri kurslarinin amaci, motorlu
tasit siirticlisii egitimini tamamlayan kursiyerlere yapilan siavlar sonucun-
da basarili olanlara belge diizenlemektir. Tiim belge siniflarinda teorik olarak
verilen derslerle birlikte, direksiyon egitim alaninda veya simtilator tizerinde
2 saatten az olmamak kaydiyla direksiyon usta 6greticisi tarafindan kursiye-
rin akan trafikte egitim alacak diizeye ulastigina karar verilene kadar devam
edilir. Direksiyon egitim dersleri ve sinavlari mevzuatta belirtilen 6zelliklere
sahip araglarla yapilmaktadir.

Ulkemizde M, A1, A2, A, B1, B, BE, C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D, DE, Fve G
smnif1 olmak iizere 17 gesit siirticli belgesi siifi bulunmaktadir. Kursiyerlerin
alacag siiriicii belgesi siiflarindan B smufi siirticii belgesi sertifika i¢in fren
ve debriyaj sistemli, en az dort kapili ve dort oturma yeri olan otomobil ya da
kamyoneti ifade etmektedir (MTSK Yonetmeligi, 2013).

Talim ve Terbiye Kurulunda goriisiilen B sinifi Direksiyon Egitimi Dersi
Ogretim programina gore kursiyerlerden; araci tanimalari, araci siirebilmek
icin gereken bilgi, aliskanliklar: kazanmalari ve trafik kurallarina ve isaretle-
rine uymalar1 beklenmektedir.

Milli Egitim Bakanhig: tarafindan yayimlanan yonetmelikte, B Smif1 Direk-
siyon Egitimi Dersi Smavlarmna katilan kursiyerlerin basar1 durumu, sinava
girilen arag, kursiyer ve usta 6gretici gibi degiskenlerle birlikte degerlendiril-
mesi gerektigi belirtilmektedir. Bu calismanin amaci, 2019 yilinda Ozel Mo-
torlu Tasit Stiriiciileri Kurslar1 B Sinifi Direksiyon Egitimi Dersi Sinavlarina
katilan kursiyerlerin basarisi ile kursiyer 6grenim durumu, usta dgreticinin
ogrenim durumu ve kursiyerlerin sinava alindig1 ara¢ modeli degiskenlerinin
arasindaki iliskiyi incelemektir. Bu kapsamda, kursiyerin direksiyon egitimi
dersi sinavinda basarili — basarisiz olma durumunu; simnava girilen aracin mo-
deli, kursiyerin 6grenim durumu ve usta 6greticinin dgrenim durumu gibi
degiskenlerin hangi dogruluk diizeyinde smiflayabildiginin belirlenmesi
amaci ile lojistik regresyon analizi yapilmistir. Direksiyon egitimi dersi sina-
vinda kursiyerlerin basart durumunu smiflama 6zelligi olan degiskenlerin
belirlenmesi agisindan bu c¢alisma 6nem tasimaktadir. Bununla birlikte bu
calisma alanyazinda yer alan diger ¢alismalar diistintildiigiinde, s6z konusu
degiskenler arasindaki iliskiyi birlikte inceleyen tek ¢alisma olmasi nedeniyle
onemlidir.
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2. Yontem

Bu boltimde arastirma modeli, evren ve 6rneklemi, veri toplama araglari
ve verilerin analizi incelenmistir.

2.1. Arastirma Modeli

Bu calismada 2019 yilinda Ozel Motorlu Tasit Siiriicii Kurslari B Smifi
Direksiyon Egitimi Dersi Sinavlarina katilan kursiyerlerin basaris: ile kursi-
yerlerin 6grenim durumu, usta 6greticinin 6grenim durumu ve kursiyerlerin
smava alindig1 ara¢ modeli degiskenlerinin arasindaki iligki incelendiginden,
arastirma tiirii, korelasyonel arastirma niteligindedir. Biiyiikoztiirk ve arka-
daglarma (2009) gore, korelasyonel arastirmalar, iki ya da daha ¢ok degisken
arasindaki iligkinin tiirii ya da tiirlerinin ne dereceye kadar var oldugunu bul-
maya ¢alisan arastirmalardir.

2.2. Evren ve orneklemi

Bu arastirmanin evreni, 2019 yilinda Ozel Motorlu Tasit Siiriiciileri Kurs-
lar1 B Smuif1 Direksiyon Egitimi Dersi Sinavlarina katilan 2 milyon 130 bin 383
kursiyerden olusmaktadir. Arastirmanin 6rneklemi ise Esitlik 1'de verilen for-
miil kullanilarak hesaplanmustur:

Esitlik 1:

N*tzx-p*q

d?*(N-1) +t?p*q

Esitlik 1’de verilen formiilde;

N: Evrendeki birey sayis1

n: Ornekleme alinacak birey sayisi

p: Olayin goriiliis sikligt

q: Olayin goriilmeyis sikligi

t: Belirli serbestlik derecesinde t tablosunda bulunan teorik deger

d: Olayin goriiliis sikligina gore yapilmak istenen sapma olarak simgelen-
misgtir.
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56z konusu belirtilen formiilden yola ¢ikarak, aragtirmanin 6rneklemi %99
giiven aralig1 ve 0,01 hata diizeyi ile 16 bin 056 kursiyer olarak bulunmustur.
Bu degerin, evrenden tesadiifi olarak secilmis ve evreni temsil ettigi varsayil-
mustir. Arastirmanin 6rneklemini olusturan degiskenler ve kodlari Tablo 1'de
belirtilmistir.

Tablo 1: Arastirma kapsaminda yer alan degiskenler ve kodlari

A
o
a
=

Degiskenler Kategori

Ilkokul
Kursiyer 6grenim durumu Ortaokul

Lise

Universite
2006-2007-2008-2009-2010
Arag modeli 2011-2012-2013
2014-2015-2016
2017-2018-2019

Kursiyerin basar1 durumu Basarili

Basarisiz

[lkogretim

Genel lise
Meslek lisesi

Yaygin egitim

Usta 6greticinin 6grenim
durumu

Enstitii

QN |A BRI R|RP[O]IHR]XIN|RR]W[IN]-

Lisans ve lisans tistii

Tablo 1 incelendiginde, arastirma kapsaminda kullanilan degiskenler yer
almaktadir. Ayrica s6z konusu degiskenlere ait kategoriler ve bu kategorilere
ait kodlar gortilmektedir. Kursiyer 6grenim durumu degiskeni; ilkokul, or-
taokul, lise ve {iniversite olarak kategorilere ayrilmistir. Kursiyerlerin sinava
katildig1 ara¢ modeli degiskeninde ise 2006-2007-2008-2009-2010 yillarina ait
ara¢ modeli 1. grup, 2011-2012-2013 yillarina ait ara¢ modeli 2. grup, 2014-
2015-2016 yillarmna ait ara¢ modeli 3. grup ve son olarak 2017-2018-2019 y1il-
larina ait ara¢ modeli 4. grup olacak sekilde ayrilmistir. Bununla birlikte usta
Ogreticinin 6grenim durumu ise ilkdgretim, genel lise, meslek lisesi, yaygin
egitim, enstitil, lisans ve lisans istii olarak gruplanmigtir.
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2.3. Veri toplama araclar

Ozel Motorlu Tasit Siiriiciileri Kurslari B Sinifit Direksiyon Egitimi Dersi Si-
navlarina ait kursiyerlerin bagar1 durumu, 6grenim durumu, sinavda kullan-
dig1 ara¢ modeli ve usta dgreticinin 6grenim durumu degiskenleri, bu aras-
tirma kapsaminda veri toplama araci olarak kullanilmustir. Tlgili yonetmelikte
belirtildigi gibi, direksiyon egitimi dersini tamamlayan ve sinava girmeye hak
kazanan kursiyerler, sz konusu smava girebilir. Direksiyon egitimi dersinin
sinav siiresi 35 dakikadan az olamaz ve her direksiyon egitimi dersi sinavin-
dan sonra en az 5 dakika ara verilir. Direksiyon egitimi dersi smav siiresinin
ilk 5 dakikasinda kursiyere arag bilgisi ile ilgili stnav degerlendirme formunda
yer alan sorulara gore, mavi renkle gosterilen boliimdeki sorulardan besini ha-
tali cevaplamasi veya cevaplamamasi, kirmizi renkle gosterilen béliimde bir
hata yapmasi, sar1 renkle belirtilen béliimde iki hata yapinca basarisiz sayilir.

Direksiyon egitimi dersini verebilen egitim personeli, iiniversitelerin di-
reksiyon egitimi ile ilgili alanlarindan 6n lisans veya lisans mezunu olmakla
birlikte dgreticilik yapacag: smiftan siiriicii belgesi sahibi olmasi gerekir. Ayri-
ca en az ortadgretim mezunu olup 6greticilik yapacag: siniftan en az {i¢ yillik
stirticli belgesi sahibi olmak sartiyla ilgili birimler tarafindan verilen “Direk-
siyon Egitimi Ogreticiligi Belgesi”ne sahip olmas: gerekmektedir.

2.4. Verilerin analizi

Bu calisma kapsaminda kullanilan verilerin analizinde, Ozel Motorlu Tasit
Siirticiileri Kurslar1 B Sinifi Direksiyon Egitimi Dersi Smavlarina katilan kur-
siyerlerin basar1 durumlarimi hangi degiskenin smifladigini belirlemek ama-
ayla ikili lojistik regresyon analizi yapilmistir.

Lojistik regresyon, sonug degiskenine ait grup tiyeliginin bir bagka degis-
ken seti tizerinden tahmin edilmesine izin verir. Her durum igin belirli bir
siniflama olasiligini vurgular (Tabachnick ve Fidell, 2007) . Bagimlh degisken
kategorik olup en az iki degere sahip olabilir. Ornegin, bir lojistik regresyon
uygulamasinda, bu kategoriler bir gruba iiye olma ya da olmama, akademik
bir programi tamamlama ya da tamamlamama, bir dersi gegme ya da gegeme-
me gibi degerleri icerebilir (Mertler ve Reinhart, 2017). Baska bir deyisle, bir
olayin olma ya da olmama durumunun siniflama yapilmasi analizin temelini
olusturmaktadir.
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Lojistik regresyon analizinin uygulamada tercih edilmesinin nedenleri siki
varsaymmlarmin olmamas: ve bu varsaymmlar saglanmasa da analizin giiclii
olmasidir (Hair vd,2010). Ancak lojistik regresyonunun kullanimu ile ilgili ola-
rak bazi kosullar bulunmaktadir. Bunlardan ilki kategorilerde yer alan birey
sayisidir. Kararli ve anlamli sonuglarin elde edilmesi daha fazla veri gerektirir
(Biiyiikoztiirk vd, 2010). Lojistik regresyon analizinin gerektirdigi diger bir
varsayim ise veride ¢oklu dogrusal baglantililik sorunun bulunmamasidir.
Bagimsiz degiskenler arasindaki yiiksek korelasyona duyarhdir. Bu durum
bagimsiz degiskenler arasindaki ¢oklu baglanti (multicolinearity) sorunu ile
sonuglanir (Tabachnick ve Fidell, 2007). Bununla birlikte lojistik regresyon
analizi u¢ degerlere de oldukca duyarhdir. Mertler ve Reinhart’a (2017) gore
standart artiklar +3 ve -3 deger araliginda kalmalidir.

3. Bulgular

Bu boltimde arastirmanin bulgulari, varsayimlarin test edilmesi ve lojistik
regresyon analizi olarak iki baglikta yer verilmistir.

3.1. Varsayimlarin test edilmesi

Lojistik regresyon analizinin kullanimu ile ilgili olarak test edilen varsa-
yimlar, 8rneklem biiyiikliigii, ¢coklu baglantililik ve ug deger olarak belirlen-
mistir (Bliyiikoztiirk vd., 2010). Buna gore veri setinde yer alan degiskenlere
ait 6rneklem biiytikliigiiniin yeterli olup olmadigini saptamak igin yapilan
betimsel istatistik sonuglar1 Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2: Veri setinde yer alan degiskenlere ait betimsel istatistikler

Degiskenler Kategori Frekans
flkokul 2838

Kursiyer 6grenim durumu Ortaokul 4852
Lise 3246
Universite 5120
2006-2007-2008-2009-2010 1504

Arag modeli 2011-2012-2013 5650
2014-2015-2016 6110
2017-2018-2019 2792

428



MILLI EGITIM e Cilt: 49 e Say1: 228, (421-436)

Kursiyerin basari durumu  Basarili 7396
Basarisiz 8660
ﬂkégretim 213

Usta 0greticinin 6grenim Genel lise 2536

durumu Meslek lisesi 2502
Yaygin egitim 60
Enstiti 433
Lisans ve lisans tistii 10286

Tablo 2 incelendiginde, arastirma kapsaminda kullanilan degiskenlere ait
orneklem biiyiikliigii sonuglar1 verilmistir. Ozdamar’a (2013) gore, lojistik
regresyon analizi igin drneklem biiyiikliigii sayismnin 250, 500 ve 1000'1i say1-
lar olmas1 nedeniyle s6z konusu arastirma kapsaminda kullanilan 6rneklem
biiytikliigliniin yeterli oldugu sonucuna ulagilmistir.

Lojistik regresyon analizinin gerektirdigi diger bir varsayim ise veri setin-
de yer alan degiskenler arasinda ¢oklu baglanti sorunu olup olmadigidir. S6z
konusu varsaymmu test etmek i¢in yapilan goklu dogrusal regresyon analizi
sonucunda VIF degerlerinin 10’dan kiigiik ve CI degerlerinin 30’dan kiigtik
olmasi (Biiytikoztiirk vd., 2010), veri setinde ¢oklu baglant1 sorunu olmadig-
nin bir gostergesidir.

Direksiyon egitimi sinavina katilan kursiyerlere ait veri setinde yer alan
degiskenlere iligskin ¢ok yonlii ug degerlerin varligin test etmek icin, Maha-
lanobis uzakliklar: hesaplanmistir. Elde edilen sonuglara goére ¢ok yonlii ug
deger olarak nitelendirilebilecek bir veriye rastlanmamustur.

3.2. Lojistik regresyon analizi

Ozel Motorlu Tagit Siiriiciileri Kurslar1 B Siufi Direksiyon Egitimi Dersi
Smavlarina ait veri setinde varsayimlarin incelenmesinin ardindan, simava ka-
tilan kursiyerlerin basarisin1 dogru siniflayabilen degiskenlerin belirlenmesi
amaciyla yapilan lojistik regresyon analizi sonucunda, baslangic modelinde
yer alan kursiyerlerin basarili-basarisiz olma durumunun ilk simiflandirmasi
Tablo 3’te verilmistir.
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Tablo 3: Lojistik Regresyon analizi sonucunda bagiml degiskenin ilk sinif-
landirma durumu

Kestirilen deger Dogru
Gozlenen deger Basarisiz Basarili 51.1.11ﬂan.dlrma
ylizdesi
Kursiyerlerin Basarisiz 0 7396 .0
Durumu Basarili 0 8660 100
Toplam dogru siniflandirma ytizdesi 53.9

Tablo 3 incelendiginde, hicbir yordayici degiskenin yer almadig: baglangig
modelinde ilk smiflandirma sonuglarina gore tiim kursiyerlerin “basarili” si-
niflandirildig1 ve buna gore analizin yapildig: goriilmektedir. Bununla birlik-
te dogru siniflandirma yiizdesinin %53.9 oldugu sonucuna ulagilmustir.

Lojistik regresyon analizine ait baslangi¢ modeli i¢in hesaplanan iterasyon
Oykiisii Tablo 4'te verilmistir.

Tablo 4: Baslangi¢c modeline ait iterasyon Sykiisii

Iterasyon -2LL Katsayilar
Sabit

Adim 1 22158.732 157

0 2 22158.731 158

Tablo 4 incelendiginde, baslangi¢c modeli igin -2LL degerinin 22158.732 ile
basladig1 goriilmektedir. -2LL bir model uyum indeksi olup en ¢ok olabilirlik
kestirimin ne kadar iyi uyuma isaret ettigine iliskin temel 6l¢ii, ¢oklu kareler
toplamina benzeyen olabilirlik degeridir (Biiyiikoztiirk, vd., 2010). Baslangig
modelinde yer almayan yordayici degiskenler Tablo 5'te verilmistir.
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Tablo 5: Baslangi¢c modelinde yer almayan yordayict degiskenler

Degiskenler Skor sd p
Kursiyerin Tlkokul 159.3 3 .00
ogrenim durumu  pa0ky] 3.2 1 .07
Lise 89.7 1 .00
Adim 0 Universite 2.8 1 .09
Kursiyerin sinava 2006-2007-2008-2009-2010  17.4 3 .00
girdigi arag 2011-2012-2013 8.6 1 .00
modeli
2014-2015-2016 11.0 1 .00
2017-2018-2019 1.2 1 .28
Usta greticinin ~ Tlkogretim 3838.5 6 .00
Sgrenim durumu ~ Genel Jise 34699 1 .00
Meslek lisesi 180.2 1 .00
Yaygm egitim 0.8 1 .38
Enstitii 189 1 .00
Lisans ve lisans tistii 1378.4 1 .00
Hata ki kare istatistigi 394483 12 .00

Tablo 5 incelendiginde, baslangi¢ modelinde yer almayan yordayict de-
giskenler goriilmektedir. Hata ki-kare istatistiginin (y ,* = 3944.83, p< .05) an-
lamli gikmasi, modelde yer alan yordayic1 degiskenlerin modele eklenmesi ile
modelin yordama giiciiniin artacaginin gostergesidir.

Direksiyon egitimi dersi sinavlarina katilan kursiyerlere ait yapilan lojistik
regresyon analizi sonucunda yordayict degiskenlerin modele eklendigi 6zet
Tablo 6’da verilmistir.

Tablo 6: Yordayic1 degiskenlerin eklendigi model 6zeti

-2LL Cox ve Snell R? Nagelkerke R?
Adimm 1 17220.20 .265 .354

Tablo 6 incelendiginde, yordayici degiskenlerin modele dahil oldugu
amaclanan modele ait -2LL degeri 17220.20 olarak hesaplanmistir. Baslangic
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modelinde yer alan -2LL degeri 22158.73 diisiintildiiglinde, amaglanan mo-
delde bu degerin 17220.20 diismiis olmasi, modelin uyumunda meydana ge-
len degisimin anlamli oldugu sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Sadece sabit terimin
yer aldig1 baslangic modeline yordayici degiskenler eklendiginde -2LL farks
4938.525 olarak hesaplanmuistir. Bununla birlikte Cox ve Snell R? degerine gore
yordayici degiskenlerin modele eklenmesi, kursiyer basarisindaki varyansin
%26.5'ini aciklamaktadir. Nagelkerke R?degeri ise %35.4 olarak hesaplanmus-
tir. Yordayic1 degiskenlerin dahil oldugu modele ait Hosmer ve Lemeshow
testi sonucu Tablo 7’de verilmistir.

Tablo 7: Hosmer ve Lemeshow testi

Adim Ki-kare sd p
1 9.35 8 31

Tablo 7 incelendiginde, Hosmer ve Lemeshow testi istatistiginin (y? = 9.35,
p>.05) anlamli ¢tkmamasi, model veri uyumunun yeterli oldugunu, gdzlenen
ve beklenen degerler arasinda farklilik olmadigini, baska bir deyisle yorda-
nan ve yordayici degisken arasinda bir iligkinin varhigimni ifade etmektedir.

Lojistik regresyon analizi sonucunda amaglanan modele ait katsay1 tahmi-
ni Tablo 8de verilmistir.

Tablo 8: Amaclanan model degiskenlerinin katsay1 tahmini

Degiskenler

Std.

Kategoriler § Hata Wald sd p Exp (B)
Kursiyerin Tlkokul 12929 3 .00
Ogrenim (referans grup)
durumu Ortaokul 39 05 5147 1 .00 147
Lise .67 .06 12610 1 .00 1.96
Universite 30 .05 3274 1 .00 136
Kursiyerin 2006-2007-2008- 9.76 3 .02
smava girdigi ~ 2009-2010
ara¢ modeli (referans grup)
2011-2012-2013 .03 .07 21 64 1.03
2014-2015-2016 13 .07 3.81 1 .05 114
2017-2018-2019 15 .07 4.25 1 .04 117
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Usta flkogretim 41258 6 .00

Ogreticinin (referans grup)

ogrenim Genel lise 1576 2739.64 .00 1 .99 7002895.88

durumu
Meslek lisesi 21.87  2739.64 .00 1 .99 3151598065.62
Yaygin egitim 2115  2739.64 .00 1 .99 1538491605.66
Enstitii 21.77  2739.64 .00 1 .99 2841148449.84
Lisans ve lisans tistii  21.82 2739.64 .00 1 99  2983109730.92

Sabit 2164  2739.64 .00 1 .99 .000

Tablo 8 incelendiginde, regresyon modelinde kursiyerlerin 6grenim duru-
mu degiskeninde ilkokul mezunu olanlar referans grup, kursiyerlerin sinava
girdigi aracin modeli degiskeninde 2006-2007-2008-2009-2010 referans grup,
usta Ogreticinin 6grenim durumu degiskeni igin ise referans grup ilkdgretim
mezunu olan grup referans grup olarak alinmistir. Yapilan lojistik regresyon
analizi sonucunda elde edilen B degerlerine gore sdz konusu degiskenlere ait
tiim kategorilerin direksiyon egitimi sinavina katilan kursiyerlerin basarisi ile
pozitif yonlii iligki gosterdigi goriilmiistiir. Tabloda yer alan baska bir bulgu
ise p istatistigi olup buna gore direksiyon egitimi sinavina katilan kursiyerle-
rin basarisini manidar olarak etkileyen degiskenler kursiyerin 6grenim duru-
mu ve ara¢ modeli olarak bulunmustur. Bununla birlikte tabloda verilen tistel
lojistik regresyon (Exp-p) degerleri incelendiginde kursiyerlerin basarisina en
onemli katki saglayan degiskenin kursiyerin 6grenim durumuna ait lise kate-
gorisi oldugu ortaya ¢ikmustir. Bagka bir ifadeyle, kursiyerlerin basarisindaki
bir birimlik artig, kursiyerin lise kategorisinde yer alma durumunda 1.96 kat
artis olacagl anlamina gelmektedir.

Bu arastirmada yapilan lojistik regresyon analizi sonucunda bagiml de-
giskenin son smiflandirma durumu Tablo 9'da verilmistir.
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Tablo 9: Lojistik regresyon analizi sonucunda bagimli degiskenin son si-
niflandirma durumu

Gozlenen deger Kestirilen deger Dogru
Bagarisiz ~ Basarih 51.r.11ﬂan.dlrma
ylizdesi
Kursiyerlerin Basarisiz 2776 4620 37.5
Durumu Basarili 40 8620 99.5
2776 71.0

Toplam dogru smiflandirma
ylizdesi

Tablo 9 incelendiginde, lojistik regresyon analizi sonucunda bagimh de-
giskenin son smiflandirma durumu %71 olarak saptanmistir. Elde edilen bul-
gulara gore kursiyerin direksiyon egitimi dersi sinavi bagarisinda kestirilen
deger agisindan basarisiz olarak belirlenen 4620 kisi yanlis siniflandirilarak
basarili gruba, basarili kabul edilen 40 kursiyer ise basarisiz kabul edilerek
yanlhis smiflandirilmistir. Bununla birlikte basarili olmayan kursiyerlerin
%37.5'1 ve bagarih kursiyerlerin %99.5’i dogru olarak tahmin edilmistir.

4. Tartisma, sonug ve oneriler

Bu calismada, 2019 yilinda Ozel Motorlu Tasit Siiriiciileri Kurslari B Si-
nift Direksiyon Egitimi Dersi Sinavlarina katilan kursiyerlerin basart duru-
mu iizerinde kursiyer 6grenim durumu, usta 6greticinin 6grenim durumu ve
kursiyerlerin sinava alindig1 ara¢ modeli degiskenlerinin etkisi incelenmis-
tir. Bu dogrultuda kursiyerlerin basar1 durumlarini simiflandirmada belirle-
nen degiskenlerin anlamli olup olmadigi, lojistik regresyon analizi yapilarak
saptanmistir. Elde edilen sonuclardan yola ¢ikarak, kursiyerlerin direksiyon
egitimi smavinda basarili olma durumuna gore ayirmada kursiyer 6grenim
durumu (ortaokul-lise-tiniversite) ve ara¢ modeli (2014-2015-2016, 2017-2018-
2019) degiskenlerinin anlamli oldugu ortaya ¢ikmistir. Bununla birlikte usta
Ogreticinin 6grenim durumunun, kursiyerlerin basarisini siniflandirmada an-
laml etkisi olmadig gorilmiistiir.

Bu arastirma; konusu, degiskenleri ve uygulanan istatistiksel yontemi agi-
sindan farklilik géstermesi nedeniyle, alanyazinda arastirma bulgularin des-
tekleyen ¢ok fazla ¢alisma bulunmamaktadir. Bu baglamda alanyazin incelen-
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diginde, Mutlu ve Alver (2014) tarafindan Aydin ve Malatya illerinde yapilan
bir calismadan elde edilen sonuglar ile bu arastirma benzerlik gostermektedir.
Bununla birlikte s6z konusu ¢alismada, siiriiciilere ait sosyo ekonomik veriler
elde etmeye yonelik olarak bir anket hazirlanmis ve bu ankette stiriictilerin
egitim seviyesi de sorulmustur. Elde edilen bulgulara goére egitim diizeyinin
artmasi ile ihlallerin artmasi, genellikle yiiksek egitime sahip olanlarin gelir
diizeyinin daha ytiksek olmasi ile araca erisimlerinin daha kolay olacag: ile
aciklanabilir. Ayrica Selvi ve Bigak (2013) Bolu ilinde yaptiklar1 arastirmada,
bireylerin egitim diizeyi arttikca direksiyon egitimi derslerine verdikleri 6ne-
min de arttig1 sonucuna ulagmiglardir. Ote yandan usta dgreticinin 6grenim
durumunun kursiyer basarisina etkisi olmadigimi gésteren caligmalar da alan-
yazinda bulunmaktadir (Vursavas, 2004; Ercan ve Pampal, 2011).

Ozel Motorlu Tasit Siiriiciileri Kurslar1 B Smifi Direksiyon Egitimi Der-
si Sinavlarina katilan kursiyerlerin 6grenim durumunun, direksiyon egitimi
dersi sinav bagarisini etkiledigi sonucundan yola ¢ikarak, direksiyon egitimi
smavina girecek kursiyerlere 6grenim durumu igin alt sinir koyulmasi éne-
rilebilir. Bununla birlikte kursiyerin sinavda kullandig1 aracin modelinin de
kursiyer bagarisini etkiledigi bulgusu nedeniyle daha yeni araglarin sinavda
kullanilmas: saglanabilir.
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