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Ozet

Tlrkiye ve Kazakistan’in uluslararasi ticaret, tasimacilik ve lojistik sistemlerinin
gelisimi cercevesindeki isbirligi, Gilkelere agiklk, esitlik ve karsilikli yarar ilkeleri
temelinde sinirlarini genisletme olanagini sunmaktadir. Cografi konumu
itibariyle tarihi ipek Yolu gibi dnemli ticaret yollarinin iizerinde bulunan,
glinim{iizde de kara, demir ve havayollarinda birgok uluslararasi transit
koridorunu barindiran Kazakistan lojistik potansiyeli ile incelenmeye degerdir.
Bu nedenli ticari avantaja sahip olmasina karsin sadece lojistik altyapida dahi
heniiz emekleme dénemini yasamaktadir. Kazakistan ¢ok genis topraklara
sahip olmasi, kentlerin birbirine cok uzak mesafelerde konumlanmasi ve
karayollarinda tesis bulunmamasi nedeni ile zordur. Demiryolu ve karayolu
ulasim hatlarinin rehabilite edilmesi ve kombine tasimaciligin gelistirilmesi
tasimacilikla ilgili sorunlarin asilmasinda etkili olacaktir. Kazakistan ve Tirkiye
transit gecisler dahil olmak Gzere yeni ulastirma hatlarinin kazandiriimasi
acisindan olumlu perspektiflere sahiptir. Kazakistan lojistik sektériinde atilim
yapmak ve 6ne ge¢cmek icin demir kara petrol boru hatlari insaat etmek ve
rafinelerini yenileyip gelistirmek zorundadir. Asya ve Avrupa’yi Tlrkiye ve Hazar
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Denizi Gizerinden birbirine baglayan bu ulastirma hattinin yeni pazar firsatlari
acgisindan daha hizli ve ekonomik bir yapiya sahip olacagi, hem Tiirkiye hem
Kazakistan icin diinyanin en biylk ticaret ve lojistik merkezleri haline gelme
imkanini saglayacagi beklenmektedir.

Anahtar kelimeler: Tirkiye ve Kazakistan’in lojistik sistemleri, transit ,
tasimacilik.

DEVELOPMENT PERSPECTIVES OF TURKiISH AND KAZAKH LOGISTiC
SYSTEMS

Cooperation in the development of international trade, transport and
logistics systems of Turkey and Kazakhstan presents the possibility of
broadening the boundaries on the basis of openness, equality and mutual
benefit principles to the countries. Its geographical position is on the important
trade routes such as the historical Silk Road and it is worth to be examined
with the logistical potential of Kazakhstan, which nowadays has many
international transit corridors on land, iron and airways. Although it has
commercial advantage due to this reason, even in the logistics infrastructure, it
still lives the crawl period. The fact that Kazakhstan has a very large territory,
the fact that the cities are located very far from each other and the fact that
there are no facilities on the roads are difficult. The rehabilitation of railway
and road transport lines and the development of combined transport will be
effective in overcoming transportation problems. Kazakhstan and Turkey have
a positive perspective in terms of acquiring new transport lines, including
transit. Kazakhstan has to build iron oil pipelines and refurbish and upgrade its
refineries in order to make a breakthrough in the logistics sector. It is expected
that this transport line connecting Asia and Europe via Turkey and the Caspian
Sea will have a faster and more economical structure in terms of new market
opportunities and will provide the opportunity to become the world's largest
trade and logistics centers for both Turkey and Kazakhstan.

Key words: Logistics systems of Turkey and Kazakhstan, transit transits,
transportation.
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I. GIRiS

Calismada gorilecegi lizere gerek kara, gerekse demir yollari agisindan
¢ok sayida uluslararasi transit koridorunu barindiran Kazakistan, Sovyetler
Birligi doneminden kalan altyapilarla lojistik sektori ayakta tutmaya calisirken
ayni zamanda bu altyapiyi yenileme ve gelistirme g¢abasi icindedir. En biylk
ihracat kalemini ylizde 83 gibi bir oranla petrol, petrol trlnleri ve dogalgazin
olusturdugu Kazakistan“da bu Griinlerin tasinmasi boru hatlari ile
yapilmaktadir. Ancak tlkede bu tasimacihk tird lojistik tasimacilik tirleri
arasinda degerlendiriimemektedir. Cok genis bir cografyaya sahip olmasi ancak
nifusu ve buna bagli olarak yerlesim yogunlugundaki ters oranti nedeniyle
Glkedeki en 6nemli sorun ulasim aglarinin yetersizligidir. Bu ytzden (lke
yonetimi icin dncelik; lojistigin pargalarindan biri olan tasimacilik sektériiniin
altyapisini yenilemek, gelistirmek ve yeni ulasim aglari olusturmaktir., tim
kiiresel oyuncularin gikarlarinin kesistigi diinya siyasetinde énemli jeopolitik ve
jeoekonomik bir bolge olma niteligi ve Avrasya’daki essiz cografik konumu ile
yasanan ekonomik kriz sartlarinda diinya gliglerinin rekabetgi ¢catismalarini
kendi izerinde hissetmektedir. Uluslararasi aktorlerden her biri, 6nerdigi
bolgesel sorun ¢cozme taktikleri ile diger (ilkeleri “nihai bir jeopolitik secime
yonlendirmektedir.

Bagimsizlik 6ncesinde Sovyet sistemi iginde tahil Gretimi, metaliirji ve
mineral Uretimi lizerinde yogunlasan Kazakistan ekonomisi, Sovyetler Birligi'nin
dagilmasi ve buna bagli olarak merkezi planli ekonominin ¢okmesiyle iretimde
ciddi disusle karsi karsiya kalmistir. GlinlimUzde Kazakistan'in sanayi Gretimi
toplaminin yaridan fazlasini petrol olusturmaktadir. Kazak ekonomisinde metal
isleme ve celik retimi, petrolden sonra gelen 6nemli sektérlerdir. Bagimsizhk
sonrasi durma noktasina gelen bu sektorler de, yabanci yatirimlar sayesinde
hizla eski diizeylerine ulasmistir. Petrol sektortine yatirimlar, Glkenin insaat
sektérinin lokomotifi olmus, petrolln yani sira diger maden ve mineral
sektérlerine yapilan yatirimlar, insaat sektériiniin GSYiH icindeki payinin
artmasina yol agmistir. Kazakistan ekonomisinin geri kalan kismini hizmet ve
tarim sektori olusturmaktadir. Gelismekte olan llkeler arasinda en dinamik
yaplya sahip Kazakistan ekonomisi, is ve finans alanlarinda analiz yapan
Finprom.kz sitesine gore, 2017 yili ilk 6 ayinda Kazakistan’in dis ticaret hacmi,
dnceki yilin ayni dénemiyle kiyasla yiizde 29 oraninda artis gosterdi. ihracat
hacmi ylizde 38 oraninda (20.7 milyar dolar) artarken, ithalat orani ise ylzde 11
(8 milyar dolar) seviyesinde yikselis gosterdi
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Resim 1: 2017 yilinda Kazakistan’in Toplam Dis Ticaretinde Turk
Cumbhuriyetleri

Kazakistan Orta Asya’nin glicli tlkelerinden biri. Glict sahip oldugu
petrol ve dogal kaynaklardan geliyor. Sovyetler Birligi'nin dagilmasiyla
bagimsizligini alan Kazakistan, yaklasik 20 yildir 6nemli bir ekonomik gelisme
icinde. Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi’nin ‘Doing Business
2016 Raporu’na gore is yapabilirlik siralamasinda dinyanin ilk 10 Glkesi
arasinda. Bu kararlar sayesinde tlke 11 yilda 212 milyar dolar olarak yabanci
yatirim ¢ekmis. Bu yatirimlarin 2 milyar dolari ise Tiirkiye’den gelmis.
Kazakistan’in Tirkiye’deki yatirim tutari ise yaklasik 900 milyon dolar

Il. Kazakistan Demiryollari

Kazakistan igin demiryolu tasimaciligi ok 6nemlidir. Clinki yurtigi yiik
tasimaciliginin % 68'i, yolcu tasimaciliginin % 32'si demiryolu ile
saglanmaktadir. 15 bin km'den fazla demiryolu hattinin bulundugu Kazakistan,
16 hatla komsu Ulkelerle bagldir. Bu hatlardan 11'i Rusya, 1'i Kirgizistan ile
baglantili olup Cin ve Ozbekistan ile baglanti 2'ser hattan gerceklesmektedir.
2004 yilinda Kazakistan-Cin sinirindaki Dostik istasyonu, aktarma ve yiikleme
terminalleri kurularak tasimacilik merkezine dontstirialmustir. Bu donemde
yeni demiryolu hatlari acilmis, baskent Astana ile eski baskent Almati
arasindaki (yaklasik 1000 km) hizli tren seferleri baslatilmistir. iki baskent
arasindaki bu modernizasyonun yani sira bazi hatlarda da elektrifikasyon
sistemleri kurulmus, sadece 2012- 2014 yillari arasinda 1200 km yeni demiryolu
yapilmistir. Ulke demiryolu sisteminin (Harita 1) gelistirilmesi icin 2018 yilina
kadar 1400 km yeni demiryolu hatti yapimi, 2700 km'lik hatta da
elektrifikasyona gecilmesi planlanmaktadir. Ekim 2013’te ortak Glkeler
tarafindan “Azerbaycan Demir Yollarl”, “Gurct Demiryolu”, “Kazakistan Demir
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Yolu Ulusal Sirketi” (“Kazakhstan Temir Zholy”), “Azerbaycan Hazar Deniz
Gemiciligi”, “Aktau Uluslararasi Deniz Ticaret Limani”, “Baki Uluslararasi Deniz
Ticaret Limani”, “Batum Deniz Liman1” katkilariyla TUUG Kalkinma
Koordinasyon Kurulu olusturulmustur. Koordinasyon Kurulu’nun amaci,
taraflarin fiziksel ve fiziksel olmayan engellerinin ortadan kaldirilmasi ve
esgldimli rekabetci glimrik politikasinin yaratilmesi konularindaki
etkilesimiyle hattin gekiciligini arttirmadir

TUUG 2020 yilina kadar 300 - 400 bin konteyner tasima potansiyeline
sahiptir. Projenin operatorleri, “Azerbaycan Demir Yollari”, “Kazakistan Demir
Yollar1”, “Cin Demiryollari Kurulusu” (CRC), “Azerbaycan Hazar Deniz
Gemiciligi” ve “Bakli Uluslararasi Deniz Ticaret Limani”’dir.

Nisan 2016’da Baki’de Azerbaycan, Glircistan ve Kazakistan demiryollari
idareleri arasinda Trans - Hazar Uluslararasi Tasimacilik Konsorsiyumu’nun
olusturulmasina iliskin bir anlagsma imzalanmistir. Konsorsiyumun Uyeleri olarak
ADY Express ve ACSC Logistics (Azerbaycan), KTZ Express (Kazakistan) ve Trans
Caucasus Terminals (Gircistan) belirlenmistir.
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Harita 2: Kazakistan demir yollari haritasi

Hem Tirkiye, hem Kazakistan, jeopolitik konum ve essiz transit olanaklari
gibi temel avantajlarini kullanarak ve dis ticaret dengesinin yeniden
uyarlanmasi icin gerekli potansiyeli barindirarak, “Bati Cin — Bati Avrupa”
uluslararasi transit koridoru yoniinde tasimacilik ve lojistik sisteminin
kapasitesini genisletmeye odaklanabilirler. Bu hatta 6énemli bir yere sahip olan
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Kazakistan, kendi igerisinden gegen transit koridorlarinin mesafelerini belirgin
oranda kisaltma gibi bir GstlinlGge sahiptir. Kazakistan araciligiyla Avrupa ve Cin
arasindaki baglanti saglandiginda, tasima mesafeleri deniz yoluna kiyasla yari
yarilya, Rusya topraklari Gzerinden yapilan tasimaciliga gére 1000 kilometre
kadar kisalacaktir.

Pekin — Londra” tren hati Tiirkiye ile Kazakistan’in ortak ilgi alanlarini
birlestirmektedir. Projeye gore, Pekin’den baslayan tren hatti Cin izerinden
gecerek Khorgos’a, oradan da Kazakistan’da teslimati yapilmis olan Khorgos —
Zhetygen hattindan insaati siren Zhezkazgan — Beyneu’a ¢ikacak ve Aktau
Limani istikametinde devam edecektir. Hattin Cin izerinden gegen kismi
tamamlanmistir. Demiryolu hattinin Kazakistan’dan gegen bolimi da
sonuglandiriimak tizeredir. Bir sonraki baglanti noktasi, Baki olup, oradan
hattin Thilisi’ye, devaminda da Kars’a uzanmasi beklenmektedir. Giircistan ve
Azerbaycan arasindaki anlasmazliklardan dolayi, Gircistan’da hattin insaati
yavaslatilmis ve heniiz sonlandirilamamistir. Buradan demiryolu hatti
Tirkiye'ye uzamaktadir. Cin Tirkiye’'nin Kars ve Edirne illerini birbirine
baglayan hizli tren hattinin insaatina 30 milyar dolar yatirirm yapmistir.
Turkiye’yi 36 saat yerine 8 saat icerisinde gegcme olanagini sunacak olan
projenin 2023 yilinda tamamlanmasi beklenmektedir. 2013 yilinda kullanima
sunulmus olan “Marmaray” hattiyla da Avrupa’nin gelismis demiryolu agina
¢ikis saglanmis olacaktir (Kaukenov, 2015).

Son yillarda stratejik 6neme sahip Zhetygen — Khorgos, Uzen — Tiirkmenistan
siniri ve Zhezkazgan — Beyneu demiryolu hatlarinin faaliyete sunulmasi,
TRACECA koridorunda Dostyk/Altynkol ile Aktau Limani arasindaki mesafeyi
1200 km kadar kisaltarak, yiik tasima stresini buyik 6lciide azaltacaktir. Bunun
yani sira tasima maliyetlerini %25 ile %35 oraninda azaltarak tagimaciligin
gelisimine katkida bulunacaktir. “ipek Riizgar!” projesi kapsaminda Aktau
Limani ve Bakii Gzerinden gecen Dostyk/Altynkol — Kars demiryolu hattinin yuk
tasima mesafesi ve sliresi %25 (16 glin yerine 12 glin) oraninda azalacaktir. S6z
konusu proje gimriik hizmetleri ile tasimacilik stirecinin katihmcilari arasinda
on bilgi alisverisi sisteminin uygulanmasini ve lojistik altyapisina iliskin entegre
hizmetlerin sunulmasini 6ngdérmektedir.

Yeni ipek Yolu olarak tanimlanan Bati Avrupa-Bati Cin karayolunun Kazakistan
boliminin yapimina 2009 yilinda baslanmis olup bu yil icinde tamamlanmasi
planlanmaktadir. 8 bin 445 km uzunlugundaki bu karayolunun 2 bin 767 km'si
Kazakistan tzerinden gegmektedir (Harita 3)

Bu hatta dnemli bir yere sahip olan Kazakistan, kendi icerisinden gecgen transit
koridorlarinin mesafelerini belirgin oranda kisaltma gibi bir Gstlinlige sahiptir.
Kazakistan araciligiyla Avrupa ve Cin arasindaki baglanti saglandiginda, tasima
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mesafeleri deniz yoluna kiyasla yari yariya, Rusya topraklari Gizerinden yapilan
tasimaciliga gore 1000 kilometre kadar kisalacaktir.

Ill. Kazakistan Karayollari

Kazakistan karayolu tasimaciligi acisindan ele alindiginda tlkedeki
motorlu araclarin % 10'undan fazlasinin yik ve toplu tasima araglari oldugu
gorilmektedir. 2015 yili itibariyle 5 milyonun Gzerinde motorlu ara¢ bulunan
Kazakistan'da, bunlardan yaklasik 500 binini yik tasima araglari, 100 binini de
toplu yolcu tasima araglari olusturmaktadir. (http://timeskz.kz/8040-
kolichestvo-legkovyh-avtomobiley-podschitali-v-kazahstane.html , Erisim
tarihi:01.04.2016) Ulke karayolu aginin toplam uzunlugu 152 bin km'dir. Bu
yollarin 23.500 km“si ana karayolu 73.900 km"si ara karayollaridir. Bu yollarin
blylik bir bélimiiniin ciddi onarimdan gegirilmesi gerekmektedir. Ana
karayollarinin yaklasik % 93'(i, ara ve tali yollarin da % 57'si asfalttir. Ulke
karayollarinin 44 bin km"si yerlesim yerleri i¢ yollari, 11 bin km"si ise maden,
¢iftlik, orman ve sanayi isletmeleri yollaridir.
(http://adilet.zan.kz/kaz/docs/P1300001561 , Erisim tarihi: 28.03.2016)

Kazakistan merkezli, uluslararasi karayolu kategorisinde yer alan 7 hat
diger Ulkelere baglanmaktadir (Harita 2). Bunlarin 3'G Almati'dan Rusya'nin
degisik bolgelerine 1'i de Kirgizistan ve Ozbekistan'a gecerken, Taskent
(Ozbekistan)-Samara (Rusya) karayolu da Aktébe-Oral (Kazakistan) lizerinden
gecmektedir. Ayrica Rusya'yl Tirkmenistan'a baglayan Astrahan-Tirkmenbasi
ile Cin'i Ozbekistan'a baglayan Korgas-Taskent karayolu yine Kazakistan
baglantilidir. (“Obzor Terminalno-skladskoy infrasturkutri Respublika
Kazahstan”, 2010:3).
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Harita3. Yeni ipek Yolu projesi

Turkiye-Kazakistan arasindaki tasimacilik genellikle Ukrayna ve Rusya
izerinden ya da nadiren iran lizerinden gergeklestiriimektedir. iran iizerinden
gergeklestirilen tasimacilik sirasinda mallar iran, Tirkmenistan ve Ozbekistan
Gzerinden Kazakistan’a ulastiriimakta, ancak s6z konusu ulkelerde yasanan
sorunlar nedeni ile bu glzergah genellikle tercih edilmemektedir. Ukrayna
Gzerinden gergeklestirilen tasimalarda ise mallar Trabzon limanindan Odessa
limanina ulastirilmakta, Odessa’da Ukrayna konteynerine yiiklenmekte ve daha
sonra Kazakistan’a ulastiriimaktadir. Rusya tizerinden yapilan sevkiyatlarda ise
Novorossiysk limani Gzerinden Rusya’nin kuzeyinden gergeklestiriimektedir.
Tren ve karayolu ile yapilan tasimalarda hemen hemen ayni giizergah takip
edilmektedir. Rusya’nin Novorossysk limaninin son yillarda daha ziyade
akaryakit transferine yonelmis olmasi Kazakistan’a yapilan sevkiyatlarin daha
¢ok Ukrayna-Odessa limani tzerinden gergeklestirilmesi neticesini
dogurmustur. Kazakistan’a ihracatta bulunan bazi firmalarimiz Ukrayna-Odessa
limaninda uzun sireli beklemelerin yasandigini bildirmektedir. S6z konusu
bekleme sorunu Odessa limanindan ¢ikis icin gerekli belgelerdeki eksikliklerden
kaynaklanmaktadir. Firmalarimizin uzun sireli beklemeler yasanmamasini
teminen belgelerini eksiksiz doldurmalarinda yarar goriilmektedir. Maliyetler:
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TIR’la : 7 000-7 500 $ Vagonla : 6 000-7 000 S 40’lik Konteyner : 4 000 S 20’lik
Konteyner : 2 800-3 000 $ Surre: Tren vagonu : 25-28 giin arasinda
degismektedir. Ancak zaman zaman yolcu aktarmasi gerceklestirildigi taktirde
40-45 glint bulmaktadir. TIR ile : 10-12 giin

IV. Kazakistan Denizyollari

* Ulkedeki suyollarinda ilk geminin Ertis iIrmaginda 1962 yilinda yolcu
tasimaciligina, 1963'ten itibaren de yik tasimaciligina basladigi Kazakistanda,
bagimsizliktan sonra 1996'da suyolu tasimaciligi icin 6 merkezde kamu
sirketleri kuruldu. Bu sektordeki tersaneler, rihtimlar ve depolar 6zellestirildi.
2005 yilinda kabul edilen “i¢ suyolu hakkinda” yasa, suyolu tasimacihiginin
gelismesine imkan saglamis ve (¢ bolgede bu alanda yeniden irmak tasimacihigi
baslamistir. Boylece Kazakistan'in dogusundaki bolgesel su koridoru vasitasiyla
Rusya ve Cin irmaklarina ve Kuzey Buz Denizi'ne ulagsma imkani dogmustur
(Nisanbayev,2000)
* Hazar Denizi, Kazakistan'in deniz yolu tasimaciliginda kullanabildigi tek
potansiyeldir. Kazakistan'in yani sira Azerbaycan, iran, Rusya ve Tirkmenistan
arasinda kalan Hazar Denizi, lilkenin tek denizyolu tasimacilik noktasidir.
Rusya'dan Hazar Denizi'ne dokilen ve suyolu tasimaciligi yapilan irmaklar ve
kanallar tGzerinden Karadeniz ve Baltik Denizlerine, bdylece Bati Avrupa'ya
ulasiimaktadir.
* Avrupa-Kafkasya-Asya tasimacilik koridorunun (TRACECA) bazi hatlari bu
denizin korfezlerinden gecmekte, Rusya'nin giineyine ulastiran Karadeniz ile
Hazar Denizi'ni Volga Don kanaliyla birlestirmekte, iran'in kuzey ve giiney
korfezleri Gzerinden gecen tasimacilik koridorlarini birbirine baglamaktadir. Bu
ylizden Avrupa imar ve Kalkinma Bankasi yatirim destegini alarak uluslararasi
Aktau Limaninin modernizasyonu, bagimsiz Kazakistan'in dncelikli
kararlarindan biri olmustur. Yeni liman, yiikleri iran'in Hazar'daki limanlari
Gzerinden Turkiye'ye, oradan da Akdeniz ve Kizil deniz“e, gelecekte de Pakistan
ve Afganistan lizerinden Hint Okyanusu'na tasima ortami saglayacaktir.
Tirkiye ile Kazakistan arasinda karsilikli fayda saglayan isbirliginin
strdiriilebilirligi agisindan ipek Yolu’nun yeniden canlanmasi ile ilgili projeler
gelecek vadetmektedir. Giiniimiizde modern ipek Yolu’nun gelisimine yonelik
uluslararasi aktorler tarafindan desteklenen yeni altyapi, tasima ve lojistik
tesislerinin olusturulmasini kapsayan ¢ok sayida jeopolitik proje bulunmaktadir.
Projelerden her biri, kendisine 6zgi bir jeopolitik icerige sahip olup, Avrasya
Ulkeleri icin yeni firsat ve olanaklar sunmaktadir. Diinya ekonomisinin gelisimi
ile beraber AB, Avrupa-Kafkasya-Orta Asya Ulastirma Koridoru- TRACECA’yi
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1993 yilinda lanse etmistirl. AB, s6z konusu bolge ile ticari iliskilerini
gelistirmek amaciyla, TACIS Programi gergevesinde TRACECA'yi gelistirmis ve ilk
etapta 3 Kafkasya (ilkesi; Gircistan, Azerbaycan ve Ermenistan ve daha sonra
da 5 Orta Asya lilkesi; Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan ve
Tacikistan projeye dahil edilmistir. AB tarafindan finansmani saglanan TRACECA
Projesi ile beraber, s6z konusu Ulkelerin mevcut demiryollari, karayollari ve
limanlarinin onarimi amaglanmistir. TRACECA, 21’inci yiizyilin ipek Yolu olarak
adlandiriimaktadir. Yiizyillar &nce gelismis tarihi ipek Yolu’nun yeniden
canlanmasinin ortak bir cografyada yer alan aktérleri de yakinda ilgilendirdigi
asikardir.
TRACECA Programi’nin Mayis 1993 tarihinde Briiksel'deki bir konferansta 8
TRACECA lkesinin (5 Orta Asya Cumhuriyeti ve 3 Kafkasya Cumhuriyeti) ticaret
ve ulastirma bakanliklarinin katilimi ile AB tarafindan teknik yardimin Dogu-Bati
eksenin Avrupa'dan, Karadeniz'e gegerek Kafkasya ve Hazar Denizini igine
alarak Orta Asya'ya uzanan bir ulastirma koridorunun gelistirilmesi i¢in finanse
edilmesine karar verildi. TRACECA Koridoru: Ulastirma koridoru TRACECA
diinyanin en eski yollarindan biri olan Biiyiik ipek Yolu'nun Rénesans’i olarak
goriliuyor. Koridor Dogu Avrupa'dan baslayip (Bulgaristan, Romanya, Ukrayna),
Turkiye'yi icine aliyor. Karadeniz’'den gegip Giircistan’daki Poti ve Batum
limanlarina ulasip, Gliney Kafkasya ulastirma aglarindan gecip bu bélgeyi
karayolu ile Turkiye'ye bagliyor. Hazar feribotlari (Bakii-Turkmenbasi, Bakd,
Aktau) Azerbaycan tzerinden, TRACECA yolu Orta Asya devletleri Tlirkmenistan
ve Kazakistan demiryolu aglari ile ulastiriyor. Bu Ulkelerin ulastirma aglari
Ozbekistan, Kirgizistan ve Tacikistan'da son bulmakta ve Cin ile Afganistan
sinirina dayaniyor.
TRACECA PROGRAMVI’'NIN AMACI:

» Bolgedeki ticareti gelistirmek icin Uye Ulkeler arasindaki isbirliginin
tesvik edilmesi,

¢ Uluslararasi ulastirma koridoru Avrupa-Kafkasya-Asya TRACECA'nin
Trans-Avrupa Networks’e (TENs) donistlrilmesinde ki en uygun entegrasyonu
tesvik etmek,

e Ticaret ve ulastirma sistemlerinin gelisimini saglayan faktorleri
tanimlamak,

¢ TRACECA projelerini, IFls ve 6zel yatirimcilarin kredilerini etkilemek igin
tesvik etmek,

¢ Avrupa, Karadeniz, Kafkasya, Hazar Denizi ve Asya bolgelerinde
ekonomik iliskilerin, ticaretin ve ulastirma baglantilarinin gelisimi.

¢ Uluslararasi yol, hava ve demiryolu ve de ticari denizcilik konularini
iceren ulastirma pazarina girisleri kolaylastirmak,
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e Mallarin, yolcularin ve Hidrokarbon'un uluslararasi ulastirmasini tesvik
etmek,

» Trafik ehemmiyetinin, mallarin glivenliginin ve ¢evresel korumanin
garanti edilmesi,

¢ Degisik ulastirma modlari arasinda esit rekabet olusturmak.

T.C. Disisleri Bakanligi, “Avrupa Kafkasya Asya Ulastirma Koridoru
(TRACECA)”, 2011, http://www.mfa.gov.tr/avrupa-kafkasya-asya-ulastirma-

koridoru.tr.mfa Erisim tarihi: 23.02.2016
International Transport Corridors in Kazakhstan
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Source: Ministry of Transport and Communications of Kazakhstan
Harita 4: TRACECA projesi

TRACECA, Avrupa’dan Karadeniz, Kafkasya ve Hazar Denizi (izerinden
Orta Asya llkelerine gikisi olan ulasim koridorunu gelistirme amagh Avrupa
Birligi ve ortak Ulkeler arasindaki tasimacilik alaninda gergeklesen uluslararasi
isbirligi programidir. Kazakistan'in dogusundaki bélgesel su koridoru vasitasiyla
Rusya ve Cin irmaklarina ve Kuzey Buz Denizi'ne ulasma imkani dogmustur
(Nisanbayev,2000). Hazar Denizi, Kazakistan'in deniz yolu tasimaciliginda
kullanabildigi tek potansiyeldir. Kazakistan'in yani sira Azerbaycan, iran, Rusya
ve Turkmenistan arasinda kalan Hazar Denizi, lkenin tek denizyolu tasimacilik
noktasidir. Rusya'dan Hazar Denizi'ne dokilen ve suyolu tasimacihigi yapilan
irmaklar ve kanallar Gizerinden Karadeniz ve Baltik Denizlerine, boylece Bati
Avrupa'ya ulasiilmaktadir Hazar Denizi, Kazakistan'in deniz yolu tasimaciliginda
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kullanabildigi tek potansiyeldir. Kazakistan'in yani sira Azerbaycan, iran, Rusya
ve Turkmenistan arasinda kalan Hazar Denizi, Glkenin tek denizyolu tagimacilik
noktasidir. Rusya'dan Hazar Denizi'ne dokilen ve suyolu tasimacihig yapilan
irmaklar ve kanallar tizerinden Karadeniz ve Baltik Denizlerine, boylece Bati
Avrupa'ya ulasiimaktadir. Avrupa-Kafkasya-Asya tasimacilik koridorunun
(TRACECA) bazi hatlari bu denizin kérfezlerinden gegmekte, Rusya'nin glineyine
ulastiran Karadeniz ile Hazar Denizi'ni Volga Don kanaliyla birlestirmekte,
iran'in kuzey ve giiney korfezleri tizerinden gegen tasimacilik koridorlarini
birbirine baglamaktadir. Bu yiizden Avrupa imar ve Kalkinma Bankasi yatirim
destegini alarak uluslararasi Aktau Limaninin modernizasyonu, bagimsiz
Kazakistan'in éncelikli kararlarindan biri olmustur. Yeni liman, yiikleri iran'in
Hazar'daki limanlari tizerinden Tirkiye'ye, oradan da Akdeniz ve Kizil deniz"e,
gelecekte de Pakistan ve Afganistan lizerinden Hint Okyanusu'na tasima ortami
saglayacaktir. Kazakistan, 2007 yilinda Rusya'ya, Hazar Denizi ile Azak-
Karadeniz havzasini kavusturacak Avrasya Kanali kurulmasi 6nerisi getirmistir.
Bu projenin gerceklesmesi halinde Kazakistan'in, Rusya Uzerinden uluslararasi
denizyollarina ¢ikmasi mimkin olacaktir.
(http://www.portaktau.kz/kaz/aktauporty/bygingi-aktau-porty/ , Erisim tarihi:
25.03.2016) Kazakistan'in tek deniz limani konumunda olan ve stratejik Gneme
sahip bulunan Aktau Limanindaki ylik tasimaciliginin temelini glinimuizde
ihracat Urlnleri (petrol, maden, tahil) olusturmaktadir.
(http://www.portaktau.kz/kaz/aktau-porty/porttyn-tarikhy/ , Erisim tarihi:
25.03.2016) Kazakistan'in Hazar havzasi ve diger bolgelerinde ¢ikan petrolii
Karadeniz'de Novorisisk'e taslyan 1850 km uzunlugundaki Hazar Boru Hatti ise
2001 yihinda tamamlanmistir.

(http://www .kaztransoil.kz/kz/kompaniia_turali/damu_tarihi/ , Erisim tarihi:
28.03.2016)

Dostyk, Khorgos ve Aktau terminallerini gelistiren, Karadeniz ve Baltik
Denizi’'nde terminal almayi planlayan, Cin’in Lianyungang Limani’ndaki
terminali dahil olmak Gzere tasimacilik alaninda genis arag yelpazesine sahip
Kazakistan, TRACECA koridoruyla bitinlesme konusunda aktif bir tutum
sergilemektedir. 2014 yilinda Lianyungang Limani terminali Gizerinden
gerceklesen ihracat ve transit konteyner tasimaciligi hacmi 70 bin
konteynerken (TEU), 2015 senesinin sonunda bu rakam 250 bin konteyneri
(TEU) asmis, 2020 yilina kadar da konteyner tasimaciligi hacminin iki kata
¢ikarilmasi planlanmaktadir. Tasimacilik merkezleri arasinda etkin bir baglanti
saglama ve Diinya Okyanusu’na ¢ikis amagli Baltik Denizi'nde (Klaipeda,
Litvanya) ve Kérfez’de (Bandar Abbas, iran) lojistik terminal insa etme projeleri
hazirlanmaktadir. Lianyungang Limani, “Khorgos — Dogu Kapisi” ve Aktau
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Limani, Orta Asya lzerinden gegen yik akisinin taninmasini, taginmasini ve
dagihimini destekleyici lojistik sistemini olusturmaktadirlar. “Khorgos — Dogu
Kapisi” ve Aktau Limani’nin daha etkili yonetilebilmesi icin uluslararasi alanda
onci bir liman operat6ri konumunda olan “Dubai Port World” sirketinin
destegine basvurulmustur (Urynbasarov, 2015).

Kazakistan’da Trans-Hazar ulasim koridorunun gelistirilmesine biyik bir
onem verilmektedir. 2013 yilinda su anda Hazar Denizi Gzerinden tasimacihk
yapan bir gemicilik sirketi kurulmustur. 2020 senesine kadar Kazakistan filosu
gemi sayisinin 20’ye cikarilmasi planlanmaktadir. Aktau Limani’nin bolgedeki
Onemi ve Hazar Denizi’'nden gerceklesen tasimaciligin %25’ini (2014’te 10,3
milyon ton) saglamasi, 2015 yilinda Aktau Limani’nin 37,5 milyar tengelik
yatirim sonucunda Kuzey yéniinde genislemesine ve 3 milyon ton kapasitedeki
3 yeni karayolu terminalinin inga edilmesiyle toplam kapasitesinin 21 milyon
ton/yila cikarilmasina neden olmustur. 16 Subat 2016 tarihi itibariyle s6z
konusu terminallerden yaklasik olarak 63 bin ton tahil nakledilmistir.

V. Kazakistan Petrol Ve Gaz Rezervleri

Kazakistan 6nemli petrol ve dogal gaz rezervleriyle dlinya enerji pazarlari igin
biyiik dneme sahiptir (Benli, 2007). Ulke dogal gaz rezervleriile ilk 12 iilke
arasinda, petrol rezervleri ile ilk on Ug Ulke arasindadir. Periyodik tablodaki 105
elementten 99 tanesi Kazakistan’da kesfedildi. 60 tanesi halen isletilen 70
elementin rezervi bulundu. 1,225 mineral tipte 493 rezerv vardir. Ozellikle
Glkenin batisinda 250 den fazla petrol ve gaz sahasi bulunmustur. Bunlarin en
blykleri Tengiz (1 Milyar tondan fazla ulasilabilir petrol kaynagi) , Karacaganak
petrol ve gaz sahasi(1,3 trilyon metrekiip gaz kaynagi) ve 7 Milyar ton petrol
kaynagiyla diinyanin en biyulk sahalarindan biri olan Kasagan, sahalaridir.
Kazakistan bilinen dlinya rezervlerinden; ¢inko, tungsten ve baryum
rezervlerinde diinyada birinci, gim{s, kursun ve kromit rezervlerinde ikinci,
bakir ve florit rezervlerinde Gglnci, molibden rezervinde dordiinci ve altin
rezervinde altincidir. Ana maden rezervleri; petrol (5,4 Milyar ton), dogal gaz (3
trilyon metre kiip) .

Kazakistan Enerji Bakanligl tarafindan agiklanan 2016 eylem planinda, bu
yil 77 milyon ton petrol iretilmesi, 14 milyon ton petroliin aritilmasi ve 60
milyon ton petroliin ihrag edilmesi hedeflendigi belirtildi.Yaklasik 11,6 milyar
metrekip gaz ihracinin amaglandigi kaydedilen eylem planinda, tlkedeki en
blyik iki petrol yatagindan Tengiz'in genisletilmesi ve Kashagan'da da Uretimin
devam etmesi halinde, yillik petrol Gretiminin artabilecegini ifade edildi.
http://www.enerjihaber.com/petrol/petrol/6087/
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VI. Kazakistan Boru Hatlari

BDT sinirlariigcindeki ihracat amach kurulan en biyik boru hatlari ise,

Dostik Boru Hatti (5116 km). Kitalararasi kurulan ilk petrol boru hatti
olan bu hat Atirau“dan (Kazakistan) Samara“ya (Rusya) gegmekte Ukrayna ve
Belarus lizerinden Dogu Avrupa‘ya ulasmaktadir.

Yamburg-Dogu Avrupa boru hatti (4605 km): Rusya tarafindan ikinci
Dinya Savasl nedeniyle bazi Avrupa Ulkelerine tazminat bedeli olarak
kurulmustur. Rusya“nin en 6nemli dogalgaz rezervlerinin bulundugu Kuzey Buz
Denizi yakinlarindaki Yamburg bolgesinden Dogu Avrupa*ya uzanmaktadir.

Tuymazi-irkutsk boru hatti (3700 km): Baykal Goli yakinlarindaki
irkutsk“tan Rusya“nin Ural Daglari eteklerindeki Tuymazi“ya kadar uzanan bu
hattin kiigtk bir bolimi Kazakistan lGzerinden gegmektedir Orta Asya-Merkez
boru hatti (3000 km): Orenburg“dan (Rusya) baslayan bu hattin 275 km"lik
kismi Kazakistan“dan gecerek Bati Rusya“ya ulasmaktadir.

Mangistau-Ukrayna boru hatti (2500 km): Kazakistan“in Hazar Denizi*nin
kuzeyindeki Mangistau korfezinden baslayan bu hat Ukrayna“ya
baglanmaktadir ve parafin orani yiiksek petrol tasimaciliginda kullaniimaktadir.

Kazakistan'in Hazar havzasi ve diger bolgelerinde ¢ikan petroli
Karadeniz’'de Novorisisk'e tasiyan 1850 km uzunlugundaki Hazar Boru Hatti ise
2001 yilinda tamamlanmustir.
(http://www.kaztransoil.kz/kz/kompaniia_turali/damu_tarihi/ , Erisim tarihi:
28.03.2016)

Kazakistan'da ihracat amacl kullanilan boru hatlari, Atirau-Samara-
Odessa (Ukrayna), Atirau-Samara-Primorsk (Rusya) Hazar Boru Hatti,
AtasuAlasankou (Cin) ve Aktau-Bak{-Ceyhan'dir.

VII. Bulgular

Turkiye ile Kazakistan’in lojistik alanindaki isbirligi asagida yer alan birgok
objektif faktorle desteklenmistir:

*Tam yuklerin (komdir, petrol, dogalgaz, maden, kimyasallar, petro-
kimya Urlnleri vb) tasinmasi, diger yiklerin ihracatiyla baglantih oldugundan
tasimacilik kapasitesinin ciddi anlamda bliyliyememesi, tasimacilik imkanlarinin
yetersizliginden kaynaklanmaktadir

*Son yillarda Kazakistan glimrigd, gimrik yonetimini
miikemmellestirme, glimrik islemlerini azaltma, dis ticaret faaliyetine
katilanlara uygun ortam saglamak amaciyla etkin ¢alismalar gerceklestirilmistir.
2020 yihna kadar glimrik verimliligini iyilestirmek icin temel gérev, mallarin e-
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beyannameye ge¢mesi ve e-beyanname bilgi sisteminin hazirlanmasi, bu
sistemin de e-hiikiimet 6deme sistemi ile entegre ederek kagitsiz glimriik
belgelendirme olarak belirlenmistir

*Uluslararasi pazarlari bir yana birakarak sadece dogusu ile batisi
arasinda 3000 km, kuzeyi ile glineyi arasinda 1500 km mesafe olan
Kazakistan'da, ulusal kara ve demiryolu hatlarinin ihtiyaci karsilayamayacak
noktada oldugunu disiindigiimizde modern anlamdaki lojistigin tlke icin ne
derece 6nemli oldugu gorilecektir . Artik Tlrkiye, Azerbaycan, Kazakistan ve
Turkmenistan’nin boru hatlariyla birbirine baglanmalari gerceklesmekte ve
boru hatlariyla gelecek ekonomik birliktelik (ya da iktisadi baglilik) bir giin siyasi
arenada da ortak hareket etmeye ve ¢oktarafli anlasmalarin imzalanmasina
neden olacaktir.

*Gergek anlamda bagimsiz olabilmenin vazgecilmez kosullarindan
birinin ekonomik bagimsizlik oldugu dikkate alindiginda, Kazakistan’in bu dogal
zenginliklerini uluslararasi pazara ihrag ederek, bagimsiz ve gelismis bir tlke
olabilmesi miimkindir. Ne var ki, Glkenin tiim ihrag yollarinin Rusya
Federasyonu sinirlari icinden gecerek uluslararasi pazara cikabiliyor olmasi,
Kazakistan’i bu tlkeye bagimli kilmaktadir. Turkiye’nin ve ABD’nin savundugu
Baki-Ceyhan ya da Tengiz-Baki-Ceyhan projesi, aslinda Kazakistan’in ve
Azerbaycan’in Rusya’ya bagimliligini azaltacak, dogal kaynaklarini kesintisiz
yollardan ve rekabet unsurunun da devreye girmesiyle uluslararasi fiyattan
satabilmelerini saglayacak bir projedir.

*Baku-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti, Hazar Bolgesi ve Orta Asya'yi,
Turkiye ve Akdeniz'e baglamasi planlanan ve dogu-bati enerji koridoru olarak
adlandirilan saglam bir glvenlik koridorunun ilk ayagini olusturmaktadir. Bu
sayede Avrupa Birligi ve Amerika’nin cok 6nem verdigi bir mesele olan enerji
arz glivenligi acisindan saglam bir temel atilmasini garantilemis olmaktadir.
Diger yandan BTC ile Tirkiye, bogazlardaki asiri trafik yikinden kaynaklanan
gecis risklerinin en aza indirilmesi agisindan da son derece biiyik bir 6neme
sahiptir. BTC’'nin tam kapasite ile calismasi saglanabilirse bogazlarin izerinden
yillik 50 milyon tonluk petrol gecisi de 6nlenebilecektir. Dogal gaz ihtiyacinin
tamamina yakinini Rusya’dan saglayan bir Tirkiye yerine, Azerbaycan,
Kazakistan ve Tirkmenistan’dan petrol ve gaz alan bir Tirkiye, gerek bu
cografyada ve gerekse tim uluslararasi iliskilerinde ¢ok daha bagimsiz
hareket edebilecektir.
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VIIl. Sonug

* TUrkiye'nin Karadeniz bogazlarini kontrol etme ve Avrupa ile Asya
arasinda bir kopri gorevini gerceklestirmesine olanak taniyan elverisli cografik
konumu, Kazakistan ve diger Orta Asya Ulkeleri icin ekonomik ve siyasi
cikarlarinin strdirdilebilirligi konusunda ek imkanlar sunmaktadir;

* Turkiye ve Kazakistan kendi bolgesel isbirligi projelerini destekleyerek
ve entegrasyon sireci taraflari icin karsilikl ilgi ve gliven ortamini yaratarak
bolgedeki gerginligi azaltmaya 6nemli katkida bulunmaktadirlar;

* Kazakistan’in essiz transit olanaklari ve potansiyeli, sergiledigi seffaf
politika ve TUUG lzerinden yapilan transit tasimaciligin arttirilmasi konusunda
Turkiye tarafindan gordiigl destek, tasimacilik sektériinde ortak projelerin
gerceklestirilmesini etkinlestirmektedir;

* TUm Orta Asya Ulkeleri tarafindan yaratilen ¢ok yonli politika Turkiye
ve Kazakistan’a bolgedeki diger Ulkelerle gift yonli isbirligini pekistirmeye
yardimci olacaktir.

*Tlm bu girisimlerin uygulanmasi sadece Tirkiye ve Kazakistan acisindan
degil, diger Avrasya llkeleri igin de 6nemlidir, zira blyik bir bélgesel
bltlnlesme, isbirligi ve karsilikli dayanisma, Avrasya boélgesinin baris ve
istikrarini tehdit eden kiiresel rekabetin olumsuz yansimalarini en aza
indirgeyecektir.

* Kazakistan'in kiiresel ekonomi ve enformasyon aglariyla bitiinlesmesi
sadece Uretim ve ticaretin kalkinmasi degil lojistik ve enformasyon
sistemlerinin kurulmasi ve gelistirilmesi ile mimkin olacaktir.

* Turkiye ve Kazakistan kendi bolgesel isbirligi projelerini destekleyerek
ve entegrasyon slreci taraflari icin karsilikl ilgi ve gliven ortamini yaratarak
bolgedeki gerginligi azaltmaya 6nemli katkida bulunmaktadirlar; Kaliteli
tasimacilik hizmetlerine yonelik artan talep, tasimacilik sisteminin teknik
gelisme dlzeyinin yetersizligi ve tasimacilik teknolojisinde geri kalmishk
nedeniyle geregince karsilanamiyor.

* Kazakistan lojistik sektoriinde atilim yapmak ve 6ne gegmek icin demir
kara petrol boru hatlari insaat etmek ve rafinelerini yenileyip gelistirmek
zorundadir. Bu tip alt yapi islerinde Tirkiye’nin tecriibe ve uzmanligindan
kolayhkla faydalanabilir.

* Petrol boru hatti insaati ile insaat sektoériiniin canlanmasi gegici bir
sirede olsa issizlige ¢are olacak. Tlirkiye’nin Avrasya haritasindaki stratejik
konumunu gii¢clendirerek s6z sahibi lilke konumuna getirecek.

* Tim Orta Asya Ulkeleri tarafindan yiritilen ¢ok yonli politika Turkiye
ve Kazakistan’a bolgedeki diger Ulkelerle ¢ift yonli isbirligini pekistirmeye
yardimci olacaktir.
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*Tlm bu girisimlerin uygulanmasi sadece Tiirkiye ve Kazakistan agisindan
degil, diger Avrasya ulkeleri igin de 6nemlidir, zira blyuk bir bélgesel
bltlnlesme, isbirligi ve karsilikli dayanisma, Avrasya boélgesinin baris ve
istikrarini tehdit eden kiiresel rekabetin olumsuz yansimalarini en aza
indirgeyecektir.
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