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SUNUS

Degerli okurlar,

Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalari Dergimizin 25-26. sayilari
ozel bir igerikle istifadenize sunulmustur. Enstitiimiiziin degerli aka-
demisyenlerinden Dog. Dr. Onder Kocatiirk’iin misafir editér olarak
hazirladig1 sayimizin hangi konular1 ele aldigini editérden mektup
kisminda kendi kaleminden okuyacaksiniz. Ben burada daha farkl
bir konuya dikkat ¢ekmek istiyorum. Bilindigi gibi uzun émiirlii, an-
cak diizenli ¢cikamadigi i¢in ulusal ve uluslararas: indekslerin tarama
listesinde yer alamayan dergimizin kaliteden 6diin vermeden giinii
yakalamasina doniik ¢abalarimiz ii¢ seneden beri devam etmektedir.

Degerli meslektasim Yardimci Dogent Dr. Niliifer Erdem’in sii-
rekli gayretlerine bu asamada bir diger degerli mensubumuz Dog.
Dr. Onder Kocatiirk’iin dzel say1 editorliigii eklendi. Dergi kurulu-
muzda 6zel sayilar ¢ikarma yontemini ¢ok daha genis ¢apli olarak
konugmakla birlikte tek bir 6zel say1 ¢ikarabilmemiz oldukca ilging
oldu. Onder Kocatiirk meslektasimizin katkis1 bu acidan da ayrica
onemlidir. Kendisine tesekkiir ederken bu yil i¢inde diizenli ve za-
maninda ¢ikan bir dergi haline gelecegimizi ilgili tiim meslektaglari-
miza miijjdelemek istiyorum.

Kiymetli okurlarimiz, ilmi ¢aligsmalar ve ilim kurumlari aslinda
daimi bir isbirligi ve dayanisma i¢inde gelecege eserler birakmanin
onemli vasitalaridirlar. Oyle olmakla birlikte bu gercegi hayata ge-
cirmek ve neticelerini ortaya koymak bakimindan pek basarili ola-
madigimiz da agik ve iiziicli bir hakikattir. Ancak hem disiplinler

arast hem de akademisyenler arasi ilmi igbirlikleri basarildig: takdir-
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de say1 ve kalite a¢isindan cagdas akademiler arasinda yer alabilecek
seviyelere ¢ikabiliriz.

Elinizdeki sayimiz bu gercege dnemli bir gonderme yapmaktadir.
Kapsam olarak Osmanli Devletinden Tiirkiye Cumhuriyetine gegis
stirecini ele alan dergimiz bu sayida haberlesme ve ulastirma alan-
larinda Osmanli Devletinin tecriibelerinin Tiirkiye Cumhuriyetine
nasil aktarildigina 1s1k tutan yazilar ile ayr1 bir kiymet kazanmistir.
Dergide miimkiin oldugunca yer vermeye calistigimiz ¢eviri yazilar
da gerek igerik, gerekse ¢esitlilik bakimindan hem uzmanlarina hem
de meraklilarina 6nemli bilgiler vermekte, yeni ufuklar agmakta
onemli bir igleve sahiptirler. Ceviri yazilarin tarih disiplini digindan
gelen ve Osmanlica konusunda yetersiz olan arastirmacilar i¢in de
degerli hediyeler oldugunu biliyoruz.

Sonraki sayilarda bulugsmak dilegiyle,

Prof. Dr. Cezmi ERASLAN
Yayin Kurulu Bagkani



EDITORDEN MEKTUP

Herkese merhaba ve selamlar;

Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalar dergimizin “Osmanli’dan
Cumbhuriyet’e Ulagim ve Haberlesme” konulu 6zel sayisi ile karsi-
nizdayiz. Bu 6zel sayinin hazirlanmasi i¢in editorliik gorevini Prof.
Dr. Cezmi Eraslan hocamdan gegici olarak devraldim. Dolayisiyla
“Editorden Mektup” kosesini yazmak bu kez bana nasip oldu. Der-
gimizin 14 yillik yaym hayatinda ilk kez bir 6zel say1, yine ilk defa
misafir bir editdriin, yani benim sorumlulugumda hazirland1. Ustelik
akademik hayatimda ilk kez bir editorliik gorevini listlendim ve bana
giivenenleri mahcup etmemek i¢in elimden geleni yaptim. Itiraf et-
meliyim, benim i¢in yorucu, ama hos ve farkli bir deneyim oldu.
Bana gilivenerek ilk editorliigiimii, iistelik dergimizin tarihindeki
ilk 6zel say1s1 i¢in yapmami saglayan Enstitii Midiirimiiz ve Yayin
Kurulu Bagkanimiz Prof. Dr. Cezmi Eraslan hocama buradan tekrar
tesekkiir ediyorum. Ayrica derginin yayin siirecinde danistigim ko-
nularda benden yardimini esirgemeyen Yrd. Dog. Dr. Niliifer Erdem
hocama da tesekkiir bor¢luyum.

Dergimizin 6zel sayisinda altt makale ve {i¢ ¢eviri yazi yer
almaktadir. Makalelere kisaca deginecek olursak; Do¢. Dr. Tanju
Demir, Birinci Diinya Savasi oncesinden baslayarak, savas yillari
boyunca Osmanli Posta, Telgraf ve Telefon idaresinin ve memur-
larinin durumunu ve yasanan geligsmeleri genis bir perspektiften ve
bir¢cok yonden degerlendirmektedir. Her biri gelecekte ¢ok daha ge-
nis ¢apli aragtirmalara konu olabilecek bilgileri ana hatlariyla oku-

yucuya sunmaktadir. Yrd. Dog. Dr. Nursen Gilirboga ve Yrd. Dog.
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Dr. Murat Koraltiirk, Cumhuriyet déneminde 1930°1u yillarda eko-
nomide uygulanan devletgilik politikasinin denizcilik sektoriine
yansimasini ele almakta, 6zel sektoriin yerli ticari filo olusumunda
yetersiz kalmasi nedeniyle devlet tarafindan Sosyete Silep sirketinin
kurulusuna giden siireci ve genel ortami incelemektedir. Ars. Gor.
Diren Cakailet, bizleri 19. yiizyil ikinci yarisinin baslarina gotiiriiyor.
Osmanli Devleti ile dnce Sicilyateyn ve daha sonra bu iilkenin yerini
alan Italya arasinda gergeklesen telgraf hatlarinin kurulmasina ilis-
kin igbirligi ve yapilan ikili anlagsmalar aktariliyor. Yazar, s6z konusu
isbirliginin arka planina, her iki iilkeye kisa ve uzun vadede kazan-
dirdiklarina ve 6zellikle Osmanli Devleti’nin transit telgraf hatla-
rina sahip olmasi nedeniyle dogu-bati aras1 haberlesmede oynadigi
kritik role dikkat ¢ekmektedir. Dr. Yakup Ahbab, Sultan Abdiilaziz
doneminde (1861-1876) Osmanli’da giderek yayginlasan telgrafin
Uskiip ve civar bolgedeki insasini ve yapilan yatirrmlari genel hatla-
riyla irdelemektedir. Yrd. Dog. Dr. Ugur Akbulut, ingiltere’nin ana
somiirgesi Hindistan’a verdigi biiyiik 6nemi ve tehditlere kars1 en-
diselerini agikladiktan sonra, Hindistan’daki hakimiyetini korumak
ve giiclendirmek i¢in Osmanli Devleti ile gergeklestirdigi telgraf
isbirligini incelemektedir. Bu isbirliginin sonucunda, her iki {iilke-
nin yatirimlar neticesinde 1865 yil1 itibariyle Ingiltere Hindistan’la
Osmanli Devleti iizerinden direk telgraf baglantis1 tesis etmis, ayni
zamanda bu vesileyle basta Anadolu olmak iizere Osmanli Devle-
ti’nin bir¢ok bolgesi de telgrafla tanigmis ve birbirine baglanmstir.
Dr. Metin ilhan’a ait dergimizin son makalesi, 1926-1950 dénemin-
de Tiirkiye’nin ulasim ve haberlesme alanlarinda ABD ile kurdugu
yakin iligkiyi ve bu tilkeden sagladig1 destegi incelemektedir.
Dergimizdeki cevirilerin ilki Ikinci Mesrutiyet doneminde

acilan Posta ve Telgraf Mektebi’nin 1909 yilina ait Osmanl Tiirkce-
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si’yle yazilmig talimatnamesidir. Bu gevirisiyle Yrd. Dog. Dr. Said
Olgun, okulun isleyisi ve dersleri hakkinda ayrintili bilgiyi okuyu-
cuya sunmaktadir. Tkinci ¢eviri Okutman Resul Babaoglu tarafindan
yapilmistir. Samsun-Sivas Demiryolu Amasya istasyonunun agilisi
miinasebetiyle, 21 Kasim 1927 tarihinde yaymlanmig Osmanli Tiirk-
cesi hatira kitap¢igi cevrilmistir. Dergimizdeki son ceviri Ars. Gor.
Haci Sarr’ya aittir. Osmanli Devleti’nde 1912-1914 ve 1916-1918
yillart arasinda demiryolu insasinda gorev alan Alman miihendis
Friedrich Emil Mielke’nin heniiz yayinlanmamis Almanca giinlii-
giinden dergimizin konusuyla alakali kisimlar1 aktarmaktadir.

Yakin Donem Tiirkiye Arastirmalart dergimizin “Osmanli’dan
Cumbhuriyet’e Ulasim ve Haberlesme” konulu bu 6zel sayisina de-
gerli caligmalariyla katkida bulunan tiim yazarlara ve ayrica ha-
kemlik gorevini iistlenen tiim meslektaglarima tesekkiir ediyorum.
Eserin tarih literatiiriine olumlu ve kalic1 etki birakacagina goniilden
inaniyorum. Derginin ana konusu oldukga genis bir alan1 ve done-
mi kapsadigindan, bazi okuyucular ve aragtirmacilar belki dogrudan
ilgilendikleri veya aradiklar1 hususlar1 sadece dokuz yazinin bulun-
dugu bu calismada bulamayabileceklerdir. Ancak bizim amacimiz,
tarithin bu muazzam genis konu bashgi altinda mevcut tarih litera-
tiiriine, dar kapsamli ve kiiciik de olsa, yeni ve orijinal ¢aligsmalarin
1s1g1nda katkida bulunmakti. Bunu basardigimiza inantyorum.

Dergimizin bundan sonraki sayilarinda bulusmak dilegiyle,

saglicakla kaliniz. Sevgi ve saygilarimla,

Dog. Dr. Onder KOCATURK
Edit6r






Birinci Diinya Savasi Yillarinda Osmanli Haberlesme Kurumuna Dair
Degerlendirmeler

Yil: 2014/1-2, Cilt:13, Say1: 25-26,

Sf. 1-25

BIiRINCI DUNYA SAVASI YILLARINDA
OSMANLI HABERLESME KURUMUNA DAIR
DEGERLENDIRMELER

Tanju DEMIR"

Ozet

Gazetelerde “Avrupa’da Biiyiik Harp” stirmansetlerinin goriilmesiyle birlikte Os-
manli Devleti, Birinci Diinya Savasi donemi sartlarimin agir yiikii altina girmistir.
Devletin savasa dahil olmasiyla daha da agirlasan savas kosullart Osmanli 'nin
savas icinde en ¢ok ihtiya¢ duyacagr haberlesme alaninda da kendisini hissettir-
mekteydi. Bu yikict donem, Osmanli haberlesme kurumunun 1840 yilindan itiba-
ren iginde bulundugu yenilesme ve ¢agdaslasma siirecini de sekteye ugratmistir.
Fedakarliklariyla anilmasi gereken Posta, Telgrafve Telefon (PTT) idaresi ve me-
murlarmin gerek cephelerde, gerekse sehirlerde yogun gayretleri sayesinde, savas
boyunca haberlesmenin ¢okmesi engellenmigtir.

Anahtar Kelimeler: Posta hizmeti, postane, haberlesme, telgraf, telefon, sansiir,
Osmanl Devleti, Birinci Diinya Savast.

Abstract

CONSIDERATIONS ABOUT THE OTTOMAN COMMUNICATION
INSTITUTION IN THE FIRST WORLD WAR YEARS

Together with the appearance of “Great War in Europe” subheadings in the news-

papers, the Ottoman Empire entered into the heavy obligations of the First World
War period. These severe conditions, which aggravated much more with the empi-
re’s participation in the war, made themselves felt in the field of communication,
which the Ottoman Empire needed most during the war. This devastating period
interrupted the innovation and modernization process of which the Ottoman com-
munication body had entered into since 1840. Owing to the vigorous efforts of
the Post, Telegraph and Telephone (PTT) Department and its employees, who are
worthy of being commemorated by their sacrifices, both at the fronts and cities,
collapse of the communication was prevented throughout the First World War.

Key Words: Postal service, post office, communication, telegraph, telephone, cen-
sorship, Ottoman Empire, The First World War.

Dog. Dr., Adnan Menderes Universitesi, Tarih Béliimii. E-posta: tdemir@adu.edu.tr



Birinci Diinya Savasi Yillarinda Osmanli Haberlesme Kurumuna Dair
2 Degerlendirmeler / Tanju DEMIR

Giris: Savas Baslarken

2 Agustos 1914’te, yani Birinci Diinya Savasi’nin baglamasindan
sadece bir glin sonra Osmanli Hiikiimeti, Almanya ile ittifak ant-
lasmas1 imzalamig ve seferberlik ilan etmisti. Bunu izleyen giinler
Avrupa’da patlayan savasa katilip katilmama yolunda itilaf ve ittifak
Devletleri temsilcileri ile yaganan yogun bir diplomasi trafigi i¢cinde
gecmisti.! Osmanli Baskumandanligi, 7 Agustos 1914 tarihinde bir
bildiri yayimlayarak basina ve sahsi haberlesmeye sansiir konuldu-
gunu duyurmustur.> Osmanli hitkiimeti ve ordusu muhtemel savas
durumu ile ilgili hazirliklarim1 tamamlamaya galisirken, Posta ve
Telgraf Nezareti de savasta gerekli olacak haberlesme altyapisini
olusturmak i¢in bazi diizenlemeler yapiyordu. Bu hazirliklarin en
onemlilerinden biri sahra telgraf merkezlerinin kurulmasidir. Sah-
ra telgraf merkezleri i¢in gereken fiziksel ve teknik destek, menzil
bolgelerinde bulunan menzil telgraf miidiirliiklerinin denetiminde-
ki miilkiye telgraf merkezlerinden saglanmistir. Aslinda miilkiye
telgraf merkezlerinin sadece adlar1 degistirilerek orduya devredil-
mislerdir.?

Ayn tarihlerde askeri posta merkezlerinin kurulusuna ve ayrinti-
larina dair bir talimatname yayimlanmistir.* Bu talimatnameye gore,
firka, kolordu, karargah ve menzil merkezlerinde Posta ve Telgraf
Nezareti’nden segilen memurlar tarafindan yonetilen birer askeri
posta merkezi kurulmustur. Yine s6z konusu talimatname uyarinca
bu posta merkezleri tamamen orduya ayrilmis olup, bulunduklari
bolgede 6nceden bir posta merkezi bulunsa bile, idari yonden askeri
posta bu sivil merkeze bagli olmayacaktir. Bunun yani sira askeri
postalarin halkin mektuplarini tasimak gibi bir ylkiimliiligi de yok-
tur. Askeri posta merkezleri yalnizca ordu mensuplari i¢in taahhiitlii
ve normal mektup, havalendme, kiymetsiz koli islemlerini yiiriite-
ceklerdir.?

! Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk inkilabi Tarihi, Cilt: 3, Kisim 1, Ankara, Tiirk Tarih Kuru-
mu Yayini, 1957, s.64.

2 A

3 Posta ve Telgraf Mecmuasi (PTM), Sayi: 162, (Tesrinievvel 1330). Bu merkezlerin her
biri 1’den itibaren numaralandirilarak bulunduklar: bolgelerin isimleri telgraflarin mahreg
hanesine birlikte yazilacakt. (Ornegin: Sahra Emir Gazi/1 Tatar Koy).

4 Talimatndme metni i¢in bkz. PTM, Say1: 162, (Tesrinievvel 1330).

5 PTM, Sayt: 162, (Tesrinievvel 1330), s.6-10.
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Askeri merkezlerdeki koli ve havalename islemleri de
sinirlandirilmistir. Sadece askerl merkezlere gonderilen koliler ali-
nacak, buralardan ise koli gonderilmeyecektir. Havaleler icin ise
en yakin miilkiye (sivil) postanesine teslim etmekten baska islem
uygulanmayacak ve havalelerin ulastirilmasi1 miilkiye postanelerine
birakilacaktir.®

Askeri posta merkezlerinin tiim ihtiyaglar1 (pul, defter, basili ka-
g1t vb.) Posta ve Telgraf Nezareti tarafindan karsilanacak, ayrica bu
merkezlere miidiir olarak atananlarin emrine islemlerin dondiiriile-
bilmesi i¢in yeter miktar olarak diigiintilen 1500 ila 2500 kurusluk
pul, soguk damga ve taahhiitlii gonderiler i¢in makbuz verilecektir.
Bu pul ve makbuzlar bittik¢ce bedeli karsiliginda en yakin miilkiye
posta merkezinden saglanacaktir.”

Toplam 27 maddeden olusan ve uygulamasi karargdh umumi
miifettislerinin sorumluluguna verilen bu talimatnamenin Posta ve
Telgraf Nezareti’ne agir bir maddi yiik getirdigi kuskusuzdur. Za-
man zaman genel miudiirliik statiisiinde Dahiliye ve Maliye neza-
retlerine baglanan Posta ve Telgraf Idaresi 1909°dan sonra telefon
sebekesinin kurulmasiyla geniglemis, ancak biitgesini dondiirmek-
te glicliik ¢cekmistir.® 1911 yilinda miistakil bir bakanlik hiiviyetine
doniistiiriilen idarenin Birinci Diinya Savasi dncesinde ve 1913 ile
1914 yillar1 arasinda bazi atilimlar yaptigi, hava postasi’ deneme-
lerinde bulundugu, altyap1 ve ulastirma sorunlarin1 ¢6zmek {izere
epeyce yol katettigi bilinse de biiyiik savas her seyi alt iist etmistir.

Savasin baslangicinda Avrupa ile haberlesmenin nasil devam
edecegi konusunda endiseler vardi. Halk ve tiiccar Avrupa ile ha-
berlesmenin kesilmesi halinde biiyiik zarara ugrayacaklardi. Orne-
gin izmir gibi Avrupa ile baglantis1 yogun olan bir ticaret sehrinde
bu bir iimitsizlige doniismiis, tiiccarlar biiyiik bir panik havasi igine

¢ PTM, Say1: 162, (Tesrinievvel 1330), s.11.

7 PTM, Say1: 162, (Tesrinievvel 1330), s.12.

8 Posta ve Telgraf Nezareti’nin genel miidiirliik statiisiinden ayrilarak kabineye déhil bir
nezaret haline gelmesi ve bu siiregte yasanan gelismeler hakkinda bkz. Tanju Demir, Tiirki-
ye’de Posta Telgraf ve Telefon Teskilatinin Tarihsel Gelisimi (1840-1920), Ankara, PTT
Yayinlari, 2006, s.186-216.

® Behget Ciragan, “Tiirkiye’de Ugak Postalar1 Lefke-Bilecik-Eskisehir”, Yeni Koleksi-
yon, Say1:10-11, Mart-Nisan 1980, s.11-13. Hava postasi denemeleri igin ayrica bkz. De-
mir, a.g.e., s.221 vd.
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girmislerdi. Bu iimitsizlik Agustos’un ilk giinlerinde énce Istanbul’a
ugrayarak izmir limanina ulasan Italyan bandirali Amelia vapurunun
getirdigi, Avrupa postasindan gonderilen ¢antalarin sahiplerine tes-
lim edilmesiyle dagilir gibi olmustur. Cantalardan 30, 31 Temmuz ve
1 Agustos tarihini tagiyan mektuplar ¢ikmistir. Yapilan hesaba gore
savas Oncesi 4 giinde gelen Paris mektuplar1 savastan sonra ancak 14
giinde adreslerine ulagabilmistir.'

Bu olayi takiben Izmir’deki Fransiz Postanesi bir ilin yayinla-
yarak, Fransiz ve Ingilizlerin deniz hakimiyetleri sayesinde higbir
diisman gemisi tarafindan engellenemeyecegine emin olunmasi ge-
rektigini, bu sebeple de diinyanin tiim {ilkeleri i¢in mektup kabul
edebileceklerini bildirmistir."!

1) Kapitiilasyonlarin Kaldirilmasi ve Yabanci Postanelerinin
Kapatilmasi

Osmanli Devleti, uzun yillardan beri biiyiik bir sikinti i¢inde,
zaman zaman rekabet kurallar1 dahilinde kalarak, zaman zaman da
diplomatik yollar1 deneyerek kapatma cabasi igine girdigi yabanci
postanelerini artik kaldirma imkanini savas kosullar1 sayesinde elde
edebilmisti. Almanya ve Avusturya-Macaristan gibi Orta Avrupa’nin
iki biiyiik giiclinli kendisine miittefik olarak belirlemisti. Heniiz res-
miyet kazanmasa da Osmanli Devleti’nin savasa katilacagi herkes
tarafindan biliniyordu. Bu ortamda kapitiilasyonlarin kaldirilmasz ile
ilgili goriismeler basladi. Ancak, ne gariptir ki, buna en biiyiik tepki
miittefiklerinden geldi. Almanya Sefareti kapitiilasyonlarin kaldiril-
masina karst oldugunu bildirerek Bab-1 Ali’yi sert bir dille uyards.'?

Savas durumunun Almanya ve Avusturya’ya Avrupa cephesinde
verdigi agir yiik sebebiyle, bu sorun daha fazla bliylimeden kapa-
tilmaya calisildi. Sonugta kapitiilasyonlarin kaldirilmasi saglandi.
Kapitiilasyonlarin kaldirildigina dair kanun 1 Ekim 1914 tarihi iti-
bariyla yiirtirliige girmis ve 2 Tesrin-i evvel 1330 (15 Ekim 1914)
tarihinde Takvim-i Vekayi’de yayimlanmustir.'?

19 Ahenk (Izmir), Say1:10224, 16 Agustos 1914, s.3.

' Ahenk (izmir), 17 Agustos 1914,

12 Bagbakanhk Osmanh Arsivi (BOA). Hariciye Nezareti Hukuk Miisavirligi Istisare
Odas1 (HR.HMS.ISO) 62/1-3; Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk inkilabi Tarihi, Cilt: II, Kisim:
1, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu Yayini, 1983, s.166-170.

13 Takvim-i Vekayi, 4 Eyliil 1330; PTM, Say1: 163, (Tesrin-i sani 1330), s.15.
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Kapitiilasyonlarin kaldirilmasindan énce Osmanli topraklarinda
bulunan yabanci posta subelerinin kapatilmasi i¢in girisimler daha
Agustos 1914’ten itibaren hizlanmaya baslamis ve 19 Eyliil’den iti-
baren Memalik-i Osmaniye’de posta biirolar1 bulunan tiim tilkelerin
sefaretlerine 1 Ekim 1914 tarihine kadar bu subeleri kapatmalar1 yo-
lunda gerekli bildirimler yapilmigti.'* Bu bildirimlerden duyulan ra-
hatsizlik diplomatik yazismalarda kendisini daha ¢ok hissettirmekte-
dir. Sézgelimi, 25 Eyliil 1914 tarihini tastyan bir yazismada, ingiliz
Disisleri Bakam Sir Edward Grey, Istanbul Biiyiikelgisi Sir Mallet’e
bu konuda yapilmasi gerekeni sdyle bildiriyordu:

“Postaneler hakkinda yapabildigimiz derecede yumusat-
maya ¢aligirsiniz; ancak bunlarin kapatilmasina muvafakat
etmedigimizi ve sorunu daha sonra diizeltme hakkini muhafa-
za ettigimizi bildirmelisiniz.”"°

Eger bir savas hali olmasa, yabanci postalarin kapatilma-
sinin Osmanli Devleti’nde subesi olan higbir {ilke tarafindan
kesinlikle istenmedigini gdsteren benzer ifadeler diger devletlerin
temsilcilikleri tarafindan da ifade edilmistir. Nitekim Trablussam’da
bulunan Avusturya, Rusya ve Fransa posta biirolarinin 22 Ekim 1914
tarihine kadar posta subelerini kapatmamak i¢in direndikleri goriil-
mektedir.'®

Sonugta 1 Ekim 1914 giinii Istanbul’da, Izmir’de, Yafa’da, Ku-
diis’te ve Beyrut hari¢ tiim sehirlerde yabanci posta subelerinin lev-
halar1 indirilmis ve posta kutular1 kaldirilmistir.'” Bu tarihten sonra
Itilaf ve ittifak devletleri arasindaki savas giderek bir zamanlar Le-
vant ticaretinin siirsizca yapildigr memalik-i Osmaniye’ye gonde-
rilen uluslararasi postalarin dagitimini engellemeye baslayacaktir.
Ornegin bir Fransiz posta gemisi, Dedeaga¢’a getirdigi posta can-

4 BOA. HR.HMS.ISO, 89/5; 62/1-3; Tanin, 29 Eyliil 1914; Tasvir-i Efkar, 29 Eyliil
1914.

15 “Tirkiye’nin Harbe Siiriiklenisi, Vesaik-i Siyasiye-i Mithimme”, Miisavat, No:89, 7 Su-
bat 1919. Ingiliz Mavi Kitabi’ndan alinan ve Birinci Diinya Savasi’n1 konu alan bu belgeler
Miisavat gazetesinde giinlerce siiren bir dizi halinde yayimlanmistir.

16 BOA. HR. HMS.ISO, 62/1-3.

17" Sabah, 6 Tesrinievvel 1914; Tasvir-i Efkar, 2 Tesrinievvel 1914, 5 Tesrinievvel 1914,
7 Tesrinievvel 1914.
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talarin1 evrensel posta birligi anlagsmasi hiikiimlerine gére Osmanli
postasina teslim etmesi gerekirken Marsilya’ya geri géndermistir.'®

Osmanli Posta, Telgraf ve Telefon (PTT) teskilati yillardir
bekledigi yabanci postalarinin kapatilmasi basarisini kutlamak icin
bir hatira pullar serisi ¢ikarmay1 diistinmiistii. Ancak 6zel olarak
yeni pul bastirilmasi zaman alacagindan ve yerli matbaalarin pul
basiminda yetersiz oluslar1 nedeniyle, 1914 baslarinda Londra’da
bastirilan ve Istanbul’un enfes resimleriyle siislii pullarin yedi degi-
sik kupiiriinii siirsarjlayarak kullanmaya karar vermistir. Darbhane-i
Amire’de hazirlanan “imtiyazat-1 Ecnebiye’nin Lagvi 1330” ibare-
sini tagtyan siirsarjlar, secilen pullar iizerine uygulanmistir. Bu pullar
icin 0zel olarak bir de ilk glin damgas1 hazirlanmis ve yedisi bir kar-
tona yapistirilip damgalanarak ilk giin zarfi satisa sunulmustur. Bun-
lardan Padisah’a, viikelaya, Meclis-i Mebusan ve Ayan iiyelerine ve
st diizey devler gorevlilerine de armagan edilmistir."”

2) Savas Yillarinda PTT Nezareti

Gazetelerin sayfalarinda “Avrupa’da Umumi Harp”* mansetleri
goriliir gériilmez tiim Osmanli kurumlarinda oldugu gibi PTT Ne-
zaretinde de yeniden yapilanma ve harbe hazirlik ¢abasi goriiliir. Ge-
nel seferberlik halindeki ordunun muhabere uzmani eleman ihtiyaci
iizerine, PTT Nezaretinden ¢ok sayida memur askere alinmistir. Bu
durumda sivil haberlesmenin aksamamasi amaciyla gerekli eleman
ihtiyac1 kadin memurlarin istihdami yoluyla karsilanmaya c¢aligil-
mustir.?! Savastan once kararlastirilan altyapi yatirimlarinin yapilma-
s1, yeni subeler acgilmasi, postanin hizlandirilmasi, alternatif posta
yollarinin hizmete agilmasi gibi bazi girisimler, PTT Nazir1 Oskan
Efendi’nin istifa etmesiyle sahipsiz kalmistir. Zaten kisitli biitgesi
olan ve kendi yagiyla kavrulmaya ¢alisan nezaretin elindeki maddi
gelirler de savas sartlari nedeniyle artirilmak zorundaydi. Tabiidir ki,
yabanc1 postalarin kaldirilmasiyla Osmanli postanelerinin is yiiki
cok artmigtir. Fakat memurlar bu is yiikii artigin1 énemsemiyorlardi,
clinkii yillardir yabanci postalariyla rekabette hep geride kalinmusti.

% Tasvir-i Efkar, 7 Tesrinievvel 1914.

9 Tasvir-i Efkar, 2 Tesrinievvel 1914.

% Tanin, 2 Agustos 1914.

2t Ornegin bkz. Yavuz Selim Karakisla, “Dersaadet Telefon Anonim Sirket-i Osmaniye’si
ve Osmanli Kadin Telefon Memureleri 1-2”, Tarih ve Toplum, Sayi: 212-213 (Agus-
tos-Eyliil 2001).
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Rekabet yiiziinden siirekli indirim yapildigindan gelirler azalmisti.
Osmanli postalar1 1 Ekim 1914 tarihinden itibaren moral olarak ra-
hatlamist1. Indirim uygulamasi artik son bulmalrydi.?2

Posta ve Telgraf Nezareti Kalem-i Mahsus Miidiirii Zeki Bey’in
29 Eylil 1914 giint Tasvir-i Efkar gazetesinde yayimlanan acikla-
malar1, Osmanli topraklarindaki yabanci postalarin kapanisi ve son-
rasinda Posta ve Telgraf Nezareti’nin yaptig1 hazirliklar ve haber-
lesmenin akis1 hakkinda genis bilgi vermektedir.”> Buna gore Nazir
Oskan Efendi’nin iizerinde durdugu tiim modernlestirme ¢aligmalari
yapilacak, hatta otomatik posta makineleri bile getirtilerek hizmete
sokulacakti. Ancak bunlarin miimkiin olamayacagi kisa bir siire son-
ra Osmanli Devleti’nin savasa girmesi ve Oskan Efendi’nin istifa
etmesiyle anlasilacaktir.

Oskan Efendi’nin istifasiyla bosalan PTT Nezaretine asaleten ata-
ma yapilmamis, Maarif Nazir1 Siikrii Bey vekaleten bu gorevi iist-
lenmistir.** Nezaretin asli bir yoneticisinin olmamasi, umum miidiir-
liikk olarak yonetildigi yillarda ortaya ¢ikan basibosluk ve muhatap
bulamama sorununun yeniden yasanmasina yol agmistir. Olaganiistii
sartlar altinda bulunulan bu giinlerde haberlesmenin kesintiye ugra-
mas1 beklenilen bir durum olmasina ragmen, heniiz savasin baslarin-
da Anadolu’nun demiryolu isleyen yerleri ve hatta Istanbul sehir igi
postalarinda bile gecikmeler had sathaya ulasmistir.?> Koordinasyon
eksikligi, yollarin yetersiz olmasi, olan yollarin da verimli kullani-
lamamas1 ve memurlarin hem sayica hem de tecriibe yoniinden ye-
tersiz kalis1 bunun 6nde gelen sebepleri arasinda sayilabilir. Ayrica
savagla birlikte uygulamaya konulan posta ve telgraf sansiirii, ele-
manlarin yetersizligi ile ortaya ¢ikan sorunun daha da biiyilimesine
neden olmustur.?¢

Posta ve Telgraf Nezaretine vekaleten atanan Ahmed Siikrii
Bey, goreve basladiktan hemen sonra nezaret catis1 altindaki tiim
birimlere bir genelge gondererek diizenin saglanmasi konusunda her

22 Tanin, 1 Tesrinisani 1914; Tasvir-i Efkir, 6 Tesrinievvel 1914.

2 Tasvir-i Efkar, 29 Eylil 1914.

2 PTM, Say1: 163, Tesrinisani 1330, s.4.

2 Meclis-i Meb’usan Zabit Ceridesi (MMZC), Devre:3, Igtima Senesi (1.S.):1; Ini-
kat:17, Ankara, 1991, s.249.

2% MMZC, Devre:3, Igtima Senesi:1; Inikat:17, 5.250.
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calisanin azami gayret gdstermesini, iltimastan kaginilmasini sert bir
sekilde bildirmigtir.”’

Yabanci postalar1 kaldirildiktan sonra Osmanli postalarinin daha
verimli ¢alisabilmesi icin biit¢eye ek bir 6denek konmasi séz ko-
nusu olmus ve 17 Kanunusani 1330°da (30 Ocak 1915°de) yapilan
Meclis-1 Mebusan gorlismeleri sirasinda gerekli 6denegin verilmesi
kararlastirilmistir. Harcamalarin yapilacagi kalemler soyle siralan-
maktadir:

Basili evrak ve kirtasiye masraflari i¢in: 800.000,
Kiralar i¢in: 300.000,

Tamirat i¢in: 100.000,

Mefrusat ve kasa masraflari i¢in: 300.000,
Aydinlatma ve 1sitma i¢in: 60.000,

Kirtasiye i¢in: 50.000,

Harcirah igin: 200.000,

Miiteferrik i¢in: 150.000,

Hurg ve c¢antalar i¢in: 87.500 kurus.

Bu kalemler olaganiistii 6denek olarak ilgili enclimen tarafindan
eklenmistir.?®

Ayni giinlerde seferberlik dolayisiyla Posta ve Telgraf ve Telefon
Nezaretine yeni memur alinmasi ve glindiiz ¢calisan memurlarin ge-
celeri de ¢aligmasi gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Bu da yeni bir 6de-
nek ihtiyact dogurmus, bu ihtiya¢ da asgari 1.000.000 kurus olarak
belirlenmistir.?

17 Mart 1331 (30 Mart 1915) tarihli muvakkat kanunla da savas
sartlar1 ve yabanci posta subelerinin kaldirilmasi nedeniyle alinacak

27 PTM, Say1: 163, Tesrinisani 1330, s.4.
2% MMZC, Devre:3, 1.S.:1, Cilt:1, 5.249.
2 A.e.
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memurlarin maaglar1 ile yeni subelerin agilmasi i¢in 1331 senesi
PTT biitgesine 2.000.000 kurusluk tahsisat-1 fevkalade eklendigi go-
riilmektedir.*

Telgraf ve telefonun devletin tekelinde olmasi gerektigi konu-
sunda savasin ilk aylarinda bir kanun teklifi hazirlanarak Meclis-i
Mebusan giindemine getirilmistir. Kanun teklifinin birinci maddesi
sOyledir:

“Memalik-i Osmaniye’de telgraf ve telefon tesis ve islet-
mesi Devletin taht-1 inhisarindadwr. Su kadar ki, bir kimse
taht-1 tasarruf veya isticarinda bulunan emlak ve arazi da-
hilinde ahere veya umuma ait mahallerden ge¢cmemek iizere
hutut-u muhabere tesis edebilir. "

Posta ve Telgraf Nazir1 Siikrii Bey mecliste bu madde tizerinde
yaptig1 konusmada, daha once boyle bir kanunun olmamasinin bir
bosluk yarattigini belirterek, diger {ilkelerde devlete ait bir tekel ola-
rak idare edilen telgraf ve telefon hizmetlerinin Osmanl toprakla-
rinda suiistimallere agik oldugunu ifade etmistir. Siikrii Bey, ayri-
ca bu kanun teklifinde telgraf ve telefon kelimelerinin gegmesinin
dogru olmadigini, teknigin hizla ilerledigini, bu iletisim araglarinin
yaninda ileride ortaya ¢ikmasi muhtemel haberlesme aygitlarinin da
kapsam i¢ine alinabilmesi i¢in “vesait-i muhabere” deyiminin kulla-
nilmasini istemistir.*?

Bu konuda soz alan Trabzon mebusu Servet Bey, telefonun Os-
manl topraklarinda kurulusunun bir hiikiimet girisimi olmadigini,
halkin kendi ¢abasiyla bir¢ok vilayette kendi hatlarii dosettigini
ifade ederek, telefonun devlet tekeline alinmasi durumunda beledi-

30 Diistur, Tertib-i sani, Cilt:7, s.542-543.

31 MMZC, Devre:3, 1.S.:1, Cilt:1, 5.575.

2 A.e., 5.668. 1914 yilinda Osmanli Mebuslar Meclisinde goriisiilen bu konu oldukca
onemlidir. Nazirin ileri goriisliliigl ise dikkate sayandir. Bununla birlikte Batida haber-
lesmenin hiikiimet tekelinde olmasi konusundaki tartismalar daha eskiye dayanmaktadir.
Ornegin, hiikiimet tekeli konusunda baslangigtan itibaren farkli diisiinen ve &6zel telgraf
sirketlerinin haberlesme aginda biiyiik pay sahibi oldugu Amerika Birlesik Devletleri’nde,
1880’lerde bu konu hakkinda tartismalar yasandig1 goriilmektedir. Amerikali uzmanlarin
raporlarina gore, Avrupa’da haberlesme alaninda 1868’den itibaren ingiliz Postalar1 Genel
Midiiric Scudamore’un yaptigi diizenlemeler etkili olmus ve ABD’de hiikiimetin haber-
lesmede tek soz sahibi olmasi gerektigi yolunda bir goriis ortaya atilmistir. Bu konudaki
tartigmalar i¢in bkz. William A. Phillips “Should The Goverrnment Own The Telegraph?”,
The North American Review, Vol. CXLIII., New York, 1886.
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yelerin ve ahalinin dosedigi hatlarin ellerinden alinip alinmayacagi-
n1 sormustur. Siikrii Bey bu soruya su yanit1 vermistir:

“...Ahalinin elinde olan telefonlara dair nezaretin malu-
mati yoktur. Bu telefonlar, Hiikiimet elindedir. Yani Jandarma
daireleri, Polis daireleri, Hiikimetin diger subeleri bunla-
r1 yaptirnustir. Gergi kismen yardim da yapilmistir. Bunlart
Hiikiimet, yani PTT Nezareti kendisi alacaktir. Ciinkii bunla-
rin iglemesi muntazam degildir ve bu suretle de muntazam
olmamasi devletin varidatina da nakisa veriyor ve boyle aha-
linin elinde oldugu halde bile bazi yerlerde bu telefonlarla
ticretsiz olarak halkin muhaberatini icra eyledigini haber ali-
yoruz. Onun i¢in kanun ¢ikar ¢ikmaz bunlart tensik edecegiz
ve bunun i¢in de biitcemize fazla tahsisat isteyecegiz.

Nazir vekili Stikrii Bey’in halkin elinde telefon hatt1 olmadiginm
sOylemesine ragmen, daha onceki yillarda bir¢ok kentte belediye-
ler veya halkin girisimleriyle telefon hatti ¢ekilmeye calisildigi ve
bunun i¢in Avrupa’dan telefon makineleriyle santrallerinin 1smar-
landig1 goriilmiistiir.>* Ornegin 1908 sonlarinda izmir’de elektrik ve
telefon hatlarinin kurulmasi igin bir¢ok kimse tarafindan dilekgeler
verilmis, Izmir Belediyesi de izmir ve miilhakatinda telefon kurul-
masi i¢in gerekli tiim altyapiy1 kurmaya hazir oldugunu bildirmisti.
Belediyenin telefon imtiyazini almak i¢in verdigi mazbatada bu du-
rum agikca goriilmektedir:

“Telefonun hiikiimetce tesisi daha miinasip olmakla beraber
bir an evvel getirilmesi lazimeden bulunmus olmasina mebni
miiracaat-1 vakiyeden bahisle keyfiyetin Ddhiliye Nezareti ne iz-
bart Meclis-i Idare-i Vilayetce karargir olmustur” %

Balkan Savaslarindan sonra tamamen elden ¢ikan Makedonya’da
telefon halk tarafindan bir gilivenlik sigortasi olarak gerekli goriil-
miistii. II. Mesrutiyet’in ilanindan hemen sonra Uskiip’te de telefon
sebekesi kurulmasi i¢in bir takim calismalar yapilmistir. Giiven-
lik konusunda oldukga sikintili olan Uskiipliiler ortaya ¢ikabilecek
tedhis olaylarindan giivenlik kuvvetlerini haberdar edebilmek i¢in

3 MMZC, Devre:3, 1.S.:1, Cilt:1, Ankara, 1991, 5.669.
3 Terciiman-1 Hakikat, 12 Kanunuevvel 1908.
3 A.e.
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bir telefon aginin kurulmasini gerekli gérmiisler ve bu amacla Sela-
nik’ten elektrik miitehassis1 Nahma Efendi’yi Uskiip’e ¢agirarak
burada telefon i¢in kesif yapmasini istemislerdir. Rumeli Miifettig-i
Umumiligi’ne bir dilek¢e gonderilerek bolgenin giivenligi icin boy-
le bir hayirli girisime yardim edilmesi konusunda goriis alinmaistir.
Nahma Efendi bir siire sonra kesif ve incelemelerini tamamlayarak,
icinde plan, resim ve krokiler bulunan bir rapor hazirlamigtir. Bu
rapor da Umumi Miifettislige sunulmustur. Nahma Efendi raporun-
da gereken alet ve santrallerin 300 lira civarinda bir masrafla temin
edilebilecegini belirtmistir.*°

Bu gibi halk girisimlerinin yan1 sira misyonerler tarafindan agik
ya da gizli olarak ¢ekilen telgraf ve telefon hatlarinin bulundugu da
bilinmektedir. Hatta Birinci Diinya Savasi’ndan 6nce Dogu Anado-
lu’daki bazi yabanct okullarin kendilerine telefon hatti kurduklari
gazetelere yansimistir. 1909 yilinda Amerikali misyonerler Harput
ile iki saat mesafede bulunan okullarina telgraf hatti ¢ekmisler, ay-
rica Mamuretiilaziz (Elaz1g) ve civarindaki okul ve kiliseler arasina
telefon hatt1 kurarak bir haberlesme ag1 olusturmuslardir. O donem-
de de telgraf ve telefon hatlarinin ¢ekilmesi hiikiimete ait bir hak
durumundayken, yasal bosluklardan ve yorenin ulasim zorluklarin-
dan yararlanarak boyle bir girisimde bulunmalar1 engellenememistir.
Konu ile ilgili haberler hiikiimete ulaginca, bu ve bunun gibi hatlarin
isletilmesine engel olunmasi igin vilayetlere emir verilmistir.*’

Savas sirasinda, Ingilizlere ait Dersaadet Telefon Idaresi nezarete
gecince yeni hat verilememesi sikayet konusu olmustur. Nezaret ise
bunun malzeme sikintisindan kaynaklandigini ileri siirerek telefon
icin yeni abone kaydi yapmak istememistir.*® Savas bagladiktan son-
ra Dersaadet Telefon Sirketi’nin ecnebi gorevlileri iilkeyi terk etti-
ginden, bu sirketin idaresini hiikiimetce olusturulan bir heyet tizerine
almist1.’” Bu heyetin karsisina ¢ikan en biiyiik engel, masraflarin kar-
stlanmasi i¢in gereken paranin nereden bulunacagi olmustur. Sirket,
savag Oncesi kendi 6z sermayesi ile gerekli amortismani sagliyor-
ken, simdi ortada sirket sermayesi olmadigi i¢in ihtiyaglarin devlet

36 Suray-1 Ummet, 2 Subat 1324,

¥ Sabah, 10 Eyliil 1909; ikdam, 10 Eyliil 1909.

3% MMZC, Devre:3, 1.S.:3, Inikat:48 (4 Mart 1333), Ankara, 1991, 5.28-29.
¥ A.e.,s.28.
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biitcesinden karsilanmasi gerekmekteydi. Ancak, bu da savas sartlari
g0z Oniine alindiginda imkansiz goériintiyordu. Zaten Telefon Sirketi
Sartnamesine gore bu idare hiikiimete ait de degildi. Sirket yetkilile-
ri haklarinin sakli kalacagini iilkeyi terk ederken bildirmislerdi. Bu
ylizden idare kendi ihtiya¢larin1 kendi ¢abasiyla karsilamak zorunda
kalacaktir.*

O donemde Istanbul’da telefon abonelerinin sayis1 5000 civarin-
dadir. Ancak yeni abone kaydi yapilamamaktadir. Sirket hiikiimete
%15 hisse ddiiyor ve birgok resmi daireye telefon hatti temin edi-
yordu. Savas doneminde yeni olusturulan askeri birimlere dncelik
tanindigindan, sivil istekler cogu zaman karsilanamiyordu.*!

14 Mayis 1917 tarihinde Telefon Sirketi’nin halkin kullanimina
acilmasinin dordiincii ve hiikiimet tarafindan igletilmeye baslanma-
smin tgiincil yi1ldontimii dolayisiyla 6zel bir téren diizenlenmistir.*
Telefon Idaresi’nin Tahtakale’de bulunan merkez binasinin giris ka-
tinda diizenlenen torene, PTT Nazir Vekili Stikrii, Meclis-i Mebu-
san Reisi Hac1 Adil, Sura-y1 Devlet Miilkiye Dairesi Reisi Nazim,
Merkez Kumandani Cevad, Ordu Dairesi Reisi Behget ve Matbuat
Midiirii Hikmet Beyler ile PTT Nezareti ve subelerinin memurlari
katilmiglardir. Ayrica basin ve diger ilgililerden de toreni takip etme-
ye gelenler olmustur.* Térende bir konusma yapan Telefon Idaresi
Miidir-i Umumisi Fahri Bey, telefon gibi gli¢ bir ise dnce tereddiitle
basladiklarini, bu isi 6grenmek i¢in Macaristan’dan uzman memur-
lar getirttiklerini, ancak kisa bir siire sonra PTT memurlarinin bu
isi rahatca yapabilecek derecede olduklarinin anlasilmasiyla Macar
memurlara gerek kalmadigini, simdi ise telefon islerinin tamamen
idaresinin kendi memurlar: tarafindan yiiriitiildiigiinti ifade ederek,
maiyetindeki memurlara tesekkiir etmistir.*

4 MMZC, Devre:3, 1.S.:3, Inikat:48 (4 Mart 1333), 5.28-29.

4 Aee.

2 ikdam, 15 Mart 1917.

B Ae.

# A.e. Fahri Bey daha sonra Telefon idaresinin gelisimini anlatarak gelinen noktay: ra-
kamlarla acik bir sekilde gostermistir. Buna goére 1915 ile 1917 yillari arasinda telefon
goriismeleri % 154 oraninda artmugtir. istanbul’da 15 bdlgede bulunan santrallerin kapasi-
tesi saatte 2750 goriismedir. Buna karsilik yeni hat vermedeki artis sadece % 12 olmustur.
Telefon hat taleplerine cevap verilememesinin nedeni savas dolayisiyla makine, levazim,
tel bulmakta yasanan giigliiklerdir.
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Posta isletmesi de savas boyunca diizensizlikten nasibini almistir.
Gonderilen mektup ve gazetelerin yerlerine ulasmamasi ya da ¢ok
gec varmast, halkin psikolojik durumunda da olumsuz etki meydana
getirmistir. Neredeyse tiim ailelerden en az bir ferdin silah altina
alindig1 genel seferberlik durumunda, yakinlarindan uzun zaman
haber alamayan kitlelerin diistiigii y1lginlik ve karamsarlik diisiiniil-
diigiinde, iyi islemeyen bir haberlesme aginin dogurdugu sonuglarin
tiim toplumu ilgilendirmesi kag¢inilmazdir.

Buna karsin posta gonderilerindeki artis dikkat ¢ekicidir. Savas
doneminde ilk bir yilda mektup teatisinde dort milyonluk bir artis
olmustur. Telgraf ve paket gonderileri de artmustir. 1915 yilinda 11
milyon kadar telgraf gonderilmistir.** Ustelik posta tasima araglar:
dortte bir oraninda azalmistir. Sahillerde haberlesme durmus, demir-
yolu hatt1 glizergdhinda olmayan yerlerde neredeyse hi¢bir 6nemli
tasimacilik hizmeti verilememistir. Halbuki daha 6nce demiryolu
glizergahinda olan bir yerden ¢ikan posta siiriiciileri bu isi tistleni-
yorlardi. Bunlar postanin nakli i¢in menzillerde atlar, arabalar bulun-
dururlardi. Fakat artik bu isi tistlenmek isteyen kimse kalmamustir.
Ciinkii hem siirticiiler, hem de atlarla ise yarar tiim nakil vasitalar
sefer gorev emri ile cephelere gonderilmislerdir. Boylece postalarin
tasinmasi i¢in eldeki kirik dokiik arabalar ve hastalikli yasli atlar
kullanilmak zorundadir.*

Telgraflarda da benzer sorunlar goriilmektedir. Bazen mektuplar-
dan daha gec gittikleri ve yanlis ¢evrildikleri i¢in telgrafa olan talep
azalmaya baslamistir. Ornegin, Suriye ile Istanbul arasinda telgraf-
larin 15-20 giin gecikmesine ek olarak, bir de bunlarin anlasilmaz
iceriklerle gelmesi kargasaya sebep olmustur.*” Ancak sorun Suriye
ve diger Arap vilayetlerinde gorevli telgraf memurlarinin yeterince
dil bilmemesi degildir. Ciinkii buralardaki tiim memurlar Tiirkceyi
de Arapgay1 da c¢ok iyi terciime edebilecek derecededir. Buradaki
asil sorun giinde 15 saat askeri haberlesmeyi saglamak zorunda ol-
duklari i¢in meydana gelen yorgunluktan kaynaklanmaktadir. Istan-
bul-Halep telgraf hatlar1 ise 24 saat hi¢c durmadan ordu telgraflarini
tasimaktadir. Ustelik sahra postaneleri hizmetine 511 merkez memu-

4 MMZC, Devre:3, 1.S.:3, Inikat:48 (4 Mart 1333), s.29.
6 A.e.
7 Ale.
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ru gonderilmis oldugundan, istanbul’da dahi yeterli personel kalma-
mistir. Bu memurlarin yerine ise heniiz telgraf egitimini bitirmemis
personel alinmistir.*®

3) Cephelerde Haberlesme: Sahra Postalari

Sahra postaneleri, savag siliresince cephedeki askerlerin haber-
lesmesinin saglanmasi amaciyla kurulmuslardir. Savastaki asker ve
ozellikle ¢ol bolgelerinde bulunanlar icin posta kabul ve dagitimini
saglamak amaciyla 6zel bir hizmet sunan sahra postalari, resmi pos-
ta, cavus riitbesine kadar er ve erbaglarin postalarint Osmanli Devleti
siirlart i¢inde iicretsiz kabul ediyordu. Sahra postasini tarife ticre-
tini 6demek kaydiyla yiiksek riitbeli subaylar ve siviller de kullana-
biliyorlardi.*

Subaylarin mektuplarinin askeri sansiirde fazla bekletilmemesi
icin yalnizca subay mektuplarinda kullanilmak tizere ayr1 bir pul ha-
zirlanmasi ve 1 Haziran 1914 tarihinden itibaren de bu emrin uygu-
lanmas1 bagskumandanlik tarafindan duyurulmustur. Bunun iizerine
alt1 degisik pula i¢i bos bir ay-yildiz siirsarj1 el kasesiyle vurulmus-
tur.>

Sahra postalar1 Istanbul’da bulunan Umum Sahra Posta Idare-
si’ne bagliydi. Sahra postalarinin ihtiya¢ duydugu her tiirlii malze-
menin sivil posta sube ve merkezlerinden alinip cephe bdlgelerine
sevk edilmesi, Umum Sahra Posta Idaresi tarafindan saglaniyordu.
Savas sartlar1 i¢inde ordu birlikleri sik sik yer degistirdiginden, Sah-
ra Postalar1 da bu hareketin i¢cinde yer alir ve mektuplara vurulan
damgalar birliklerin hareket ettikleri yerlere gore degisirdi. Gelen
mektuplarin lizerindeki damgalar takip ederek ordu birliklerinin
hangi giin nerede oldugunu anlayabiliyoruz.®!

Sahra postalari cephelerde kurulduklarindan, Osmanli Devleti’nin
miittefikleri olan Almanya ve Avusturya-Macaristan askeri postalari

% A.e., s.30.

4 Osmanli sahra postalartyla ilgili olarak Zvi Alexander’in kendi koleksiyonunu temel ala-
rak hazirladig1 “The Ottoman Field Post Offices: Palestine 1914-1918 (Osmanh Sahra
Postalar: Filistin 1914-1918), cev. Kemal Giray, Jeff Ertughrul, Istanbul, 2000” kiinyeli
calisma bu konuda yayimlanan en énemli eserdir. Eserin giris kisminda genis bir tanim ve
bu postalarin faaliyetleri hakkinda bilgi vardir. Bkz. A.e., s.1-16.

50 Ali Nusret Pulhan, Tiirk Pullar1 Katalogu, Istanbul, 1976, 5.196-197.

51 Zvi Alexander, a.g.e., s.1-24. Genis bilgi i¢in bkz. Tanju Demir, a.g.e., s.253 vd.
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da Osmanli topraklarinda gorev yapiyorlardi. 1915 yili sonlarinda, o
zamana kadar postanin biiyiik bir béliimiiniin tasinmasini tistlenmis
olan Alman Deniz Kuvvetleri Gemi Postaneleri yetersiz kaldigi i¢in,
Tiirkiye’deki 1100 kadar Alman kara ve deniz kuvvetleri mensu-
bunun haberlesmesinin saglanabilmesi i¢in bir posta teskil edilmesi
gerekli hale gelmisti. Sirbistan’in teslim olmas1 ve Istanbul-Berlin
demiryolu hattinin tekrar acilmasindan sonra, ¢ok ihtiya¢ duyulan
silah sevkiyatlarindan ilki Aralik 1915°te Istanbul’a varmistir. Ber-
lin-Istanbul aras tarifeli yolcu trafigi 15 Ocak 1916°da haftada iki
kez isleyen Balkan Ekspresi ile yeniden baslamistir. Simdi destek
kitalarinin gonderilmesi imkani da dogmustur. Bundan 6nce destek
birlikleri az miktarda ve sivil giysiler i¢inde Romanya iizerinden
gonderiliyorlardi.*

4) Memurlarin Durumu

Birinci Diinya Savasi yillarinda Osmanli PTT’sinin 1slah1 konu-
sunda yardimci olmasi amaciyla Almanya’dan bir uzman istenmis,
Almanya’da bu istege karsilik Almanya Posta idaresi’nin iist diizey
uzmanlarindan biri olan Karl Orth’u gérevlendirerek Istanbul’a
gondermistir.”® Karl Orth, 14 Temmuz 1916 tarihinden itibaren
16000 kurus maasla goreve baslamisti. PTT Miisaviri sifatiyla Os-
manli haberlesme kurumunda gorev alan Orth’a 29 Haziran 1918
tarihinde II. Riitbe’den Mecidi Nisan1 da verilmistir.>*

Savag esnasinda giderek agirlasan kosullar yiiziinden haberlesme
sik sik kesintilere ugruyor, cephedeki askerler i¢in bu durum ayri
bir moral bozukluguna yol agiyordu.* Postalardaki bu gecikmelerin
nedenleri i¢in askeri ve sivil yetkililer ayr1 ayri seyler soyliiyor ve
birbirlerini sugluyorlardi. Ozellikle Bagdat’in tahliyesi ve buradaki
resmi dairelerin Musul’a taginmasindan sonra, gecikmelerden kay-
naklanan sikayetler daha da artmisti. Askeri makamlar, postalarin
stiratle nakli ve gecikmeden dagitilmasi icin PTT Nezareti’nin ge-
reken ¢aligmalar1 yapmadigindan yakiniyorlardi. PTT ise postalarin
tasinmasinda dengesizliklere yol actig1 gerekgesiyle nakil araglari-

32 Werner Ahrens, “Tiirkiye’de Alman Askeri Heyeti Sahra Postalar1”, ¢ev. Behget Cira-
gan, Yeni Koleksiyon, Say1:14, Temmuz, 1980, s.7-11.

53 BOA. HR.HMS.ISO, 89/4.

3 Takvim-i Vekayi, 2 Temmuz 1334.

3 Hiisnii Sadik Durukal, “Birinci Diinya Harbinde Geciken Postalara Dair Bir Rapor”,
Giivercin, Sayt: 9 (Temmuz 1957), s.1.
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na askeri makamlarca el konulmasindan ve memurlarin bircogunun
sahra postalarina alinmasindan rahatsizdi. Ayn1 zamanda postalarin
gercek alicilarina ulasabilmesi i¢in askeri birliklerin bulundugu bol-
gelerin iyi bilinmesi gerekiyordu. Bu ise sik sik yer degistiren askeri
kitalarin pesine takilmay1 gerektiriyordu.*®

6. Ordu Kumandanliginin direktifi iizerine posta uzmani ve o do-
nemde Irak Sahra Fen Miifettisi sifatiyla gérev yapan Hiisnli Sadik
(Durukal) Bey, Musul-Istanbul arasindaki posta giizergahini incele-
mis ve yaptigi ¢alisma sonucunda bir rapor diizenleyerek PTT Ne-
zareti’ne sunmustur. Iste bu raporla dogrudan ilgilenen ve burada
belirtilen aksakliklarin giderilmesine dair karar verecek PTT yetki-
lisi de Alman Uzman Karl Orth olacaktir. Karl Orth bagkanliginda
Istanbul’da toplanan ve Almanlardan olusan bir heyet, rapor hak-
kinda ayrintili bilgi almak amaciyla Hiisnii Sadik Bey’i dinlemis-
lerdir. Hiisnli Sadik Bey, heyet onilinde bir¢ok konuyu aydinlatarak
8 Ekim 1917 tarihli raporunu ayrintilandirmistir. Raporun birinci
maddesi; idarenin personelden istedigi verimin alinabilmesi i¢in her
seyden once memurlarin maddi durumlarinin diizeltilmesi gerektigi
iizerineydi. Ikinci olarak, PTT servislerinin siki bir denetim altina
alinmasi, memurlarin gerektiginde odiillendirilip, gerektiginde de
cezalandirilmalar1 konusunda basmiidiirliiklere gereken yetkinin ve-
rilmesinin dnemi {izerinde duruyordu. Bunun yaninda, Istanbul-Mu-
sul yolu iizerinde bazi aktarmalar yapilarak yolun kisaltilabilecegi
belirtiliyor, demiryollarinin daha aktif kullanilmasi gerektigine dik-
kat ¢ekiliyordu. Posta tagimaciliginin diizenli yiiriitiilebilmesi icin
denetim sartti. Bu ylizden Halep istasyonunda bir transit merkezi
acilmasi ve bu merkeze de Muamelat miifettislerinden birinin “Posta
Nakliyat Miifettigi” sifatiyla atanmasi oneriliyordu. Bunun yaninda,
silahaltina alinmig olan PTT memurlarindan hi¢ degilse bir boliimii-
niin gorev yerlerine donmesi isteniyordu.’’

Hiisnii Sadik Bey’in raporunun ilk maddesi Karl Orth tarafindan
pek uygun goriilmemisti. Memurlarin maaslariin artirilmasiyla go-
revlerini iyi yapmalari arasinda bir bag olmadigini ileri siiren Orth,
Alman PTT personelini 6verek onlarin maddi beklentiye degil, ma-
nevi hazza onem verdiklerini savunmustu. Buna itiraz eden Hiisni

6 Ale.
57 Durukal, a.g.e, s.17.



Sadik Bey, “herhangi bir insan a¢ iken manevi duygularla ne kadar
ayakta kalabilir” diyerek Osmanli PTT memurlarinin aldiklar1 ma-
asla ancak aglik derecesinde yasam miicadelesi verdiklerini ifade et-
Ancak, Hiisnili Sadik Bey’in raporu da sozleri de PTT memur-
larinin durumunun diizeltilmesine yetmedi. Ciinkii savasin sonlarina
gelinmisti. Rapordaki diger oneriler de bu sebeple uygulamaya ge-

misti.
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¢emedi.*®

Memurlarin igler acist durumu 2 Mart 1918 tarihinde yapilan
Meclis-i Mebusan oturumunda, 1334 senesi PTT biitcesi tartisilirken
bir kez daha giindeme geldi. Istanbul mebusu Sefik Bey memurlarin

sikintili hayatini sdyle 6zetliyordu:

“Efendiler, Posta ve Telgraf, kendilerinden pek ¢ok hiz-
metler bekledigimiz bir daire olmakla beraber her defasinda
pek ¢ok hiicumlara maruz kalmaktadir: Bir giin de diisiinmii-
yoruz ki, su dairede bulunan insanlar, melek gibi yemekten
i¢mekten miistesna insanlar nudwr? En ziyade hizmete maruz
kalan ve en ¢ok fedakarhigin nihayetine kadar ¢alisan telgraf
memurlart bugiin agliktan oliiyorlar desem miibalaga etme-
mig olurum. Bu insanlar o kadar fedakardirlar ki, harp mev-
zilerine, ordularla, taburlarla, béliiklerle beraber girerler.
Bulunduklart mevkie diisman hiicum ettigi vakit, bir nefer
kalincaya kadar mevkilerini muhafaza ederler. Herkes ¢ikar
gider, o telgraf memuru durur... Zavalli, makinenin basindan
ayrilmaz... Makine tirr etti mi gece giindiiz fark etmez. Ma-
ivetinde bir adam vardwr. Telgrafi alir, ii¢ saatlik yere kosar,
karda, yagmurda sogukta gotiiriir.

...Bunlar ne maas alwyor efendiler? 400 kurustan 800 ku-
rusa kadar. Bugiin emin olunuz bunlart bu hizmette ¢alistiran
hamiyetleri degildir. A¢ bir insan igin hamiyetten bahsedile-
mez. Zavallilar ne yapsinlar?... Bugiin bunlar askerdir. Ma-
aslarina 100, 200, 500 kurus zam etmekle karmmlart doymaz.
Komiir ve odun bulunmamasindan dolay: tir tir titresiyorlar-
di. Onun i¢in bunlara askerlere verildigi gibi tayin verilmesi

icap eder.”’

3 A.e.

9 MMZC, Devre: 3, I¢tima Senesi: 4, Inikat: 60 (2 Mart 1334), Celse:1, 5.622-623.
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Bu Oneri dikkate alinmis ve PTT memurlarma gida yardimi
yapilmaya baglanmistir. Ancak savas sonunda bu yardim kesilince
yeniden aclikla kars1 karsiya kalan memurlar, 1919 yil1 Ocak ayinda
greve gitme karart almislar, bazit memurlar da daha fazla dayanama-
yarak istifalarin1 vermislerdir.*

Savas sirasinda maaglara zam yapilmasinin memurlar i¢in neden
bir iyilestirmeye yol agmayacagi sorusu akla gelebilir. Memurlara
ilave para verilmesi de asla bir ¢6ziim getiremeyecektir. Ciinkii pa-
ranin alim giicii yoktur. Karaborsa ve stokculuk yiiziinden piyasada
yeterince ihtiya¢ maddesi bulunmamaktadir. Omer Seyfettin, hika-
yelerinde bu durumu ¢ok giizel anlatir.®" Savas Oyle bir ekonomik
darbogaz meydana getirmistir ki, para neredeyse gegmez olmus, ek-
mek basta olmak iizere tiim gida maddeleri karaborsada bile bulun-
maz héle gelmistir. Omer Seyfettin’in Gizli Mabet adli hikayesi bu
durumu ¢ok canli anlatir.

Bu arada iizerinde 6nemle durulmasi gereken bir konu daha var-
dir. Tiirkiye’de sehirlerde kadinlarin ¢calisma hayatina atilmalar1 Bi-
rinci Diinya Savasi heniliz baslamadan, PTT Nezareti kanaliyla ger-
ceklesmistir. Savas yillarinda kadinlarin ihtiyag duyulan her alanda
calisma hayatina girdikleri, savasin agir yiikiinii erkeklerle birlikte
omuzladiklar1 unutulmamalidir.

Kadinlarin haberlesme kurumunda ¢alismasi hususu Istanbul’daki
telefon sirketine kadin santral memuru alinacaginin duyurulmasiyla
basglamistir. 1913 yilinda Miidafaa-i Hukuk-1 Nisvan Cemiyeti {iyesi
Bedra Osman Hanim, telefon sirketine memure olarak girmek i¢in
basvurmus, ancak bagvurusu reddedilmisti.®> Cemiyet konuyu kamu-
oyuna duyurup bir tepki ortami meydana getirilmesine sebep olunca,
Bedra Osman Hanim ayn1 y1l memur olarak ¢alisan ilk Miisliiman
Tiirk kadin olarak ise baslamis oldu.*® Gergi daha Tanzimat done-

% Yeni Gazete, 23 Kanunusani 1919.

' Ahmet Kogak, “Savasin Golgesinde Yazilan Hikayeler: Omer Seyfettin’in Hikayele-
rinde Savasin Yansimalar1”, Canakkale Arastirmalari Tiirk Yilhigi, Y1l:13, Bahar 2015,
Say1:18, 5.637-656.

62 “Telefon Sirketinde Kadinlarin istihdami”, Kadinlar Diinyasi, No: 100-10 (21 Eyliil
1329),s.2.

% A.e.; Rusen Zeki, “Bizde Hareket-i Nisvan”, Nevsal-i Milli, Istanbul, 1330, 5.346; Ta-
rik Zafer Tunaya, Tiirkiye’de Siyasi Partiler, Istanbul, 1998, Cilt:1, 5.509. (Tunaya’nin
eserinde Bedra Osman Hanim’in ismi Bedriye Osman olarak ge¢mektedir); Yavuz Selim
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minde kadinlar 6gretmen olarak devletin resmi memuru olmuslardi.
Ancak o zamanlar buna pek tepki olmadig1 halde, telefon sirketinde
calismak isteyen Bedra Osman Hanim’a gosterilen zorluk diistindii-
ricidiir. Misliman bir kadmin santral memuru olmasi, sesi ile de
olsa erkeklerin bulundugu ortama girmesi caiz goriilmemistir.*

PTT Nazir1 Oskan Efendi, yabanct memleketlerin postanelerinde
oldugu gibi Osmanl1 posta subelerinde de kadin memurlarin ¢alis-
masini saglamak amactyla 26 Haziran 1914 tarihinde iki Miisliiman
kadm pul satis gorevlisi olarak Istanbul Postanesi’ne tayin etmis-
tir.®> Aynmi giin iki Musevi kadin memur da Beyoglu Postanesi gise-
sinde ise baglamigtir.®

Birinci Diinya Savagi baslayinca bu durum elzem bir hal al-
mis ve savas nedeniyle devlet dairelerinde erkek memurlarin azal-
mas1 sonucu, onlarin yerine hanimlarin istthdamina karar veril-
mistir.’” Maarif Nazir1 ve PTT Nazir Vekili Ahmed Siikrii Bey’in
zamaninda, Miisliiman kizlarin da posta giselerinde memur olarak
caligabilmelerine dair bir kararname c¢ikarilmis ve yapilan siavi
kazanan 30 kizdan 20’si posta igleri dgretildikten sonra 14 Tesri-
nisani 1330 (27 Kasim 1914) tarihinde, Istanbul, Galata ve Beyoglu
giselerinde goreve baglamislardir.®®

25 Mart 1917 tarihinde ise Memurin ve Sicil Midirligil, posta
subelerinde calismak iizere 400’er kurus maasla kadin memur alina-
cagini ilan etmis ve yapilan yarigma sinavini kazanan 60 hanimdan
30’u Muhasebe Havale Dairesinde ve 30’u da ¢esitli postaneler-
de gorevlendirilmislerdir.” Bu memurelerin tiimiine Posta Umur-1
Midiir Muavinlerinden Ahmed Avni Bey tarafindan posta islerine
dair kurs verilmistir.”

Karakisla, a.g.e.

6 Sefika Kurnaz, Cumhuriyet Oncesinde Tiirk Kadini, Istanbul, 1997, s.136; Leyla
Kaplan, Cemiyetlerde ve Siyasi Teskilatlarda Tiirk Kadim (1908-1960), Ankara Uni-
versitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Doktora Tezi, Ankara, 1992, s.48.

% Asaf Tanrikut, Tiirkiye’de Posta ve Telgraf ve Telefon Tarihi Teskiliti ve Mevzuati,
Ankara, 1984, s.301.

¢ A.e.

¢ Kurnaz, a.g.e., $.48.

® Tanrikut, a.g.e., s.301.

“ A.e.

70 Tanrikut, a.g.e., s.302.
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PTT Nezareti tarafindan kadinlara igyerlerinde giymeleri i¢in la-
civert renkte bir yeldirme ve basortiisii; disarida giymeleri i¢in de
siyah renkte birer eteklik lizerine uzun pelerin verilmis ve mor renkli
kumastan birer sal ile kiyafetleri tamamlanmigtir.”

5) Sansiir Uygulamalar1 ve Casuslugu Onleme

Birinci Diinya Savasi’nin patlamasiyla birlikte tiim PTT islemle-
rinde sansiir baglamistir. Olaganiistii kosullarin yasandigi bu yillarda
PTT Nezareti dncelikle Ingiliz ve Fransiz memurlarin gdrevlerine
son vermistir. Savasa katilma kararinin alinmasindan sonra Ingilizler
ve Osmanli miittefiki devletlerden olmayan yabanci personel bir siire
daha Istanbul’da kalmislardir. Bu da kamuoyunda tepkilere neden
olmustur. Dénemin basminda telefon sirketinde galisan Ingilizler
hakkinda yazilanlar, bu memurlarin casus olabilecekleri ve Tiirkce
bilmedikleri igin zaten ise yaramadiklar1 yoniindedir.”

Sonunda 14 Mart 1915 giinii Ingilizlere ait telefon sirketine hiik{-
metce el konmus ve burada ¢alisan Ingiliz memur, miithendis ve fen-
ni uzmanlar da bir siire sonra isten ¢ikarilmislardir.”

Casuslugun dnlenmesi i¢in siki tedbirler alinmaya calisilirken or-
taya bir biiyilik sorun ¢ikmistir: “O zamana kadar gayrimiislimlerden
yararlanilarak doldurulan terctime isleri kadrolarma dil bilir eleman
nereden bulunacakt1?””’* Ciinkii gayrimiislimlerin bircogunun Ingiliz
ve Fransiz dostlartyla goriismeye devam ettikleri tespit edilerek is-
ten c¢ikarilmislardir. Yani, Miisliimanlardan yeterli derecede dil bilir
sansilir memuru bulunmamasi, heniiz savasin baslarinda ortaya ¢ikan
bazi casusluk olaylarinin yaganmasinda énemli bir etken olmustur.
Savasin ilk giinlerinde Istanbul Sansiir Heyetinde 29 Miisliiman, 18
Gayrimiislim (5 Musevi, 1 Rum, 12 Ermeni); Galata Sansiir Heye-
tinde 9 Miisliiman, 5 Gayrimiislim (I Musevi, 1 Rum, 3 Ermeni);
Beyoglu Sansiir Heyetinde 3 Ermeni bulunmaktadir.” Bu kadrolarin
bosaltilmasi sansiir islerinde biiyiik bir sikinti doguracaktur.

T A.e.

2 “Telefon Sirketindeki Ingilizlerin Liizim-1 Ref” ve Tardr”, Tasvir-i Efkar, 28 Tesrinisa-
ni 1914.

3 Resat Alsan, “Cumbhuriyetin Kurulusu ve Ilk Onbes Yilinda PTT Isletmesi”, Atatiirk
Arastirma Merkezi Dergisi, C.IV, Mart 1990, Say1:17, s.411.

™ Vahdet Kelesyilmaz, “Birinci Diinya Savaginda Ulusal Giivenlik ve Dil Bilir Eleman
Ihtiyac1”, Askeri Tarih Biilteni, Yil: 25, Subat 2000, Say1:48, s.143.

5 Kelesyilmaz, a.g.e., s.144.



Yil: 2014/1-2, Cilt:13, Say1: 25-26, Sf. 1-25 21

PTT kanallar1 kullanilarak casuslugun nasil yapildigi dénemin
Polis Miidiiriyet-1 Umumiyesince tespit edilmistir. Polisin elde et-
tigi bilgilere gore, 1915 yili baslarinda casusluk olaylarinda izle-
nen yollar i¢inde posta, telgraf ya da telsiz-telgraf kullanim1 dikkat
cekmektedir. Polis Miidiiriyet-1 Umumiyesi, gizli telsiz telgraflari
haber verenlere para odiilii verilecegini duyurmustur.’”® Casusluk
yontemleri arasinda genellikle papazlar yoluyla haberlesmeler, Itilaf
Devletleri’ne tabi olan kisilerin tarafsiz ya da dost iilkelerden gelen
mektuplar arasina 6zel isaretler saklamalari, asil metindeki siradan
yazilarin bosluklaria limon suyuyla satirlar eklenmesi, pullarin al-
tina yazilar yazilarak yapistirilmasi, zarfin gizli koselerine mesajlar
eklenmesi vs. sayilabilir.”’

Osmanli Devleti, 1914 Ekim ayinda Tiirk¢e, Arapca, Fransizca
ve Almanca’dan bagka dilde yazilan mektuplarin alikonulacagini 1s-
rarla ilan etmisse de 6zellikle baz1 Rumlarin bu emirlere uymamakta
1srar ettikleri gdriilmiistiir.”® Ustelik bir siire sonra, daha Yunanistan
resmen savaga katilmamisken baz1 Rum goniilliiler Fransiz ordusu-
na katilmislar ve Canakkale Savaslarinda itilaf Devletleri saflarin-
da bulunmuslardir.” Rumlarin casusluk oykiileri bu kadarla siirli
degildir. 1914 yili1 Ekim sonlarina dogru hem Biiyiikada ve hem de
Heybeliada’da bulunan Rum okullarinda telsiz telgraf cihazlari ele
gegirilmistir.®

6) Savas Doneminin Diger Baz1 Uygulamalari: Postanelerde

Tatil Giiniiniin Degisimi, Pul Sorunu, Posta Tatarhginin

Kaldirilmasi, Hildl-i Ahmer’in Haberlesmeye Katkisi

Birinci Diinya Savasi ile birlikte yabanci postalari kaldirilinca
postanelerde tatil giinii yeniden Cuma olarak belirlenmistir.®!

Savagla birlikte olduk¢a 6nemli bir sorun da iilke i¢inde yeterli
kalitede matbaalarin olmamasi nedeniyle posta pulu basilamamasi-

76 Tanin, 10 Tesrinisani 1914.
Kelesyilmaz, a.g.e., s.144.
78 Sabah, 5 Tesrinisani 1914.
Kelesyilmaz, a.g.e., s.144.
8 Tanin, 24 Tesrinisani 1914.
81 Ahenk, 18 Tesrinisani 1330.
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dir. Bu sebeple PTT depolarinda ne kadar elde kalmis, kullanilma-
mis pul varsa, bunlar yeniden degerlendirilerek kullanilmistir.®?

1918 yil1 igerisinde Van-Bitlis-Tatvan arasi tatarliklarindan baska
tiim posta tatar teskilati lagvedilmistir.®3

Bu arada diger 6nemli bir konu da savas esirlerinin posta islemle-
ridir. Istanbul’da bulunan Hilal-i Ahmer Cemiyeti merkezi, esirlerin
haberlesme ve gonderilerinin ulastirilmasinda aracilik etmeyi iist-
lenmistir.3

Sonu¢

Birinci Diinya Savasi her alanda oldugu gibi haberlesmede de
onemli sikintilara yol agmustir. 1840 yilindan beri siirekli geliserek
diinyadaki haberlesme kurumlar1 arasinda onemli bir yere gelen
PTT, bir¢ok yonden diinyadaki benzerlerinden farkli bir miicadele-
nin i¢cinde olmustur. Her seyden 6nce 1536 yilinda Fransa’ya verilen
kapitiilasyonlar yillar gectikge Levant’ta ticaret yapan diger Avrupa-
11 devletler i¢in de gecerli hale gelmis, bu imtiyazlar XIX. ylizyilda
haberlesme ve ulastirma araglarinin gelismesiyle biiyiik bir somiirii
araci olmustur. Bu ylizden Osmanli Devleti, diinyanin tim gelismis
iilkelerinde devlet tekeli olan haberlesme araglarinin isletilmesini
tilke ¢ikarlar1 agisindan oncelikli bir konu olarak ele almistir. Kapi-
tiilasyonlarin kaldirilmasi, haberlesmede devlet tekelinin tam olarak
uygulanabilmesi agisindan elzem oldugu i¢in, buna II. Abdiilhamit
doneminden itibaren yogun ¢aba gosterilmistir. Ancak, ne yazik ki
cabalar yeterli olmamis, kapitiilasyonlardan faydalanan devletlere
yapilan tiim iyl niyetli kaldirma cagrilar1 karsiliksiz kalmstir.
Birinci Diinya Savag sartlarinda bu yiikten kurtulmanin daha kolay
olacag diisiiniilse de bu istege en biiyiik tepki Osmanli’nin miittefiki
devletlerden gelmistir. 1914 yili Ekim ayinda kapitiilasyonlar
kaldirilabilmigse de 1918 yilinda imzalanan Mondros Ateskes
Antlasmasi’ndan hemen sonra, eskiden postanesi olmayan Romanya
dahil olmak tizere galip taraftaki Avrupa Devletleri Osmanli toprak-
larinda yeniden postaneler agmaya baslamiglardir.

82 Memleket, 3 May1s 1919.
8 Tanrikut, a.g.e., s.68.
8 Mehmed Ali, “Cihan Harbinde Postalar”, PTM, No: 196, (Agustos 1333), s.3-11.
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Birinci Diinya Savasi’nin Osmanli haberlesme kurumu tizerindeki
yikict etkileri daha savasa katilma kararinin alindigi giin ortaya
c¢tkmaya baslamistir. Osmanlt PTT’sini 1913 ve 1914 yillarinda
biiyiik ¢abalarla Avrupa haberlesme kurumlariyla yarisabilir hale
getiren Nazir Oskan Efendi istifa edince, yaptig1 tiim diizenlemeler
sahipsiz kalmistir. 1912°den beri kabineye dahil bir bakanlik sta-
tiistinde bulunan PTT nin bagina vekaleten getirilen Maarif Naziri
Stikrii Bey, 1y1 niyetle caligsa da haberlesme konusunda istenen dii-
zen ve verimlilik saglanamamastir.

Memurlarin durumu da gergekten savas sartlar1 altinda olsa bile,
olmasi gerekenin ¢ok daha gerisinde kalmistir. Gerek gecimlerini
saglamakta cektikleri giicliikler, gerekse askere alinan memurlarin
cepheden donememesi sivil haberlesmede biiyiik sikintilar yarat-
muigstir. Personel eksikligi giderek arttigindan, PTT subelerinde kadin
memurlarin istihdam edilmesi de bu donemde ger¢eklesmistir.

Bu calismada Osmanli PTT kurumunun Birinci Diinya Savasi
yillarindaki durumu kisaca ve ana hatlariyla verilmeye c¢alisilmistir.
Bagta askeri arsivler olmak iizere donemin kaynaklari tizerinde yapi-
lacak yeni incelemeler, konunun daha da aydinlatilmasina yardimci
olacaktir.
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Bu makale iktisadi devlet¢iligin denizcilik sektériindeki yansimasini bir silep¢ilik
sirketi olan Sosyete Silep T.A.S. nin kurulusuna odaklanarak incelemeyi amagla-
maktadir. Makale bu baglamda 1930°larda denizcilik sektériindeki iktisadi gelis-
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Giris

Bugiinkii kullanim amaglarina gore yolcu ve yiik gemileri ola-
rak ikiye ayrilan ticaret gemileri,' 1960’11 yillara kadar hem yolcu,
hem de yiik tagiyabilen ve bu nedenle “miks” gemi olarak nitelen-
dirilen bir ara gemi tipini de kapsiyordu.? 1920’lerde Tiirk ticaret
filosu i¢inde yalnizca yiik tasimak tizere insa edilmis ve silep® olarak
adlandirilan gemiler sayica ve tonaj olarak azinliktaydi. 1930’larin
ikinci yarisinda ise denizyolunda yiik tasimaciligina duyulan ihtiya-
cin artmasiyla birlikte, sileplerin sayisi ticaret filosunda artt1 ve bu
alanda hem yasal, hem kurumsal diizenlemeler giindeme geldi. Bu
makalenin amaci1 1938’de kurulan Sosyete Silep T.A.S.’1 inceleye-
rek Tiirkiye ekonomisine yon veren iktisadi devletciligin 1930’lar-
daki seyri ve denizcilik sektorii tizerindeki etkilerini tartigmaktir.

1) Kabotaj Kanunu ve Diger Onlemler

Birinci Diinya Savasi’ndan hemen énce Osmanli Imparatorlu-
gu’nda deniz ulagiminin yaklasik % 90°1n1 yabanci bandirali gemiler
yapmaktaydi. Osmanli bandirali gemilerin sayis1 yabanci bandirali
gemilerden ¢ok daha fazla olmakla birlikte, bu filo i¢inde buharli ve
tasima kapasitesi bilylik gemilerin sayis1 azdi. Ticaret filosunun bii-
ylik kismi1 hala yelkenli gemilerden olusuyordu. Bu nedenle ticaret
filosunda geg baslayan gelisimin biiyiik bir iktisadi 6nemi yoktu.*

Ikinci Mesrutiyet doneminde egemen olan milli iktisat anlayisi
denizcilik sektoriinii de sekillendirdi. Ittihatci iktidar milli bir ticaret
filosunun olusumunu tesvik etti. Bu tegvikler sonucunda milli sirket-
ler kuruldu. 1914 yilinda, kapitiilasyonlarin kaldirilmas1 girisiminin
yan1 sira kabotaj hakkinin Osmanli bayrakli gemilerin tekeline ta-

1

http://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Regulations/Pages/Default.aspx (Son Erisim:
28 Subat 2016)

2 Ayet Altug, Deniz Ulastirmasi, Istanbul, D.Dz.Y. Basimevi, 1946, s.86. Miks olarak ad-
landirilan gemiler bu amagla tasarlanip insa edilmis gemiler olmasina ragmen, 1920’lerden
itibaren Tiirk ticaret filosunda yer alan ¢ogu miks gemi baslangigta bu amagla tasarlanip
inga edilmemisti. Yiik vapuru olarak insa edilen gemiler eskidikten sonra, hatta yatlarin
dahi miks gemi haline doniistiiriildiigii bilinir. Bkz. V. Birson, “Posta vapurlarimiz: Yolcu
vapurlarinda insan, hayvan ve esya farkinin gézetilmemesinin dniine gecilmelidir”’, Cum-
huriyet, Say1: 4425, 7 Eyliil 1936, s.5.

* Yiik gemisi anlaminda kullanilan Almanca “Sclepp” sozctigiinden Tiirk¢eye gegmis sozciik.
4 Vedat Eldem, Osmanli imparatorlugu’nun iktisadi Sartlar1 Hakkinda Bir Tetkik,
Ankara, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaymlar1, 1970, s.165, 169.
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ninmasi i¢in adimlar atildi.’ Buna karsin kabotaj hakki ancak Lozan
Antlagmasi’yla kazanildi ve 1926’dan itibaren uygulanmaya baslan-
di. Kabotaj Kanunu kuskusuz milli iktisat anlayis1 ve politikalarinin
denizcilik sektoriinde uygulanabilmesi i¢in ¢ok dnemli bir adimdi.
Kabotaj Kanunu yerli girisimcileri denizcilik sektoriinde yabancila-
rin rekabetinden koruyarak, yatirim yapmalar1 ve faaliyet gosterme-
lerinin yolunu agti.

Yerli girisimcilere yonelik koruyucu adimlar Kabotaj Kanunu ile
siirli degildir. Kabotaj Kanunu’ndan 6nce, yerli girisimcilerin deniz-
cilik sektoriinde deyim yerindeyse onlerini agmak i¢in baska diizen-
lemeler de glindeme geldi. Bunlardan biri 30 Ocak 1923°te Lozan’da
imzalanan “Tiirk-Yunan Niifus Miibadelesi’ne Iliskin S6zlesme ve
Protokol” ¢ergevesinde gergeklesecek miibadele kapsaminda, Tiir-
kiye’ye denizyolundan gelecek Miisliiman miibadillerin taginmasi
meselesi nedeniyle yapildi. Bu kapsamda agilan ihaleyi dnce Italyan
Lloyd Triestino Kumpanyasi kazandiysa da, kamuoyunda yerli ar-
matdrler dururken yabanci bir kumpanyanin bu isi yapmasi ve para
kazanmasi tepkilere yol acti. Bu tepkiler karsisinda hiikiimet 6nce
ihaleyi iptal etti, ardindan bu kapsamli yolcu tagimaciligi isini yedi
milli kumpanyanin olusturdugu Tiirk Vapurcular Birligi ve Tiirkiye
Seyr-i Sefain Idaresi’ne verdi. Bu siirecte hiikiimetin mali destegiyle
hem Tiirkiye Seyr-i Sefain idaresi, hem de armatdrler yeni gemi ali-
muyla filolarini takviye ettiler.®

Hiikiimetin kabotaj uygulamasindan once, yerli girisimcinin de-
nizcilik sektoriinde daha etkin rol oynamasini saglamak icin attigi
bir diger adim ise 20 Subat 1924 tarih ve 418 sayil1 kanunla, bes yil
icinde ithal edilecek buharli gemilere giimriik vergisinden muafiyet
tanimasidir. Daha sonra ¢ikarilan kanunlarla bu muafiyetin hem sii-
resi, hem de kapsami genisletildi.’

5 Arzu Varli, “Milli Tktisat Politikalarinda Siireklilik: Kabotaj Meselesi”, Iskeleye Yana-
san...: Denizler, Gemiler, Denizciler, Der. Orhan Berent-Murat Koraltiirk, Istanbul, Tleti-
sim Yayinlari, 2013, s.350-353.

¢ Kamil Ongiit, “Silepcilik”, Deniz, Say1: 22 (Nisan 1937), s.1; Kemal Ar1, “Miibadille-
rin Taginmast Isinin Tiirk Vapur Kumpanyalarina Verilmesi: Miibadele ve Ulusal Ekonomi
Yaratma Cabalar1”, Toplumsal Tarih, Say1: 68 (Agustos 1999), s.12-17. Bu konuyla ilgili
ayrica bkz. Kemal Ari, Tiirk Ticaret-i Bahriyesi ve Miibadele Gemileri, izmir, Deniz
Ticaret Odast izmir Subesi Yayinlari, 2008.

7 1924’de giindeme gelen bu kanun ile 1926’da giindeme gelecek olan kabotaj uygulama-
sina gegilmeden dnce, kabotaj hakkinin fiilen Tiirkiye Cumhuriyeti vatandaslarina gegme-
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Bu o6nlemlerin yani sira 1926’dan itibaren kabotaj uygulamasi-
na gecilmesiyle, 1920’lerin ikinci yarisindan itibaren ticaret filosu
bliylimeye basladi. Bu biiylimeyi doneme ait verilerden izlemek
miimkiindiir. Ornegin 1920’lerin ortasinda, Kabotaj Kanunu heniiz
ylriirliige girmeden 6nce 33.967 net tonu armatorlere, 25.301 net
tonu Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi’ne, 4.059 net tonu Sirket-i Hay-
riye’ye ve 1.019 net tonu Hali¢ Vapurlar1 Sirketi’ne ait olmak tizere
ticaret filosunun toplami 64.346 net tonu bulmaktaydi. Kabotaj uy-
gulamasina gegildikten kisa bir siire sonra ise ticaret filosu yavas
yavag bilyiimeye basladi. 1929 yili verilerine gore ticaret filosunun
bilesimi 56.747 net tonu armatorlere, 35.473 net tonu Tiirkiye Seyr-i
Sefain Idaresi’ne, 6.444 net tonu Sirket-i Hayriye’ye ve 1.019 net
tonu Hali¢ Vapurlar1 Sirketi’ne ait olmak tizere toplam 99.683 net
tona ulasti. Kabotaj Kanunu’nun etkisi ile 1926’dan 1929’a uzanan
siiregte Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi’nin toplam net tonaji % 40, ar-
matdrlerin ise % 67 artis gosterdi. Bu oranlar, kabotaj uygulamasinin
ticaret filosunun biiylimesi tizerindeki somut etkisini yansitmaktadir
(bkz. Ek-1). Ticaret filosundaki tedrici biiytime 1930’lar boyunca,
Ikinci Diinya Savas: yillarinda ise savas kosullarina ragmen devam
etti (bkz. Ek-2).

Ticaret filosunda 1930’larda yasanan biiyiimenin tagima kapasite-
si gibi niceliksel boyutunun yani sira, gemilerin teknik 6zellikleriyle
ilgili niteliksel boyutuna da bakmakta yarar vardir. Teknik 6zellikleri
acisindan da bakildiginda ticaret filosunun ¢ok nitelikli gemilerden

sinin amaglandig istanbul mebuslari Ali Riza ve Hamdi Beylerin ortak kanun tekliflerinde-
ki su ifadeden anlasilmaktadir: “Vapurcularimizin zaten bir¢ok miiskiilat ile miicadele ettigi
su sirada Hiikiimetin vazifesi bunlart bir kat daha tazyik etmek degil, bilakis primlerle,
miikdfatlarla tesvik ve tergib etmek ve kabotaj hakkimn fiiliyatta da Tiirk Bayragina inti-
kalini temin etmek olacagindan...”, bkz. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi,
Devre: 11, Cilt: 6, 19.02.1340/1924, 5.146. lgili kanunun 3. ve 4. maddelerinde yer alan su
ifadeler, bu kanunla amaglananin yalnizca Tiirkiye Cumhuriyeti vatandaslarinim gemi satin
almalarini kolaylastirmak olmadigini diisiindiirmektedir: “Madde 3: Kabotaj hakkindan
istifade maksadiyla muvazaalr olarak Milli Bayrak altina girmis oldugu anlasilan sefain
Hiikiimet tarafindan miisadere edilir. Madde 4: Hiikiimet vaziyetleri stipheli goriinen sefai-
ni kabotaj hakkindan mahrum eder.” Bu iki madde TBMM’de tepki ile karsilanir. Ornegin
Dersim Mebusu Feridun Fikri bu maddelere itirazin1 “Tiirkiye Cumhuriyeti siiphe iizerine
madde koyamaz. Memlekette surf siiphe esast iizerine sunun bunun elinden hakkini almak
adaletle kabili telif degildir.” diye ifade ederse de madde bu haliyle kabul edilir. Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, Devre: 11, Cilt: 6, 19.02.1340/1924, s.157. Kanun
metni i¢in bkz. “Tiirkler ve Tiirk Sirketleri Tarafindan IstirA Olunan Sefiinin Giimriik Res-
minden Istisnsina Dair Kanun“, Resmi Ceride, Say1: 62 (5 Mart 1340/1924), s.2.
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meydana geldigi sdylenemez. Ornegin 1929 yilinda 111 yolcu ve
ylik gemisinin 2’si ahsaptan, geri kalan1 demir veya celiktendi. 22
motorlu geminin 11’1 ahsaptan insa edilmisti.® 1935 yilinda, 273 yiik
ve yolcu gemisinin 194’1 buharli, 50°si motorlu ve 29°u yelkenliydi.
273 geminin ancak 59’unda telsiz bulunmaktaydi.” 1933 yili veri-
lerine gore, filoda tonaj olarak kiigiik ve gorece yash gemilerin ¢cok
olduklar1, yine bunlarin kamuya degil, daha ¢ok sahis ve 6zel sirket-
lere ait oldugu goriiliir (bkz. Ek-3, Ek-4, Ek-5).

2) Denizde Iktisadi Devlet¢ilik ve Ozel Sektoriin Simirlart

1930’larda Tiirkiye ekonomisinde devlet¢i politikalar uygulan-
madan dnce korumaci dnlemlerle bir gecis siireci yasanmustir. ilhan
Tekeli ve Selim Ilkin devletcilik iizerine yaptiklari caligmalarinda,
bu korumaci gegis siirecinin sanayi alaninda 1929-1931 yillar ara-
sinda yasanirken, denizcilik sektdriinde 1926-1932 yillar arasinda
daha da uzun yasandigini ileri siirerler.'® Tekeli ve ilkin, denizcilik
sektorlinde devlet¢i miidahale ve uygulamalara gegis siireci olarak
tanimlanan bu dénemin baglangicin1 Kabotaj Kanunu ile baslatirlar.
Ancak 1924’te giindeme gelen ve yukarida deginilen “Tiirkler ve
Tiirk Sirketleri Tarafindan Istird Olunan Sefiinin Giimriik Resmin-
den Istisnasma Dair Kanun” g6z oniine alindiginda, gegis siirecinin
baslangi¢ tarihini biraz daha geriye ¢cekmek ve 1924’te baslatmak
miimkiindiir.

Iktisadi devletcilikle 1930’larda 6ne ¢ikan sektdr sanayidir. Bu
donemde, planlar ¢ercevesinde sanayilesme alaninda adimlar atildi.
Bu planlarda gerek iiretim i¢in lazim olan hammaddelerin, gerekse
tiretilecek mallarin i¢ ve dis pazarlara sevkiyati i¢in deniz ulagiminin
onemine dikkat cekilir. Ornegin, Ikinci Bes Yillik Sanayi Plani’nda
deniz ulasimi kastedilerek, “Ilk bakista umumi bir endiistri planiy-
la alakadar goriinmeyen bu ekonomi bransi, hakikatte, kurulmak-
ta olan yeni Tiirk endiistrisine ¢ok siki baglarla merbuttur.” ifadesi
kullanilir.!' Bu planda, deniz ulasiminin i¢ piyasada demiryollarinin

§  Tiirk Ticaret Gemileri, Istanbul, Iktisat Vekaleti Yayini, 1929 kiinyeli eserde yer alan
verilerden yararlanilarak hesaplanmistir.

9 istanbul Liman, Istanbul, Ekonomi Bakanhgi Yayin, 1935, s.140.

10 {lhan Tekeli, Selim ilkin, Uygulamaya Gecerken Tiirkiye’de Devletciligin Olusumu,
Ankara, ODTU Yayini, 1982, 5.250.

11" 2inci 5 Yillik Sanayi Plani, Bagvekalet Matbaasi, 1936, s. 335.
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islevini tamamlayici role sahip oldugu; ithalat ve ihracatta ise ya-
banci kumpanyalarin navlun dayatmalarina ve istlinliigiine karsi
Tiirkiye’ye avantajlar kazandirabilecegi ileri siiriiliir.'?

Bu belgelerde devletgiligin ideolojik sinirlarina dair izlere de
rastlanir. Ornegin 1935°te yayinlanan “Ekonomi Bakanlii’nin
Parti Ekonomi Programina Gére Yaptig1 Isler Hakkinda Rapor”da,
sektorde yasanan ve “hastalik” olarak nitelendirilen rekabetle mii-
cadele i¢in devletin fiyatlara miidahalesini 6ngoren “tarife” ve “te-
kel” gibi “devlet¢i” uygulamalar onerilir.”* Hem Birinci Bes Yillik
Sanayi Plani’nda,'* hem de ikincisinde, sektor i¢inde rekabete karsi
basvurulan ve asagida deginilecek olan 2239 sayili kanunla devlete
taninan tekel uygulamasinin 6nemi de savunulur.

Tam da bu noktada, denizcilik alaninda tekel durumunun olu-
sumuna deginmekte yarar vardir. 1920’lerde ve 1930’larda gorece
bliyliyen ticaret filosu, az sermaye yatirilarak alinmis yash ve bu
nedenle bir¢ogu sigorta sirketlerince sigortalanmak dahi istenme-
yen gemilerden olusmaktaydi. Yine bu gemilerin ¢ogu klash ve
sigortali olmadiklarindan yabanci limanlara girememekteydiler.'
Baska bir deyisle bu gemilerin ¢alismak i¢in i¢ pazardan baska al-
ternatifleri yoktu. Ancak 1929 Krizi bu pazardaki is hacminin de
daralmasina yol act1. Gelisen demiryolu ulagiminin etkisi de hesa-
ba katildiginda, sektoriin i¢inde aktorlerin birbirlerine zarar verici
boyutlara ulasan bir rekabete giristiklerine tanik olunur. Bu reka-
betin olumsuz etkilerinden deyim yerindeyse sektdriin en biiyiik
aktorii olan Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi de zarar gormeye ve dev-
let biitgesine yiik olmaya basladi.

Sektorde yasanan bu gelismeler karsisinda 1932 yilina gelindi-
ginde hiikiimetin bagvurdugu ilk 6nlem, s6z konusu rekabeti dene-
tim altina alarak fiyatlar1 yiikseltmek oldu. Hiikiimet, armatorlerin
bir sirket catis1 altinda birlesmeleri ve Tiirkiye Seyr-i Sefain Idare-

2" A.e., 5.335-336.

13 Ekonomi Bakanhgr’mmn Parti Ekonomi Programma Gére Yaptig1 isler Hakkinda
Rapor, Ankara, 1935, 5.74-76.

14 Bu plan igin bkz. Afet inan, Devletcilik ilkesi ve Tiirkiye Cumhuriyetinin Birinci
Sanayi Plam1 1933, Ankara, TTK Yayini, 1972.

15" “Ticaret Filomuz Ne Halde?”, Cumhuriyet, Sayi: 3237, 13 Mayis 1933, s.4; “Vapurla-
rimizin Sigorta Isi. Armatorler Sigorta Sirketlerinden Miisteki”. Cumhuriyet, Say1: 4237,
29 Subat 1936, s.2.
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si ile anlagmaya gitmelerini 6nerdiyse de bu 6neri hayata ge¢medi.
Bu noktada 9 Temmuz 1932 tarih ve 2068 sayili “Tiirkiye Iskele
ve Limanlar1 Arasinda Posta Seferleri Hizmetinin Devlet Idaresine
Alinmasina Dair Kanun” giindeme geldi.'® Bu kanun, kabotaj kap-
samina giren limanlar arasinda posta seferlerinin devlet tekeline
alinmasini dngdrmekteydi. Silepgilik ve 6zel donanimli gemilerle
hayvan tasimaciligi, liman i¢i, korfez i¢i nakliyat ve devletin dii-
zenli vapur isletmedigi limanlar arasinda tasimacilik armatdrlere
birakildi. Kanun, faaliyetlerini durdurmak isteyen armatorlerin dii-
zenli sefer yapmaya uygun gemilerini devlete satabilme imkén1 da
tantyordu. Kanun, s6z konusu diizenlemelere ragmen armatorlerin
destegini alamadi. Ciinkii armatdrler devlete taninan tekel hakki-
nin kriz ortaminda kendi faaliyet alanlarinin kisitlanmasi anlamina
geldigini diisiinmekteydiler. Blirokraside de bu diisiinceyi payla-
sanlar vardi. Ancak hiikiimet, deniz ulasiminin bir kamu hizmeti
oldugu anlayis1 ve verimlilik kaygilariyla bu kanunu desteklemek-
teydi.”

Bu kanundan 6nce ve sonra giindeme gelen ve ekonomide dev-
let miidahalesini 6ngoren diger kanun ve diizenlemeler, devletgi-
lik konusunda hiikiimet ve biirokrasi i¢inde ayriliklarin daha da su
ylziline ¢ikmasina yol agti. Bu ayriliklarin bir sonucu olarak, ko-
rumaci politikalarin en 6nemli mimarlarindan olan ve 1930-1932
yillarinda iktisat vekilligi yapan Mustafa Seref [Ozkan] gérevin-
den ayrild1 ve yerine Celal [Bayar] geldi.'® Celal [Bayar]’in ikti-
sat vekili oldugu 1932-1937 yillar1 ve ardindan basvekil oldugu
1937-1939 yillan Tiirkiye’de iktisadi devlet¢iligin 6ne ¢iktig1 bir
donemdir. Celal Bayar, Tiirkiye Is Bankasi’nin umum miidiirliigii-
nl yapmis, bu nedenle 6zel sektér deneyimi olan, devletgiligi bir
amag degil ara¢ olarak goren, ekonomide devletin roliinii 6zel sek-
tore ragmen veya karsi degil, 6zel sektoriin deyim yerindeyse gii-

16 “Tiirkiye Iskele ve Limanlari Arasinda Posta Seferleri Hizmetinin Devlet Idaresine Alin-
masina Dair Kanun”, Resmi Gazete, Say1: 2151 (17 Temmuz 1932), s.1721-1722. Ayrica
bkz. Serkan Tuna, “1932 ve 1933 Yillarinda Cikarilan Deniz Nakliyati Kanunlari”, Yakin
Dénem Tiirkiye Arastirmalar1 Dergisi, Say1: 2 (2002), s 309-326.

17 Tekeli-ilkin, Uygulamaya Gecerken Tiirkiye’de Devletgiligin Olusumu, s.251-252;
Tuna, “1932 ve 1933 Yillarinda Cikarilan Deniz Nakliyat: Kanunlar1”, s.317.

18 Mustafa Seref icin bkz. Ozcan Sabudak, Unutulmus Bir Devletci iktisat Vekili Mus-
tafa Seref Ozkan, stanbul, Libra Kitapgilik ve Yaymcilik, 2009.
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clinlin yetmedigi yerde, devletin rol oynamasi gerektigine inanan
bir ¢izgiye sahipti.'

Devletgilikte yasanan bu onemli degisimden denizcilik sektorii
de etkilenmistir. Bu baglamda yapilan 6nemli bir yasal diizenleme
29 Mayis 1933 tarih ve 2239 sayili “Deniz Yollar1 Isletme Kanu-
nu”dur.?’ Bu kanun da 2068 say1li kanun gibi devlete tekel hakkini
tanimaktaydi. Ancak 2239 sayili kanun, 2068 sayili kanuna gore ar-
matdrlere daha genis bir ¢alisma alani saglamaktaydi. Kanun, ar-
matorlere de kuracaklart sirketlerin ¢atis1 altinda bir araya gelerek,
diizenli posta seferleri yapabilme hakkini tanidi. Bu baglamda 1933
yilinda kurulan Vapurculuk T.A.S. ise ancak 1936’ya kadar faaliyet
gosterebildi.”!

1930’larda devletgiligin denizcilik sektoriindeki etkileri bu dii-
zenlemelerle sinirli degildir. Bu sektorde devletlestirme ve milli-
lestirme yoniinde adimlar 1920’lerden itibaren atilmaya baslandi.??
Ancak devletcilikle birlikte 6zellikle armatorlerin faaliyet alaninin

19" Celal Bayar devletciligi yaratan kosullar1 su sekilde tanimlar: “Milli sermayelerin, ¢cabuk
ve maksatlarimiza uygun bir biinye alabilmemize kifayet edecek kadar ¢ok ve kuvvetli olma-
mast idi. Bir taraftan bu sebep, diger tarafian diinya ekonomik sartlarinin ge¢irdigi istiha-
leler, devleti, sanayi isleri ile daha yakindan ve radikal olarak ugrasmaya sevk etti. Devlet,
bu yeni teldkki ile ve kendi kuvvetine dayanarak, memleketin birinci derecede ehemmiyetli
smai mevzularini tahakkuk ettirmek vazifesini iizerine aldi.” Bkz. Celal Bayar’in Soylev
ve Demecleri 1921-1938 Ekonomik Konulara Dair, Derleyen: Ozel Sahingiray, Istanbul,
Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaymlari, 1999, 5.90-91. Celal Bayar igin bkz. M. Akif Tural,
Atatiirk Devrinde iktisadi Yapilasma ve Celal Bayar (1920-1938), Ankara, Kiiltiir ve
Turizm Bakanligi Yayinlari, 1987; Nursen Mazici, Celal Bayar: Basbakanhk Donemi
1937-1939, istanbul, Der Yaynlari, 1996.

2 “Deniz Yollari Isletmeye Dair Kanun”, Resmi Gazete, Say1: 2419 (5 Haziran 1933),
$.2617-2619.

21 Tekeli-ilkin, Uygulamaya Gegerken Tiirkiye’de Devletciligin Olusumu, s.252-253;
Tuna, “1932 ve 1933 Yillarinda Cikarilan Deniz Nakliyati Kanunlar1”, s.319; Efdal As,
Cumhuriyet Dénemi Ulasim Politikalar1 (1923-1960), Ankara, Atatiirk Arastirma Mer-
kezi Yayinlari, 2013, 5.408-413.

22 Bu adimlar makalenin ana konusu olmadig: i¢in ele alinmayacaktir. Ancak bu adim-
lar1 kisaca ifade etmekte yarar vardir. Ornegin 1923’te Tahlisiye idaresi yeniden devlet
tarafindan idare edilmeye baslandi. 1924’te kilavuzluk hizmetleri Tiirkiye Seyr-i Sefain
Idaresi’ne verildi. 1925°te Istanbul, Izmir ve Trabzon’da, 1927°de ise Mersin’de “Liman
Inhisar1” sirketleri kuruldu. Mersin’deki sirket 1929°da, Istanbul ve Trabzon’daki sirketler
1934°de, Izmir’deki ise 1935°te devletlestirildiler. 1938°de ise Fenerler Idaresi millilesti-
rildi ve Denizbank’a bagl Tiirk Gemi Kurtarma Miiessesesi kuruldu. Bkz. Eser Tutel, Ge-
miler... Siivariler... iskeleler..., Istanbul, Iletisim Yaymlar1, 2006, s.402, 416, 426, 430-
431; Sinan Demirbilek, “Tek Parti Déneminde Inhisarlar (1923-1946)”, Cagdas Tiirkiye
Tarihi Arastirmalar1 Dergisi, Cilt: XII, Say1: 24 (2012), s.214-217.
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siirlart yeniden ¢izildi ve bu alan silepgilikle sinirli tutuldu. Bu
noktada silepciligin 1930’larin ikinci yarisindaki durumuna bak-
makta yarar vardir.

3) Sileplere Duyulan Ihtiyacin Artmasi

1930’larda Tirkiye’de silepgiligin gelisiminde 2239 sayili ka-
nunda yapilan silep tanimi belirleyici olmustur.”® Bu tanima gore
yolcu ve miks gemilerin yiik tagimasina bir engel getirilmedi. Yolcu
tasima tekeline sahip olan Devlet Denizyollar1 Idaresi ve Vapurcu-
luk T.A.S.’ne ait gemiler yolcularin yan1 sira kapasiteleri elverdigi
Ol¢iide yiik de tasimaya devam ettiler. Ancak silep olarak tanimlanan
gemilerin yiik disinda yolcu tasimalar1 mutlak surette engellendi. Bu
nedenle armatorlere ait olup da miks sinifindan olan gemiler silebe
doniistiiriildi.** Bu net ayrim, kisa omiirlii Vapurculuk T.A.S. de-
neyimi disinda, armatdrlerin yolcu tagimaciliglr yapmalarinin sonu
anlamina geliyordu. Bu armatorler yalnizca yiik tasimaciligi yaparak
tiimiiyle silepgilik alaninda faaliyetlerini yogunlastirdilar.

Silepcilik armatdrlere birakilirken, bir seferde sileple taginan yii-
kiin cinsi “tek cins esya nakliyat1” ve “azami ii¢ cins esya ve hayvan
nakliyat1” olarak tanimlandi. Silepgilikte yiikiin cinsine getirilen si-
nirlamalara ragmen, yiik ve yolcu tagima imkani olan diger gemilere
gore silepgilige duyulan ihtiyag artti. Bu, sileplerin yolcu ve miks
gemilerine gore daha ¢ok yiik tagima imkaninin olmasindan kaynak-
laniyordu. Yolcu ve miks gemileri, tagima kapasitesi itibariyle silep-
lere gore kuskusuz daha az elverisliydiler. Bunun yani sira kanunda
vurgulanan “tek cins” yiik tasima ihtiyaci da yine sileplere duyulan
ihtiyac1 arttirdi. Bu ihtiyacin artmasinda sileplerin daha rantabl ol-

2 Kanunun 3. maddesinde silepgilik soyle tanimlanir: “Naviun mukavelesine merbut olmak

sartile makinali veya makinasiz gemilerle Tiirk limanlari arasinda yapilan aleliimum tek cins
esya nakliyati ile Istanbul limam hari¢ olmak iizere miinhasiran iki Tiirk limam arasinda
yapilan her nevi yiik ve hayvan naklivati ve en ¢ok ti¢ Tiirk limamindan bir veya iki Tiirk
limanmina yapilan azami ii¢ cins esya ve hayvan naklivati silep¢ilik sayilir: Sileplerde gemi
adamlarile, sahip ve miistecirleri ve bunlarin efrady aileleri, sigortacilar, mukrizler, yiik ve
hayvan sahip ve muhafizlar: ve ¢obanlart kumpanyanin acentasi ve memur ve miifettisleri
yolcudan madut degildir. Yalniz bunlarin adedi, gemi adamlart ve hayvan ¢obanlar: miistesna
Resmi Gazete, Say1: 2419 (5 Haziran 1933), s. 2617-2619.

24 1937°de Karadeniz’de batan Hisar ve 1943’de yine Karadeniz’de batan Adana gemileri
battiklarinda silep olarak kullaniliyorlardi. Ancak bu iki gemi de silep olarak kullanilmadan
once hem yolcu, hem yiik tagimaktaydi.
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masinin da biiyiik pay1 vardi. Burada “tek cins” olarak vurgulanan
ylikiin basta komiir, bugday ve tuz gibi, biiyiik yolcu gemileri ve
miks gemilerle taginmasi zor olan yiikler oldugu soylenebilir. S6z
konusu yiiklerin miks ve yolcu gemileriyle kii¢iik miktarlarda tagin-
mas1 yerine, silepler tarafindan biiylik miktarda ve topluca taginmasi
silepleri daha rantabl kiliyordu. Bir baska etken de bu tiir yiiklerin
yolcularla ayn1 gemide taginmasinin sakincali olmastydi. Bu sakin-
ca, s0z konusu yiiklerin “pis” yiik olarak nitelendirilmesinden ileri
gelmektedir.”

Armatorlerin faaliyet alani silepgilikle sinirlandirilirken, yolcu
vapuru isletmeciligi tekeline sahip olan Devlet Denizyollar1 Idaresi
ve Vapurculuk T.A.S’nin silep isletme girisimleri armatorlerin tepki-
sine yol actr. Ornegin 1934 yili Ocak ayinda Vapurculuk T.A.S.’ne
ait iic geminin silepgilik yaptig1 haberi basina yansidi. Deniz Ticaret
Midiirii Miifit Necdet [Deniz] Bey bu girisimin oniinde yasal bir
engelin olmadigini, bosta kalan gemilerin yiik bulduklar1 takdirde
silepgilik yapabileceklerini agikladi.?® Bu durumdan sikayet¢i olan
silepciler meselenin ¢6ziimii i¢in hiikiimet yetkilileri ile goriismek
lizere Ankara’ya bir heyet gondereceklerini duyurdular.?’

Faaliyet alanlan silepgilik ile kisitlanan armatorler, 2239 sayili
kanunun getirdigi tek tip yiik tasima zorunlulugu ile 15 yasindan
biiylik gemi satin alma engeline itirazlarini yine Ankara’da hiikiimet
yetkilileri nezdinde dile getirmeyi diisiindiiler.?® Bu itirazlara karsin
kimi armatdrler gemi satin alarak filolarm biiyiitmeye calistilar. Or-
negin 1935 yili Agustos ayma gelindiginde, son birka¢ ayda arma-
torlerin satin aldiklar1 bes sileple ticaret filosuna 10 bin tonluk ka-

25 Kamil Ongiit “Evvelki vaziyette silepte yolcu taginir veya yolcu gemilerinde sileplere ait
pis hamule bulunurdu. Bu da ayrildiktan sonra postacilik devlet inhisarina gegti ve hamule
cinsi tahdit edilerek serbest silep¢ilik yapildi” sozleriyle yolcu ve yiik gemileri ayrimini
dile getirir. Bkz. Kamil Ongiit, “Silepcilik”, s.1. Ancak silepciligin gelismeye baslamasina
karsin, posta gemilerinde yolcu ile birlikte nakledilmesi gerekmeyen yiiklerin tasinmaya
devam edildigi de anlagilmaktadir. V. Birson bu durumun zihni arka planina isaret ederce-
sine, gemilerde yolcu ve yiikiin bir arada taginmasina dair yolcudan ziyade yiiklerin lehine
gosterilen 6zen ve cabay1 elestirmek i¢in “insan, hayvan ve esya yerleri ayurt edilmedikge
insan ile hayvan arasinda fark gézetmemek zihniyeti ortadan kalkmayacaktir.” demektedir.
Bkz. V. Birson, “Posta Vapurlarimiz: Yolcu Vapurlarinda insan, Hayvan ve Esya Farkmin
Gozetilmemesinin Oniine Gegilmelidir”, Cumhuriyet, Say1: 4425, 7 Eyliil 1936, s.5.

% “Silepgilerin Sikayeti”, Cumhuriyet, Say1: 3498, 31 Kanunusani/Ocak 1934, s.5.

27 “Silepgilerin Miiracaati”, Cumhuriyet, Say1: 3520, 22 Subat 1934, s.3.

% “Silepgiler Ankara’ya Bir Heyet Gonderdiler”, Cumhuriyet, Say1: 3924, 20 Nisan 1935, s.2.
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pasite artig1 sagladiklari kamuoyuna yansidi.? 1936’da Vapurculuk
T.A.S.’nin tasfiye olmasi, bu sirketin ortaklar1 arasinda yer alan kimi
armatorlerin silepgilige yonelmelerine yol agt1.** Ancak armatorlerin
degil devletin silepgilik yapacagi yoniindeki haberler armatorler ara-
sinda endise uyandirdi. Ornegin Subat 1937°de, beraberinde iktisat
Vekili Celal Bayar ve ilgili biirokratlarla Izmir’e giden Bagvekil Is-
met Indnii, hayata gecirmeyi diisiindiikleri bir projeyi acikladi: 100
bin tonluk, sayis1 18’1 bulacak ve yenileri insa edilene kadar birkaci
ikinci el olarak satin alinabilecek sileplerle ticaret filosu takviye edi-
lecekti.’!

Hiikiimetin silep yaptirmak ve satin almak yoniinde yatirimda bu-
lunacag1 haberi hemen armatorlerin tepkisini ¢ekti. “Silepcilik alanin-
da da yeni bir devlet tekeli mi kurulacak?” sorusu ortaya atildi. Yeni
silepler satin alarak ticaret filosunu gelistirmek i¢in adimlar atmak
iizere olan armatorlerin, silepgilik alaninda rekabet edemeyecekleri
bir devlet tekelinin olusmasi ihtimali karsisinda bu yatirim girigimle-
rinden kagindiklari kamuoyuna yansidi.*> Armatorlerin bu kaygisi, bir
iist diizey yetkilinin devletin silepgilikle ilgili yatirimlariin ve satin
almay diistindiigii sileplerin dis ticaret amaciyla kullanilacagi, dola-
yistyla kabotaj ¢ergevesinde faaliyet gosteren silepgilere karst bir re-
kabet olusturmayacagi agiklamasiyla bir nebze giderilmeye ¢aligildi.*®

¥ “Bes Yeni Silep”, Cumhuriyet, Say1: 4035, 9 Agustos 1935, s.3.

30 «Silepgilerimiz Tam Faaliyette”, Cumhuriyet, Say1: 4199, 22 ikincikanun (Ocak) 1936, s.2.
31 Abidin Daver, “Bagvekille Beraber 24 Saat”, Cumhuriyet, Say1: 4592, 26 Subat 1937,
s.3-4.

32 “Ortaya Atilan Sayia”, Cumhuriyet, Say1: 4594, 28 Subat 1937, s.2.

3 “Silepciler Vaziyeti Nasil Goriiyorlar?”, Cumhuriyet, Say1: 4610, 16 Mart 1937, s.2.
Dis ticarette kullanilmak amacryla devlet tarafindan silepgilik yapilmak istenmesi 1920°le-
rin sonunda giindeme geldi. Ornegin, Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi’nin 1929 yili biitgesi
TBMM’de ele almirken Tktisat Vekili M. Rahmi Bey bu niyeti “Idarenin fazlay: varidatiyla
nasil ki bu giine kadar memleketin ihtiyacatini temin etmis isek bundan sonraki fazlay va-
ridat ile de alacagimiz sileplerle emtiamizin milli vapurlarla sevkini temine ¢alisacagiz.”
sozleriyle ifade eder. Bkz. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, Devre: 111, Cilt:
11,11.05.1929, 5.43. Ayni oturumda Istanbul mebusu Hiiseyin Bey silep degil, yolcu gemisi
alinmasini “Memleketin iktisadi islerine her seyden ziyade ehemmiyet verilmek lazim gelir-
ken bendeniz goriiyorum ki Seyr-i Sefain Idaresince gerek bu sene gerek gegen sene ecnebi
iskelelere memleketimiz emtiasint sevk etmek icin vapur alimmasi isi hi¢ diigtiniilmemistir.
Liiks vapur alyyoruz. Anliyorum... Tabii buda lazimdir. Fakat ondan evvel memlekette si-
lepgilik olmaliydi. Hepiniz bilirsiniz bir liiks vapurun bedeliyle dort bes silep alinabilir.”
sozleriyle elestirir. Bkz. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, Devre: 111, Cilt:
11, 11.05.1929, 5.44. iktisat Vekili M. Rahmi Bey bu elestiriye “Memleketin sahillerindeki
emtiasimin ve yolcularinin naklini temin edecek vesait yokken harici seferlere bunu tahsis
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Yine ayn1 giinlerde silepgilik yapan armatorler hiikiimetten 15 yasin-
dan biiylik gemi satin alma engelinin kaldirilmasi ve doviz konusunda
kolayliklar saglanmasi talebinde bulundular.**

Biitiin bu haberlerden, armatorlerin silepgilik alaninda devlet-
le rekabet etmek istemedikleri, 6te yandan bu alanda armatorlerin
dolduramadig1 boslugu devletin satin alacagi ve insa ettirecegi si-
leplerle armatorlere rakip olmaksizin doldurmaya niyetli oldugu
anlasilmaktadir. Bu yeni durumu, gazetedeki kosesinde denizcilik
konularini da ele alan Abidin Daver “Silepcilikte Tiirk armatdrlerine
de, Devlet Denizyollar1 idaresi’ne de is vardir” seklinde ifade eder.*
Kisa bir siire sonra atilan adimlarla da hiikiimetin bu anlayista oldu-
gu anlagilir.

4) Sosyete Silep T.A.S.’nin Kurulusu

Hiikiimetin silepler satin alacagi, yeni silepler insa ettirecegi ve
isletecegi yoniindeki haberler karsisinda, hiikiimetle rekabet edeme-
yeceklerini diisiinerek kaygiya kapilan armatorleri rahatlatma ama-
ciyla bir bagka agiklama da Celal Bayar’dan geldi. Bayar, Iktisat
Vekili olarak 1937 yili biitcesiyle ilgili TBMM’de yaptig1 konusma-
da, devletin silepcilik faaliyetlerinin 6zellikle kabotaj hatt1 diginda
gerceklesecegini vurguladi. Bayar’a gore armatorlerin kabotaj hatt
disinda silepgilik imkanlar1 ¢ok siirliydi. Bu nedenle s6z konusu
hizmet yabanci kumpanyalardan satin alintyordu. Oysa yabancilar
navlun fiyatlarini istedikleri gibi belirleyebiliyorlardi. Bu alanda ya-
bancilara olan bagimlilig1 sona erdirmek icin devlet silepcilik yapa-
cakt1.%

etmek, asil liiks olan sey bu olur. Tabiidir ki evvela memleketin kanunen kazandigi hakkinin
memleket dahilindeki istihsalatinin emniyet ve siiratle sevkiyatini temin etmek birinci vazi-
Sfemizdir.” diyerek yanitlar. Bkz. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, Devre:
111, Cilt: 11, 11.05.1929, s.44.

3 “Tirk Silepgilerinin Hitkiimetten Dilekleri”, Cumhuriyet, Sayi: 4635, 10 Nisan 1937,
s.4.

35 Abidin Daver, “Silep Alalm”, Cumhuriyet Gazetesi, Say1: 4668, 13 Mayis 1937, s.3.
3¢ “Dig memleketler istikametindeki nakliyata gelince: Bu, bizim i¢in ¢ok ciddi bir ehemmiyet
arz etmektedir. Bu sene zaman zaman vapursuzluk miiskiilatina ugradik. Avrupa'da is hacmi
arttigi i¢in ecnebi kumpanyalar bizzat kendi memleketlerinde veyahut daha miisait sahada
calismayr tercih ettiler. Memleketimize muntazaman seferler yapan bir ka¢ kumpanya varsa
da zaman zaman aralarinda fiyat ittihadi yaptiklar: gériiliin. Bunlara rakip olmak iizere, bazi
ecnebi kumpanyalar seferler yapmakta, fakat tiiccar bunlarmn seferlerinin daimi ve muntazam
olmamast yiiziinden daha emniyetli ve muntazam seferler yapan vapurlara baglanmaktadiriar:
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Celal Bayar, iktisat vekili olarak silepgilige dair goriisiinii Ismet
Inénii’niin ardindan kurdugu hiikiimetin programinda daha da net
ifade etti. Bayar, 8 Kasim 1937°’de TBMM’de okudugu hiikiimet
programinda silepeilik alaninda bir tekel kurulmayacagini “Ecnebi
kumpanyalarin, aralarinda birleserek vakit vakit yiiksek navlun empoze
etmek istemelerinden ihracat piyasamiz miiteessirdir. Milli iktisat menfa-
atimizde bu yonden tedbir almamizi icap ettirmektedir. Bu itibarla milli
silep¢iligimizi yiiksek teknikle teskilatlandirmaga c¢alisacagiz, fakat bir
inhisar tesisi diisimmedigimizi derhal ilave edebilirim.” sozleriyle dile
getirdi.’” Gergekten de fkinci Bes Yillik Sanayi Plani’nin revizyona
ugramis hali olan ve “1938 Program1” olarak adlandirilan plana gore
2371 yeni insa edilecek, besi satin alinacak toplam 67.000 tonluk
28 parca gemi ile ticaret filosunun takviye edilmesi 6ngoriildii.*® Bu
baglamda yurt digindaki gemi yapimcilariyla temas kuruldu.** An-
cak Ikinci Diinya Savasi bu girisimlerin hayata gegmesini engelledi.

Bittabi ecnebi kumpanyalara navliun noktai nazarindan miidahale etmek, kati bir empozisyon
yapmak imkaninin ne dereceye kadar elimizde olup olmadigim takdir buyurursunuz. Zaman za-
man hususi bir surette miidahale ile fiyat meselelerinde mutedil hareket etmelerini teklif ediyo-
ruz ve kabul ettikleri de vaki oluyor: Vaziyeti boylece idare etmekteyiz. Fakat hakikat olan mesele
ve Biiyiik Millet Meclisinin bilmesi lazim gelen ehemmiyetli nokta sudur ki, ihracat maddeleri-
miz nakliyat noktasindan agiktadir: Bir giin her hangi bir sebeple bu vapur kumpanyalari mem-
leketimize seferden sarfinazar ettikleri takdirde memleketimizin mallarin harice satmak bizim
i¢in hakiki bir miiskiilat dogurur. Bu, Hiikiimetin nazart dikkatinden kagmanmustir: Bizim mem-
leketimizde silep¢iligi ileri gétiirmek eger zannolundugu gibi on beg yastan yukart gemileri de
almaga miisaade etmekten ibaret kalsaydi tevlid edecegi assiirans ve saire primi farkina ragmen
bunu derakab yapardim. Silepgiler vekdletime miiracaat etmislerdir. Vapurlarinin yaglarin ¢o-
Saltiniz. Daha ucuz alalim ve memleketin ekonomisi iizerinde de faydali oluruz, demislerdir: Isi
heyeti fenniyeme tevdi ettim, tetkik ediyorlar;, ben, sahsen yirmi veya yirmi iki yasina kadar silep
alinmasina taraftarim. Bakalim heyeti fenniyem ne diyecektir. Onlarin verecekleri rapora gére
hareket edecegim. Fakat sunu da ilave edeyim ki, bunu vaziyetin ilaci telakki etmiyorum. Ciinkii
vapurculuk ve beynelmilel silep¢ilik meselesi artik ferdi mesainin kudreti dahilinden ¢ikmigtir:
Ya Hiikiimetlerce yapilan siibvansiyonlara dayanmakta, ya aralarinda viicuda getirilmis biiyiik
trost ve anlagsmalara istinad etmektedir. Bizim armatorlerimizin gerek kiigiik kabotaj dahilinde,
gerek beynelmilel sahada memleketimiz nakliyat ihtiyacini temin edecek kifayette olmadiklarin
zannediyorum. Hem teknik, hem sermaye bakimindan sermayelerinizi bir araya getiriniz desek
ona da muktedir olmadiklar: gegen defaki tecriibede sabit olmustur: Arzularimi yapacagim. Fa-
kat asil Hiikiimetin bu isi ele almast lazimdir ve almuistir.” Bkz. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi
Zabit Ceridesi, Devre: V, Cilt: 18,26.05.1937, 5.282.

7 Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi, Devre: V, Cilt: 20, 08.11.1937, s.28.

38 Yahya Sezai Tezel, Cumhuriyet Déneminin iktisadi Tarihi (1923-1950), Istanbul, Ta-
rih Vakfi Yurt Yayinlari, 2002, s.305-309.

% “Ismarlanacak Silepler”, Cumhuriyet, Say1: 4859, 21 ikincitesrin (Kasim) 1937, s.2.
“Ihale Edilecek Yeni Silepler”, Cumhuriyet, Say1: 5620, 03 fkincikanun (Ocak) 1940, s.2.
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1937 yilina gelindiginde denizyolundan ihracatta, 6zellikle kli-
ring yontemiyle yapilan ticarette navlun giderlerini yabanci kum-
panyalara kazandirmamak, dolayisiyla bu paranin disar1 gitmesini
engellemek icin, yabanci limanlara yiik nakledebilecek niteliklerde
silepler satin alip isletmek niyeti daha yiiksek sesle dile getirildi.*
Bu baglamda silepgiligin gelisimini etkileyen faaliyet ise komiir ih-
racati oldu.!

28 Kasim 1936’da yapilan anlagma ile Zonguldak Komiir Hav-
zas1’ndaki en biiyiik isletmeci olan Eregli Sirketi, Tiirkiye hiikiimeti
tarafindan satin alindi. Madencilik alaninda yasanan bu 6nemli sati-
sin bedeli olan 3 milyon 500 bin TL nin on y1l i¢inde kdmiir olarak
o0denmesi kararlastirildi.*? Fransa, yiiksek navlun maliyeti ve ken-
di filosundaki sileplere daha oncelikli isler yaptirmak istediginden
dolay1 Zonguldak Komiir Havzasi’ndan Akdeniz’deki limanlarina
komiir sevkiyatinin kendi gemileriyle yapilmasini istemiyordu. Bu
nedenle ihtiyacin giderilmesi i¢in Havza’da faaliyet gosteren Eti-
bank ve Tiirkiye Is Bankasi’na bagvurdu. Fransa’nm basvurusu iize-
rine yapilan inceleme ve goriismeler sonunda, bu is i¢in ti¢ silebin
satin alinmasi ve bu amagla bir sirketin kurulmasi giindeme geldi.
Hiikiimet, mevcut silep filosunun biiyiik dlctide yasl ve yakin bir
gelecekte kullanilamaz hale gelecegi ve kabotaj hattinda bile deniz
ulagiminin aksayacagi tehlikesine kars1 onlemler aradi. Bu dogrul-
tuda Etibank ve Tiirkiye Is Bankasi’nin bir silepgilik sirketi kurma
girisimini destekledi. Bu baglamda kurulacak sirkete Denizbank’in
da ortak olmasi kararlastirildi.*

Fransa’ya ihra¢ edilecek komiirlerin Fransiz gemileriyle sevki-
nin gerceklesmeyecek olmasi, Tiirkiye'nin dis ticarette, 6zellikle

4 “Thra¢ Mallarimizin Nakli i¢in Hiikiimet Ciddi ve Esasl Tedbirler Alryor”, Cumhuri-
yet, Say1: 4716, 30 Haziran 1937, s.2; “Ticaret Filomuz Takviye Edilecek. Hiikiimet Ser-
mayesiyle Yeni Vapurlar Alinacak”, Cumhuriyet, Say1: 4805, 28 Eyliil 1937, 5.2; “Ecnebi
Vapur Kumpanyalarinin Navlunlar1”, Cumhuriyet, Say1: 4813, 6 Birinicitesrin (Ekim)
1937, s.5; F.G., “Tirk Silep¢iligi”, Cumhuriyet, Sayi: 4815, 8 Birinicitesrin (Ekim) 1937,
s.5; “Ismarlanacak Silepler”, Cumhuriyet, Say1: 4859, 21 ikincitesrin (Kasim) 1937, s.2.
4 F. G., “Silepgiligimiz”, Cumhuriyet, Say1: 5262, 10 ikincikanun (Ocak) 1939, s.5.

42 Ekrem Murat Zaman, Zonguldak Komiir Havzasmmn ki Yiizyih, Ankara, TMMOB
Maden Miihendisleri Odast yayini, 2004, s.99-100; Nursen Giirboga, Mine Workers, the
Single Party Rule, and War: The Zonguldak Coal Basin as the Site of Contest, 1920-
1947, istanbul, Ottoman Bank Archives and Research Centre, 2009, 5.93.

4 Bagbakanhik Cumhuriyet Arsivi (BCA), Fon Kodu: 30..01.0.0, Tarih: 17.02.1939,Yer
No: 110.694..1.
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ihracatta mallarin sevkini yabanci kumpanyalara ait gemiler yerine
kendi gemileriyle yapmak ve navlun bedelinin yurt disina 6denme-
sini engellemek istegiyle ortiisiiyordu. Bu durum Tiirkiye’nin ticaret
filosunu yabanci limanlara gidebilecek ve girebilecek teknik 6zellik-
lere ve tasima kapasitesine sahip, ihracat faaliyetinde kullanilabile-
cek niteliklerde sileplerle desteklemeye doniik girisimlerinin yolunu
actr. Bu baglamda Etibank, Denizbank ve Tiirkiye Is Bankasi’nin
3 milyon sermayeyle esit ortak olduklar1 ve amac1 “Tiirk ve ecne-
bi sularinda silepgilik isleriyle istigal etmek™ olan Ankara merkezli
Sosyete Silep T.A.S. 21 Nisan 1938 tarihli kararname ile kuruldu.*

Sirket tarafindan kisa bir siire sonra Ingiltere’den ii¢ silep satin
alindi. 1921 yapimi olan 4584 grostonluk silebe Bakir, 1925 yapimi
olan 3709 grostonluk silebe Demir ve 1927 yapimi olan 3358 gros-
tonluk silebe ise Krom adi verildi.* Zonguldak’tan Fransa’ya ko-
mir tagimanin yani sira, yabanci limanlardan Tirkiye’ye ve yabanci
limanlar arasinda da bu sileplerle tasimacilik yapan Sosyete Silep
T.A.S., Denizbank biinyesinden 7 Haziran 1939 tarih ve 3633 sayili
kanunla Devlet Denizyollar1 Isletme Umum Miidiirliigii’ne devre-
dildi.** Ancak bu devir isleminin gergeklesebilmesi i¢in sirketin De-
nizbank disindaki hisselerinin de satin alinmasi gerekmekteydi. Bu
baglamda 25 Mart 1940 tarih ve 3785 sayili kanunla da sirketin De-
nizbank disindaki ortaklar1 olan Etibank ve Tiirkiye Is Bankasi’nin
hisselerinin satin alinmasinin yolu agildi.*’

4 BCA, Fon Kodu: 30..18.1.2, Tarih: 21.04.1938,Yer No: 83.34..6.;Silepgiligin Islahi i¢in
Bir Sirket Tesekkiil Etti”, Cumhuriyet, Say1: 4972 (19 Mart 1938), s.1; Siireyya Giirsu, “Sa-
ymn Bagbakanimizin Denizcilere Miijdesi”, Deniz, Say1: 36, 1 Haziran 1938, s.1-4; “Sosye-
tesilep T.A.S. Miidiiriiyle Miilakat”, Deniz, Say1:43 (1 Ocak 1939), s. 5-7; Muhlise Yildiz
Giivendiren, Tiirkiye Karasularinda Deniz Tasimacih@i (1923-1939), istanbul, Istanbul
Universitesi Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii Doktora Tezi, 2014, 5.165-166.

4 Giivendiren, a.g.e., s.166.

4 “Devlet Denizyollar1 ve Devlet Limanlar1 Isletme Umum Miidiirliiklerinin Teskilat ve
Vazifelerine Dair Kanun”, Resmi Gazete, Say1: 4234 (16 Haziran 1939), s.11978-11980;
Gilivendiren, a.g.e., 168-169.

47 BCA, Fon Kodu: 30..18.1.2, Tarih: 28.08.1939,Yer No: 88.84..13; “Devlet Denizyol-
lar1 Isletme Umum Miidiirliigii 1939 Mali Y1l Biitgesinde Degisiklik Yapilmas1 Hakkinda
Kanun”, Resmi Gazete, Say1: 4472 (30 Mart 1940), s.13565; BCA, Fon Kodu: 30..10.0.0,
Tarih: 05.02.1941,Yer No: 170.182..3.
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Sonug¢

1930’larda Tiirkiye ekonomisine yon veren devletei politikalar zik-
redildiginde, ilk akla gelen genellikle planli sanayilesme cabalaridir. Bu
yanlig bir kanaat degildir. Ancak iktisadi devletcilikten etkilenen yegane
sektoriin sanayi olmadigi, sanayiye gore daha geg hatirlanan denizcilik
sektoriiniin de devletcilikten etkilendigi sdylenebilir.

1930’larda devletciligin etkisiyle denizcilik sektoriinde liman is-
letmeciligi gibi altyap1 hizmetlerinin devletlestirildigi, yolcu tagima-
cilig tekelinin de devlete tanindig1 goriiliir. Sektorde devlet disinda
kalan birey ve 6zel sirketlerin, yani armatorlerin faaliyet alan1 yiik
tasimaciligtyla sinirlandirilir. Ancak ticaret filosunda yer alan silep-
lerden kabotaj hatti disinda yeterince yararlanma sansinin bulun-
mamasi karsisinda, bu ihtiyaci karsilamak i¢in Sosyete Silep T.A.S.
kurulur. Kamu bankalar1 olan Etibank ve Stimerbank ile ne bir kamu
bankasi, ne de tipik bir 6zel sektdr bankasi olan Tiirkiye Is Ban-
kasi’nin ortakligiyla kurulan ve kisa omiirlii olan sirketin kurulus
amac1 ve bicimi, 1930’larda izlenen iktisadi devlet¢iligin 6zel sek-
tore ragmen degil, 6zel sektoriin giiciiniin yetmedigi yerde devletin
devreye girmesi anlayisina tipik bir 6rnektir.
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Ekler
Ek-1: Tiirk Ticaret Filosunun Net Tonaj Olarak Geligimi (1922-1932).

120000

100000 -+

NetTonaj
|

40000 -

20000

TN

1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931 1932

=—#=—>5atin Alinan Gemilerle Elde Edilen Net Tonaj == Toplam Net Tonaj
Kaynak: Walker D. Hines ve digerleri, Tiirkiye’nin Iktisadi
Bakimdan Umumi Bir Tetkiki 1933-1934, Cilt 4, Ankara, Koy
Ogretmeni Matbaasi, 1936, s.321-322.



Yil: 2014/1-2, Cilt:13, Say1: 25-26, Sf. 27-49 47
EKk-2: Ticaret Filosu (Groston)
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Kaynak: Tiirkiye’de Toplumsal Gelismenin 50 Yili, Ankara,
DIE Yayni, 1973, 5.419-420 (Aktaran: ilhan Tekeli-Selim ilkin, Tk-
tisadi Politikalar1 ve Uygulamalartyla ikinci Diinya Savasi Tiirki-
ye’si, Cilt 2, Istanbul, iletisim Yayinlari, 2014, s.384, Tablo 8.12)

EKk-3: Tiirk Ticaret Filosunda Bulunan Gemilerin Yas Gruplarina
Gore Dagilimi1 (1933).
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Tetkiki 1933-1934, s.337.



1930’larda iktisadi Devletcilik, Silepgiligin Gelismesi ve Sosyete Silep

48 T.A.S.’nin Kurulusu / Nursen GURBOGA, Murat KORALTURK

Ek-4: Tiirk Ticaret Filosunu Olusturan Gemilerin Tonaj Grupla-
rina Gore Oransal Dagilimi (1933).
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Kaynak: Hines, Tiirkiye’nin Iktisadi Bakimdan Umumi Bir
Tetkiki 1933-1934, s.338.
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EKk-5: Ticaret Filosunun Sahiplerine Gore Dagilimi (Toplam Net
Tonaj I¢indeki Pay1), 1933 Yil1.
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OSMANLI DEVLETI’NDE ULUSLARARASI
TELGRAF iSBIRLIiGi: SICILYATEYN/ITALYA
ORNEGI

Diren CAKILCI*

(7zet

Avrupa telgraf hatlaryla baglanti gerceklestirdigi 1855 yilindan itibaren uluslararasi
telgrafigbirlikleri gelistiren Osmanli Devleti, idare ettigi telgraf sebekesiyle irti-
bat kuran Fransa, Avusturya, Rusya, Iran, Yunanistan ve Sicilyateyn/Italya ile ikili
antlasmalar imzalanistir. Bununla birlikte 1858 Briiksel, 1865 Paris ve akabin-
de imzalanan uluslararasi telgraf antlagsmalarina da dahil olan Osmanli Devleti,
Rumeli ve Anadolu bélgelerinde insa ettigi hatlarina transit telgraf hatti vasfint
kazandirnugtir. Dogu-bati arasindaki uluslararasi telgraf haberlesmesinde strate-
Jik bir konuma sahip olan Osmanli sebekesi, Avrupa nin dogu ile haberlesmesini
temin ederken Osmanli Devleti’nin de Avrupa baskentleri ile kolay ve siiratli bir
telgraf teatisi gergeklestirmesini miimkiin kilmigtir. Bu baglamda, Osmanli Devle-
ti'nin 1859 'da Sicilyateyn ile baglayan ve 1861 yilindan sonra araliksiz bir sekilde
Italya Kralligi ile devam eden telgraf isbirligi, uluslararas: telgraf haberlesmesin-
de ornek gésterilecek derecede artmistir. 1859 yilinda imzalanan ilk antlasmaya
bagh olarak Sicilyateyn, Otranto-Avlonya denizalti telgraf hattini insa ederken,
Osmanli Devleti de Otranto 'nun Avusturya, Rusya ve Istanbul ile irtibat kurmasini
saglayacak hatlart insa etmistir. Kazan-kazan ¢er¢evesinde ilerleyen bu isbirligi,
1862 ve 1866 yillarinda imzalanan iki antlasma ile de pekistirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, Sicilyateyn, Italya, telgraf, haberlesme.

Abstract

INTERNATIONAL TELEGRAPH COOPERATION IN THE
OTTOMAN STATE: INSTANCE OF THE TWO SICILIES/
ITALY

The Ottoman State, ever since 1855, when it established the first connection with
European telegraph lines, developed international telegraph cooperation and
signed bilateral agreements with France, Austria, Russia, Iran, Greece and Two
Sicilies/Italy which contacted with the Ottoman telegraph net. Besides, the Otto-

* Arastirma Gorevlisi, Akdeniz Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi, Tarih Boliimii. E-posta:
direncakilci@akdeniz.edu.tr
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man State, which also signed Brusselles (1858), Paris (1865) and the following
international telegraph agreements, managed to qualify the lines it built in Ru-
melia and Anatolia as “transit lines”. The Ottoman net, which had a strategic
position in the international telegraph communication between the east and the
west, provided Europe’s communication with the east and also made it possible
for the Ottoman State to execute fast and easy telegraph exchanges with European
capitals. In this regard, the Ottoman State's telegraph cooperation, which started
with Two Sicilies in 1859 and continued with the Italian Kingdom unremittingly
after 1861, increased exemplarily for the international telegraph communication.
Based on the first agreement signed in 1859, when Two Sicilies built the Otran-
to-Valona submarine telegraph line, the Ottoman State constructed the lines which
would ensure Otranto’s contact with Austria, Russia and Istanbul. This coopera-
tion which proceeded within the framework of a win-win situation was reinforced
by two more agreements signed in 1862 and 1866.

Key Words: The Ottoman State, Two Sicilies, Italy, telegraph, communication.

Giris

19. yiizy1l ortalarindan itibaren diinyay1 etkisi altina alan ve ha-
berlesme alaninda bir devrim olarak kabul edilen telgraf teknoloji-
si, Istanbul-Sumnu hattinin tamamlanmasi ile 1855 yilinda Osmanl
Devleti’ne de giris yapti. Osmanli Devleti’nde telgraf, Kirim Sava-
st dolayisiyla savas mahalli ve miittefik Avrupa devletlerinin bas-
kentleri ile hizli ve kolay haberlesme amaciyla kullanilmaya bas-
lanmistir. Yiizyilin sonuna kadar insas1 devam eden birgok hat ve
olusturulan yeni sebekelerin ilk hedefi Avrupa baskentleri ile hizl
ve kolay haberlesme imkanina hizmet etmekti. Sinir boylarina kadar
uzatilip, komsu iilke hatlarina baglanmak istenen telgraf telleri, ayni
zamanda Rumeli’nin bir¢ok merkezine telgrathane agilmasina vesile
olmus, dahili telgraf sebekesinin hizla biiylimesine firsat saglamistir.

Osmanli Devleti biinyesindeki ticari ve politik merkezlerle hiz-
I1 irtibat kurmak isteyen Avrupa devletlerinin girisim ve tesvikleri,
Osmanli hatlarinda uluslararast haberlesme ve isbirligini artirmigtir.
Bununla birlikte, Avrupa ile Uzakdogu merkezleri arasinda transit
hat vasfina sahip olan Osmanli sebekesi -6zellikle Rumeli sebekesi-
uluslararas1 haberlesme ag1 igerisinde dnemli bir konuma sahipti.

Telgraf kullaniminin hizla artmasi, agilan yeni merkezler ve te-
sis edilen yeni igbirlikleri ¢er¢evesinde Osmanli sebekesinde ortaya
¢ikan yogunluk zaman zaman sorunlara neden olmus, gecikme ve
irtibat kesintileri telgrafin hizina goélge diisiirmiistlir. Bunun 6nlen-
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mesi i¢in mevcut hatlara ilave teller ¢ekilmis, ayrica kurulan yeni
alternatif hatlar ile Osmanli Telgraf Idaresi kontroliindeki dahili ve
uluslararasi haberlesme ag1 giinden giine gelistirilmistir. S6z konusu
yatirimlar sonucunda ortaya ¢ikan telgraf haritasina genel olarak ba-
kildiginda, Osmanli Devleti’nin 10-15 yi1l zarfinda tiim komsu tilke-
ler ve siir uglarinda bulunan 6zerk idareler ile telgraf baglantisi1 ger-
ceklestirdigi, sinir komsusu olmayan civar iilkeler ile dahi denizalti
kablolar1 vasitastyla irtibat sagladig: goriiliir. Istanbul’un merkez
oldugu bu haritada, Rumeli i¢lerine dogru ilerleyen telgraf hatlari,
Karadeniz sahilini takiple Dobruca merkezleri {izerinden Bogdan ve
Rusya hatlarina; Edirne-Sumnu-Ruscuk iizerinden Eflak hatlarina ve
oradan Avusturya sebekesine; Edirne-Nis-Aleksinag iizerinden Sir-
bistan hatlarina; Ege Denizi sahilini takiple Tekfurdagi’'ndan Sela-
nik’e ve oradan Yunanistan’a; yine Selanik’ten Manastir-Ohri-Ilba-
san-Iskodra iizerinden Dalmagya sahillerindeki Avusturya hatlarma;
[Ibasan-Avlonya iizerinden denizalt1 kablosu ile Sicilyateyn’in Ot-
ranto merkezine; Manastir-Pristine-Yenipazar-Saraybosna-Gradis-
ka iizerinden Avusturya sebekesine baglanmistir.! Tiim bu kollara
Avrupa-Uzakdogu haberlesmesi {izerinde transit hat vasfin1 kazan-
diran hatlarm basinda ise Istanbul’u Gelibolu iizerinden Canakkale
Bogazi'na ve tiim Osmanli sebekesini Iskenderiye’ye baglayan
Canakkale-Girit-iskenderiye hatti gelmekteydi.> Anadolu hatlarin-
da ise Uskiidar merkezinden Izmit’e uzanan teller Anadolu iglerine
yayilarak, transit haberlesme emeline hizmet etmesi de diisiiniilerek,
Ankara-Diyarbakir-Bagdat iizerinden Basra Korfezi’ne baglanmis-
tir.’ Gliney’e dogru ilerleyen bir diger hat ise Halep-Lazkiye-Trab-
lus-Beyrut-Yafa iizerinden ilerleyerek Ortadogu merkezlerini Os-
manli sebekesine, dolayisiyla uluslararasi telgraf haberlesmesine
dahil etmistir.*

' Rumeli hatlar1 hakkinda ayrintili bilgi igin bkz. Diren Cakilci, Rumeli Telgraf Hatlar1
(1854-1876), Akdeniz Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmamus Yiiksek Li-
sans Tezi, Antalya, 2015.

2 Ozkan Keskin, Ali Sénmez, “Telgrafin Osmanli imparatorlugu’nda Yayilmasi: Canakka-
le Telgraf Hatt: Ornei”, OTAM, S.25, Bahar 2009, s.71-72.

3 Anadolu hatlari hakkinda ayrintili bilgi igin bkz. Mustafa Kagar, “Osmanl Telgraf Islet-
mesi”, Cagim Yakalayan Osmanl, Istanbul, IRCICA Yayinlar1, 1995, 5.45-120.

* Eugene Rogan, “Instant Communication: The Impact of the Telegraph in Ottoman Sy-
ria”, The Syrian Land: Processes of Integration and Fragmentation, (Editors: Thomas
Philipp, Birgit Schaebler), Stuttgart, 1998, s.115-116; Ugur Akbulut, “Suriye’ye 1k Telgraf
Hatlarmnin Cekilmesi”, History Studies, Ortadogu Ozel Sayisi, Ekim 2010, s.1-11.
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Osmanli Devleti’nin sahip oldugu genis sebekenin sundugu ko-
laylik ile hiz, komsu ve civar iilkelerin ¢esitli taleplerini beraberinde
getirmistir. Ekonomik ve siyasi menfaatleri dogrultusunda Osmanl
hatlar1 iizerinden uzak merkezlerle irtibat kurmak isteyen Avusturya,
[ran, Rusya, Yunanistan ve Sicilyateyn Bab-1 Ali ile ikili antlasmalar
imzalarken, zaman ic¢inde gelisen uluslararasi igbirligi telgraf kon-
feranslarmin gergeklestirilmesi ve toplu antlagsmalar imzalanmasi-
n1 beraberinde getirecektir. Bu antlasma ve igbirliklerinin en giizel
orneklerinden biri Sicilyateyn ile Osmanli Devleti arasinda gercek-
lestirilmistir. 1861 yilinda italya Krallig1’nin kurulmas ile Osmanl
Devleti ve Italya Krallig1 arasinda kesintiye ugramadan devam ede-
cek olan telgraf isbirligi, 20. ylizyilda Adriyatik Denizi’nin iki ya-
kas1 arasinda haberlesme alaninda tesis edilecek ittifaklara da zemin
olusturacaktir.’

ewe

1) Osmanh Devleti’nde Uluslararasi Telgraf isbirligi

Osmanli Devleti’nin amaglar1 ve komsu tlkelerin talepleri dog-
rultusunda karsilikli olarak hizlica birbirine baglanan hatlar, gerekli
teknik altyapinin olusturulmasindan sonra iki tarafli olarak kullanil-
maya baslanmistir. Osmanli Devleti uluslararasi baglantilar1 saye-
sinde siklikla Avrupa bagkentleri ile iletisim kurarken, Avrupa kita-
sindaki komsu iilkeler ve onlarin geri alaninda yer alan diger tilkeler
Osmanli merkezleri ve ozellikle transit hatlar vasitasi ile Asya ve
Uzakdogu’da bulunan merkezlerle iletisim kurmuslardir. icra edilen
bu haberlesme faaliyetleri iki 6nemli hususu giindeme getirmistir.
Birincisi hatlarin kullanim, kontrol, bakim ve giivenligini i¢eren ida-
re meselesi, ikincisi ise gerceklestirilecek haberlesmenin muhase-
besidir. irtibat gergeklestirdigi her iilke ile séz konusu iki hususta
detayli maddeler igceren telgraf mukaveleleri imzalayan Osmanli

5 4 Aralik 1922 tarihinde Arnavutluk ile Italya arasinda yapilan telgraf antlagmasinda, Os-

manli Devleti ile yapilan antlagmalara benzer olarak, sair giizergahlar yaninda Otranto-Av-
lonya denizalt: hatt1 glizergahinin kullanilmasina devam edilmesi ve isbirligine dair benzer
maddelere yer verilmesi 6rnek gosterilebilir. Bkz. Albania and Italy Telegraphic Conventi-
on, Signed at Tirana, December 4, 1922, http://www.worldlii.org/cgi-bin/sinodisp/int/other/
LNTSer/1923/33.html?query=Albania%20and%?201Italy%20Telegraphic%20Convention,
(Son Erisim: 15 Kasim 2015). Gliniimiizde kullanilmakta olan bolgesel ve uluslararas: te-
lekomiinikasyon sebekesinde, Italya ile Balkan iilkeleri arasindaki baglantinin tarihi giizer-
gahi ile benzer bir sekilde konumlandig goriilmektedir. Bkz. “TeleGeography Submarine
Cable Map”, http://www.submarinecablemap.com/, (Son Erisim: 28 Kasim 2015).
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Devleti, 19. ylizyilin ikinci yarisinda diplomatik giindeminde telgraf
konusu ile stirekli mesgul olmaya baslamistir.

Avrupa ile kurulan ilk irtibat olan Istanbul-Sumnu hattinin agil-
masiyla telgraf isbirligi hususunda antlasma imzalanan ilk iilke
Fransa olmustur. Ciinkii Istanbul’dan Sumnu’ya uzanan Osmanli
hatti, Sumnu iizerinden Fransa’nin insa edip isletmekte oldugu Var-
na-Rusc¢uk-Biikres hattina baglanarak Avrupa ile haberlesme sag-
liyordu.® Ingiltere ve Fransa hiikiimetlerinin Varna civarinda insa
ettikleri hatlarin idare ve muhasebesi hususunda imzaladiklar1 ant-
lasmaya Osmanli Devleti’nin de dahil edilmesi i¢in Fransa’dan tek-
lif gelmistir.” S6z konusu antlasma sartlarinin uygun goriilmesi ile
2 Ekim 1855°de bu antlasmanin Osmanli Devleti tarafindan da ka-
bul edildiginin ilgili devletlere iletilmesi i¢in Paris Sefareti’ne emir
verilmistir.* Boylelikle Fransa ile isbirligine giden Osmanli Devleti
dolayl olarak Ingiltere ile de telgraf isbirligi tesis etmistir. Fransa ile
Osmanli Devleti arasinda gergeklestirilen bu antlasma, Fransa’nin
diger Avrupa devletleri ile imzaladig: telgraf antlagsmalari sayesinde,
Osmanl telgraf merkezleri ile bir¢ok Avrupa merkezi arasinda telg-
raf teatisi gerceklestirilmesine de imkan saglamustir.

Kirim Savasi’nin sonlanmasi ile ordularini geri ¢ceken Ingiltere ve
Fransa insa ettikleri telgraf hatlarin1 da Osmanli Telgraf idaresi’ne
satmiglardir. Boylelikle Istanbul’dan Biikres’e kadar bir Osmanl
idaresi ortaya ¢ikarken, Biikres’ten ilerisi i¢in kullanilacak Avus-
turya hatlar1 hakkinda Avusturya ile Osmanli Devleti arasinda bir
antlasma imzalanmasi ihtiyact dogmustur. Buna bagli olarak 1856
yil1 basinda baglayan girisimler,” 21 Ocak 1857’de Avusturya-Os-
manli telgraf antlagmasinin imzalanmasi ile sonuglanmistir.’® Otuz
dokuz maddeden olusan bu antlasma ile her iki tarafin telgraf te-

¢ Kirim Savas1 sirasinda Osmanli miittefiki olan Ingiltere ve Fransa’nin savas mahalli ile
telgraf baglantis1 kurmak i¢in bolgede insa ettikleri hatlar i¢in bkz. Neriman Ersoy Hacisa-
lihoglu, “Kirim Savagi’nda Haberlesme: Varna Telgraf Hatt1 Sebekesi”, Savastan Barisa:
150. Yildoniimiinde Kirim Savasi ve Paris Antlagsmasi (1853-1856), 22-23 Mayis 2006,
Bildiriler, Istanbul, I.U.E.F. Tarih Arastirmalar1 Merkezi Yayinlar1, 2007, s.119-130; Diren
Cakilct, a.g.e., s.48-64.

7 BOA. HR.TO. 196/37.

¢ BOA.IHR. 124/6211; 125/6241.

° BOA. ADVN.NMH. 8/14.

10" Antlasma metni i¢in bkz. BOA. A.DVN.NMH. 8/27. Antlagsmanin Fransizca metni i¢in
bkz. BOA. HR.SFR.(3). 32/2.
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atisindeki sorumluluk ve vazifeleri belirlenmis, hatlarin idaresi ve
haberlesmenin muhasebesi hususunda birlik saglanmistir. Antlagsma-
nin en 6nemli maddelerinden biri olan otuz yedinci maddede; Avus-
turya aralarindaki antlagmaya istinaden bu antlasmay1 Almanya ve
bu tarihten itibaren antlasma yapacag iilkeler adina da imzaladigini
beyan etmistir. Boylelikle, Fransa 6rneginde oldugu lizere Osman-
I1 Devleti yalnizca Avusturya telgraf merkezleri ile degil, Almanya
basta olmak iizere sair Avrupa devletlerinin bir¢ok merkezi ile de
telgraf igbirligi ve teatisi olanagi saglamistir. Osmanli Devleti’nin
Bosna Vilayetinde yapmis oldugu telgraf yatirimlar1 sonucu Avustur-
ya-Osmanli sinir1 olan Gradiska iizerinden iki iilke sebekesi yeni bir
kolla birbirine baglanmistir. Bunun yaninda Avusturya ile Osmanl
arasinda telgraf haberlesmesinde ana hat olarak belirlenen Istanbul-
Gradiska-Viyana hatti i¢in 1876 yilinda bir nizamname diizenlen-
mistir. Avusturya, Macaristan ve Osmanl telgraf idarelerince 8 Ocak
1876 tarihinde yiiriirliige konan “hizmet-i fenniye nizamnamesi” ile
iki tilke arasindaki telgraf isbirliginin teknik ve idari boyutu ele ali-
narak, haberlesmenin diizenli ve kesintisiz siirdiiriilmesi i¢in gorev
ve sorumluluk dagilimi yapilmistir.!! Avrupa ile dogrudan irtibatini
s0z konusu Avusturya hatlar1 tizerinden kuran Osmanli Devleti i¢in,
stiphesiz ki bu teknik isbirligi olduk¢a dnemliydi.

Osmanli telgraf merkezleri ve daha glineyde yer alan merkezler-
le telgraf irtibat1 tesis etmek isteyen Rusya, Osmanl topraklari ile
arasinda yer alan Bogdan Emareti iizerinden haberlesme imkani1 bul-
maktaydi. Osmanli Devleti’nin ise Rusya bagkenti ve sair merkezleri
ile irtibat kurmaktan ziyade, Rus hatlarinin transit kullanimi gibi bir
ithtiyaci yoktu. Bu sartlar altinda Osmanli hakimiyetinde kabul edi-
len Bogdan ile Rusya sinirinda gergeklestirilen baglantinin idaresi
ve iki taraf arasinda cereyan edecek haberlesmenin muhasebe islem-
leri i¢in bir antlagsma ihtiyact dogmustur. Rusya’nin Istanbul Sefiri
Prens Lubanow’un girigimi ile yapilan miizakereler sonucunda, top-
lam otuz yedi madde iizerinde ittifak saglanmis ve Subat 1861°de
Osmanli-Rus telgraf antlagsmasi imzalanmistir."> Antlasmayla Bog-
dan hatlarimin statiisii ve Rusya-Osmanli merkezleri arasindaki ha-
berlesmenin tarifesi belirlenmistir. Bunun yaninda telgraf kullani-

" BOA. HR.TO. 475/38.
2 BOA. HR.TO. 287/11; BOA. HR.TO. 161/1. 1861 tarihli Osmanli-Rus telgraf antlagma-
sinin maddeleri i¢in bkz. BOA. A.DVN.NMH. 13/12; BOA. HR.TO. 376/10.
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miyla hatlarin idare ve ¢alismasi hususundaki maddeler Avusturya ile
imzalanan antlagmada yer aldig1 {lizere, zaten Avrupa’nin genelinde
yiirtirliikte olan esaslara dayandirilmistir.

Avrupa ile tesis etmek istedigi irtibat1 yukarida bahsedilen antlag-
malar ile saglayan Osmanli Devleti, Dogu ile baglantiy1 da Iran’la
yaptig1 telgraf antlasmasiyla gergeklestirmistir.'* Ayrica jeopolitik ko-
numlari nedeniyle basta Avrupa merkezleri olmak tizere diinyanin bir-
cok yeriyle telgraf haberlesmesi imkan1 yaratmak ve telgraf sebekesi-
ne dahil olmak gayretinde olan bazi iilkeler, Rumeli telgraf hatlarinin
stratejik onemi nedeniyle Osmanli ile isbirligi tesis etmek emelini
giitmiislerdir. S6z konusu {ilkelerin baginda Yunanistan gelmektedir.

Rumeli bolgesinin giiney ucunda, Mora Yarimadasi’nda kurulan
Yunanistan, hemen kuzey sinirlarinda biiyliyen Osmanli telgraf se-
bekesi ve Ege Denizi’'nden gecen Canakkale-Iskenderiye denizalti
kablosu vesilesiyle uluslararasi telgraf sebekesine dahil olmak is-
temistir. Bunun i¢in birgok kez Osmanli Devleti’ne miiracaat eden
Yunan hiikiimeti, 1859 yilinda amacina ulasmis ve Sultan Abdiil-
mecid’in izniyle Pire Limani’ndan, Canakkale-Iskenderiye denizal-
t1 kablosunun karaya ¢iktig1 Sakiz Adasi’na yapilan bir baglanti ile
uluslararasi telgraf sebekesine dahil olmustur." Bu baglant1 nede-
niyle Osmanli ve Yunan merkezleri arasinda yapilacak haberlesme-
nin ve Osmanli hatlarini transit olarak kullanacak Yunan telgrafna-
melerinin muhasebesi ile yapilan baglant1 hattinin idaresi hakkinda
29 Temmuz 1859 tarihinde bir antlagsma imzalanmustir.'” Kara hatlari
arasinda baglant1 kurulmasina kadar gegen siirede Osmanli-Yunan
telgraf isbirligini diizenleyen bu antlasma, Yunan ve Osmanli hat-
larinin Galos’un giineyinde bulunan Surleca Karyesi’nde birbirine
baglanmas1 sonrast imzalanan yeni bir antlagsma ile tadil edilmis-
tir.!® Kara hatlar1 vasitasiyla da haberlesmenin gerc¢eklesecek olma-
st nedeniyle, gerek ticret tarifesi, gerekse telgraf teatisi sartlarinin
giincellendigi 7 Agustos 1864 tarihli antlagsma iki idare arasindaki
isbirligini yeniden diizenlemistir.!” Yunan telgrafinin ulagim sahasini

13 Osmanli-Iran telgraf antlasmasi icin bkz. BOA. A . DVN.NMH. 8/6.

14 BOA. I.HR. 168/9061.

151859 tarihli antlasma maddeleri igin bkz. BOA. A DVN.NMH. 13/3.

1 BOA. A DVN.NMH. 15/15.

17" 1864 tarihli antlagma maddeleri i¢in bkz. BOA. A.DVN.NMH. 16/4; BOA. HR.TO.
473/10.
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genisleten ve farkli kollardan birgok merkezle irtibatina imkan sag-
layan bu isbirligi, Osmanli Devleti agisindan stratejik olmaktan zi-
yade daha ¢ok mali menfaatler nazariyla degerlendirilmistir. Clinkii
Yunan hatlariin transit kullanim vasfina sahip olmamasi karsisinda,
Yunan telgrafinin Osmanl transit hatlarina olan muhtaciyeti Osman-
I1 Telgraf idaresi’nin gelirlerini artiran bir durum arz etmistir.

Gerek Avrupa ile gergeklestirdigi hizli ve sorunsuz haberlesme,
gerekse uluslararasi telgraf teatisinden elde ettigi transit haberles-
me gelirleri nedeniyle telgraf konusunda diger devletlerle isbirligine
onem veren Osmanli Devleti, ikili antlasmalar yaninda, periyodik
olarak diizenlenen uluslararas: telgraf konferanslarina da katilarak
imzalanan antlasmalarda yer almistir. 1858 yilinda ilk kez Briik-
sel’de diizenlenen konferansta imzalanan antlagsmaya'® 1859 yilin-
da, Avusturya ile daha 6nce imzaladig1 antlagmayi tadil ederek dahil
olan Osmanl1 Devleti, 1865 yilinda Paris’te diizenlenen konferansa
bizzat elgi gondererek katilmistir. Paris Telgraf Antlasmasi’nda®
“Avrupa ve Asya topraklarinda bulunan telgraf hatlar” olarak iki
baslik altinda yer alan Osmanli telgraf sebekesi, 1868 Viyana, 1872
Roma ve 1875 Petersburg Telgraf Antlasmalarinda da yer almaya
devam etmistir.”’ Ozellikle bizzat katildig1 1865 Paris Konferansi’n-
dan sonra, daha once ikili olarak gergeklestirdigi telgraf antlagma-
larim1 Paris Antlagmasi sartlarina gore tadil eden yeni antlagmalar
imzalamistir. Avrupa devletleri arasinda belirlenen standartlara gore
haberlesme sartlarini diizenleyen Osmanli Devleti, bu nedenle imza-
ladig1 her telgraf antlasmasinda Avrupa’da cari olan kural ve esasla-
ra aynen yer vermistir.

Bu baglamda, Sicilyateyn ile Osmanli Devleti arasinda baglayan
ve Italyan birliginin saglanmas1 sonucunda Italya Krallig1 ile Os-
manli Devleti arasinda devam eden s6z konusu telgraf igbirligi, arsiv
belgeleri 15181nda gilinlimiize ulasan ayrintilarla daha detayli bir de-
gerlendirmeye tabi tutulacaktir.

18 Briiksel Antlagmasi’nin Fransizca metni i¢in bkz. BOA. A.DVN.NMH. 16/20.

19 1865 Paris Telgraf Antlasmas1 maddeleri icin bkz. BOA. I.HR. 214/12432.

20 Uluslararasi telgraf konferanslari hakkinda detayli bilgi igin bkz. Francis Lyall, Interna-
tional Communications: The International Telecommunications Union and The Uni-
versal Postal Union, England, 2011, s.17-38.
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2) Osmanh Devleti-Sicilyateyn Telgraf Isbirligi

Sicilya’yr hakimiyeti altinda bulunduran ispanyol Bourbon Ha-
nedani’nin 1816 yilinda Napoli ve Italya Yarimadasi’nin giineyinde
hakimiyet tesis etmesi ile 1860 y1lina kadar devam edecek olan Sicil-
yateyn Krallig1 kurulmustur.?' Sair Italyan sehir devletleri ile rekabet
icerisinde olan bu krallik, cografi konumu hasebiyle etkin bir sahada
politik faaliyet gosteremese de Akdeniz’deki stratejik konumu dev-
letlerarasi igbirliginde 6nem kazanmasini saglamistir. Bu 6nem ya-
ninda, kralligin yoneticisi Bourbon Hanedani’nin telgraf teknolojisi
alanindaki girisim ve ¢abalar1 Sicilyateyn’in uluslararasi haberlesme
ag1 icerisinde stratejik bir onem kazanmasina vesile olmustur. Os-
manl Devleti ile bu konuda gelistirilen isbirligi, Osmanl Telgraf
Idaresi yonetiminde bulunan transit Rumeli ve Anadolu hatlarinin
onem ve faaliyetini artirirken, Sicilyateyn hatlarinin da transit hat
vasfina sahip olmasini saglamistir. Bunun sonucunda hem Sicilya-
teyn Kralligi, hem de diger italyan devletleri ekonomik ve politik
olmak {izere bir¢ok menfaat elde etmistir.?

Sicilyateyn Kralligi’nin telgraf konusunda isbirligi talebi 1859
yili baslarinda Istanbul’a iletilmistir. Osmanli yéneticileri ile bu
konuda fikir teatisi yapma ve temayiil yoklamas1 mahiyetindeki ilk
girisim sonucunda, Sicilyateyn’in Otranto Limani’ndan kars1 sahil-
deki Avlonya’ya bir denizalt1 hatti ¢ekilmesi ve her iki iilke sebe-
keleri arasinda irtibat kurulmasi fikrine Osmanl idarecileri olumlu
bakmuslardir. Ozellikle Istanbul’dan Selanik’e ve oradan da Manas-
tir ve ilerisine telgraf ¢ekilmesini igeren projenin hayata gecirilmis
olmasi, insa edilecek hatlarin Avlonya’ya kadar uzatilabilmesi i¢in
tesvik edici bir unsur olmustur. Osmanlt Devleti’nin olumlu yakla-
sim1 sonucunda, Nisan 1859’da bizzat Sicilyateyn Krali II. Ferdi-
nand telgraf sebekelerinin birlestirilmesi hususunda resmi talebini
iletmistir. Buna gore, Otranto’dan Avlonya’ya bir denizalt1 telgraf
kablosunu dosemeyi oneren Sicilyateyn, Osmanli Devleti’nden, Av-
lonya’nin Rumeli telgraf sebekesine baglanmasini istemistir. Telg-
raf Meclisi’nce de goriisiilen bu isbirligi talebi, Padisah iradesi ile

2! Harry Hearder, Ttaly: A Short History, Cambridge University Press, 2001, s.161.

22 Andrea Giuntini, “Technology Transfer, Economic Strategies and Politics in the Bu-
ilding of the First Italian Submarine Telegraph”, History of Technology, (Edited by Ian
Inkster), Vol. 32, 2014, Bloomsbury Publishing, s.287.
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de onaylanarak kabul edilmistir.?* Iki tarafin taahhiitleri, isbirliginin
esaslar1 ve kurulacak haberlesme sisteminin nasil ¢alisacag ile ilgili
iki iilke arasinda bir telgraf antlagmasi imzalanmasi gerektiginden,
bu konuda Hariciye Nezareti’ne de emir ve gerekli ruhsatnameler
verilmistir.?*

2.1) 1859 Osmanh-Sicilyateyn Telgraf Antlasmasi

Istanbul’da yapilan miizakereler sonucunda 19 Nisan 1859’da
Hariciye Nazir1 Fuad Pasa ve Sicilyateyn’in Istanbul Sefiri Kuman-
dan E. Fargioni® arasinda Osmanli-Sicilyateyn telgraf antlagmasi
imzalanmistir. Toplam kirk iki maddede resmiyet kazanan Sicilya-
teyn-Osmanli igbirliginde, Otranto’dan Avlonya’ya ¢ekilecek denizalti
kablosunun insa, idare ve kullanim sorumlulugu Sicilyateyn’e bira-
kilmigtir. Bunun karsiliginda Osmanli Devleti ise Avlonya-Selanik
baglantisin1 kurarak, Sicilyateyn ile Istanbul arasinda dogrudan ha-
berlesme imkani1 sunmay1 taahhiit etmistir. Ayrica, Dobruca Bolge-
si’nde insa edecegi hatlarla, Istanbul-Ismail baglantisim1 gergeklesti-
rerek, Sicilyateyn’in Rusya sebekesi ile de irtibat kurma garantisini
vermistir. Son olarak Avlonya ile iskodra ve ilerisindeki Kotor ara-
sinda kurulacak Osmanli hatti ile Sicilyateyn’in Avusturya sebekesi-
ne de kisa yoldan ulagmasi isi Osmanli Devleti sorumluluguna dahil
edilmistir.?

Antlagmanin ilk iki maddesinde yer alan s6z konusu bu taahhiit-
lerin hayata gecirilmesi, kisa ve uzun vadede her iki tarafin birgok
menfaat elde etmesini saglamistir. Hizla dosenen denizalti kablosu
ve akabinde baglantis1 gerceklestirilen Avlonya-Selanik, Avlon-
ya-Kotor hatlar1 sayesinde, Sicilyateyn ile Osmanli baskentleri bir-
birine ve Avusturya sebekesi Sicilyateyn’e baglanmis, her iki idare
de bu yolla ekonomik kazang ve siyasi kolaylik elde etmistir. Bunun
yaninda, Osmanli sebekesinin Avrupa hatlarina baglanmasi nokta-
sinda alternatif bir yol daha ortaya ¢ikmis, bu da Rumeli hatlarindaki
yogunluk ve gecikmelerin azalmasini saglamistir. Uzun vadede ise,
% BOA. HR.MKT. 262/26; BOA. L.HR. 166/8942.

% BOA. L.HR. 166/8954.

25 [stanbul’da gorev yapan Sicilyateyn elgileri hakkinda bkz. Nahit Sirr1, “Sigilyeteyn El-
cileri”, Tiirk Tarih Enciimeni Mecmuasi, Yeni Seri, C.1, S.3, Istanbul, Letafet Matbaast,
1930, 5.67-72. S6z konusu sefir isimleri Nahit Sirri’nin Mosy6 Andre Ototea’dan naklettigi

listeden alinmistir.
2 Antlagsma metni i¢in bkz. BOA. HR.TO. 467/64.
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ilerleyen yillarda Istanbul ile Ismail baglantisinin gergeklesmesi, Si-
cilyateyn’in Rusya ile haberlesmesinde kisa ve daha ucuz bir yol
acilmasii saglamistir. Anadolu ve Uzakdogu hatlarinin gelisme-
siyle, Uskiidar-Bagdat, Bagdat-Fav ve Fav-Karagi-Bombay hatlar1
dahil olmak tizere ¢ok genis bir cografya ile Sicilyateyn merkezleri
arasinda baglanti kurulmustur. Yine Canakkale-Girit-Iskenderiye
hatt1, Sicilyateyn’in uzak mesafelerle irtibat kurmasina olanak sag-
lamistir. Hem Rusya, hem de Ortadogu ve Uzakdogu ile Sicilyateyn
arasindaki bu irtibat, Sicilyateyn telgraflarindan ziyade neredeyse
tim Avrupa’nin telgraf merkezlerinin kullanimima agilmistir. Bu
durum kisa ve onemsiz goriinen Otranto-Avlonya denizalt1 kablo-
sunu, uzun vadede dogu ile bati arasindaki transit haberlesmenin
ana yolu haline getirmistir. S6z konusu ana yol ise basta Sicilyateyn
Krallig1 olmak iizere, akabinde kurulan Italya Krallig1 icin biiyiik
bir ekonomik ve stratejik kazang yaratmistir.’’ Bu firsatlarin uzun
vadede gerceklesmesi, Sicilyateyn’in en basindan beri Uzakdogu ve
Ortadogu ile haberlesmede transit roliinii listlenmeyi diistindiigiini
gostermektedir. Oyle ki, 19 Nisan 1859 tarihli antlasmanin otuz alt1
ve otuz yedinci maddelerinde, Rusya ve Avusturya ile yapilacak ha-
berlesmenin muhasebesine dair kistaslarin ileride Iskenderiye, Bas-
ra, Iran ve Hindistan ile kurulacak irtibatlar icin de gecerli olmasini
istemisti.?®

2" Andrea Giuntini, “Technologhy Transfer, Economic Strategies and Politics in the Buil-
ding of the First Italian Submarine Telegraph”, History of Technology, s.287; “The Prog-
ress of the Electric Telegraph”, Atlantic Monthly, Boston, April 1860, Vol.5, 5.295-296.

% BOA. HR.TO. 467/64. Dogu-bat1 arasindaki s6z konusu bu biiyiik haberlesme sebe-
kesinin sagladif1 kazanglar, Sicilyateyn gibi Yunanistan i¢in de cezbediciydi. Canakka-
le-Iskenderiye hattina Pire-Sakiz Adasi kablosu ile baglanan Yunanistan, Otranto-Avlonya
hattinin insa edilecegini grenir 6grenmez Atina’dan kuzeye dogru, Osmanlt sinirinin bati
ucuna kadar bir telgraf hatt1 insa etmeye baslamisti. Osmanli Devleti’'nden alacag: izinle
sinir hatt ile Avlonya arasinda bir baglant: kurmay1 amaglayan Yunanistan’in bu girisimi-
nin altinda, dogu-bati arasindaki telgraf trafigini Osmanli’nin Rumeli sebekesinden kendi
hatlarma aktarmak yatiyordu. Bu sekilde transit vasfina sahip olacak Yunan sebekesi sa-
yesinde, uluslararasi haberlesmeden ekonomik ve stratejik menfaat elde etmek istemistir.
Canakkale-Iskenderiye denizalti hattinin insa memuru olan Mosyd Wostley de la More,
bu hususta Osmanli Devleti’ni bilgilendirerek, béyle bir iznin Yunanistan’a kesinlikle ve-
rilmemesi gerektigini bildirmistir. Avrupa’nin neredeyse tiim posta ve ticaret vapurlarmnin
Pire Limani’na ugradiklarini da anlatan De La More, Yunanistan’in s6z konusu emelini
gerceklestirmesi halinde, Osmanli hatlarinin sahip oldugu stratejik dnemi kaybedecegini ve
transit telgraf haberlesmesi gelirlerinde biiyiik kayiplar yasanacagmi belirtmistir. ingilte-
re’de yaptig1 girisimlerle, Yunanistan’in Korfu ve Zante, Sicilyateyn’in ise Sicilya ve Malta
arasinda kurmak istedigi denizalt: hatlarini engellediklerini belirten De La More, Osmanl:
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Osmanli Devleti nazarindan bakildiginda ise, bir¢ok hattin antlagma
kapsaminda insasinin taahhiit edilmesi, Osmanli telgraf sebekesinin
daha genis cografyalara yayilmasini tesvik ederken, iskodra {izerinden
Kotor’da bulunan Avusturya hatlari ile kurulan irtibat, Osmanl telgraf
sebekesine Avrupa’ya dogru yeni bir kap1 daha agmistir. Bu da stliphe-
siz Osmanli’nin Avrupa ile haberlesmede yeni ve alternatif kollar tesis
edilmesi emelini tatmin eden bir unsur olmustur.

Sicilyateyn’in cografi yakinligina ragmen, Avusturya ile Osman-
I1 sebekesi iizerinden irtibat kurma istegi dikkat ¢ekicidir. iskodra
iizerinden Kotor’a ve oradan Viyana’ya baglanmak isteyen Sicilya-
teyn’in bu isteginin arkasinda Italyan devletleri arasindaki rekabet
ve miicadelenin yattigi anlagilmaktadir.” Bu nedenle Sicilyateyn
kuzeydeki devletler ile irtibat tesis etmeden alternatif bir yolla Viya-
na’ya ulagmak istemistir.

Antlagmanin iiciincii maddesinde Otranto-Avlonya kablosunun
miilkiyetinin Sicilyateyn Krali’na ait oldugu, bu nedenle her tiirlii ida-
re, bakim ve tamirin Sicilyateyn tarafindan yapilacagi ve bu is i¢in iki
mithendisin Avlonya’da bulundurulacag: belirtilmistir. Antlasmanin
tasdiki ve metinlerinin iki taraf arasinda miibadelesi esnasinda, Sultan
Abdiilmecid’in dikkat ¢ektigi bu maddenin daha detayli bir sekilde
aciklanmasi istenmistir. Buna bagli olarak Osmanli Devleti’nin tale-
bi ile yapilan diizeltmede, denizalt1 telgraf kablosunun Osmanli kara
hattina baglanacak olmasi nedeniyle, karaya ciktig1 yerden itibaren
Osmanli Devleti’nin miilkii sayilacagi ve Osmanli memurlar1 idare-
sinde bulunacag belirtilmistir. Ayrica, Avlonya’da bulunacak Sicilya-
teyn memurlarinin iki yaka arasinda telgraf teatisi haklarinin olmadigi
ve Otranto ile tiim teatilerin Avlonya Telgrathanesi’nden yapilacagi
antlagmaya eklenmistir. Sicilyateyn memurlarma yer ve maas tahsisi
gibi bir sorumlulugunun bulunmadigini da belirten Osmanl Devleti,
yabancilarin miilkiyet edinme yasag1 ¢ergevesinde,” sdz konusu me-

Devleti’nin de transit giizergdhini muhafaza ederek iskenderiye denizalti kablosunu isleten
ve kendisinin de memuru oldugu R. S. Newall & Co. sirketinin menfaatlerini gézetmesini
istemigtir. Bkz. BOA. HR.TO. 432/2.

2 1815-1861 yillar1 arasinda italyan devletleri arasinda cereyan eden siyasi hadiseler
ve rekabet hakkinda detayl bilgi icin bkz. A. Savelli, italya Tarihi, (Cev. Galip Kemali
Séylemezoglu), C.2, Istanbul, Kanaat Kitabevi, 1940, 5.282-372.

3 Bilindigi iizere, yabancilarin Osmanli Devleti topraklarinda gayrimenkul sahibi olmasi,
7 Safer 1284 (10 Haziran 1867) tarihli kanunun ilanina kadar yasaktir. Detayli bilgi igin
bkz. Nedjib H. Chiha, “Osmanli Devletinde Gayrimenkul Miilkiyeti Bakimindan Yabanci-
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murlarin herhangi bir miilk satin alimi da gergeklestiremeyeceklerini
agiklamustir.’' Padisahin dikkati ve verdigi emir sayesinde degistirile-
rek agikliga kavusturulan {i¢iincii madde, Osmanli Devleti’nin huku-
kuna aykiri muglak ifadelerin ortadan kaldirilmasi noktasinda énemli
bir adim olmustur. Oyle ki, bu madde ilerleyen zamanda iki taraf ara-
sinda sorunlara neden olacaktir. Haziran 1860’da Avlonya’da bulunan
Sicilyateyn memurlarinin, sahilden kasaba merkezine kadar uzayan
bir saatlik hattin Sicilyateyn’e ait ve idaresinin de kendi sorumluluk-
larinda oldugunu beyan ve ima etmeleri {izerine, konu merkezden so-
rulmugstur. Verilen cevapta, soz konusu bir saatlik mesafenin sadece
telinin Sicilyateyn mali oldugu, direk, amele ve sair masraflarinin Os-
manli Devleti memurlarinca karsilandigi belirtilmis ve 6zellikle ant-
lasmanin ii¢lincii maddesine atif yapilarak, Sicilyateyn’in yalnizca de-
niz altinda yer alan kablonun sahibi oldugu agiklanmistir. Buna bagl
olarak s6z konusu memurlarin kara hattinin kontroliinde hi¢bir haklari
olmadig belirtilerek yerel idareciler uyartlmstir.*>

Antlagsmanin takip eden maddelerinde telgraf teatisinde siirat,
kontrol ve giivenlik, telgrafthanelerin isleyisi ve telgrafnamelerin ad-
rese teslim edilmesi gibi konularda uzlasan iki taraf idaresi, licret
tarifesi hususunda da belirli bir nizam gelistirmistir. Buna gore, gece
ve giindiiz fark etmeksizin siirekli aktif olacak olan haberlesmede
Italyanca, Fransizca®® ve Nemcece dillerinde® gonderilecek telgraflar
lic gruba ayrilmistir. Birinci grup Osmanli merkezleri ile Sicilyateyn
merkezleri arasinda yapilacak haberlesmeyi igerirken, bir taraftan
digerine gonderilecek her bir telgraf icin 15 frank nakliye {icreti
alinmasi 6ngorilmistiir.*® Sicilyateyn veya Osmanli hatlarini transit
olarak kullanacak telgraflar ikinci gruba girerken, bunlardan da 12,5
frank nakil {icreti alinmasi kararlastirilmistir. Telgraf haberlesmesini

larin Hukuki Durumu”, Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, (Cev. Halil Cin),
C.24, S.1-4, 1967, 5.246-274.

31 Antlasma miisveddesi tizerindeki diizeltme ve ilave igin bkz. BOA. HR.TO. 467/64;
BOA. HR.MKT. 338/1.

2 BOA. HR.MKT. 338/1.

3 Osmanli telgrathanelerinde genellikle Fransizca kullanilacaktir (Madde 12).

3 ki taraf arasinda telgraf idaresine dair yazismalarda genellikle italyanca olmak iizere
Fransizca da kullamlabilecektir (Madde 9). Istanbul, Napoli, Palermo ve Messina telgraf-
hanelerinde istenildigi takdirde ingilizce de kullamlabilecektir (Madde 12).

3 S6z konusu Osmanli merkezleri sadece Rumeli merkezlerini igermekte olup, Anadolu’da
bulunan merkezler bu gruba dahil degildir.



Osmanli Devleti’nde Uluslararas Telgraf Isbirligi: Sicilyateyn/italya Ornegi,
64 Diren CAKILCI

tesvik etmek maksadi ile kisa mesafeler i¢in bir indirim uygulanarak
ticlincii bir grup olusturulmustur. Buna gore, ikinci grup telgraflarin
Avlonya ile Istanbul arasinda degil de Avlonya ile Kotor arasinda bir
merkeze gonderilmesi halinde her telgraftan 3 frank nakliye hizme-
ti alinmasi kararlagtirilmistir.*® Nakliye ticreti hususunda yapilan bu
siniflama haricinde, her telgrafin icerdigi kelime sayis1 baz alinarak
hesaplanacak ticreti i¢in de antlasmanin on dokuzuncu maddesinde
on li¢ fikralik detayli bir tarife belirlenmistir. S6z konusu kelime he-
sabinda tilkeler arasinda cari olan standartlar dikkate alinmistur.

Antlagsmada yer alan bir diger 6nemli husus, yapilacak haberles-
menin iki taraf idaresince goriilecek muhasebesine dairdir. Belirle-
nen tarifeler lizerine yapilacak her bir telgraf teatisinin her iki idare
tarafindan da aylik olarak kaydinin tutulmasi kararlastirilmistir. Tu-
tulan bu kayitlarin her ii¢ ayda bir miizakere edilerek muhasebesinin
yapilmast ve sonucunda dogacak alacak-verecek isleminin ii¢ aylik
periyotlarla icra edilmesinde uzlagilmistir. Sicilyateyn’in Osmanli
hatlar1 vasitasi ile Avusturya ve Rusya ile yapacagi teatilerin hesabi-
n1 dogrudan dogruya s6z konusu devletlerle miizakere etmesine de
izin verilmistir.?’

Haberlesme isbirliginin tiim y6nleri bu antlagsma ile kayit altina
alinsa da Avrupa devletleri arasinda yapilacak yeni telgraf antlagma-
larinin ortaya koyacagi standartlara gore gerekli tadilatin yapilmasi-
1 iki taraf da kabul etmistir.® Ornegin, kisa bir siire sonra Briiksel
Telgraf Antlasmasi’na dahil olan Sicilyateyn, s6z konusu antlasma
geregince licret tarifesinde indirime gitmek zorunda kalmis, buna
bagli olarak Haziran 1860°da Osmanl Telgraf Idaresi de indirim uy-
gulayarak 1859 antlasmasi tadil edilmistir.*

Sicilyateyn ve Osmanli Devleti arasinda yapilan bu verimli is-
birliginin gerceklesmesinde emegi gecen memur ve miizakereciler
Sicilyateyn Krali tarafindan odiillendirilmek istenmistir. Bununla
birlikte “iki tarafin dostlugunun pekistirilmesi ve eski bir gelenegin
stirdiiriilmesi”*’ gerekgeleri ile hazirlanan ve kiymetli esyalar igeren

36 Madde 7.

37 Madde 35.

3% Madde 38.

¥ BOA. HR.TO. 467/75.
4 BOA. HR.TO. 306/18.
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hediyeler Istanbul’a gonderilmistir. Devletler arasi itibarin geregi
olarak Osmanli Devleti’nin de mukabil hediyelerle karsilik vermesi
teklif edilse de, fuzuli oldugu gerekcesiyle Bab-1 Ali tarafindan ilk
etapta reddedilmistir. Ancak Sicilyateyn Krali tarafindan gonderi-
len hediyelerin ¢oktan Istanbul’a ulastiginin haber alinmas: iizerine,
Osmanli Devleti de hediye géndermek mecburiyetinde kalmigtir.*!
Devletler aras esitlik ilkesi geregince, Sicilyateyn’den gelen hedi-
yelerin kiymet hesab1 yapilmis ve tam karsiligi olan 32.051 frank 24
santim degerinde hediyeler*” Darphane-i Amire’ye hazirlatilmistir.
Ozel olarak hazirlatilan kutularla séz konusu hediyeler sahiplerine
gonderilmistir.*

2.2) isbirligi Hatlarin insasi

Seksen yilligina yapilan s6z konusu igbirligi antlagmasinda iki ta-
rafin sorumlulugunda olan hatlarin insa siireleri agiklanmist1.* Buna
gbre 1859 yili Haziran ay1 sonuna kadar bir buguk aylik kisa bir
stirede denizalt1 kablosunu tamamlamay1 taahhiit eden Sicilyateyn,
denizalt1 hattinin tamamlandig tarihten sonraki {i¢ ay icerisinde de
Osmanli Devleti sorumlulugunda olan hatlarin insa edilmesini is-
temistir. Osmanli Devleti’nin insaat deneyimleri, mali zorluklar
ve malzeme tedarikindeki gecikmeler bu siirenin ger¢ceklesmesini
miimkiin kilmamistir. Oyle ki antlagma metinlerinin onay ve miiba-
delesi icin bir araya gelen Hariciye Nazir1 Fuad Pasa ve Sicilyateyn
Maslahatgiizart Baron Antonio Winspeare,* bu hususta degisiklik
yapmislardir. Buna gore Bab-1 Ali’nin talebi dogrultusunda, Os-
manl1 Devleti’nin insa edecegi hatlarin tamamlanmasi i¢in son tarih
1860 yil1 Haziran1’nin sonu olarak belirlenmistir. Denizalt1 hattinin
da ayni siire zarfinda tamamlanmasi kararlastirilmistir.*” Bu taahhiit-
ler Sicilyateyn tarafindan hizla yerine getirilmeye baglanirken, Os-
manli Devleti’nin tiim hatlar1 inga etmesi zaman almustir.

‘" BOA. I.HR. 173/9435.

42 Hediyeler ve bu hediyelerin gonderildigi memurlarin ayrintili isim listesi i¢in bkz. BOA.
HR.TO. 306/10.

“ BOA. HR.MKT. 332/44.

# Kuyumcu Yorgaki’ye hazirlatilan 102.500 gurus degerindeki kutular igin bkz. BOA.
HR.MKT. 345/21; BOA. HR. MKT. 348/25.

4 Madde 40, 41. BOA. HR.TO. 467/64.

4 Nahit Sirri, a.g.e., s.71.

47 BOA. HR.TO. 306/20.
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2.2.1) Otranto-Avlonya Denizalti Hatti

Antlasmanin imzalanmasi ile harekete gegen Sicilyateyn, ilk ola-
rak insaat i¢in gonderecegi savas gemisi personeli ile memurlarina
gerekli yardim ve kolayligin gdsterilmesini talep etmistir. Osmanli
Devleti tarafindan kabul edilen bu istek, May1s 1859 tarihinde Is-
kodra Mutasarrifi’na yazilan emirle saglanmaya calisilmistir.*® Ge-
rekli teknik hazirligini siirdiiren Sicilyateyn, denizaltina dosenecek
kablo icin Ingiltere’de bulunan RD Newall & Co. firmasina siparis
vermistir.** Gutta Percha sirketinin destek ve teknolojisiyle iiretilen
kablonun tiim masrafi Sicilyateyn tarafindan karsilanmistir.>

Agustos 1859°da Maria Theresia vapuru ile Avlonya’ya gelen
insa memuru Kaptan Eduardo d’Amiko, Avlonya Meclisi ile istisare
ettikten sonra sahilde kesif calismas1 yapmistir. Deniz hatt1 ile kara
hattinin hangi noktada birlegsmesinin uygun olacagina karar verilen
bu calismadan sonra,”! Otranto’dan Avlonya’ya kadar dosenen
denizalt1 kablosunun insas1 Ekim 1859’da tamamlanmuistir.>

Otranto-Avlonya hattinin tamamlandig1r sirada, Avlonya’nin
Osmanli sebekesi ile baglantis1 heniiz gerceklesmemisti. Ancak
Sicilyateyn sebekesine baglanmis olan Avlonya’dan, Avrupa’nin
birgok merkezi ile haberlesme imkan1 bulunmaktaydi. Bu durumu

“ BOA. HR.MKT. 287/38.

4 Richard Buchanan, “New Materials For The First Transatlantic Cables”, Submarine
Telecom Forum, Issue 80, http://subtelforum.com/STF-80/#?page=92 (Son Erisim: 30 Ka-
sim 2015).

30 Bill Glower, “Cable Timeline: 1845-1900”, http://atlantic-cable.com/Cables/CableTi-
meLine/ , (Son Erisim: 28 Kasim 2015). Gutta-Percha, Malay dilindeki guetta-sakiz ve
percha-giysi kelimelerinden gelmekte olup, Malay Yarimadasi’nda yabani olarak yetisen
agaclarin kabuklarinin kazinmasi ile elde edilen siitlii ve sakizli bir sudur. Bu maddenin
Avrupa’ya taginmasi Portekizli mithendis José d’Almeida tarafindan gergeklestirilmistir.
ilk kez 1848 yilinda Profesér Faraday tarafindan bir yalitim malzemesi olarak kullanilabi-
lecegi duyurulmustur. Bu tarihten itibaren miithendis ve kimyagerlerin ¢alismalari ile gut-
ta-perchanin su altina désenecek kablolarin yalitimi amactyla kullanilmas: igin ¢aligmalar
yapilmustir. Gutta-perchanin denizalt telgraf kablolarinda ilk kez kullanimi 1847 yilinda
Almanya’da gergeklesmistir. Werner Siemens gutta-percha teknigini kullanarak Berlin ile
Grossberen arasina su altindan telgraf hatt1 dosemistir. 1848 yilinda Messrs Barlow ve Fos-
ter gutta-perchanin bir yaliim malzemesi olduguna dair Almanya’da patent almislardir.
Charles Bright, Submarine Telegraphs — Their History, Construction and Working,
London, Crosby Lockwood and Son, 1898, 5.248-250.

51 BOA. HR.MKT. 301/84.

2 Hattin tamamlanmis ve iyi ¢alistyor olmasi nedeniyle Sicilyateyn Krali ile Osmanli Pa-
disahi arasinda gerceklesen karsilikli tebrik icin bkz. BOA. I.HR. 173/9420.
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degerlendiren Sicilyateyn ve Avlonya’da bulunan konsoloslar, Av-
lonya’nin Osmanli sebekesine baglanmasina kadar gecgecek siirenin
bir kayip oldugu vurgusu ile Avlonya Telgrathanesi’nin kars1 sahille
haberlesmeye baglamast i¢in izin talebinde bulunmuslardir. Osmanl
Telgraf idaresi tarafindan uygun gériilen bu talep, gerekli izinlerin
verilmesi ile hayata ge¢mistir. 30 Mayis 1860 tarihinde ¢ikarilan bir
irade ile de Filibe Telgrathanesi memurlarindan Mdsyd Vagon, Av-
lonya Telgrafhanesi Fransizca muhabere memuru olarak gérevlendi-
rilmistir.® Boylelikle Avlonya Telgrafhanesi, Avrupa merkezleri ile
Fransizca haberlesmeye baslamistir.

Sicilyateyn’in Avlonya’da bulunduracagi memurlarin ikame sart-
lar1 hususunda da karar verilerek, denizalt1 kablosunun bakim ve is-
letilmesi yoniinde iki memur Avlonya’ya yerlestirilmistir.>* Bu hat
sayesinde Avlonya’dan Otranto’ya baglanan hat, halihazirda mevcut
bulunan Sicilyateyn sebekesinin bir pargasi haline gelmistir.>

2.2.2) Avlonya-iskodra-Bar Hatti

Osmanli Devleti taahhiidii geregince Avlonya’dan bagslayarak
telgraf hatlar1 insasim gerceklestirmistir. Istanbul-Selanik hattinin
tamamlanmasi ile Selanik’ten Manastir ve ilerisine hat uzatilmasi
icin biiyiik biitceli bir projeye girismek gerekeceginden, Avlonya’nin
Istanbul ve Rusya sinirina baglanmasi isi ertelenerek Avusturya sini-
rina dogru insaata baslanmistir.

Mostar ve Iskodra dolaylarinda daha 6nce telgraf insas1 gergek-
lestiren ve bolgeyi bilen Omer Efendi, Avlonya’dan Iskodra’ya bir

53 Mbsyd Vagon’un yaninda bir de muvasala memuru tayin edilmisti. BOA. .HR.

176/9658; BOA. HR.MKT. 338/41.

% BOA. I.LHR. 332/21392.

3 Sicilyateyn bu tarihe kadar sehirleri arasindaki irtibat1 gerceklestirmekle birlikte, kiigiik
merkezleri de sebekeye dahil etmeyi bagsarmistir. 1858 tarihli Sicilyateyn telgraf haritasina
gore, Avlonya’nin bagli oldugu Otranto, Brindisi ve Foggia iizerinden Napoli’ye ulasirken,
Napoli’den baslayarak giineye inen hat Messina ve Palermo’ya ulasarak Sicilya Adasi’nin
tiim sahil seridini sarmaktaydi. Napoli’den kuzeye yonelen bir diger hat ise Sicilyateyn
siirim1 gegerek Roma’ya uzaniyordu. Bkz. BOA. 1.HR. 332/21392 (Enrico Pellegrino,
Carte della Telegrafia Elettrica del Reguo delle Due Sicilie-1858). Bu harita i¢in bk.
Ek-1. S6z konusu haritada yer alan bir diger ayrint1 ise Sicilyateyn sebekesinde Morse
makineleri yaninda Henley telgraf makinelerinin de kullanildigimim goériilmesidir. Ancak
Osmanli Devleti ile yapilan antlasmanin dérdiinci maddesine gore Avlonya ile Otranto
arasinda gergeklesecek teatilerde yalnizca Morse makine sisteminin kullanilmasi kararlag-
tirllmistir. Bkz. BOA. HR.TO. 467/64.
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hat ¢cekmekle gorevlendirilmistir. Omer Efendi, refakatine verilen
Mosy6 Mativ ile birlikte Avlonya’dan ise baslamistir.® Ancak usul-
stizlik yaptig1 ve ahaliyle anlasamadigi gerekgesi ile gorevinden
alinarak Bosna hatlarinin insasiyla gérevlendirilen Omer Efendi’nin
yerine May1s 1860°da Istanbul-Selanik hattinin insa memuru Hakki
Efendi getirilmistir.”’

Telgraf Miidiirii Mehmet Emin Bey tarafindan hazirlanan séz
konusu insaat planina gére, Hakki Efendi Avlonya’dan Iskodra’ya
ve Iskodra’dan Avusturya smirindaki Bar’a kadar bir hat ¢ekecekti.
Kotor’da bulunan Avusturya hatlarinin Bar’a kadar uzatilmasi igin
ise zaten o bolgede caligmakta olan Avusturya telgraf memurlari-
nin yardimina miiracaat edilecek ve proje iki koldan hizlica hayata
gegirilecekti.’® Bu sekilde isleyen ¢alisma plani ¢ergevesinde proje,
ahaliden toplanan direk, amele, nakliye {icreti gibi yardimlarla yapil-
mistir.”” Avusturya memurlari tarafindan insa edilen Kotor-Bar hatti
Haziran 1860 tarihinde tamamlanmistir.° Mevcut olan Iskodra Telg-
rathanesi’ne baglanan bu hat i¢in gerekli giivenlik tedbirleri alinmis-
tir.! Hizmet alim1 yapilan Avusturyali memurlar i¢in de ilgili 6deme
ve taltifler gergeklestirilmistir.® Insas1 tamamlanan Avlonya-iskod-
ra hatt1 i¢in de gerekli giivenlik tedbirleri alinmis,* hat iizerinde
bulunan ve Avlonya ile Istanbul baglantisinda kavsak noktas1 olan
[lbasan’a da bir telgrafthane acgilmasi uygun goriilmiistiir. Sicilya-
teyn-Avusturya haberlesmesinin baslayacak olmasi hasebiyle, yeni
acilan Ilbasan Telgrafhanesi ile mevcut Iskodra ve Avlonya telgraf-
hanelerine ilaveten Fransizca muhabere memurlari tayin edilmistir.®*

5 BOA. I.HR. 164/885.

57 BOA. 1.DH. 455/30180.

% BOA. HR.MKT. 327/22.

% BOA. [.DH. 455/30180; BOA. I.HR. 176/9637; BOA. AMKT.MHM. 184/26.

¢ BOA. HR.TO. 467/76.

' Jskodra’dan Antivari’ye kadar ii¢ siivari ¢avusu tayin edilmistir. Bkz. BOA. 1.HR.
183/10164.

2 Avusturya memurlarma yapilan toplam 723 florin 6deme hakkinda bkz. BOA. I.HR.
180/9938; BOA. HR.MKT. 356/92. Avusturya memurlarina verilen nisan ve atiyeler igin
bkz. BOA. HR.MKT. 363/26; BOA. A.DVN. 160/79; BOA. HR.MKT. 353/73; BOA.
A.DVN. 158/2.

% Bu hat i¢in alt1 stivari, on dort piyade ¢avusu ile birlikte bir de bas ¢avus tayin edilmistir.
¢ BOA. HR.MKT. 352/65.
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2.2.3) Avlonya-Istanbul, Avlonya-Rusya Hatlari

Sicilyateyn’in Istanbul ile irtibatini tesis etmek igin insa edilmesi
gereken hattin biiyiik bir kismi, antlasmanin imzalandig1 tarihlerde
devam etmekte olan Istanbul-Selanik telgraf hatti projesi ile hayata
gecirilmigtir. Selanik hattt Temmuz 1860°da tamamlanmis ve hiz-
mete acilmistir.®> Selanik projesi heniiz tamamlanmadan Sicilyateyn
ile imzalanan antlasma geregince, Avlonya ile Istanbul arasinda ir-
tibat saglayacak hattin insas1 i¢in 29 Aralik 1859°da karar alinmis-
tir. Buna gore, Selanik’e insa edilen hat, Selanik’ten devam ederek
Manastir’a ve oradan Ohri iizerinden ilbasan’a ulastirilacakt1.®6 Bu
sekilde Avlonya-Iskodra arasinda kavsak noktasi olan Ilbasan ile Is-
tanbul arasinda dogrudan irtibat tesis edilecekti.

Manastir’da bulunan Rumeli Vilayet Meclisi’nin aldig1 karar
dogrultusunda alet-edevat ve telleri hiikiimetge karsilanan bu pro-
jenin amele, nakliye, direk gibi masraflar1 Manastir ahalisince {ist-
lenilmistir.®” Ahali-devlet isbirligi ¢ergevesinde hizla insa imkani
bulan bu hat, Ocak 1861°de agilmustir.®® {lbasan’da daha énce agilan
telgrathaneye baglanan Selanik telinin giivenligi i¢cin gerekli tayinler
yapilmistir.®

Sicilyateyn’in Istanbul ile irtibatin1 alt1 aylik bir gecikme ile ta-
mamlayan Osmanli Devleti, istanbul-Ismail hattin1 ise daha geg bir
tarihte bitirebilmistir. Aslinda gerek Ingiliz ve Fransizlarin insa et-
tikleri Varna sebekesinin, gerekse Tuna Komisyonu’nun insa ettir-
digi Tolc1 (Tulca) sebekesinin Osmanli Devleti’ne devredilmesi so-
nucunda, iki sebeke arasinda baglant: kuran Osmanl Telgraf Idaresi
sayesinde Istanbul ile Rusya simir1 arasinda bir irtibat saglanmist1.
Istanbul’dan Edirne-Sumnu-Varna-Babadagi-Tolg1 {izerinden Ismail
ile haberlesme saglanabiliyordu. Ancak bu hat Sicilyateyn’in talep
ettigi iizere direkt ve kolay bir hat degildi. Gerek dahili haberles-

5 BOA. I.DH. 458/30421.

% BOA. HR.MKT. 320/24.

7 BOA. I.HR. 175/9602.

% Hattin tamamlanmasinda Rumeli Valisi Abdiilkerim Nadir Paga’nin biiyiik gayret ve yardimi
goriilmiistlr. Clinkii hat {izerinde bulunan ve ordu merkezi olan Manastir’a telgrathane agilmasi,
askeri gerekgeler nedeniyle elzem olarak goriilmiistiir. Bkz. BOA. HR.MKT. 363/23.
 Selanik-Manastir hatti igin yapilan tayinler hakkinda bkz. BOA. I.HR. 180/9943; BOA.
HR.MKT. 357/46. Manastir-ilbasan hatt1 igin yapilan tayinler hakkinda bkz. BOA. I.HR.
181/10086; BOA. HR.MKT. 366/74.
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me, gerekse Istanbul-Avrupa haberlesmesi bu hat iizerinde yogunluk
olusturuyordu. Sicilyateyn’in amacina hizmet edecek bir hat, Kil-
yos-Varna hattinin ingasi ile miimkiin olmustur. ismail ile baglantis1
bulunan Varna’dan Istanbul’a dogrudan bir hat cekilmesini iceren
bu proje, Kilyos’tan baslayip Karadeniz sahilini takiple kuzey is-
tikametinde seyredecekti. Yapilan plan g¢ergevesinde iki koldan in-
sasina baslanan bu hat Subat 1861°de tamamlanmistir.” Boylece,
Avlonya ile Istanbul’un baglanmasindan birkag ay sonra, yine bu yol
iizerinden Rusya ile haberlesme miimkiin hale gelmistir. Bu sekilde,
Osmanli Devleti Sicilyateyn’e verdigi sozii yerine getirse de yakla-
sik bir ay sonra, Mart 1861°de Sicilyateyn’in Italya Kralligi’na dahil
olmas1 nedeniyle, olusturulan sebeke Italya Kralligi’nin menfaatine
hizmet edecektir.

3) italya-Osmanh Telgraf Isbirligi

1861 yilinda italyan birliginin ilani ile Italya Kralligi’nin miil-
kiyetine gecen Otranto-Avlonya denizalti hatti ¢aligmaya devam
etmistir. Italyan birliginin saglanmasi ile yeni cografi smirlar ger-
cevesinde, komsu iilke ve uluslararasi sebeke baglantilar1 mahiyet
degistirmistir. Bu durum italya-Osmanl telgraf isbirligine de yeni
kosullar altinda farkli boyutlar kazandirmistir.

3.1) 1862 italya-Osmanh Telgraf Antlasmasi

1862 yilinda yeni italya Krallig1 ile Osmanli Devleti arasinda
bir telgraf antlasmasi imzalanmasi ihtiyact dogmus ve bu yondeki
talep Italya’dan gelmistir. Antlasma igin Hariciye Nazir1 Mehmet
Emin Ali Pasa gorevlendirilmistir.” 16 Ocak 1862 tarihinde Ital-
ya-Osmanl telgraf antlagsmasi1 imzalanmistir. Sicilyateyn ile imza-
lanan 1859 tarihli antlasma maddeleri dikkate alinarak yapilan bu
yeni antlasmada, birgok hususta degisiklik yapilmistir.”> S6z konusu
yeni antlasmanin degerlendirilmesi i¢in 1859 tarihli antlasma ile
mukayese edilmesi daha dogru olacaktir.

Eski antlasmada ingaat taahhiitleri bulunan her iki idarenin ge-
cen siire zarfinda taahhiitlerini yerine getirmis olmasi nedeniyle,

" fstanbul ile Rusya arasinda haberlesme saglayan Dobruca bélgesi hatlari hakkinda
detayli bilgi i¢in bkz. Diren Cakilct, a.g.e., s.99-104.

" BOA. A.DVN.NMH. 13/11.

2. Antlasma metni icin bkz. BOA. I.HR. 190/10627.
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yeni antlagmada mevcut hatlarin ¢alisir vaziyette tutulmasi taahhiidii
konulmustur. Bunun yaninda énemli bir degisiklik Osmanli Devle-
ti’nin sorumlulugunda olan ve antlagsmaya konu olan hatlarla ilgili-
dir. Yeni antlagmada, Avlonya-Avusturya hattina yer verilmemistir.
Ciinkii birligini saglayan Italya ile Avusturya artik sinir komsusudur
ve iki lilke arasindaki haberlesme i¢in Osmanli sebekesine ihtiyag
kalmamustir. Bu durum Osmanl Telgraf Idaresi gelirleri i¢in bir ka-
yip olarak degerlendirilebilir.”? Buna bagl olarak Osmanli Devleti,
sadece Avlonya-istanbul ve Istanbul-Rusya baglantilarini ¢alisir va-
ziyette tutmayi taahhiit etmistir.”

1862 antlagmasinin en énemli maddeleri stiphesiz dordiincii, be-
sinci, altinc1 ve yedinci maddelerdir. 1859 antlagsmasi ile agik bir
sekilde yasaklanan Sicilyateyn’in Avlonya’da telgrafthane isletmesi
durumu, yeni antlasmanin dordiincli maddesinde tamamen degistiril-
mistir. Buna gore Italya, Avlonya’da bir telgrathane acacak ve bura-
da kendi memurlarini istihdam edecekti. Takip eden maddelerle s6z
konusu telgrafthanenin yetki ve 6zellikleri de tanimlanmistir. Avlon-
ya’da Osmanl Telgrafthanesi’nin hemen yanina agilmasi kararlasti-
rilan Italya Telgrafhanesi, sadece Otranto’dan gelen ve Otranto’ya
gidecek telgraflarin teatisinden sorumlu tutulmus, Avlonya Osman-
I1 Telgrathanesi disinda sair Osmanli merkezleri ile irtibat kurmasi
kesinlikle yasaklanmistt (Madde 7). Osmanli merkezinde bulunan
telgraf makinelerinden baska ayrica bulundurulacak makinelere ge-
len telgraflar Osmanli telgraf memurlarina elden ulastirilacakt:. iki
tarafin mali menfaatleri ¢ercevesinde, italya memur ve makinelerinin

7 Bu tarihlerde benzer gelir kayiplari, alternatif yollarin ingasi ile gergeklesmistir. 1857
yili itibariyle insasma baglanan Marsilya-Sardinya-Malta-Iskenderiye hatti tamamlanmig
ve 1857 yilinda Malta’dan Korfu’ya da bir denizalt1 kablosu ¢ekilmistir. 1859°da Sicil-
ya Adas1 bir kablo ile Malta’dan gecen bu hatta baglanmistir. Bkz. Mario Aloisio, “Early
Telecommunication and the Birth of Telegraphy in Malta”, Symposia Melitensia, No 10,
University of Malta, 2015, s.22. 1859°da Malta ile Korfu'nun baglanmasi iizerine, 1861
yilinda Otranto’dan Korfu’ya bir denizalti kablosu ¢ekilmis ve Italyan sebekesi Akdeniz’in
ortasindan gegen bu uluslararasi hatta baglanmistir. Bkz. Giuntini, a.g.e., s.286. Bu durum
Canakkale {izerinden Iskenderiye’ye baglanan hattin yogunlugunu azaltirken, bu azalma
Osmanli Telgraf Idaresi’nin transit haberlesme kalemi gelirlerinde kayba neden olmustur.
1861 yilinda Malta-Korfu denizalti kablosunun kirtlmasi, bu tarihten itibaren Otranto-Av-
lonya hattinin tekrardan énem kazanmasini saglamistir. Bkz. Aloisio, a.g.e., s.22; Map of
the Mediterranean and Adjacent Countries: Shewing the Submarine Telegraph Cab-
les and Lenghts of Principal Steam Routes, (Drawn by J. W. Lowry), http://www.morse-
key.net/keys/telegraph_map_1865_circa.jpg (Son Erisim: 15 Kasim 2015).

™ BOA.1.HR. 190/10627 (16 Ocak 1862 tarihli Italya-Osmanl telgraf antlasmas1, madde 1, 2).
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Osmanli merkezinin yer aldig1 binaya yerlestirilmesi uygun bulun-
mustu (Madde 5, 6). S6z konusu Italya merkezinde istihdam say1s1 da
iki memur ve alti hademe ile siirlandirilmistt (Madde 4). Denizalti
kablosunun giivenli bir sekilde kullanim ve idaresini amaglayan bu
girisim, kablonun iki ucunda yer alacak Italya memurlarinin isbirligi
sayesinde miimkiin kilinacakti. Aksi takdirde ortaya ¢ikan teknik ve
idari aksakliklar haberlesmenin kesintiye ugramasina neden olmak-
taydi.

On ikinci maddede belirtildigi tizere seksen yil gecerli olacak
olan bu antlagsmada iicret tarifesi ve telgraf teatisi hususlarina ayrin-
tili sekilde yer verilmemistir. Clinkii hem Osmanli Devleti, hem de
Italya’nin kabul ettigi 1858 Briiksel Antlasmasi bu hususlarda be-
lirlenen uluslararasi standartlarin uygulanmasini zorunlu tutmustu.
Bu duruma antlagma maddelerinde de yer verilerek resmiyet kazan-
dirilmistir (Madde 8, 11). Kisa siire sonra tasdiknameleri miibadele
edilen bu antlagma yiiriirliige girmistir.”

3.2) Otranto-Avlonya Denizalti Kablosunun Yenilenmesi

1863°te Otranto-Avlonya denizalt1 kablosunda biiylik bir ariza
meydana gelmistir. 1862 Italya-Osmanli antlasmasinin dérdiincii
maddesine gore, s6z konusu hattin tiim bakim ve tamirinden sorum-
lu olan Italya, arizanin giderilmesi igin derhal girisim baslatmustir.
Yapilan muayenede kablonun tamirinin miimkiin olmadigina ve ta-
mamen yenilenmesi gerektigine karar verilmistir. Denizaltina indiri-
lecek yeni kablonun tiim masrafi Italya tarafindan karsilanacagi igin,
s6z konusu masraflar italya Parlamentosu’nun onayina sunulmustur.
[lk etapta, mali gerekgeler bahane edilerek kablonun yenilenmesi bir
yil ertelenmek istense de, Osmanli Devleti’nin Italya Sefiri Riistem
Bey’in girigsimleri sonucu bu erteleme engellenmistir. italya Harici-
ye Naziri’na Otranto-Avlonya hattinin 6nemini ve haberlesmenin bir
y1l durmast halinde yasanacak zorluklari aktardigini belirten Riistem
Bey, bizzat Kral II. Vittorio Emanuele’nin emriyle hattin yenilenme-
sine bir an 6nce baslanilacagini Bab-1 Ali’ye bildirmistir.”

Eyliil 1863 tarihinde hattin yenilenmesi ¢alismalart hakkinda bil-
gileri Istanbul’a bildiren Riistem Bey, Italya Nafia Nezareti’nin bir

5 BOA. I.LHR. 192/10789.
® BOA. HR.TO. 101/28.
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Ingiliz firmas: ile anlastigin1 ve oldukg¢a dayanikli olan bu yeni kab-
lonun Ekim 1863 sonuna kadar denizaltina désenmis olacagini miij-
delemistir.”’ Ingiltere’de bulunan Henley Telegraph Works firmasi-
na imal ettirilen bu kablo, toplam 60 mil uzunlugundaki mesafeye
dosenmistir.”® 1886 yilinda Italyan Pirelli firmas: tarafindan bakimi
yapilan bu kablonun” uzun bir siire kullanilmaya devam ettigi anla-
stlmaktadir.

1860 yil1 itibari ile kullanilmaya devam eden Otranto-Avlonya
hattinin Rumeli sebekesine naklettigi telgraf sayisi ilerleyen yillarda
artmaya devam etmistir. Yogunluk nedeniyle zaman zaman yasanan
aksaklik ve gecikmelerin asilmasi, bahsi gecen antlagmalarin ilgi-
li maddeleri uyarinca Osmanli Devleti’nin sorumlulugundaydi. Bu
sorunun ¢ozimii i¢in zaman zaman mevcut hatlara ilave teller®® ek-
leyen Osmanl Telgraf Idaresi’nin biiyiik captaki girisimi 1863 yili
baslarinda gerceklesmistir. Uluslararasi telgraf antlagsmalarina isti-
naden Avrupa merkezleri ile Istanbul arasinda dogrudan dogruya ha-
berlesme imkan1 saglanmasi garanti edildigi i¢in, bunu temin etme
yiikiimliiliigii bulunan Osmanli Devleti, Istanbul-Selanik-Manas-
tir-Ilbasan-Avlonya-Otranto yolunu kullanmay1 tercih etmisti. Bu
nedenle s6z konusu giizergahta glinden giine artan Fransizca telgraf
teatisini gergeklestirecek memurlarin ve bu telgraflar1 nakledecek
tellerin yeterli olmamasi sikintilara yol agmistir. Bu sorunu ¢6zmek
icin 8 Subat 1863 tarihinde ¢ikartilan irade de gerekli tedbirler alin-
mistir. Buna gore iki tel {izerine kurulmus olup, mevcut telgraf tra-
figini tasimaya kifayet etmeyen Selanik-Istanbul hattina ilave yapil-
mas1 kararlastirilmistir.®' Tekfurdag: ile IIbasan arasina eski direkler
iizerine ¢ekilen yeni tel s6z konusu Avrupa haberlesmesine tahsis

7 BOA. HR.TO. 101/35. S6z konusu yenileme ¢alismasinin tamamlandig: tarihin 1864 ol-
dugu dikkate alindiginda, Riistem Bey’in verdigi bilginin aksine insaatin birkag ay geciktigi
goriilmektedir.

8 William Howard Russell, The Atlantic Telegraph, Cambridge University Press, 2011,
s.114.

7 Guiseppe Berta-Fabrizio Onida, “Old and New Italian Multinational Firms”, Quaderni
di Storia Economica, No:15, Banca d’Italia, Rome, October 2011, s.15. Henley Telegraph
Works tarafindan imal edilen kablo i¢in bkz. Ek-2.

801860 yilinda yapilan ilave tel insaati igin bkz. BOA. I.HR. 177/9743. 1869 yilinda yapi-
lan ilave tel ingaat icin bkz. BOA. I.HR. 207/11921.

81 Bu hat dahili telgraf sebekesini Istanbul’a bagladigindan, s6z konusu yogunluk iki katina
cikmaktaydi.
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edilmistir.®> Mevcut giizergah iizerine ¢ekilen yeni tel ve telgraf-
hanelere eklenen yeni makinelerin isletilmesi i¢in gerekli personel
destegi de ayni irade ile tayin edilmistir.** Osmanli Devleti bu se-
kilde ilgili antlasmalarda yer alan sorumlulugunu, Otranto-Istanbul
arasindaki haberlesmeyi aktif ve siiratli kilarak yerine getirmeye ca-
lismustur.

3.3) 1866 italya-Osmanh Telgraf Antlasmasi

Iki iilke arasinda siiren telgraf isbirligi 1866 yilinda yeni bir
antlasmayla pekistirilmistir. italya’nin talebi iizerine bir araya gelen
heyette®* Osmanl Devleti Hariciye Nazirt Mehmet Emin Ali Pasa
tarafindan temsil edilirken, Italya’yr maslahatgiizar Kont Joseph
Grali temsil etmistir.®

18 Nisan 1866 tarihinde Istanbul’da imzalanan yeni antlasma,
genellikle 1862 antlagsmasi sartlarini tekrar ederken, en biiytlik degi-
siklik Avlonya’da bulunan italya Telgrathanesi’ne dairdir.®® Iki yaka
arasinda telgraf teatisinin sadece Osmanli memurlarinca gergekles-
tirilebilecegini iceren bu antlasmayla (Madde 5), italya telgrafha-
nesinin kapatildigi anlasilmaktadir. Bununla birlikte, ihtiya¢ hasil
oldugu takdirde Italya’nin Avlonya’da tekrar bir telgrathane agma
izninin sakl1 oldugu vurgulanmistir (Madde 7). Denizalt1 kablosunun
bakim ve tamiri ile elektrik giiciiniin temini i¢in bir veya iki Italya
memurunun Avlonya’da bulunmasina da izin verilmistir (Madde 4).

Dokuzuncu maddede, yeni antlagsma ile degistirilmeyen 1862 ant-
lasmasinin diger maddelerinin yiiriirliikte oldugu belirtilmistir. Son
olarak, 1865 yilinda imzalanan Paris Antlagmasi nedeniyle, iki iilke
arasindaki ticret tarifesi ve telgraf nakil sartlar1 1858 Briiksel Antlas-
mas1 yerine, yeni standartlara uyumlu hale getirilmistir (Madde 8).

82 Yeni tel i¢in 51.000 kg tel, 12.000 fincan, 1.200 makara kullanilmistir. Telin gegecegi
merkezlere gonderilen toplam 8 telgraf makinesi ile birlikte yapilan masraf 72.055 franka
ulasmustir. Bkz. BOA. I.HR. 198/11278.

8 Hat iizerinde bulunan Avlonya, Ilbasan, Manastir ve Selanik’e sair telgrathanelerden
veya agtktan tayinler yapilmis, bosalan memuriyetler i¢in de yeni tayinler gergeklestiril-
mistir. Buna gore aylik toplam 8.250 gurus degerinde maas miinhal kalirken, 15.250 gurus
degerinde maas yeniden tahsis edilmistir. Bkz. BOA. I.HR. 198/11278.

% BOA. I.HR. 219/12732.

% BOA.A.DVN.NMH. 16/27.

8 Antlagma metni i¢in bkz. BOA. AADVN.NMH. 16/28; BOA. HR.TO. 473/42.
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Sonu¢

1855 yili itibariyle uluslararas: telgraf igbirlikleri tesis eden Os-
manl Devleti, s6z konusu isbirliginin en giizel 6rneklerinden birini
Sicilyateyn/italya ile ortaya koymustur. Sicilyateyn tahtinda bulu-
nan Bourbon Hanedani’nin uluslararasi telgraf haberlesmesinde yer
alma cabas1 ve bu hususta gerceklestirdigi yatirimlar, sliphesiz ki
Osmanli ile tesis edilen igbirligini saglam temellere oturtmustur. Ot-
ranto-Avlonya arasinda irtibat kurulmasi fikri, dogu ile bati arasin-
daki haberlesmeyi uzun yillar tasiyacak alternatif bir yolun ortaya
¢ikmasina vesile olmustur. 1861 yilina kadar italya Yarimadasi’nda
devam eden siyasi boliinme, Sicilyateyn’i Osmanli Devleti ile is-
birligine ve Otranto-Avlonya hattini insa etmeye tesvik eden temel
sebepler arasinda yer almistir. Osmanli Devleti’nin ise 19. yiizyil
boyunca devam eden Avrupa ile yakinlagsma siyaseti, cografi uzak-
liklar1 ortadan kaldiran telgraf teknolojisine biiylik 6nem vermesini
saglanmustir. Ozellikle Avrupa ile alternatif kollardan irtibat kurma
emeli, basta Sicilyateyn olmak {izere telgraf hatlar1 giizergahindaki
sair iilkelerle telgraf isbirliklerini genisleten bir unsur olmustur.

Her iki iilke hatlarina da uluslararasi haberlesmede transit hat
vasfin1 kazandiran Osmanli-Sicilyateyn/italya isbirliginin sonugla-
11 etkili ve kazan¢h olmustur. Osmanli isbirligi ile Avrupa’nin tiim
telgraflarini, hakim olduklar kiigiik kara parcasi tizerinden doguya
nakletme girisimlerinde bulunan Bourbon Hanedani’nin 6mrti, s6z
konusu girisimlerin sonuglarini gérmeye yetmemistir. 1860-1861
arasinda tam olarak bitirilen Osmanli-Sicilyateyn isbirligi hatlari,
1861°den itibaren hakimiyeti ele gegiren Italya Kralligi’nin idaresi-
ne gecmistir. Bu isbirliginden elde edilen ekonomik, siyasi ve strate-
jik menfaatler de bu sayede Bourbon Hanedani’ndan tiim italyanla-
ra miras kalmistir. Osmanli Devleti ise bu konuda daha sansli olup,
uzun yillar gesitli alanlarda kazan¢ elde etmistir. Ancak Osmanli
Devleti de bu isbirligi sonucunda biiytittiigii dahili ve transit telgraf
sebekelerini, 19. ylizy1l sonundan itibaren yeni kurulan Balkan dev-
letlerine terk etmek zorunda kalmistir.

Baglangicta 1858 Briiksel ve 1865 Paris antlagmalarinda yer alan
standartlara uygun olarak ydnetilen Osmanli-Sicilyateyn/italya is-
birligi, iki tilke haricinde telgraf teknolojisini kullanan tiim iilkelere
hizmet eden sonuclar dogurmustur. Bu ve benzeri telgraf isbirlikleri,
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siyasi-askeri miinasebetlerin hizlanmasi, ticari imkanlarin artip ko-
laylasmasi yaninda, dogu ve bat1 arasinda sosyo-kiiltiirel etkilesimin
gelismesini de saglamistir. 19. yiizy1l boyunca devam eden bu etki,
20. yiizyilda da Adriyatik ve Balkanlar’da 6rnek teskil ederek giinii-
miize kadar ulasmustir.
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Yakup AHBAB**
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Osmanlt Devleti, ilk kez Kirim Savast sirasinda telgrafi kullanmaya baslad:. Sa-
vasin ardindan telgraf kisa zamanda iilke geneline yayildi. Uskiip sancaginda ilk
telgraf hatlart 1862 senesinde olusturuldu. Halkin da yardimlariyla telgraf kisa
siirede Uskiip ve ¢evresinde yayginlasti. Telgrafin kullanilmasindan sonra Us-
kiip ’iin basta Istanbul, Manastir ve Selanik olmak iizere diger bélgelerle iletisimi
gelisti. Bu sayede ticari iliskiler canlandi. Bunun yamnda Uskiip sancagindaki
eskiya takibinde de telgraf haberlesme aract olarak kullanildi. Bu ¢alismada Us-
kiip sancaginda ilk telgraf hatlarimin ¢ekilmesi ve telgraf teskilatimin kurulmast
konusu ele alindu.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, Telgraf, Rumeli, Uskiip, Iletisim, Makedonya

Abstract

ANEW ERA IN COMMUNICATION: TELEGRAPH IN
SKOPJE

The Ottoman Empire first used telegraph during the Crimean War. After the
Crimean War, telegraph spread country-wide in a short time. First telegraph lines
in Skopje sanjak were established in 1862. With the help of the people of Skopje,
telegraph became widespread in Skopje and its milieu. After the introduction of
telegraph, Skopjes communication with other regions, particularly Istanbul, Bito-
la and Thessaloniki developed and therefore trade relations revived. In addition,
telegraph was also used as a means of communication in the pursuit of bandits
within Skopje sanjak. In this work, installation of first telegraph lines and founda-
tion of telegraph service in Skopje sanjak are studied.

Key Words: Ottoman Empire, Telegraph, Rumelia, Skopje, Communication, Ma-
cedonia

*Bu makale “Yakup Ahbab, Uskiip Sancagr’min Idari ve Sosyo/Ekonomik Yapisi (1876-
1911), istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi, Istanbul 2015” kiin-
yeli doktora tezinden iiretilmistir.

” Dr. E-posta: yakupahbab@hotmail.com
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Giris

19. yiizy1l ilk yarisinin sonlarinda icat edilen telgraf teknoloji-
si, haberlesme alaninda saglamis oldugu hizla dogru orantili olarak
tim diinyada yayilmistir. Telgrafin Osmanli Devleti’ne girisi ise
1855 yilina kadar gecikti. Osmanli iilkesinde ilk telgraf hatt1 Kirim
Harbi sirasinda askeri amagli olarak hizmete girdi. Ilk sivil telgraf
hatt1 Varna-Sumnu-Ruscuk-Biikres hatt1 olarak hizmete acildi. Ayni

yil (15 Eyliil 1855) Istanbul-Edirne-Sumnu hatti da hizmet vermeye
basladi.!

Kirim Savasmin devam ettigi sirada, Osmanli Devleti hem sa-
vas mahalliyle olan baglantiy1 kurmak, hem de Avrupa ile Istanbul
arasinda bir telgraf baglantis1 tesis etmek i¢in kollar1 sivadi. Bu ne-
denle, Osmanli Devleti’ne Ingiliz Mr. Look ve Mr. Cook tarafindan
telgraf proje teklifleri hazirlandi. Bununla birlikte Fransiz M. De La
Rue ve E. Blacque tarafindan da ortak bir proje sunuldu. Olusturulan
komisyonlarda incelenen raporlardan anlasildigi {izere, Avrupa’da
bulunan bagkentler ile iletisim, savag mahalliyle haberlesme ve vila-
yetlerde bulunan miilki amirlerin denetimi agisindan yararli bulunan
telgraf teknolojisinin Rumeli cografyasinda hizla tesis edilmesi i¢in
De La Rue ve Blacque’in projesi kabul edildi ve bu sahislara telgraf
hattinin ingasi1 i¢in imtiyaz verildi.?

! Telgrafin Osmanh Devleti’ne girisi ve gelisimi hakkinda bkz. Mustafa Kagar, Osmanh

Telgraf isletmesi (1854-1871), Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yiiksek Li-
sans Tezi, Istanbul, 1986, s.14; Mustafa Kacar, “Osmanl Telgraf Isletmesi (1854-1871)”,
Cagim Yakalayan Osmanl, (yay. haz. Ekmeleddin Thsanoglu), istanbul 1995, 5.45-120;
Neriman Ersoy Hacisalihoglu, “Kirim Savasinda Haberlesme: Varna Telgraf Hatt1 Sebe-
kesi”, Savagtan Barisa: 150. Yildoniimiinde Kirim Savag1 ve Paris Antlagsmasi (1853-
1856): 22-23 Mayis 2006: Bildiriler, Istanbul, 2007, s.119-130; Nesimi Yazici, Tanzimat
Doneminde Osmanli Haberlesme Kurumu, 150. Yilinda Tanzimat, (Haz. H. D. Yildiz),
Ankara, 1992, 5.139-210; Nesimi Yazici, Tiirkiye’de Ilk Telgrafi Abdiilmecit Cekti, Yil-
larboyu Tarih, Say1 7, (c. 7), (Temmuz 1981), 5.23-25; Ozkan Keskin, Ali Sénmez, “Telg-
rafin Osmanh Imparatorlugu’nda Yayilmasi: Canakkale Telgraf Hatti Ornegi”, OTAM,
Say1: 25/Bahar 2009, Ankara, 2011, s. 67-83; Mehmet Mercan, “Giresun Telgraf Idaresi
ve Telgrathane Binasi (1869-1904)”, Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi, Volume:
2/7, Spring 2009, s.159-174.

2 De La Rue ile yapilan ilk anlagmada, Istanbul’dan Edirne yoluyla Nis ve Belgrat’a,
Nis’ten Vidin’e ve son olarak Edirne’den kuzeye dogru Sumnu ve oradan Rusguk iize-
rinden Varna’ya kadar bir hat yapilmas: kararlastirilmistir. Ancak, daha 6nce Fransizlarca
Varna’dan baslay1p Sumnu yakinlarindan gegerek Biikres’e kadar ¢ekilen hatla ortaya ¢ikan
yeni durumda, Osmanlt Devleti’nin insa edecegi hatlarin bir an 6nce Sumnu’ya uzatilma-
st ve Varna-Biikres hattina eklenmesi halinde Avrupa ile direkt baglantinin kurulabilecegi
glindeme gelmistir. Bu nedenle s6z konusu anlagsmada degisiklik yapilarak, ilk anlagsmada
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1) Telgraf Hatlarimin Insas

Sultan Abdiilaziz’in hiikiimranligi (1861-1876) boyunca, Osman-
I1 telgraf aginin genislemesi devam etti. Bu donemde Rumeli’de yan
kollar ortaya ¢iktr. Bunlardan biri de Uskiip-Prizren hattiyd. 15 Ara-
lik 1862°de Uskiip ile Prizren arasinda telgraf hattinin insa edilmesi-
nin idari ve ticari faydalar1 olacagindan, Uskiip Eyaleti Valisi Miisir
Mustafa Pasa tarafindan telgraf hattinin insa edilmesi talep edildi.
Telgraf idaresi ile yapilan muhabere sonrasinda, direk ve benzeri
arag gereclerin ahalice karsilanmasi sartiyla, Uskiip-Prizren arasin-
da insa edilecek olan hattin Mithendis Ahmet Efendi tarafindan insa
edilmesine 7 Ocak 1863 tarihinde karar verildi. Kisa siire icerisinde
iki sehir arasinda telgraf telleri ¢ekildi ve hat kullanima hazir hale
geldi.’ Halkin maddi ve manevi katkilari ile bu insaat tamamland1
ve kullanima acildi.* Boylece Nis-Pristine-Yenipazar-Uskiip-Priz-
ren kazalar telgraf hattiyla birlestirildi. Ayn1 donemde telgrathane-
ye personel atamalar1 ve personel alimlar1 da gergeklestirildi. Buna
gore Uskiip Telgraf Miidiirliigii’ne Nis telgrathanesinde gérev ya-
pan Naim Efendi, refakatine Riistii Efendi, miilazzimliga da Mahmud
Efendi atandi. Ayrica tayin edilecek olan sira ¢avuslarina da 350’ser
kurus, Uskiip’te ikamet etmek iizere bir nefer bas ¢avusa da 500
kurus, muharrerat hizmetinde kullanilmak i¢in iki nefer hademeye
de 200’er kurus tahsis edildi.’

Uskiip-Prizren telgraf hattinin tamamlanmasinin akabinde, bir ti-
caret merkezi olan Manastir’in Uskiip ile iletisimini saglayacak olan
hattin insasina baslandi. Uskiip ve Manastir’da birer telgraf merke-
zinin mevcut olmasi, hem yeni bina yapilmasini hem de buralara
memur tayinini gerektirmemesi nedeniyle, idareye oldukca ucuza
mal oldu. Bunun yaninda hatta kullanilacak olan direkler ahali ta-
rafindan tedarik edildi. Alet ve edevat i¢in gerekli olan 9.951 frank

tespit edilen harcamalarin ve Avrupa’dan satin alinan telgraf malzemelerinin ne sekilde sarf
edilecegi yeniden planlanarak, yeni sartlar ¢ergevesinde De La Rue ve Osmanli Devleti
arasinda 7 Nisan 1855 tarihinde kontrat imzalanmistir. Bk. Diren Cakilei, “Osmanli-Avrupa
Telgraf Hatlarinda Sirbistan Emareti’nin Rolii”, OTAM, 34/Giiz 2013, s.59-81.

3 Basbakanlik Osmanh Arsivi (BOA), Irade-Dahiliye (I.DH), 501/34073; Sadaret Mii-
himme Kalemi Evraki (A.MKT.MHM), 251/2, 253/40.

4 Insa esnasinda Pristine ahalisi tarafindan 35.874 kurus yardimda bulunulmustur. Yapilan
bu yardimlar Padisah tarafindan memnuniyetle karsilanmistir, bk. BOA, A MKT.MHM,
297/30; 1.DH, 523/36072.

5 BOA, Hariciye Nezareti iradeleri (1.HR), 201/11445.
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idare tarafindan karsilandi.® Bu hat Bosna ile haberlesmede kolaylik
saglayacag icin 6nem tasimaktaydi.” Ayrica Uskiip halki bu hattin
tamamlanmasiyla hem Ohri-Elbasan-Manastir-Selanik, hem de daha
once yapilmis olan Selanik-Avlonya-Iskodra ile telgraf araciligiyla
haberlesme imkanina sahip olacakti.® 26 Nisan 1864’te ¢ikan irade
ile ingasina baslanan Uskiip-Manastir hatt1 16 Eyliil 1864’te tamam-
land1.’ Hemen ardindan hatta gorevlendirilmek iizere de dokuz ne-
fer ¢avus tayin edildi.'” Uskiip-Manastir hattinin insasinin ardindan,
diger Rumeli hatlar1 ile birlestirilmek maksadiyla, Manastir’dan
Pristine yoluyla Nis’e kadar bir hat daha baglanmasi 30 Ekim’de
kararlastirildi."

Uskiip-Manastir hattinin tamamlanmasinin ardindan, giizergah iize-
rinde bulunan yerlerin de bu yeni iletisim araci ile birbirine baglanmasi
calismalarma basland:.'? Nitekim Uskiip-Manastir hattmim kullanima-
ya baslanmasindan yaklasik bir y1l sonra, Képriilii’den Istib’e bir telgraf
hattinin ¢ekilmesi diisiiniildii. Boylece bolgenin 6nemli merkezleri olan
Uskiip, Manastir ve Istib birbirine baglanmus olacakti. Yerel halkin tale-
bi sonrasinda, Maliye Nezaretince sisteminin olusturulmasi igin bir 6n
caligmanin yapilmasi kararlastirildi. Calisma sonrasinda hazirlanan ra-
porda, Istib’den Kopriiliiye kadar gekilmesi diisiiniilen hattin ekonomik
acidan cekici olmadigi ve bu durumun bazi miigkiilatlara neden olacagi
belirtildi. Bunun tizerine telgraf hattinin insasindan vazgegildi."* Lakin
iletisim ortaminin getirdigi bu yenilikten herkes gibi istifade etmek is-
teyen Istipliler bir y1l sonra, 10 Kasim 1867 tarihinde, telgraf hattinin
inga edilmesini yeniden talep etti. Ahalinin maddi ve manevi destegi
sartiyla, 18 Haziran 1868 tarihinde telgraf hattinin ¢ekilmesine neza-

¢ BOA, Irade-Meclis-i Vala (.MVL), 506/22875.

7 Bu hattinin insa ve hesap isleri Uskiip telgraf miidiirii marifetiyle yapilmaktayd:. Bunun
i¢in kendisine 5.000 kurus harcirah verildi: BOA, I.HR, 207/11947.

8 BOA, Hariciye Nezareti Mektubi Kalemi Evraki (HR.MKT), 366/74, 363/23, 335/96;
Meclis-i Vala Evraki Zabit Cerideleri Hiilasalar1 (MVL), 929/74, 945/66; Sadaret Mektu-
bi Kalemi Umum Vilayat (A.MKT.UM), 475/77; Hariciye Nezareti fradeleri (1.HR), 179/
9874.

° Bu arada, iki merkez arasinda bulunan Kopriilii kasabasina bir kadranhane agilmis ve
memurlar tayin olunarak 17 Eyliil’de muhabereye baslanmistir, bk. Mustafa Kagar (1986),
a.g.e., s.81-82.

10 BOA, 1.HR, 209/12082.

I BOA, L.HR, 209/12104.

2. BOA, MVL, 1017/26.

3 BOA, MVL, 1020/8.
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ret tarafindan karar verildi." Bu dogrultuda insa igin gerekli olan 5.507
frank Istiblilerce karsilandi. Insaatin tamamlanmasiyla istib telgratha-
nesinin acilis1 yapildi. Ardindan burada gérev yapacak olan memurlarin
tayinleri gerceklestirildi. Buna gore miidiir, {i¢ nefer cavus ve bir nefer
muvassilin atamalar1 yapildi. Ayrica memurlarin géreve basladiginda ne
kadar maas alacaklar1 da belirlendi. Buna gore telgrathane miidiirii 800,
ti¢ adet cavus 900 ve muvassil da 166 kurus alacakt.'

Tablo 1: Istib-Kopriilii Telgraf Hatt1 Inga Masraflar
Masraf Frank Masraf Frank
Tel 2.400 Porselen 560
Cavus Takimi 120 Makara 252
Makine 900 Eleman 60
Tel Nakliyesi 500 Porselen, Makine, 240
Sigorta 25 Makara Nakliyesi
Toplam 5.057

Uskiip-Manastir-Istib arasinda telgraf hattinin insaat1 sona erip
kullanilmaya baslanmasinin ardindan, hatti Kumanova’ya kadar
uzatma ihtiyaci ortaya ¢ikti. Haziran 1874 tarihinde Posta ve Telgraf
Nezareti tarafindan hattin maliyeti, toplam yatirim tutart ve finans-
man ihtiyaci noktasinda ¢alisma yaptirildi ve konu hakkinda bir ra-
por hazirlatildi. Yapilan inceleme sonucunda, yurt disindan saglanan
malzemelerle insa edilecek olan hattin toplam maliyeti 5.862 frank
olarak tespit edildi. Ardindan nezarette yapilan miizakereler netice-
sinde telgraf hatt1 projesinde insaata baslanma karar alindi. Fakat
insa i¢in gereken miktar halk tarafindan karsilanacakti. Insaatin bas-
lamasindan kisa bir siire sonra Kumanova telgrathanesi tamamlandi
ve hizmete girdi.'® Ardindan burada gorevlendirilecek olan miidiir,
cavus ve muvassillarin atamalar1 yapildi ve bu memurlarin alacaklari

' BOA, AMKT.MHM, 411/94.

15 BOA, Irade-Sura-y1 Devlet (1.SD), 5/252; Istib-Kopriilii hatti daha sonra Bereketli ve
Goreler nahiyelerine kadar uzatildi, bk. BOA, Babiali Evrak Odasi (BEO), 2462/184594.
16 Telgrafhane cesitli zamanlarda tamir edilmistir, bk. BOA, Irdde-Posta Telgraf
(I.PT), 22/1324; Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi (DH.MKT), 1097/11; BEO,
2925/219308.
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maaslar belirlendi. Buna gore miidiire 800, ¢avusa 300 ve muvassila
da 150 kurus maas baglandi.'’

Tablo 2: Uskiip-Kumanova Telgraf Hatti Insa Masraflari
Masraf Kg. Adet Birim Fiyati1 | Tutar-Frank
- Frank

Tel 4.000 - 0,6 2.400
Osmanli Fincani - 640 2 1.280
Mors Makinesi - 2 450 900
Cavus Takimi - 2 40 80
Eleman Flang1'® - 60 5 300
Sigorta - - - 26
Tel Nakliyesi - - - 480
Fincan ve saire - - - 240
Nakliyesi
Tuzruhu 2 - -
Manson' - 300 -
Ek Teli 17 - -
Kalay 12 - -

156

Toplam 5.862

I¢ giivenlik ve asayisin korunmasi veya kacakg¢iligi men, takip
ve tahkiki gibi can ve mal giivenliginin belirli 6l¢lide saglanmasi
amaciyla, yerel idareciler ve halk tarafindan kazalarina telgraf hatti
cekilmesi istenmekteydi. Nitekim Kasim 1879°da Uskiip Sancagi’na
bagl Kratova Kazasi’nda bu nedenden 6tiirti bir telgrafhane agildi.?
Ayrica buranin eskiyadan korunmasi ve giivenliginin temini icin de
bir tabur asker gorevlendirildi.?! Ayni1 durumdan muzdarip olan Ko-
cane ahalisi de Kratova’ya gelmis olan telgrafin kazalarina uzatil-
masini Posta ve Telgraf Nezareti’nden talep etti.”” Bu talep ancak
aylar sonra karara baglandi. Nihayetinde Kocane’ye de kisa bir siire
icerisinde telgraf hatt1 ulasmis oldu.?

7 BOA, SD, 2407/22.

'8 Flans, iki makine veya tesisat elemaninin sizdirmaz sekilde birlestirilmesine yarayan,
genelde standart olarak iiretilen bir yap1 elemanidir. Asli, Almanca “flansch” keli-
mesi olup, dogrudan Tiirk¢eye girmistir.

19 Elleri soguktan korumak i¢in kullanilan astarlanmus kiirk, el kiirkii.

2 BOA, DH.MKT, 1330/43.

21 BOA, DH.MKT, 1328/47; 1330/43.

2 BOA, DH.MKT, 1393/18.

2 BOA, DH.MKT, 1460/48.
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XIX. ylizyilin sonlarina gelindiginde telgraf neredeyse sancagin
her yerine ulasmis durumdaydi. Bu asamadan sonra Uskiip ile Ka-
radag ve Bulgaristan’1 birbirine baglama girisimlerine basland. ilk
olarak 1893 yilinda Podgorige-Uskiip siyasi ve ekonomik sebeplerle
telgraf hattiyla birlestirildi.** 1908 tarihinde de Bulgaristan Posta ve
Telgraf Idaresi ile Osmanli Posta ve Telgraf Idaresi arasinda yapilan
anlasma ile Uskiip-Sofya telgraf hatti projesi hazirlandi. Hazirlanan
projeye gore, Uskiip’ten baslayacak olan hat, Palanka’da yapilacak
olan istasyondan gecerek Sofya’ya ulasacakti. Bolgenin ekonomik
biliylime ve sosyal gelismesiyle, burada yasayan vatandaslarin re-
fah, huzur ve mutlulugunun arttirilmasi i¢in amaglanan bu hat Nisan
1908 tarihinde tamamland:. Projenin tamamlanmasiyla Uskiip-Sof-
ya arasinda tam bir baglant1 kurularak hizli, ekonomik ve kesintisiz
bir haberlesme imkan1 saglandi. Bunun yaninda Uskiip-Sofya ara-
sindaki telgraf hattinin ekonomik getirisinin yaninda, siyasi ve gii-
venlik alaninda da Osmanli Devleti i¢in 6nemli faydalar1 olacakti.

2) Telgrafhane Teskilati

Osmanli Devleti’nde ilk telgraf hatlarinin ddsenmesiyle birlikte
1855 yilinda Sadaret’e bagli bir telgraf midiirliigii kuruldu. Bu go-
reve de 29 Mart 1855 tarihinde Terctime Odasi halifelerinden Billu-
rizdde Mehmet Bey tayin oldu. Bu tarihten 1871 yilina kadar telgraf
teskilat1 tek bir mudiiriin yonetiminde kaldi. Miidiirliik 6nce 2 Su-
bat 1870 tarihinde Posta Nezareti ile birlesti ve Dahiliye Nezaretine
baglandi. Daha sonra 21 Eyliil 1871 tarihinde Posta ve Telgraf Ne-
zareti teskil edildi.”®

Telgraf miidiirliigii ilk teskilatlanmasini Istanbul’da yapt1 ve 1861
yilina ait bir yonetmelikle Istanbul teskilat: diizenlendi. Istanbul’a
paralel olarak tagrada da zamanla telgraf idarelerinin kuruldugu go-
rlilmekte idi. Bu cergevede telgraf hatlarinin ulagtigit Osmanli cog-
rafyasimin degisik yerlerinde, merkezlerin biiyiikliigiine gore bir ya-
pilanmaya gidildi. Bu merkezlerde telgrathanenin konumuna gore
degisik personel gorevlendirilmekte idi. Telgraf dilinin ilk zamanlar
Fransizca olmasi bir¢ok telgrathanede bu dili bilen eleman calistiril-

2 BOA, BEO, 255/19106, 240/17984; i.PT, 2/1310.

% BOA, DH.MKT, 1264/51.

2% Nesimi Yazici, “Tanzimat Déneminde Osmanli Posta Orgiitii”, Tanzimat’tan Cumhu-
riyet’e Tiirkiye Ansiklopedisi, c. VI, Istanbul, 1985, 5.1649; Mechmet Mercan, a.g.e s.164.
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masint zorunlu hale getiriyordu. Baz1 Tiirk telgrafcilariin ¢abala-
11 neticesinde, Tiirkcenin telgraf iletisimindeki kullanimi her gecen
giin artsa da Fransizca imparatorlugun sonuna kadar Tiirkce ile be-
raber kullanilan ana telgraf dili olarak kald1.”” Bu etkene bagli olarak
telgraf ile tamisan pek ¢ok yerde oldugu gibi Uskiip’te de Fransizca
bilen memurlar istihdam edildi. Telgrathanelerde; miidiir, Tiirkce ve
Fransizca haberlesme elemanlari, masil-i muharrerat, sakirdan, ¢a-
vus ve makineciler bulunmakta idi. 8

Uskiip telgraf idaresi ve telgrafhanede gorev yapan personel hak-
kindaki bilgileri 1874 tarihli Prizren Vilayeti Salnamesinden 6gren-
mekteyiz. 1874 senesinde Uskiip telgraf idaresinde toplam dort kisi
gorev yapmaktaydi.”? 1896 yilina gelindiginde ise sancaktaki haber-
lesme agmin gelismesine paralel olarak Uskiip Kazasi’ndaki telgraf
memurlarinin sayisi on bese ¢ikti. Kosova Vilayet Salnamesine gore
sancaga bagli olan kazalarin ¢ogunda telgraf idaresi bulunmaktayda.
Sadece Orhaniye ve Osmaniye kazalarinda telgraf idaresi mevcut
degildi.*

Personel eksikligi hemen hemen tiim telgrathane yonetimleri-
nin yakindiklar1 sorunlarin baginda gelmekte idi. Aslinda personel
eksikligi sorunu diger sorunlarm bir bileskesiydi. Uskiip’te gerek
kadrolu muhabere eksikligi, gerekse miidiir, memur ve hizmetli gibi
idari personel eksikligi nedeniyle zaman zaman haberlesme aksa-
makta idi. Bu da telgrathanenin idaresini ¢alisamaz duruma getir-
mekteydi.”! Uskiip’te kaliteli ve saglikli bir hizmet verilmesinde en
biiyiik engel olan personel eksikligi memur alimi ile giderilmeye
calisilmaktaydi.’> Ornegin 1908 senesinde Kosova Vilayeti’nin en
merkezi yerinde is ve islevini yiiriiten Uskiip telgrathanesinde me-
mur azligi, hem vatandasi biiylik sikintrya sokuyor, hem de is yiikii
altinda ezilen memuru i¢inden ¢ikilmaz bir strese sokuyordu. Ayrica

27 Ugur Akbulut, “Suriye’ye ilk Telgraf Hatlarinin Cekilmesi”, History Studies, Ortadogu
Ozel Sayisi, 2010, s.1-11.

28 Nesimi Yazici, “Tanzimat Doneminde Osmanli Haberlesme Kurumu”, s.190-192; Ne-
simi Yazici, “Osmanli Telgrafinda Dil Konusu”, Ankara Universitesi ilahiyat Fakiiltesi
Dergisi, Cilt: 26, Ankara, 1983, 5.753-759; Mehmet Mercan, a.g.m, s.164.

2 Salname-i Vilayet-i Prizren, sene 1291, s.128.

30 Salname-i Vilayet-i Kosova, sene 1314, 5.155-301.

3 BOA, DH.MKT, 1641/79.

32 BOA, DH.MKT, 1545/51, 1657/93; Sura-y1 Devlet Evraki (SD), 2547/2; Tesrifat-1 Ru-
meli Evraki Arzuhaller (TFR.I.SKT), 1/85.
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bu durum egkiya takibi ve muhaberatin yapilmasina da mani oluyor-
du. Yasanan bu tiirden sikintilarin artmasi iizerine nezaretten bura-
ya yeni memurlar gonderilmesi valilikce talep edildi. Aksamalarin
giderilmesi, konusu olan hizmetlerin yerine getirilmesi igin Uskiip
telgrafhanesine dort adet muhabere memuru tayin edildi.*?

Uskiip telgrathanesi hizmetinde ¢alisanlarin, calisma kosullarmdan
kaynaklanan ve ¢6ziim bekleyen bir¢ok sorunlart bulunmaktaydi. Me-
murlarin en biiylik sorunlarindan biri ise ge¢im sikintistydi. Buna bir
de diisiik olan maaslarinin zamaninda 6denmemesi de eklenince me-
murlar magdur olmakta idi. Calisanlar bu magduriyetlerinin gideril-
mesi adina her tiirlii yolu denemekten de geri kalmamaktaydi. Mesela
1904 senesinde maaslarmni alamayan Istib telgrathanesi memurlari is-
yan etti. Kendilerine verilmesi gereken otuz iki bin kurus 6denmedigi
takdirde, sivil memurlara ve sefaretlere miiracaat edeceklerini vilaye-
te ilettiler. Yasanan sikintiya ¢oziim bulmak i¢in Miisiriyet devreye
girdi ve memurlara 6denmesi gereken ticretler verildi. Boylece sorun
tamamen giderildi ve tiim maas 6demeleri yapildi.** Lakin maaglarin
o0denmesi ge¢im sikintist ¢geken memurlar igin yeterli olmamaktaydi.
Maddi agidan zor giinler gegiren, gecim sikintisi altinda kivranan bazi
memurlar, gecimlerini temin etme adina zimmete para gecirmek gibi
gayr-1 mesru yollara tevessiil etmekte idi.*

Tablo 3: Uskiip Sancag Telgraf Idaresi Teskilat

Uskiip Kazasi

Lisan-1 Ecnebi Memuru Safed Lazyan

Midiir Rifat Bey Efendi
endi

Muvakkat Muhabere Memuru Eyiib
Muhabere Memuru Sevket Bey

Efendi

Muhabere Memuru Behzat Efendi Muhabere Memuru Davi Efendi
Muhabere Memuru Yaver Efendi Cavus Esref Efendi

Muhabere Memuru Fuad Efendi Cavus Hursid Efendi

Muhabere Memuru Sirr1 Efendi Cavus Hiiseyin Efendi

¥ BOA, DH.MKT, 1251/6.

* BOA, Rumeli Miifettisligi Jandarma Miisiriyet ve Kumandanlik Evraki (TFR.I.AS),
14/1377.

% BOA, DH.MKT, 2535/74, 2242/30, 2279/67, 2362/66.
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avus Siileyman Aga
Cavus ik % Cavus Hiiseyin Aga
Cavus Muharrem Aga
Istib Kazasi Kumanova Kazast
Memur Ali Riza Efendi Memur Artin Efendi

Cavus Ismail Aga

Muhabere Memuru Semsi Efendi -
Telgraf Muhabere memuru Vasif Efendi

Radoviste Kazasi: Memur Hilmi
Efendi

Kocana Kazasi: Memur Kadri Efendi | Kratova Kazasi: Memur Siikrii Efendi

Palanka Kazasi: Memur Hiisnii Efendi

Uskiip’e telgraf hatt1 gekildikten sonra hizmet sunumu igin bir
telgrathane binasia ihtiya¢ duyuldu. Yapilan kesif sonrasinda Us-
kiip telgrathanesi insasi i¢in ahali tarafindan 18.006 bucuk kurus
yardim topland1.*® 1888 senesinde Kosova Vilayeti merkezinin Us-
kiip’e naklinin ardindan, Uskiip Kazasi’nda halkin da yardimlarryla
eski hitkiimet konagi genisletildi.*” Ancak hiikiimet dairesinin uy-
gunsuzlugundan 6tiirii mahkeme-i istinaf heyeti telgrathane binasina
nakledildi.* Telgrathane i¢in de senelik elli kurus kira ile Hac1 Siikrii
Bey’in hanesi kiraland1.*

1891 yilinin ilk aylarinda mevcut bina tamir edilemeyecek de-
recede harap ve dar olmasindan dolay1 Uskiip’te yeni bir telgraf ve
posta merkezinin ingas1 giindeme geldi.** Yapilan kesif sonunda bu
ingaat i¢in yiiz iki bin kurusun gerekli olacagi anlasildi. Bu meblagin
otuz iki bin kurusunun bolge halki tarafindan karsilanacagi taahhiit
edildi. Yirmi bin kurug enkaz bedeli de diistiriildiikten sonra kalan
elli bin kurusun ilgili kalemden 6denmesi i¢in irade ¢ikti. Ancak
daha sonraki yillarda, bu konudaki yazismalarda ayni sekilde tamir
gerekcesi ve rakamlardan bahsedilmesi insaatin 6ngorildiigii sekil-
de gerceklestirilemedigini gostermektedir.*! 1897 senesinde, telgraf-
hanenin insa isleri tamamlanamadig1 gerekgesiyle yillik yetmis lira

36 Uskiip telgrathane binasi uzun siire hizmet vermistir, bk. BOA, MVL, 1026/5; SD,
2486/16.

37 BOA, Yildiz Miitenevvi Maruzat (Y. MTV), 35/57.

¥ BOA, BEO, 685/51364.

* Fakat kiranin 6denmesinde sorunlar yasanmistir. Haci Siikrii Bey’e uzun yillar
6denememistir: BOA, BEO,1104/82785; DH. MKT, 1826/97, 2094/97, 1973/115.
“© BOA, I. SD, 104/6231; DH. MKT, 1809/118.

41 Mucize Unlii, “II. Abdiilhamit Déneminde Uskiip’te Imar Faaliyetleri”, GAMER, 1, 1
(2012), 5.169.
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kira ile baska bir yere ge¢ildi. Fakat verilmesi kararlastirilan yetmis
lira i¢in vilayetge bir karsilik bulunamadi. Daha sonra gerekli olan
meblagin Dahiliye Nezaretince karsilanmasina Sura-y1 Devlet tara-
findan karar verildi. ¥

1898 yilina gelindiginde, Uskiip telgrafhane binasi insaat mas-
raflarinin karsilanmasi konusunda, ticaretin durgunlugu ve daha 6n-
celikli 6demelerin ortaya ¢ikmasi sebebiyle sikintilar devam etti. Bu
nedenlerden otiirti halkin taahhiit ettigi 32.000 kurus ahaliden tahsil
edilemedi.* Bunun iizerine taahhiit edilen bu paranin 1315 (1899)
senesi bina tamirleri biitcesinden karsilanmasina Padisah tarafindan
irade buyruldu* ve Uskiip telgrathane binasi ayni y1l tamamlanip
hizmete girdi.*

L S ==y
Skoplje: Die Kavalleriewache 3
vor dem Postgebiude.

Fotograf: Uskiip Posta ve Telgraf Idaresi Binasi
Kaynak: http://www.delcampe.net/ (Son Erigim Tarihi: 12.02.2015)

3) Telgraf Ucretleri

Telgraf idaresi, yapmis oldugu hizmetlerine karsilik olarak za-
man i¢inde degisen tarifeler uyguladi. Bu tarifeleri genel olarak i
ve dis olmak iizere ayr1 ayr ele almak gerekir. 15 Eyliil 1855°ten
1876’ya kadarki donemde, iilke ici telgraf tarifelerinde licretlerin
oldukca yliksek oldugu goriiliir. Mesafeye gore alinan telgraf {icret-

2 BOA, .PT, 10/8.
4 BOA, DH. MKT, 2193/100.
#“ BOA, DH. MKT, 2221/137.
4 BOA, I.PT, 8/23.
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leri zamanla genel olarak diisiiriildii. Bu arada {ilkenin Rumeli ve
Anadolu bolgeleri arasinda 13 Mart 1864’ten itibaren Rumeli’nin
lehine olarak iicretler %30-40 oraninda indirildi. Nihayet 13 May1s
1869’dan itibaren mesafeye gore iicret belirleme esasindan vazgeci-
lerek, gonderici ile alict merkezlerin ayni1 vilayette bulunmalar1 veya
komsu olmalar1 ya da aralarinda kag vilayetin bulundugu gz oniine
alinarak yeni bir tarife yapildi ve 1876’ya kadar bu yiiriirliikte kaldi.
Bu tarifeyle de iicretler vilayetler uzaklastik¢a artmak tizere %10-30
arasinda diistiriildii. Devlete ait telgraflar ise, gerekli kayitlar yapila-
rak {icretsiz olarak nakledildi.*

1906 senesinde Kosova Vilayeti merkezi dahilinde teati olunacak
telgraflardan 20 kelimeye kadar 5 kurus ve her kelime fazlasi icin
10 para zam alinmaktaydi. Ayrica vilayet dahilinde olan merkezler
arasinda on bes kelimeye kadar 7,5 kurus ve her kelime fazlasi i¢in
de 20 para zam alinmakta idi. Ayrica vilayet dahilinden baska bir vi-
layet merkezi i¢in 10 kelimeye kadar 10 kurus ve her kelime fazlasi
icin de 1’er kurus zam alinmaktaydi.*’

SONUC

Telgrafin giinliik hayata getirdigi kolaylik, rahatlik, saymakla
bitmiyordu. Telgraf sayesinde insanlar uzak yerlerle ¢ok daha ko-
lay iletisim kurabilmekte ve yapacaklar isleri daha ¢abuk ve rahat
yapabilmekteydi. Telgrafin sosyal hayatta sundugu imkanlar sadece
bunlarla da sinirl degildi. Ozellikle ekonomik iliskilere olan katkis
yadsmamaz bir gergekti. Bu nedenlerden dolayi, Uskiip’te hemen
hemen her kaza telgrafin kendilerine getirilmesi icin ellerinden ge-
len her tiirlii maddi ve manevi ¢cabay1 gostermislerdi. Halkin istegine
Osmanli hiikkiimetinin de kararli tutumu eklenince, kisa stirede tiim
sancakta telgraf hatlar1 ddsenmistir. Sonug olarak Uskiipliiler telgra-
f1 ¢ok ¢abuk sahiplenmislerdir.
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INGILIZLERIN HINDISTAN’LA OLAN
HABERLESMEYI HIZLANDIRMA CABALARI

Ugur AKBULUT*

(7zet

Hindistan eski ¢aglardan beri sahip oldugu kiymetli ve egzotik tiriinleri batiya
naklederek zenginlik sembolii olmustu. Avrupalilarin hayallerini siisleyen Hindis-
tan’a ilk olarak Portekizliler ulagmis ve onlart diger Avrupalilar takip etmistir.
XVII. yiizyildan itibaren Hindistan’la ticarete baslayan Ingilizler, XVIII. yiizyilin
son ¢eyregine gelindiginde bu iilkeyi biiyiik oranda egemenlikleri altina almislar-
di. Londra ile Hindistan arasinda haberlesmenin énemini bilen Ingilizler, bunun
icin cegitli yollara bagvurmuglardir. Ancak XIX. yiizyilin ortalarinda once Iran’la
girisilen savas, ardindan da Hindistan da baslayan biiyiik isyan, Ingilizleri Hin-
distan’la daha hizli haberlegecekleri bir teknoloji arayisina sevk etti. Bu donemde
gittikge yayginlik kazanan telgraf, gerek Avrupa’da ve gerekse Hindistan da kul-
lamilmaya baslanmgsty. Ingiltere'yi Hindistan a telgrafla baglamanin en kestirme
yolu Istanbul’a kadar gelmis olan hatti Basra ya uzatmak ve buraya kadar geti-
rilecek olan Hindistan hattina baglamakti. Bunun i¢in Osmanli Devleti nezdinde
gerekli tegebbiislerde bulunularak insaata baslanmis ve 1865 yilinda Ingiltere ile
Hindistan arasinda dogrudan haberlesme imkanina kavusulmustur. Uskiidar dan
baslayarak Basra Korfezi'ne ulasan bu hat ayni zamanda Anadolu’yu telgrafa
kavusturmus olmast bakimindan da énemlidir.

Anahtar kelimeler: Hindistan, Ingilizler, Telgraf, Haberlesme, Basra Korfezi.

Abstract

BRITISH EFFORTS TO SPEED UP THE COMMUNICATION
WITH INDIA

Since ancient times, India has become a symbol of wealth by transporting its va-
luable and exotic products to the West. First, the Portuguese reached India, which
was the dream of Europeans and they were followed by the other Europeans. The
British, who started trading with India from the 17th century onwards, dominated

*Yrd. Dog. Dr., Erzurum Teknik Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi, Tarih Boliimii. E-posta:
uakbulut@erzurum.edu.tr
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this country to a large extent by the last quarter of the 18th century. Knowing the
importance of communication between London and India, British resorted to vari-
ous means to achieve it. However, in the mid-19th century, first the war with Iran
and then the great rebellion in India led British to the quest for a technology which
would enable faster communication with India. During this period telegraph was
steadily gaining popularity and being used in Europe and India. The shortest way
to connect Britain to India was to extend the telegraph line from Istanbul to Basra
and then from Basra to India. For this purpose Britain applied to the Ottoman Em-
pire and having obtained the permission started the construction. Consequently,
direct communication between Britain and India was provided in 1865. This line
starting from Scutari (Uskiidar) and reaching to the Persian Gulf was also impor-
tant since it introduced telegraph to Anatolia.

Key Words: India, British, Telegraph, Communication, Persian Gulf.

Giris

Tarih, kendi icinde gesitli zithiklar1 barindirir. En basitinden giinti-
miizde “Bat1” denildiginde zenginlik, gli¢ ve iktidar gibi ¢agrisimlar
akla gelirken, “Dogu” zay1f, fakir ve geri kalmislikla birlikte anilmak-
tadir. Oysa geriye dogru gidildikge roller carpici bicimde degisim gos-
termekte, zayif giigliiye, fakir zengine doniismektedir. Bu durumun

farkinda olan Avrupalilar, kendilerini cografi kesifler dncesi “zengin
Asya ve Afrika’nin fakir komsusu” olarak gérmiislerdi.!

Hindistan, bu zengin Dogu imgelemi icerisinde kendine has bir
yere sahiptir. Hegel’in ifade ettigi gibi, Hindistan bir “6zlem iilke-
si”, hazinelerine ulagsmak isteyenlerin yollarini aradig1 adeta hayaller
diyartydi.? Ciinkii Hindistan demek zenginlik demekti. Uzun yollari
asarak Avrupa’ya kadar ulasan Hindistan tiriinleri kalite, giizellik ve
yiiksek fiyatlari ile Avrupalilarin zihninde gercekiistii bir Hindistan
ya da Dogu imgesi yaratmis, hatta Hindistan’1 cennete komsu etmis-
ti.> Baharat, inci, kumas, hali, ipek, pamuk, ilag, boya, ¢esitli hay-
vanlar, giizel kokular, fildisi ve sayis1z egzotik {irlin Hindistan ticare-
tinin birer parcasi olarak asirlarca Avrupalilarin saraylarini, evlerini,
hi¢ olmazsa hayallerini siislemisti.*

! David Arnold, Cografi Kesifler Tarihi, cev. Osman Bahadir, Istanbul, Alan Yayincilik,
1995, 5.23.

2 G. W. F. Hegel, Tarih Felsefesi, cev. Aziz Yardiml, Istanbul, Idea Yaymevi, 2006,
s.107-110.

3 Wolfgang Schivelbusch, Keyif Verici Maddelerin Tarihi: Cennet, Tat ve Mantik, cev.
Zehra Aksu Yilmazer, Ankara, Genesis Kitap, 2012, s.18.

4 W. Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, ¢ev. Enver Ziya Karal, Ankara, TTK, 2000, s.3-4;
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Hindistan {irlinleri Avrupa’ya ii¢ ana yolla getiriliyordu. Bu yol-
lardan ikisi Basra Korfezi ve Kizildeniz giizergahlarini takip ederek
once Akdeniz limanlarina, buradan da Avrupa’ya ulasirken, {i¢iin-
cli yol Hindistan’in kuzeyinden hareketle karayoluyla Kirim’a ve
buradan da Avrupa’ya uzaniyordu. Biitliin bu yollar en nihayetinde
Italya’da birlesiyordu.’

Hindistan’la Ortadogu arasindaki ticari iligskiler daha Siimerler
devrinden itibaren goriilmeye baslamis ve sonraki donemlerde de
hi¢ arkas1 kesilmeden devam etmistir. Ancak bolgede egemen olan
giiclere bagl olarak ticaretin agirligi bazen Basra Korfezi’ne, bazen
de Kizildeniz hattina kaymistir.® Hindistan ticareti, VIIIL. yiizyildan
itibaren Miisliiman Araplarin eline ge¢misti. Hindistan, Seylan Ada-
s1 ve hatta Cin’e kadar giden Araplar, basta baharat olmak iizere Do-
gu’nun egzotik {riinlerini Akdeniz limanlarina getiriyor ve buradan
bilhassa Venedikliler araciligiyla Avrupa’ya naklediyorlardi.”

1) Ingilizler Hindistan’da

Ortagag’in sonlarma dogru Misir ve Suriye’ye hakim olan Mem-
luk Devleti’nin uyguladig iktisadi politikalar nedeniyle Dogu {iriin-
lerinin fiyatlarinda biiyiik artislar olmustur. Ote yandan Tiirklerin
Istanbul’u ele gegirerek Avrupa iclerine dogru hizla ilerlemeleri, Av-
rupalilar1 Dogu {iriinlerini araci1 Miisliimanlar yerine dogrudan Hin-
distan’dan almak i¢in yeni bir yol arayigina yoneltmistir.®

Hindistan’a giden yeni bir yol bulma ¢abasinin dnciiliigiinii Por-
tekizliler yapmistir. Bat1 Afrika kiyilarindan giineye dogru inen Por-
tekizli Bartolomeu Dias, 1488 yilinda Afrika kitasinin giiney ucuna,
yani Umit Burnu’na kadar giderken, yine ayni iilkeden Vasco Da
Gama da 1498’de Hindistan’in Kalikiit limanina ulagsmay1 basar-

Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, I, gev. Mehmet Ali Kiligbay, Osman Aydogmus,
Ankara, Teori Yayinlari, 1985, s.48.

5 Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, s.17.

¢ Nihal Sahin Utku, Cél, Gemi ve Tacir: Kizildeniz, Istanbul, Klasik Yaymlari, 2012,
s.107.

7 J. H. Kramers, {slam Medeniyeti Tarihinde Cografya ve Ticaret, gev. Omer Riza, Istan-
bul, Asar1 [lmiye Kiitiiphanesi Nesriyati, 1934, 5.25-31; Raimondo Luraghi, Somiirgecilik
Tarihi, cev. Halim Inal, Istanbul, E Yayinlari, 1975, s.28.

§  Abdullah Mesut Agir, Memliiklarda Ticaret, Konya, Cizgi Kitabevi, 2015, s.98; Nor-
man Davies, Avrupa Tarihi, ¢ev. Burcu C1gman vd., Ankara, imge Kitabevi, 2006, 5.486-
487.
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must1.’ Portekizliler, sahip olduklari {istiin atesli silah giiciiyle Hint
Okyanusu’nda hakimiyet kurmus ve Dogu mallarini Umit Burnu yo-
luyla Lizbon’a tasiyarak biiyiik kazang saglamiglardi.'

Portekizlilerin Hint Okyanusu’nda egemen olduklar1 donemde
Ispanyollar da Amerika kitasina ulasmis ve kendi somiirge impara-
torluklarinit kurmustu. Ancak bu iki komsu iilkenin hakimiyeti uzun
siirmemis, once 1580 yilinda Portekiz Ispanyol egemenligi altina
alinmis, hemen ardindan da 1588 yilinda “Yenilmez Armada” olarak
adlandirilan Ispanyol donanmasi Ingilizlere maglup olmustu. Ozel-
likle Ispanyollarin aldig1 yenilgi 6nemli bir degisime neden olmus
ve somiirgecilikte iistiinliigii peyderpey Hollanda ve Ingiltere’ye bi-
rakmigtir."! Hindistan yolunda seyriisefere baslayan Hollanda gemi-
leri yiiksek karlar elde edince, Londra merkezli bir grup tiiccar 1600
yilinda tinlii Dogu Hindistan Sirketini kurarak Hindistan’la ticarete
baslamiglardi.'?

Hollandalilarla bas edemeyeceginin farkinda olan Ingilizler, daha
biiyiik kar getiren Baharat Adalar1 ve Endonezya’y1 bu giiglii rakip-
lerine birakip, Hindistan’da kendi hakimiyet sahalarini olusturmaya
calismislardi.”* Zaman gectikge Hindistan’da etkinligini artiran Ingi-
lizler, rekabete daha sonra katilan Fransa dahil biitiin rakiplerini za-
man igerisinde bolgeden uzaklastirmay1 bagarmisti. Nitekim Sanayi
Devrimi ve Yedi Y1l Savaglar1 (1756-1763) Hindistan’da miicadele-
yi Ingiltere lehine sonuglandirmis ve 1774 yilinda Dogu Hindistan
Sirketi yoneticisi Warren Hastings’in Hindistan Genel Valisi olarak
atanmasi ile Hindistan’da gercek anlamda Ingiliz hakimiyeti basla-

®  Frederick Charles Danvers, The Portuguese in India: Being A History of the Rise
and Decline of Their Eastern Empire, [, London, W. H. Allen & Co., 1894, 5.35; Ertugrul
Onalp, Osmanlinin Giiney Seferleri: 16. Yiizyllda Hint Okyanusunda Tiirk Portekiz
Miicadelesi, Ankara, Berikan Yayinevi, 2010, s.11.

19 Salih Ozbaran, Yemen’den Basra’ya Simirdaki Osmanl, Istanbul, Kitap Yaymevi,
2013, s.35.

" Merry E. Wiesner-Hanks, Erken Modern Déonemde Avrupa 1450-1789, ¢ev. Hamit
Caliskan, Istanbul, Tiirkiye Is Bankas1 Yayinlari, 2011, 5.274-275; Norman Davies, Avru-
pa Tarihi, s.577.

12 Burton Stein, Hindistan Tarihi, cev. Miifit Giinay, Istanbul, Inkilap Kitabevi, 2015, s.211.
13 Raimondo Luraghi, Somiirgecilik Tarihi, s.140-143.
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mustir.'* Boylece Hindistan, Ingiltere i¢in hem dev bir Pazar, hem de
ordusu i¢in tilkenmez bir insan kaynagi haline gelmistir.'s

Sanayi Devrimi ile diinyanin en biiyiik Ureticisi durumuna gelen
Ingilizler,' somiirgelerden getirilen ham pamugu Lancashire ve
Manchester’da kurulan fabrikalarda isleyerek kisa siirede ucuz
ve bol iiriin elde ediyordu. Iste bu ucuz Ingiliz pamuklular1 Hint
pazaria sunulmus ve kisa siirede yerli liretimin durmasina neden
olmustu. Sanayi Devrimi’ne kadar diinyanin en biiyiik pamuklu do-
kuma saticist olan Hindistan, artik Ingiliz pamuklularmin en biiyiik
alicist durumuna gelmis oldu.'” Hindistan’la beraber Ingiltere’ye
en biiylik katkiyr Amerika topraklari sagliyordu. Bu katki Amerika
Kongresi’nin 2 Temmuz 1776’da aldig1 bagimsizlik karari ile son
bulunca Ingiltere hazinesi ciddi bir gelir kaybia ugramis oldu.'® Iste
bu yeni donemde, Ingiliz dis ticaretinin iigte birlik kismini olusturan
Hindistan’in 6nemi daha da artarak vazgegilemez olmustur."”

Hindistan’1n siyasi ve iktisadi énemi, Ingilizleri bu iilkeye yo-
nelik daha fazla koruma 6nlemi almaya ve tedbirli olmaya sevk et-
mistir. Dolayisiyla hangi yonden ve kim tarafindan gerceklestirilirse
gerceklestirilsin, her tiirden tehdidi dikkate almis ve buna yonelik
tepkisini ortaya koymustur.

Ingilizler bir taraftan Hindistan’a yonelik tehditlerle ugrasirken,
diger taraftan da Hindistan’a giden en kisa yollar iizerinde hakimi-
yet kurmaya ¢alismustir. Belki ticaret gemilerinin Umit Burnu yolu-
nu kullanarak gelip gitmesi ¢ok biiylik bir sorun tegkil etmemistir,
ancak haberlesme icin ayni yolun kullanilmasi pek uygun degildi.
Londra’dan yola ¢ikan bir gemi Hindistan’a neredeyse bir yilda gidi-
yor, bir yilda da geri doniiyordu. Dolayisiyla iki yila varan bir zaman

4 Herman Kulke, Dietmar Rothermund, Hindistan Tarihi, ¢ev. Miifit Giinay, Ankara,
Imge Kitabevi, 2001, s. 329-333; Raimondo Luraghi, Sémiirgecilik Tarihi, s.154.

15 Niall Ferguson, imparatorluk, Britanya’nin Modern Diinyay1 Bigimlendirmesi, gev.
Nurettin Elhiiseyni, Istanbul, Yap: Kredi Yayinlari, 2011, 5.56-58.

16 Phyllis Deane, Ilk Sanayi Inkilab, cev. Tevfik Giiran, Ankara, TTK 1994, 5.78-79.

17" Raimondo Luraghi, Sémiirgecilik Tarihi, s.161.

18 Robert J. Allison, Amerikan Devrimi: Kisa Bir Tarihge, ¢ev. Uygur Kocabasoglu, Is-
tanbul, letisim Yayimlar1, 2012, s.72.

19 Eric J. Hobsbawm, Sanayi ve imparatorluk, cev. Abdullah Ersoy, Ankara, Dost
Kitabevi, 2008. s. 137.
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kaybi1 s6z konusu idi. Bu da dogal olarak Ingilizleri en azindan haber
getirip gotliirme noktasinda yeni arayislara sevk etmistir.

Birisi Basra Korfezi, digeri de Kizildeniz olmak tizere Hindis-
tan’a giden en kisa iki yol Osmanl topraklarindan geciyordu. Bu
yollarin herhangi birini kullanarak Hindistan’la haberlesmek Ingiliz-
lere bir hayli zaman kazandirabilirdi. Bunun farkinda olan Ingilizler
her iki giizergah icin de tesebbiislerde bulunmustu. Once Misir’da,
Siiveys’te sansini deneyen Ingilizler, bagimsizlik hevesine kapilan
Bulutkapan Ali Bey ve onun ardillar ile ¢esitli temaslarda bulun-
mus, ancak istedikleri sonucu alamamislardi. Ustelik bir siire sonra
Misir Valisi olan Mehmed Ali Pasa, Fransizlarla isbirligine gidince
Stiveys yolunu daha fazla zorlamaktan vazgegtiler.?

Ingilizlerin ikinci ve daha basarili olduklar1 tesebbiis Firat vadisi
ve Basra gilizergahinda olmustur. Ruslarin 1828-29 Osmanli-Rus Sa-
vasi sirasinda Firat’in kaynaklarina kadar gelmeleri Hindistan yolu-
na yonelik bir tehdit olarak algilanmisti. Ruslar her ne kadar Edirne
Anlagmasi ile Dogu Anadolu’yu bosaltmissa da gelecekte ortaya
cikabilecek bir bagka savasta Ruslar daha da giineye ilerleyip Fi-
rat vadisine yerlesebilirlerdi. Bu nedenle Ingiltere’nin Istanbul Bii-
ylikelgisi Robert Gordon, topgu subay1 Francis Rawdon Chesney’i
Ingiltere ve Hindistan arasindaki baglant1 imkanlarm arastirmakla
gorevlendirmisti.?!

1830 yilinda Misir’a giden Chesney, burada yaptig1 arastirmalar
sonrast Misir’daki Fransiz niifuzunun Ingiltere’nin Siiveys yolunu
kullanmasina mani olacagina kanaat getirmis ve Firat glizergahina
yonelmisti. Basra’ya kadar giden Chesney, Londra’ya dondiigiinde
gozlemlerine iliskin raporunu Disisleri Bakanligina sunmus ve Hin-
distan’a giden en uygun yol olarak Firat Nehri’ni 6nermisti.>> Nehrin

20 David Kimche, “The Opening of the Red Sea to European Ships in the Late Eighte-
enth Century”, Middle Eastern Studies, 8/1, 1972, 5.63; Selda Giiner, “Misir’da Asi Bir
Memliik: Bulutkapan Ali Bey (El-Kebir) (1768/69-1773)”, Ankara Universitesi Dil ve
Tarih-Cografya Fakiiltesi Dergisi, 53/1, 2013, s.166; H. L. Hoskins, British Routes to
India, Frank Cass&Co. Ltd., London 1966, s.17.

2! Francis Rawdon Chesney, Narrative of the Euphrates Expedition, London, Longmans
Green and Co., 1868, s.4; James Marshall Cornwall, “Three Soldier Geographers”, The
Geographical Journal, 131/3, 1965, s.361.

22 F. R. Chesney, Narrative of the Euphrates Expedition, s.141; Zaki Saleh, Mesopota-
mia (Iraq) 1600-1914, Baghdat, Al-Ma’aref Press, 1957, s.152.
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buharli vapurlarin islemesi i¢in uygun oldugunu ileri siiren Chesney,
Osmanli Devleti’nden alinacak imtiyaz ile Firat Nehri’nde vapur
yiizdiiriilebilecegini, bu sayede de Hindistan’daki Ingiliz menfaatle-
rini korumanin miimkiin olabilecegini belirtmisti.”

Bu dénemde Ingilizleri tedirgin eden gelismeler pes pese yasan-
mistir. Once Osmanli Devleti’ne isyan eden Misir Valisi Mehmed
Ali Pasa, Firat Nehri’nin bir kisminin da igerisinde bulundugu Hin-
distan yolunun agzina yerlesmis,* ardindan da Sultan II. Mahmud,
Mehmed Ali Pasa’nin yeniden harekete ge¢mesi tehlikesine karsi
Rusya ile 8 Temmuz 1833 tarihinde Hiinkar Iskelesi Anlasmasi’ni
imzalamisti. Bu anlagma ile Osmanli Devleti’ni himayesi altina alan
Ruslar, Ingilizlerin uzun yillardir 6zenle gelistirdikleri ¢ikarlarmi
riske atacak kadar biiyiik bir tehlike haline gelmisti. Boylece genis
bir bélgeye yayilarak Ingiltere’nin sémiirgeci amagclarina ciddi se-
kilde meydan okuyan ve Ingiltere’nin Hindistan’la olan iletisimine
tehdit olusturan Misir Valisi Mehmed Ali Pasa® ile her an Istanbul
basta olmak iizere Osmanli topraklarini isgal ederek Ingiliz ¢ikarla-
rina darbe vuracak olan Rusya, Ingiltere’yi Hindistan yolunu giiven-
ceye alma noktasinda daha aceleci ve kararli davranmaya itmistir.2

Baglangicta c¢ok fazla dikkat ¢ekmeyen Chesney’in raporu
1833’ten sonra biiyiik 6nem kazandi. Chesney’in onerdigi gibi Fi-
rat’ta vapur isletebilmek i¢in Osmanli Hiikiimeti nezdinde ¢esitli
girisimlerde bulunularak imtiyaz alinmaya calisildi. ingilizler sayet
Firat’ta vapur isletme imtiyazi alabilirse, ileride ortaya cikabilecek
bir tehdide kars1 kendi niifuz alanlarini yaratmis olacaklar1 gibi, stra-
tejik olarak da biiyilik avantaj saglayacaklardi.

Bu baglamda, ingiltere’nin Istanbul Biiyiikelgisi Lord Ponsonby,
Osmanli Hiikiimetine basvurdu. Hindistan’la olan ticareti kolaylas-
tirmak ve Ingiltere ile Hindistan arasindaki haberlesmeyi hizlandir-

2 Cezmi Eraslan, “Irak’ta Tiirk-Ingiliz Rekabeti (1876-1915)”, Istanbul Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi, 35, 1984-1994, 5.228.

2 Sinasi Altundag, Kavalah Mehmet Ali Pasa Isyam: Misir Meselesi 1831-1841, 1. Ki-
sim, Ankara, TTK, 1988, 5.25-29.

% Khaled Fahmy, Pasanmin Adamlari: Kavalali Mehmed Ali Pasa, Ordu ve Modern
Musir, gev. Deniz Zarakolu, Istanbul, Istanbul Bilgi Universitesi Yayinlari, 2010, s.22.

2% Fahrettin Tizlak, “Ingiltere’nin Firat Nehri'nde Vapur Isletme Girisimi Hakkinda Yeni
Bilgiler (1834-1836)”, Ondokuzmayis Universitesi Egitim Fakiiltesi Dergisi, 6, 1991,
5.294.
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mak amaciyla, Firat Nehri’nde buharlit vapur isletilmesi i¢in ruhsat
talebinde bulundu. Bu talep uzun tartismalardan sonra 1834 yilinin
sonunda kabul edildi.?” Imtiyaz sonras1 Chesney’in basinda bulun-
dugu ekip parca parca taginarak Birecik’te montaji yapilan Firat ve
Dicle adli iki vapuru Firat Nehri’nde yiizdiirmeye baslamisti. Ancak
bir siire sonra Hille ile Ane arasinda siddetli firtina nedeniyle Dicle
isimli vapur batmis,?® Firat adli vapur ise Basra’ya kadar gitmis ve
oradan Bagdat’a donmiistii. Fakat cok gegcmeden Firat’ta motor ariza-
st ortaya ¢ikmis ve yola devam edemeyecegine kanaat getiren Ches-
ney, yolculuktan vazgecerek dnce Hindistan’a oradan da Londra’ya
donmiistiir.”* Chesney bu donemde belki arzu ettigi diizenli vapur
seferlerini gergeklestirememistir, fakat Firat vadisinin Hindistan’a
giden en kisa yol oldugunu ispat etmistir.’® Ayrica Ingiltere, aldig
imtiyaz sayesinde Firat vadisine niifuz etmis ve Hindistan yolunu
bu istikamette glivence altina almisti. Hindistan’a giden en kisa yol
olan Firat giizergahi, bundan sonra da Ingilizlerin yogun olarak ilgi-
lendikleri bir bolge olmustur.

Chesney’in yonettigi heyette ikinci kaptan olarak gorev yapan
Henry Blosse Lynch, kardesleri ile beraber Dogu Hindistan Sir-
keti’nden iki buharli vapur satin alarak Firat ve Dicle nehirlerinde
isletmeye baslamistir. Bunun i¢in 1841 yilinda Osmanli Devleti’n-
den gerekli izinler alinmis ve kisa zaman igerisinde Basra Korfe-
zi Hindistan ve Basra Korfezi-Ingiltere arasinda biiyiik bir ticaret
hacmine ulagilmistir. Lynch kardesler, 1861 yilinda “The Euphrates
and Tigris Steam Navigation Company Limited” adli sirketi kurarak
faaliyetlerini daha da genisletmistir. Osmanli Devleti’nin bazen re-
kabet etmeye, bazen de faaliyet sahasini daraltmaya ¢alistigi Lynch
sirketi, neredeyse bir asir ayakta kalarak 1936 yilina kadar bolgede
faaliyetlerini siirdirmiistiir.*!

77 Basbakanlik Osmanh Arsivi (BOA), irade, Hariciye (I.HR.), 12/597 (11 Receb 1257
[29 Agustos 1841] tarihli irade).

2 W.F. Ainsworth, A Personel Narrative of the Euphrates Expedition, I, London, Kegan
Paul, Trench & Co., 1888, s.391-392.

» J. M. Cornwall, “Three Soldier Geographers”, s.363; BOA. Hatt-1 Himayun Tasnifi
(HH), 1172/46413 (3 Zilkade 1252 [9 Subat 1837] tarihli Bagdat Valisi Ali Riza Pasa’dan
Sadarete gonderilen sukka).

3 Life of the Late General F. R. Chesney, ed. Stanley Lane-Poole, London, W.H. Allen
& Co., 1885, 5.361-363.

53U [lhan Ekinci, Firat ve Dicle’de Osmanh-ingiliz Rekabeti (Hamidiye Vapur idare-
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2) Hindistan’daki Gelismeler
2.1) Herat Meselesi ve iran Savas1 (1856-1857)

XIX. ylizyilin ortalarinda Hindistan’da meydana gelen bazi gelisme-
ler Ingilizleri yeni bir takim kararlar almaya sevk etmisti. Once girisilen
bir savas, ardindan da yasanan isyan Ingilizleri hem Hindistan’da idari
degisime mecbur etmis, hem de Hindistan’la daha hizli haberlesmenin
ne kadar biiyiik bir gereklilik oldugunu bir kez daha gostermistir.

Ingiltere’yi Hindistan’da tehdit edebilecek yegane giic olan
Ruslar, Kirim Savasi sirasinda maglup edilmisse de, Hindistan’a yo-
nelik planlar yapmaktan geri durmamislardi. Ruslarin temel amaci,
zayif ve kendisine bagl Iran’1 Ingilizlere karsi harekete gecirerek
bundan istifade etmekti.’? iran’m veya Rusya’nin dogrudan dogru-
ya Hindistan’a saldirmasi miimkiin olmadigindan, taraflar gii¢lerini
farkli bir mecrada, “Hindistan’in anahtar1”™? diye tanimlanan He-
rat’ta gostermistir.

[ran’in Herat’a hakim olmasindan endise eden Ingilizler, kendi-
lerine yakin olan Kandahar Hakimi Dost Muhammed Han’1 Herat’a
saldirmaya ikna ederek, bu istikametten gelebilecek bir saldirtya
kars1 kendilerini giivenceye almak istiyorlardi. Nihayet Ingilizlerin
cabalar1 sonug vermis ve Dost Muhammed Han, ordusuyla Herat’a
girmisti. Ancak bu gelismelerden rahatsiz olan Iran Sah1 Nasireddin,
Ingiliz etkisini ortadan kaldirmak icin ordusunu Herat’a gondererek
1856 yilinda buray1 ele gecirmistir.>

Herat’in iranlilarin eline gegmesinden rahatsiz olan Ingilizler, sa-
vas gemilerini Basra Korfezi’ne gondererek Sah’a cevap vermisti.
Sir James Outram komutasindaki Ingiliz ordusu, Ocak 1857’de Bu-
sir’e cikarma yaparak ilerlemeye baslamis ve karsisina cikan Iran
ordusunu maglup ederek Ahvaz’a girmisti. Ingilizlere kars1 koyama-

si), Asil Yayin Dagitim, Ankara, 2007, s.29-34; Turan Keskin, Dicle ve Firat Nehirleri
Uzerinde Yapilan Ticaret (1838-1914), Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii
Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2012, 5.26-28.

32 Sitki Uluerler, “Herat Meselesi” ve fran-Ingiliz Savasmin (1856-1857) Osmanli Devle-
ti’ne Etkileri”, Turkish Studies, 10/1, 2015, s.809.

3 Clements R. Markham, A General Sketch of the History of Persia, London, Longmans
Green and. Co., 1874, s.504.

34 Uluerler, “Herat Meselesi...”, s.810; Yilmaz Karadeniz, iran Tarihi (1700-1925), Se-
lenge Yaynlari, {stanbul 2012, 5.363.
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yan Iran baris istemek zorunda kalmis ve taraflar arasinda 1857 y1-
linda yapilan anlagma ile savas sona ermistir. Buna gore Sah, Herat’1
bosaltmis ve bundan sonra Afganistan islerine miidahale etmeyecegi
sdziinii vermisti. Anlasma sonrasi Ingiliz ordusu da isgal ettigi Iran
topraklarindan ayrilmistir.* Bylece Ingiltere, Afganistan’in bagim-
s1zligm ran’a kabul ettirerek, bu istikametten gelebilecek bir saldi-
riya kars1 Hindistan’da kendisini glivence altina almis oldu.

2.2) 1857 Sipahi Ayaklanmasi

Ingilizler disardan gelebilecek yakin uzak her tiir tehlikeye
kars1 kendilerini giiven i¢inde tutacak tedbirleri almiglardi. Ancak
tehdit bu kez hi¢ beklemedikleri bir yerden, Hindistan’in i¢inden
gelmisti. Hint milliyetcilerinin “ilk Hindistan Bagimsizlik Sava-
s1” olarak gosterdikleri 1857 deki olaylar,* Ingilizlerin uyguladig
sosyal, ekonomik ve idari tedbirlerin yani sira gittikce yogunlasan
misyonerlik faaliyetlerinin bir sonucudur.’” Bilhassa aydinlar, mis-
yonerlik faaliyetleri ile ¢ok gecmeden tilkenin Hiristiyanlastirilaca-
gindan endise ediyorlardi. Yine Ingilizlerin kastlar1 kaldirmak iste-
mesi, bilhassa asagi kastlarla esitleneceklerini diisiinen Brahmanlari
endiselendiriyordu. Ote yandan Hint sanayisinin ¢dkmesi issizlerin
sayisini her gecen giin artirdigindan, buna sebep oldugu diisiiniilen
Ingilizlere karst 6nemli bir memnuniyetsizlik vardi.*®* Bu memnu-
niyetsizlik hemen tiim toplum kesimlerine sirayet etmis ve bir anda
patlak veren olaylar Kuzey Hindistan’in tamamina yayilarak nere-
deyse Ingiliz yonetimini silme asamasina gelmisti. Halki patlama
noktasina getiren olaylar, yagh fisek kullanilan tiifeklerde Hindu-
larca kutsal sayilan inek yagi1 ve Miisliimanlarin pis saydigr domuz
yaginin kullanildigina dair sdylentiler lizerine basladi. Zira bu fisek-
ler kullanilmadan 6nce uglari 1sirilarak koparildigindan hem Miislii-
manlar, hem de Hindular kirlenme riskiyle kars1 karsiya kalmiglardi.
“Sipahi Ayaklanmasi1” ad1 verilen olaylar Ocak 1857°de Kalkiita’da
baslamis ve kisa zaman igerisinde Delhi’ye sigramisti.** Ayaklanan

3 P. M. Sykes, A History of Persia, II, London, MacMillan and Co. Limited, 1915, s. 452, 455.
36 Kulke-Rothermund, Hindistan Tarihi, s.360.

7 Azmi Ozcan, “1857 Biiyiik Hind Ayaklanmasi ve Osmanli Devleti”, Islam Tetkikleri
Dergisi, 9, 1995, 5.269.

% Y. Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi, III, Ankara, TTK, 1997, 5.303-304.

39 Ozcan, “1857 Biiyiik Hind Ayaklanmasi ve Osmanh Devleti”, 5.269; Bayur, Hindistan
Tarihi, s.309.
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askerler ve onlara destek veren halk, karsilarina ¢ikan tiim Avrupali-
lar1 6ldiirmeye baslamisti. Ingilizlerin bdyle bir isyan igin herhangi
bir plan1 yoktu. Sasirdilar ve tepki vermekte geg¢ kaldilar. Ancak ilk
saskinlik atlatildiktan sonra Ingilizler Sihlerin destegi ile kars1 sal-
dirtya gectiler. Bir silire sonra Hintliler arasinda liderlik ve koordi-
nasyon eksikligi kendisini gostermeye baslayinca, baslangicta elde
ettikleri Uistiinliigi kaybetmeye basladilar. Nitekim ¢ok gegmeden
ayaklanma basarisizlikla sonuglanmis ve Delhi yeniden Ingilizlerin
eline gegmistir.*

3) Isyan Sonrasi Yeni Dénem

1857 yilinda yasanan Sipahi Ayaklanmasi, ingilizleri Hindistan’a
dair yeni kararlar almaya sevk etmistir. Her seyden 6nce, bu donem-
de Hindistan yonetimine yeni bir sekil verildi. Dagilan Dogu Hin-
distan Sirketi’nin Hindistan’1 yonetme gorevi sona erdirildi. Boylece
1858 yilindan itibaren Hindistan, Londra tarafindan atanmis bir ge-
nel vali tarafindan yonetilmeye baslandi.*!

1857 Sipahi Ayaklanmas: ve onun 6ncesinde girisilen iran Sava-
s1, gelecekte yasanmasi muhtemel olaylara daha hizli miidahalede
bulunmak veya ¢ziim getirmek icin Ingiltere ile Hindistan arasinda
haberlegsmenin miimkiin olan en hizli sekilde yapilmasi gerektigini
ortaya koymustu. Iste bu ddsnemde haberi iletmenin en hizl1 yontemi
olarak telgraf kullaniliyordu.**

Haberlesmede ¢181r agan telgraf diinyanin her yerinde biiyiik ilgi
gormiistii. Bu ¢ercevede telgraf Hindistan’a da getirilmis ve ilk ola-
rak 1853 yilinda Bombay’1 34 kilometre 6tedeki Thane’ye baglayan
telgraf hatt1 agilmist1.** Bu ilk hattin agilmasindan sonra telgraf hizla
yayginlagsmaya baslamis ve 1856 yili itibariyle Hindistan’in biiytlik
sehirleri arasinda toplamda 4500 mili bulan hatlar ¢ekilmisti.*

Sipahi Ayaklanmasi sirasinda telgrafin ne kadar faydali bir haber-
lesme arac1 oldugu anlasilmisti. Bu nedenle olaylar durulunca vakit

40 Kulke-Rothermund, Hindistan Tarihi, s.361-362.

4" Stein, Hindistan Tarihi, s.239.

42 Christina Phelps Harris, “The Persian Gulf Submarine Telegraph of 1864”, The Geog-
raphical Journal, 135/2, 1969, s.169.

4 Ferguson, Imparatorluk, Britanya’min Modern Diinyay1 Bicimlendirmesi, s.172.

4 Hoskins, British Routes to India, s.374; Harris, “The Persian Gulf Submarine Teleg-
raph of 1864”, 5.169.
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kaybedilmeden harekete geg¢ilmistir. Yalniz sunu belirtmek lazim ki
Sipahi Ayaklanmasi dncesi, Ingiltere ve Hindistan arasinda dogrudan
telgraf iletisimi icin Osmanli Devleti nezdinde birtakim girisimlerde
bulunulmustu. Fakat bu konuda Ingilizlere yardimci olabilecegini
sOyleyen Resit Pasa’nin ¢cok gegcmeden vazifesinden uzaklagtirilmig
olmas1 ve o donemde telgrafin Osmanli topraklarinda heniiz yay-
ginlik kazanmamis olmasi tesebbiisiin hayata gecirilmesine mani
olmustu.®

4) Telgraf ve Uskiidar-Basra Hatt:

Haberlesmeye muazzam bir hiz kazandiran telgraf, XIX. yiizyilin
en 6nemli buluslarindandir. 1840°lardan itibaren hizla yayginlasan
bu teknoloji, sagladig1 kolayliklar ve maliyetinin az olusu nedeniyle
Osmanli topraklarinda da kisa zamanda benimsenmistir. 1847 yilin-
da huzurunda yapilan deneme sonrasi telgrafin degerini takdir eden
Sultan Abdiilmecid, hemen Istanbul-Edirne arasinda bir telgraf hatti
¢ekilmesini emretmisse de bu donemde miimkiin olmamistir.*®

Telgrafin Osmanli topraklarina girisi ve ilk kullanilist Kirim
Savagi sirasinda olmustur. Bu donemde ilk kez askeri amacl
olarak kullanilan telgraf, askeri ihtiyaglar1 en kisa siire icerisinde
kargilayabilmek icin cephe ile karargdh arasinda tesis edilmisti.
Fransizlar, Varna-Rusguk-Biikres arasina telgraf hatt1 c¢ekerken,
Ingilizler de Varna ve Kirim arasinda uzunlugu 550 kilometreyi bulan
bir denizalt1 hatti dosemis ve hattt 18 Nisan 1854 giinii Kirim’da,
Balaklavada, karaya baglamislardi.*’ Iste bu donemde Ingilizler,
Varna’dan Istanbul’a da bir telgraf hatt1 ¢ekerek Istanbul’u cepheye,
dolayistyla Kirim’a baglamis oldular.*®

Osmanli Devleti, Kirim Savasi dncesi telgraf hatlari i¢in birtakim
calismalar baslatmus, hatta Istanbul-Belgrat hatt1 igin bir proje dahi
hazirlatmisti. Ancak savas ¢ikinca bu projeyi hayata gegirmek
miimkiin olmamigti. Osmanli Devleti, savag doneminde bir “Telg-
raf Komisyonu” olusturmus ve bu komisyona sunulan projeleri de-

4 Hoskins, British Routes to India, s.376.

4 Roderic H. Davison, “Osmanli imparatorluguna Elektrikli Telgrafin Girisi”, ¢ev. Durdu
Mehmet Burak, OTAM, 14, 2003, s.349.

47 Mustafa Kagar, “Osmanh Telgraf Isletmesi”, Cagim Yakalayan Osmanh, haz. Ekme-
leddin Thsanoglu, Mustafa Kagar, Istanbul 1995, s.48.

4 Mehmed Ali, Telgrafcihk, istanbul, Matbaa-i Osmaniyye, 1311, s.8.
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gerlendirmeye baglamist. 1854 yilinda Istanbul-Edirne-Sumnu ve
Edirne-Filibe-Sofya-Nis hatlarina dair verilen projeler kabul edi-
lerek mukaveleler imzalanmis, ardindan da Istanbul-Edirne telgraf
hattinin insaatina baslanmist.* Mart 1855°te baslanan Istanbul-E-
dirne hatt1 19 Agustos 1855 giinii itibariyle hizmete girmis ve ilk
telgraf ¢ekilmisti.>

1850’ler telgrafin diinya ¢apinda yayginlastigi yillardi. Getirdi-
gi fayda dolayisiyla gerek siyasi otoriteler ve gerekse halkin biiyiik
ilgisini ¢ekmis ve buna bagh olarak hizla yayilmistir. Osmanli Dev-
leti ilk telgraf hatlarini1 ¢ekmeye basladiginda hem Avrupa’da, hem
de Hindistan’da binlerce kilometre hat ¢ekilmisti. Iste bu dénemde
Ingilizlerin arzusu Ingiltere’yi Hindistan’a baglayarak bu bdlgeyi
daha kolay bir sekilde yonetmekti.

Ingilizler, Osmanl1 topraklarindan gecerek Hindistan hatlarina
baglanacak telgraf icin iki farkli glizergdh {izerinde caligmaya
basladilar. Bunlardan ilki Canakkale Bogazi’ndan Iskenderiye’ye
ve oradan da Siiveys, Kizildeniz, Yemen yoluyla Hindistan hattina
baglanacak hat idi. Ikincisi de Istanbul’dan baslayip Anadolu iize-
rinden Bagdat, Basra ve Fav yoluyla Hindistan hatlarina baglanacak
hatt1. Her iki hat {izerine yapilan tahkikat sonrasi, ingiliz miitesebbis
Lionel Gisborne’a Canakkale Bogazi-iskenderiye hattin1 insa etme
gorevi verilmis ve bir mukavele yapilmisti. Bu hat Misir’1 telgrafla
tanistirmis olmakla birlikte, birtakim dogal sebeplerin yaninda siyasi
nedenlerle ana hedef olan Hindistan’a ulastirilamamustir.”!

Ingilizlerin 6nerdigi diger giizergaha, yani Anadolu’ya gelince;
Osmanli Devleti, Anadolu’dan gececek olan bu hatt1 Ingilizlere iha-
le ederek onlarin sermayesi ile insa etmek yerine, tercihini kendi
hazine imkanlarini kullanarak hatti tamamlamadan yana kullandi.
Fakat Ingilizleri giicendirmemek i¢in malzemenin satin alinmasin-
da ve calistirilacak miihendislerin se¢iminde Ingiltere’den istifade
edilecekti.”

4 Tanju Demir, Tiirkiye’de Telgraf ve Telefon Teskilatinin Tarihsel Gelisimi (1840-
1920), Ankara, PTT Genel Midiirliigii, 2005, s.53.

50 Mehmed Ali, Telgrafeihk, s.8.

51 BOA. Irade, Meclis-i Mahsus, (I. MMS.), 8/333 (17 Rebiiilahir 1273 [15 Aralik 1856]
tarihli mukavelename stireti).

2 Asaf Tanrikut, Tiirkiye Posta ve Telgraf ve Telefon Tarihi ve Teskilat ve Mevzuati,
Ankara, Posta Dairesi Bagkanligi, 1968, s.559.
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Uskiidar-Basra hattinin miimkiin olan en kisa siirede tamamlan-
mas1 Osmanli Devleti kadar Ingilizlerin de arzusuydu. Dolayisiyla
bu uzun hat Uskiidar’dan Sivas’a kadar bir kol, Sivas’tan itibaren
Bagdat sinirina kadar da ikinci kol olmak iizere iki kisma ayrilmis
ve caligmalar ayni anda baslamistir. Bagdat’tan sonrasi ise Bag-
dat Valisi’ne havale edilmistir. iki koldan ¢alisma usulii is yiikiinii
artirdigindan, Ingiliz Basmiihendis Biddulph’un &nerisi ile birgok
yeni Ingiliz miihendis gérevlendirilmisti.’> Calismalarin izmit ayag
29 Ocak 1859’da tamamlanmis ve halkin memnuniyetini bildiren
tesekkiir telgrafi cekilmisti.* Izmit’in ardindan hattin ugradig: bir
diger sehir Ankara olmustur. Baska yerlerde oldugu gibi Ankara’da
da halk gerek masraflarin bir kismini karsilayarak, gerekse bedenen
calisarak destegini ortaya koymus ve 20 Eyliil 1859°da ilk telgraf
cekilmisti.>

Ankara’dan sonra telgraf hatt1 sirasiyla Yozgat, Sivas, Harput,
Diyarbakir ve Mardin’e gotiiriildiikten sonra 25 Ekim 1860°ta Mu-
sul’a ulagmist1.>® 1861 yilina kadar olduk¢a hizli yapilan galismalar
iki yila yakin bir siire duraklamis ve sonra yeniden baslamistir. Bu
duraklamaya hatta calisan Ingiliz miihendislerden {iciiniin &liimii ve
digerlerinin de ayrilmasi neden olmustur. Bu bolgede ¢alisan ingiliz
Basmiihendis Carsiw, ¢alisma sartlarinin zorluguna ragmen bitmis
olan kontratini yenileyerek gorevine devam etmistir.>’

Musul’dan sonra Kerkiik ve Bagdat’a ulasan hat, Subat 1864 te
Basra’ya, oradan da Fav’a uzatilmistir (Ek-1). Bu arada 31 Agustos

1864°te Ingilizler Hindistan hattin1 Fav’a kadar getirmeyi basarmis-
lard1 (Ek-2).%¢

Taraflar iizerlerine diiseni yaparak Hindistan’la baglanti kurulabi-
lecek asamaya gelmislerdi. Dolayisiyla haberlesmenin usil ve esas-
larini tespit etmek i¢in goriismeler yapilmisg ve bir mukavele hazir-

53 BOA. Irade, Hariciye, (I.HR.) 157/8385 (19 Zilhicce 1274 [31 Temmuz 1858] tarihli
irade).

4 Kagcar, “Osmanh Telgraf Isletmesi”, s.70.

% Tanrikut, Tiirkiye Posta ve Telgraf ve Telefon Tarihi ve Teskilat ve Mevzuati, s.595-
596.

56 BOA. Irade, Dahiliye, (I.DH.), 463/30880 (9 Rebiiilahir 1277 [25 Ekim 1860] tarihli
irade).

57 Kagar, “Osmanh Telgraf Isletmesi”, s.76.

3 A.e., s.77-78.
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lanmist1. Toplam on yedi maddeden olusan mukavele 20 Eyliil 1864
(18 Rebitilahir 1281) tarihinde imzalanmistir (Ek-3).%

Mukavelenin ilk iki maddesi taraflarin kendi insa ettikleri kisim-
larin muhafaza ve tamirinden kendilerinin sorumlu olduguna ilis-
kindir. Ugiincii madde, Ingilizlere Sattii’l-Arab bogazinda bir telg-
rafhane agma izni vermistir. Bu telgrafhanede baslarinda bir Ingiliz
merkez midiirii olmak tizere en fazla 50 memur calistirilabilecek ve
masraflarla denizalt: telgraf hattinin islemesi i¢in gerekli alet edeva-
tin temini Ingiltere devletine ait olacaktr.

Dordiincii madde, telgrafla haberlesmenin kolay ve kesintisiz ya-
pilabilmesi i¢in Osmanli telgrathanesinin yanina iki odadan olusan
bir ortak yapi insa edilmesini 6ngoriiyordu. Buna gore her iki giizer-
gahtan gelen telgraflar bir pencere vasitastyla her iki taraf memurlari
arasinda elden ele verilecek ve bu merkezin masrafi her iki devlet
arasinda esit olarak paylasilacakti.

Besinci madde Ingiliz telgraf kaleminin gorev tanimina ayrilmis-
t1. Buna gore Ingiliz telgraf kalemi, Hindistan’dan gelen telgraflar:
Osmanli telgraf kalemine teslim edecek ve bu kalemden alacag telg-
raflarin Hindistan’a gonderilmesine nezaret edecekti. Altinct madde,
telgraflarin siiratle yerlerine ulastirilmasi i¢in Osmanli Devleti’nin
almas1 gereken tedbirleri ve ihtiya¢ duyulan yerlerde hizmetin ak-
samadan yiiriitiilebilmesi i¢in Ingiliz diline asina memurlarmn tayin
edilmesi gerektigini iceriyordu.

Yedinci madde telgraflarin miimkiin mertebe hizla iletilmesi i¢in
uyulmasi gereken esaslari belirtmektedir. Buna gére Osmanli Dev-
leti, Istanbul’dan Basra’ya kadar olan hattin bir telini Hindistan ve
Avrupa telgraflarinin nakline tahsis edecektir. Bu telde herhangi bir
ariza veya kesinti olursa, Hindistan ve Avrupa’dan gelen resmi ya-
zilar, Osmanli Devleti’nin resmi yazilarindan sonra gonderilecekti.

Sekizinci maddeden itibaren birtakim uluslararas: esaslar, telgraf
ticretleri ve sair esaslar iizerinde durulmustur. Uzerinde mutabakata
varilan mukavele 23 Eyliil 1864 giinli Padisaha arz edilmis ve 24
Eyliil 1864 itibariyle resmen yiirtrlige girmistir.

% BOA. Yildiz Esas Evraki, (Y.EE.), 74/13 (29 Zilhicce 1281 [25 Mayis 1865] tarihli
mukavelename sureti). Ayrica Bkz. Ek-3.

% BOA. 1. HR. 209/12065 (21 Rebiiilahir 1281[23 Eyliil 1864] tarihli irade); BOA. I.HR.
333/21455 (22 Rebiiilahir 1281 [24 Eyliil 1864] tarihli irade).
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Mukavelenin yiiriirliige girmesinden sonra kalan eksiklikler gi-
derilmis ve telgraf hatti calisir duruma getirilmistir. Nitekim 1 Subat
1865 giinli Bagdat Valisi Namik Pasa, Bombay Valisi Henry Bartle
Frere’e ilk telgrafi ¢cekerek, hattin agilist dolayisiyla tebriklerini ilet-
misti. Bombay Valisi de cevabi yazisinda, her iki devlet i¢in biiyiik
yarar saglayacak hatta katkilarindan 6tiirti Namik Pasa’y1 kutlamistir
(Ek-4).!

Namik Pasa’nin cektigi telgrafla birlikte Hindistan’la Ingiltere
arasinda telgraf baglantis1 kurulmus oldu. Her ne kadar ariza ve sal-
dirilar nedeniyle zaman zaman kesintiye ugrasa da, artik uzun deniz
ve kara yolculuklarina gerek kalmadan bir haber Londra’dan Hindis-
tan’a hizli bir sekilde gonderilebilecekti. Sipahi Ayaklanmasi benze-
r1 bir hadise ortaya ¢iktiginda da alinan kararlar vakit kaybetmeden
Hindistan Valisi’ne iletilebilecekti.

Uskiidar-Basra telgraf hatt1 sadece Ingiltere ve Hindistan arasinda
telgraf baglantisini tesis etmemis, neredeyse biitiin Anadolu’yu telg-
rafla bulusturmustur. Ana hattan cekilen tali hatlar sayesinde Ana-
dolu’da yaygin bir telgraf ag1 ortaya ¢ikmustir.®> Ote yandan 1863
yilinda Suriye telgraf hatlar1 Diyarbakir’da Uskiidar-Basra hattina
baglaninca, Suriye’nin Istanbul’la dogrudan telgraf baglantis1 kurul-
mus oldu.®

Sonug¢

Sahip oldugu zenginliklerle tarih boyunca bir cazibe merkezi
olan Hindistan, Yedi Y1l Savaslar1 sonrasi Ingilizlerin hakimiyeti
altina girmisti. Ingiltere’nin en énemli sémiirgelerinden biri olan
Hindistan, bundan sonra her tiirden tehlikeye kars1 6zenle korun-
mustur. Fransizlarin Misir, Ruslarin Firat iizerinden tehdidine ma-
ruz kalan Hindistan, daha sonra kuzeyden Rus-Iran-Afgan tehdidi

s BOA. I. HR. 211/12220 (Bagdat Valisi Namik Pasa’nin Bombay Valisine ¢ek-
tigi 5 Ramazan 1281 (1 Subat 1865) tarihli telgraf ve bu telgrafa verilen cevap).
Ayrica bkz. Ek-4.

2 Uskiidar-Basra telgraf hatt1 sayesinde Dogu Anadolu’nun telgrafla tanismasi
icin bkz. Esin Altun, Dogu Anadolu Bolgesine ilk Telgraf Hatlarimin Cekil-
mesi, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Atatiirk Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisti, Erzurum 2011.

& Ugur Akbulut, “Suriye’ye Ilk Telgraf Hatlarinin Cekilmesi”, History Studies,
Ortadogu Ozel Sayis, 2010, s.8.
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dolayistyla, ardindan da iilke icerisinde ¢ikan Sipahi Ayaklanmasi
ile Ingilizlerin giindemine gelmisti. Iste bu i¢ ve dis tehditlere daha
erken miidahale edebilmek i¢cin Londra’da ¢areler aranmaya baslan-
migt1.

Hindistan’la ilgili verilecek kararin en kisa zamanda uygulamaya
konulmasi i¢in en etkin yontem Hindistan’la Londra arasina bir telg-
raf hattt cekmekti. Telgraf hatt1 i¢in en uygun giizergahlar Osmanl
Devleti topraklarindan ge¢iyordu. Yapilan miizakereler sonrasi ge-
rek Misir ve gerekse Anadolu yoniinde hatlarin insasina baglanmis-
tir. Misir giizergahinda istenen sonug almamamissa da Uskiidar’dan
baslayan hat Osmanli Devleti ve Anadolu halkinin gayreti ile Basra
Korfezi’ne kadar ulastirilmastir.

Telgraf hattinin tamamlanmasina yakin, 20 Eylil 1864 tarihin-
de imzalanan mukavele ile telgraf hattina dair usuller belirlenmis
ve nihayet 1 Subat 1865 gilinii Bagdat Valisi Namik Pasa eliyle ilk
telgraf cekilmistir. Boylece Ingilizler amaglarma ulagmis, Londra ve
Hindistan arasinda hizli haberlesme imkanma kavusulmustur. Ote
yandan Uskiidar’dan baslayan hat sayesinde Anadolu telgrafla ta-
nismis, kisa siire igerisinde yaygin bir kullanim ag1 ortaya ¢ikmustur.
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Ekler

Ek-1: Uskiidar-Basra Telgraf Hatt1."
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Ek-2: Hindistan’dan getirilen denizalt1 hatt1 Fav’da Tiirk hattina
baglantyor.

Kaynak: Christina Phelps Harris, “The Persian Gulf Submari-
ne Telegraph of 1864”, The Geographical Journal, 135/2, 1969,
s.169-190 (Plate III).
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Ek-3: Sattii’l-Arab-Hindistan telgraf hattinin kullanimina iligkin
Osmanli Devleti ve Ingiltere arasinda imzalanan mukavelename.
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Ek-4: Bagdat Valisi Namik Pasa’nin Bombay Valisine ¢ektigi 1
Subat 1865 tarihli ilk telgraf ve cevabi.
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TURKIYE’DE ULASIM VE HABERLESMEDE
AMERIKAN DESTEGI (1926-1950)

Metin iILHAN*

(7zet

Tiirkiye Cumhuriyeti kuruldugunda, karayollari, demiryollari, denizyollari, ha-
vacilik ve diger ulasim-haberlesme alanlarinda tarihinin en geri kalmis donemi
yasanmaktaydi. Geng Tiirkiye Cumhuriyeti bu sorunlarla derhal ilgilenmeye bag-
lamistir. Ancak sorunun biiyiikliigii ve mevcut teknolojik seviye bu sorunlarin tek
basina ¢oziimiinii zorlagtirmisti. Bu yiizden Tiirkiye Cumhuriyeti, Amerika ile bu
alanlarda biiyiik bir isbirligi icerisine girdi. Haberlesme ve ulastirma teknolojile-
rinde diinyada iist seviyelerde olan Amerika, Tiirkiye 'nin taleplerini karsilayacag
en onemli destekgisi oldu. Bu isbirligi, II. Diinya Savasi’'ndan sonra Tiirkiye 'nin
Bati ittifakinda yoniinii net olarak belirlemesi ile en iist seviyelere ¢ikmistir. Bu
calisma, Amerika’dan saglanan yardimlarin hangi alanlarda ve seviyede ger¢ek-
lestigini anlatmaktadw. Ayrica iki tilke arasinda ger¢eklesen ¢ok sayida karsilikli
ziyarete de 151k tutmaktadur.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Haberlesme, Tiirkiye Cumhuriyeti, Amerika (ABD),
Amerikan destegi

Abstract

AMERICAN SUPPORT IN TRANSPORTATION AND
COMMUNICATION IN TURKEY (1926-1950)

When founded, Turkish Republic was experiencing the most backward period in
its history regarding highways, railways, seaways, aviation and other transpor-
tation-communication fields. Young Turkish Republic began to deal with these
problems immediately. However, the severity of the problems and the existing
technological level made it difficult to solve these problems by itself. Thus, Turk-
ish Republic greatly collaborated with US in these fields. US, which is one of
the leading countries in communication and transportation technologies in the
world, became the most important supporter from which Turkey would satisfy its
demands. This cooperation reached its peak when Turkey certainly turned towards
the Western alliance after the World War I1. This study illuminates in which realms

* Dr. E-posta: metinilhan@gmail.com
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and levels American support was received and also sheds light on numerous recip-
rocal visits between the two countries.

Keywords: Transportation, Communication, Turkish Republic, USA, Ameri-
can support.

Giris

Uzun siiren yikict savas ortaminin ardindan, 1923 yilinda kuru-
lan Tiirkiye Cumhuriyeti, Osmanli’dan ekonomide ve yatirimlarda
dibe vurmus bir miras devralmistr. Mustafa Kemal Atatiirk basta
olmak tizere, Cumhuriyetin kurucu kadrosu devraldigi bu olumsuz
mirast her alanda tersine ¢evirmek i¢in yogun bir ¢alisma icerisinde
olmustur. Bu c¢aligmalarin etkin sekilde gosterildigi alanlardan biri
ulasim ve haberlesme yatirimlaridir. Tiim ulasim vasitalar1 dahil ol-
mak iizere karayollari, demiryollari, denizyollar1, havayollar1 (hava
meydanlar1 ve hava araglar1) gibi alanlarda yapilan ¢aligmanin sonu-
cu etkisini kisa siirede gostermistir.

Tiirkiye Cumbhuriyeti, yapmis oldugu ulasim ve haberlesme ya-
tirnmlarinda dig destege biiyiik ihtiya¢ duymus ve bunu saglamayi
bilmistir. Ulasim ve haberlesme yatirimlarinin uygulanmasinda dig
destek konusunda en biiyiik ortaklarindan biri Amerika devleti ol-
mustur. Amerikalilar1 Tiirkiye’de, 1926 yilindan itibaren ulagim ve
haberlesme yatirimi sahasinda gérmek miimkiindiir.

Amerikalilarin haberlesme alaninda 6nemli desteklerinden biri,
1926 yilinda Ankara’da kurulmakta olan otomatik telefon sebeke-
sinin genisletilmesi konusunda gerceklesti. Tiirkiye Cumbhuriyeti,
Amerika’daki fabrikalardan telefon sebekesi malzemesi satin almis!
ve bu alanda 6nemli bir donilisiime imza atmistir. 1926 yili ayrica
posta isletmeleri alaninda da dnemli bir degisimin yapildigi, teskilat
yapisinin tiimden degistirildigi bir y1l olmustur.”? Bu degisimde Ame-
rikan malzemelerinden yararlanilmasi, bu iilkenin ilgili alanda ol-
dukea ileri bir seviyede olmasindan kaynaklanmaktadir.

! Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi (BCA), 06.05.1926, Fon: 30 18 1 1, Yer: 19-31-15.

2 Resat Aslan, “Cumbhuriyetin Kurulusu ve Ilk Onbes Yilinda PTT Isletmesi”, Atatiirk
Arastirma Merkezi Dergisi, Mart 1990, Say1:17, Cilt: VL. http://www.atam.gov.tr/der-
gi/sayi-17/cumhuriyetin-kurulusu-ve-ilk-onbes-yilinda-ptt-isletmesi (Son erigim tarihi:
10.11.2015).
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Tiirkiye Cumhuriyeti’nde posta haberlesmesi alaninda yasanan
cok O6nemli bir degisim Amerika’dan satin alinan iki adet ucakla
birlikte baglamistir. 2 adet, 8 kisilik “Kingbird D2 tipinde ucak
aliarak, Eyliil 1932 tarihinde Tiirk Hava Postalar1 Teskilat1 (THP)
kurulmustur.’ Bu ugaklar hava posta ulasiminda biiyiik kolayliklar
saglamistir. Mayis 1936 tarihinde Atatiirk, Yesilkdy Hava Meyda-
ni’na yaptigi bir ziyarette bu ugaklar1 da yakindan incelemistir. Bu
ucaklar 1937 yilina kadar hizmet vermis, 1937 yilinda yedek parca
tedarikinde yasanan sorunlar nedeniyle THP den ¢ikartilmistir.*

Donemin 6nemli haberlesme kanallarindan olan telgraf konusun-
da da Amerika’ya bagvurulmustur. 1933 yilinda bir Amerikan 6zel
sirketinden telgraf malzemesi satin alinmistir. Yapilan bu alim do-
nemin Bakanlar Kurulu Karari’na “Amerika’dan Posta Telgraf ve
Telefon Umum Miidiirliigii tarafindan telgraf goriismelerinde kul-
lanilmak iizere liizumlu goriilen malzemelerin tedariki i¢in Standart
Elektrik Fabrikasi’nin Macaristan’da bulunan subesinden 7.732
TL ye alinmast kararlagtirtimistir’” seklinde yansimistir.

Ulastirma araclarinin biiyiik bir kismimin 6zellikle 1945 tarihin-
den itibaren Amerika ve Ingiltere’den karsilanma yoluna gidildigi
goriilmektedir. Bu yilin hemen basinda sayfalarca listeler hazirlan-
di81, hatta bunun icin Ankara’da “Ingiliz-Amerikan Koordinasyon
Komitesi’nin” kuruldugu ortaya ¢ikmistir.® Bu yonde yapilan galis-
manin, [I. Diinya Savasi’nin sonuglanmasi ile baglantili oldugu go-
riilmektedir. Tiirkiye’nin diinya dengelerindeki yerinin Amerika ve
Ingiltere’nin tarafi oldugunun artik kesinlesmesi, bu yakin ¢alismay1
bir yoniiyle zorunlu kilmistir.

1946 yilina gelindiginde, artik I1. Diinya Savasi bitmis ve giiven-
lik kaygilar1 son derece azalmistir. Bu durumun etkisiyle Amerika,
Ortadogu’da giivenlik sorununun biiylik bir oranda kalkmastyla,
bu bolgeye konuslandirdig askeri, ulasim ve haberlesme araglari-
n1 miittefiklerine satma yolunu izlemistir. Amerika bunu yaparken
bir yoniiyle tilkesindeki malzemelerin teknolojisini yenilemis, eski

3 Gokhan Sarigél, Tiirkiye’de Ticari Havacihik Tarihi (1909-1967), istanbul, D Yayne-
vi, 2009, s.131.

4 Sarigol, a.g.e., s.132.

5 BCA, 26.04.1933, Fon: 30 18 1 2, Yer: 35-30-11, Dosya No: 169-59.

¢ BCA, 26.01.1945, Fon: 30 10 0 0, Yer: 163-140-19, Dosya No: 172.
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malzemelerle miittefiklerine yardim yapmis ve malzemeleri paraya
gevirmistir.

Tiirkiye de bu amagla Amerikan malzemelerini incelemek, gerek-
li goriilenleri almak amaciyla Ortadogu iilkelerine Tiimgeneral Sirr
Seyrek baskanliginda bir heyet gondermistir. Seyrek’in bu seyahati
ve gorevi nedeniyle resmi yazismalara gecen ifade, “Ortasarktaki
Amerikan malzemesinden liizumlu goriilenleri satin almaga memur
edilen” seklinde olmustur.”

Tiirkiye’nin, Amerika devleti ile 6zellikle 12 Mart 1947 tarihli
Truman Doktrini kapsaminda askeri, siyasi ve ekonomik bakimdan
kalici iligkiler gelistirmesi® dogal olarak ulasim ve haberlesme alani-
na da yansimistir. 1947 yilindan itibaren Amerikali uzmanlar, Tiirki-
ye Cumhuriyeti’nin 6nemli devlet kurumlarinda st diizey yonetici
olarak gorev almistir. 1948 yilinda ise Amerikan Ordusu’ndan emek-
li olan General Charles D. Young, Ulastirma Bakanligi’nda miisavir
olarak ¢alismaya baslamistir. Bu general, ayrica Amerika’da demir-
yollarinda ikinci genel miidiirliik gérevini de yapmuis biri idi.” Ame-
rika ile gelistirilen siki iligkiler, birgok uzmanin gelerek Tiirkiye’de
onemli konumlarda gérev almasi sonucunu dogurmustur.

Cumhuriyet Halk Partisi (CHP), iktidarin1 devam ettirdigi son
donemlerde de ulastirma ve haberlesme alaninda yatirimlara devam
etmekte idi. Bu amagla 1950 yilinda hem Amerika’ya miihendis
gonderip, bu mithendislerin egitimlerini yiikseltmelerini saglamis,'”
hem de Amerika’dan konunun uzmanlarini getirtmek suretiyle egi-
tim verilmesinin yolunu agmustir. Bu baglamda Posta idaresi’nde
ayni1 yola defalarca bagvuruldugu ve 1948-1950 arasinda yogun bir
caligma trafiginin yasandigi goriilmektedir. Bu uygulamada 6zellikle
Amerikan Uluslararasi Telefon ve Telgraf Sirketi’nin miihendisle-

7 BCA, 11.04.1946 Fon: 30.10.0 0, Yer: 61-413-28, Dosya Ek: 63,s.1-2; BCA, 08.12.1946,
Fon: 30 10 0 0, Yer: 52-345-3, Dosya No: 46.

8 https:/history.state.gov/milestones/1945-1952/truman-doctrin ~ (Son  erisim tarihi:
01.11.2015). Truman Doktrini, Tiirkiye’nin bir yoniiyle Amerika ile biitiinlesmesi sonucu-
nu dogurmustur. Ekonomik saha biiyiik 6l¢iide Amerikalilara agilmigtir. Tiirkiye’de ulagim
ve haberlesme alaninda Amerikan etkisinin 1947’den itibaren biiyiik oranda artmasinin, bu
doktrin sonras: gelisen iliskilerle dogru orantili oldugu ifade edilebilir.

° BCA, 11.10.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 117-65-18, Dosya No ve Sayi: 27-421.

19 BCA, 21.04.1950, Fon: 30 18 1 2, Yer: 122-40-1, Dosya No ve Say1: 76-1591.
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rinin degerlendirildigi ortaya ¢ikmistir.'' Bunun yaninda diger 6zel
Amerikan sirketlerinin de katkis1 goriilmektedir.

1950 senesine gelindiginde, Amerikalilar ile gelistirilen ula-
sim-haberlesme destek iliskisinin karayolu, demiryolu, denizyolu,
havaalanlar1 ve diger konularda da ayni1 hizda devam ettigi goriil-
mektedir. 1950 yilinin ilk dénemlerinde yasanan iktidar degisimi-
nin bile bu hiz1 kesmedigi goriilmektedir.!? 1950°den sonra iilkede
iktidar olan Demokrat Parti (DP) doneminde, Amerika ile iliskilerin
daha da yiikselerek devam ettigi ortaya ¢cikmustir.

1946-1950 yillart arasinda, Tiirkiye’de yapilan ulagim ve haber-
lesme yatirimlarinda daha ¢ok Amerika’yr gérmek miimkiindiir.
Ozellikle 1947 yilindan itibaren Tiirkiye’nin Bat1 ittifaki tarafinda
yoniini belirlemesi bunu olduke¢a artirmistir. Bu yillar, sadece ula-
sim ve haberlesmede alaninda degil, ekonominin genelinde de ayni1
etkiyi gostermistir. Hatta siyasette bile bu etkinin belirgin olarak go-
rildiigi ifade edilmektedir.”® Bu donem ile ilgili ekonomik konular-
da uzman olan bilim insan1 Caglar Keyder daha ¢arpici bir tespitte
bulunmakta ve Tiirkiye’de yapilan biitiin yatirim planlarinin Ameri-
kali uzmanlarca hazirlandigin1 6ne siirmektedir.'*

1) Karayolu-Képrii-Demiryolu Yapim ve isletmelerinde
Amerikan Destegi

Cumbhuriyetin ilk donemlerinde karayollarindan daha ziyade de-
miryollarinin 6n plana cikartildigi goriilmektedir. Bunda iilkenin
sahip oldugu olanaklarin 6nemli bir etkisi vardi. Ayrica Osmanl
Devleti’'nden kalan bir demiryolu alt yapisi ve birikimi mevcuttu.
Tiirkiye Cumhuriyeti’nin demiryollar1 alanindaki en 6nemli yabanci
sermayeli yatirim projesi Amerikan 6zel sektoriine aittir. Osmanli
Devleti doneminden kalma bir proje olan “Chester Projesi”, 9 Nisan
1923 tarthinde TBMM’de kabul edilmesine ragmen uygulanma ola-
nag1 bulamanmstir. Onemli derecede Amerikalilara ayricalik tantyan
bu proje Ingiltere ve Fransa tarafindan engellenmis ve Amerikali-

1 BCA, 29.11.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 121-84-19, Dosya No ve Say1: 27-411.

12 BCA, 24.05.1951, Fon: 30 18 1 2, Yer: 125-36-3, Dosya No: 27-571.

13 Yahya Sezai Tezel, Cumhuriyet Doneminin fktisadi Tarihi (1923-1950), Ankara, Yurt
Yayinlari, 1982, 5.438-446.

14 Caglar Keyder, Tiirkiye’de Devlet ve Simiflar, 3. Baski, Istanbul, iletisim Yayinlari,
1993, 5.159-161.
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larin Tiirkiye ilizerinde imtiyaz elde etmesinin yolu bdylece kapa-
tilmistir. Dosenecek demiryollarinin 20 km etrafindaki biitiin dogal
zenginliklerin Amerikalilarca 99 yil igletilmesi planlanmisti. Bu pro-
je, ozellikle Musul’un Lozan Antlagsmasi ile Tiirkiye topraklari di-
sinda kalmasi nedeniyle, temel hedefi bu yoredeki petrol kaynaklari
olan Amerikalilarca uygun bulunmayarak rafa kaldirilmigtir.'®

Tirkiye Cumhuriyeti’nin demiryollarinda bundan sonraki rota-
st kendi olanaklar1 ve dis yardim ile bir ¢alisma yiirlitme olmustur.
Bu baglamda 1926 yilinda Tiirkiye’de demiryollar1 insaat islerinde
Amerikalilarin ¢alistirildig1 goriilmektedir.'® Amerika’daki modern
demiryollarinda calisan teknisyen ve mihendislerin Tiirkiye’de
istihdami uygulamasi yapilmistir.'”” Amerikalilarin galismak igin
gruplar halinde geldikleri bu ingaatlardan, bir¢ok bdlgede yogun bir
calismanin siirdiiriildiigii anlagilmaktadir. Bir siire sonra, Amerika-
lilarin demiryollarinin isletme idaresinde de ¢alistiklar1 ortaya ¢ik-
mistir. Bu amagla 1933 yilinda Amerikalilar gerek inceleme, gerekse
isletme cergevesinde demiryollari ile siki calisma durumu igerisinde
olmuglardir. 1934 yilinda ise ¢alisma siireleri bir y1l daha uzatilarak
faaliyetlerine aynen devam etmislerdir.'8

1935 yilinda 6zel sektor baglaminda da “Sark Demiryolu Sirke-
ti” Amerika’dan malzeme aliminda bulunmustur.’ Demiryollarinda
millilestirme ¢aligmalar1 uzun zaman aldig1 i¢in baz1 hatlar farkli gir-
ketler tarafinda isletilmekte idi.

1941 yilinda Devlet Demir Yollar1 Idaresi’nin ihtiyaglarinin bir
kism1 Amerika’dan karsilanmistir. Bu amagla 6zellikle gerekli gorii-
len “Holorid Sistemi Delikli Kart Makinesi ’nin, yillik 55.000 dolar
karsilig1 olan 95.000 lira bedel ile kiralanmasi yoluna gidilmistir.?

15 fsmail Yildirim, Cumhuriyet Déneminde Demiryollari (1923-1950), Ankara, Atatiirk
Arastirma Merkezi Yayinlari, 2001, 5.26-28.

16 BCA, 21.03.1926, Fon: 30 18 1 1, Yer: 18-21-7, Dosya No ve Say1: 88-41.

17 Seyfi Yildirim, “Cumhuriyet Dénemi Demiryollarinin Gelisiminde Etkili Olan Faktor-
ler”, Cumhuriyet Dénemi Demiryollar1 Sempozyumu, (Yayina Hazirlayan: Mukaddes
Arslan), Ankara, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, 2010, s.93-100.

¥ BCA, 04.01.1934, Fon: 30 18 1 2, Yer: 42-1-4, Dosya No ve Say1: 243-154-2.

1 BCA, 22.05.1935, Fon: 30 18 1 2, Yer: 55-41-12, Dosya No ve Say1: 257-131-2.

20 BCA, 07.03.1941, Fon: 30 18 1 2, Yer: 94-18-3, Dosya No ve Say1: 155-243-2.
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1944 yilinda da hem demiryolu, hem de limanlar i¢in 6nemli miktar-
da malzeme alim1 yapilmistir.?!

1945 yilinda demiryolu yapmak maliyetler acisindan oldukga zor-
lagmist1. Diinya heniiz savas atmosferinin son demlerini yagamakta
idi. Buna ragmen devlet bu alandaki yatirimlarina eksiksiz devam
etmistir. Bu konuda donemin Bayindirlik Bakan1 mevcut zorlugu ve
yapilan ¢alismalar1 Bagbakanliga su sozlerle ifade etmistir:

“Harbin bilhassa demiryolu insaatinda bizi maruz biraktigr miis-
kiillere ve pahaliliga ragmen Elazig’dan Van istikametinde ilerle-
tilmekte bulunan ve ¢ok sarp giizergahlardan gegmesi zaruri olan
demiryolu ingsaatimiz yiiksek malumlar1 oldugu vechile 70. kilomet-
reye kadar ikmal edilmis ve miiteakip 64 kilometresi lizerinde bir-
cok tiinel ve koprii gibi yeni malzemeye muhtac olan sinai tesisata
devam edilmekte bulunmustur. Karabiik’ten temine ¢alistigimiz ray-
lara gelince istihsal kabiliyeti bu ihtiyacimiz1 karsilamamakla bera-
ber feromangan bulunamamasi yiiziinden bu fabrikalardan halen az
miktarda da olsa ray temini kabil olamamaktadir. Bu vaziyet kar-
sisinda yiiksek miisaade ile 500.000 dolar karsihiginda Ingiltere ve
Amerika’dan ray getirme planlanmigtir.”*

Basbakanliga sunulan bu rapor ayni zamanda 6nemli bir tespitte
icermektedir. Bu tespit, Karabiik’te iiretilen raylarin heniiz istenen
kalitede olmadig1 ve ihtiyacin Amerika’dan giderilmekte oldugudur.
Buna eklenmesi gereken diger ifade ise CHP iktidarinin bu konuda
belli bir kaliteye son derece 6nem verdigi gercegidir.

II. Diinya Savasi’nin sonuglanmasi ile yol ve koprii islerindeki
caligmalar daha 6n plana ¢ikmustir. Ozellikle karayollarinda yapi-
lan caligsmalar dikkat ¢ekmektedir. Bu konuda Nafia Bakanligi, yol
ve koprii isleri lizerinde inceleme yaptirmak amaciyla Tiirkiye’den
uzmanlar1 Amerika’ya yollamistir. 1945 yilinda, bu amacla bir¢ok
miihendis bu iilkeye gitmistir. Bakanlar Kurulu karar1 ile yollanan bu
miihendislere daha rahat hareket etmeleri i¢in de diplomatik pasaport
verilmesi kararlagtiritlmigtir.” Yol ve koprii konusunda yapilan ince-
lemeler bir siire sonra satin alma noktasina varmis ve yeni gidisler

21 BCA, 28.12.1944, Fon: 30 18 1 2, Yer: 107-88-8, Dosya No: 7.
2 BCA, 28.05.1945, Fon: 30 10 0 0, Yer: 152-74-26, Dosya No: 152.
3 BCA, 30.01.1945, Fon Kodu: 30 18 1 2, Yer: 107-95-20, Dosya No ve Say1: 50/3.



Tiirkiye’de Ulasim ve Haberlesmede Amerikan Destegi (1926-1950)
132 Metin [LHAN

bu amaca yonelmistir. 1946 ve 1947 yilinda yapilan seyahatler daha
¢ok bu konuda olmustur. Bu iki yilda gerceklesen Amerika ziyaret-
leri hem demiryollari, hem de deniz yollar1 yoneticilerinin yapmis
olduklari satin almalara konu olmustur.?* 1947 yili, ayrica Amerikali
uzmanlarin Tiirkiye’de calismasi agisindan sik 6rneklere rastlanan
bir yil olarak da karsimiza ¢ikmaktadir.>> Burada bilinmesi gereken
durum karayollarmin 6n plana ¢ikarilmasidir. Bu da Amerika’nin
yardim programi ¢ercevesinde artik motorlu araclar Tiirkiye’ye sat-
tiginin bir gostergesidir. Tiirkiye’deki ulasim sisteminin, Amerikan
yardim programi ¢er¢evesinde alinan otomobil vb. vasitalarla uyum-
lu hale getirilmeye calisildigi goriilmektedir.

Karayolunun 6n plana ¢ikmasi demiryollar1 alaninda yapilan ¢a-
ligmalar1 engellememistir. CHP iktidar1 bu yondeki ¢alismasini ak-
satmamistir. Demiryolu yapiminda Amerika’dan hem malzeme, hem
de uzman destegi yoniiyle yararlanma daima s6z konusu olmustur.
Bu alanda calismalarin yogunlastig1 yillar olarak 1945 yili sonrasi
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu amagla, hem Amerika’dan gelen uzman-
larin Tiirkiye’de kontrol yaptiklari, hem de Tiirk demiryolu miifet-
tislerinin bu iilkeye giderek gerekli caligmalarda bulunduklar1 goriil-
mektedir.?® Demiryolu i¢in ayrica Amerikan ordusuna ait lokomotif,
vagon, ray ve yol islerine ait araclar satin alinmistir. Bu baglamda,
Devlet Demir Yollar1 (DDY) bazi yoneticilerinin Amerikan ordusu-
na ait ad1 gecen malzemelerin alinmasi i¢in Suriye, Liibnan, Irak
ve Misir’a gitmeleri ve yerinde satin alma goriismeleri yapmalari
saglanmistir.”” Bu iilkelerde bulunan ingilizlere ait malzemelerin de
alinmas1 konusunda yoneticilere yetki verilmistir.

1947, Devlet Demir Yollar ile Devlet Denizyollar1 ve Limanlari
Isletmeleri Genel Miidiirliigii niin ihtiyaglar i¢in Amerika’ya siparis
verdikleri bir y1l olmustur. Bu amagla Amerika’ya miihendis, uzman
ve memurlar yollanmistir. Bu kisiler, siparisi verilen lokomotif, yiik
vagonu, atolye tesisat1 ve elektrik santralleri i¢cin Amerika’da temas-

2 BCA, 13.11.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 115-71-20, Dosya No ve Say1: 47-138.

3 BCA, 11.04.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 113-24-05, Dosya No: 27-336; BCA, 30.06.1947,
Fon: 30 18 1 2, Yer: 114-46-14, Dosya No: 54-46.

2 BCA, 31.08.1945, Fon: 30 18 1 2, Yer: 109-54-16, Dosya No ve Say1: 47-3.

27 BCA, 16.12.1946, Fon: 30 18 1 2, Yer: 112-78-15, Dosya No ve Say1: 47-207.
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larda bulunmuslardir.?® Bir siire sonra gerekli incelemeler yapilmis,
Ankara’dan onay gelmesiyle satin alimlar gergeklestirilmistir.

Daha 6ncede vurgulandigi iizere, Truman Doktrini sonrast olugan
Tirk-Amerikan yakin iligkileri birgok alanda kendini gdstermeye
baslamistir. Ozellikle Tiirkiye’de karayollarmin yapimi konusunda
bu durum sasirtic1 boyutta gozlenmektedir ve 1949 yilinda en {ist se-
viyelere ¢cikmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Bakanlar Kurulu karar-
larinda ve yazismalarinda “Amerikan Yol Heyeti” ad1 verilen bir ku-
ruma rastlanmaktadir. Bu kurum adina ¢alisan Amerikali uzmanlara
belli bolgelerde ve karayollarinda seyahat izni verildigi, askeri yasak
bolgelere girmelerinin onaylandigi goriilmektedir.”” Bu baglamda,
1948’de iki farkli uzman heyetin®® ve 1949 yilinda yedi farkli uzman
heyetle’! birlikte yiizlerce Amerikalinin Trakya Bolgesi dahilinde
caligma yaptiklar1 anlagilmaktadir. Bu gelismeler, karayollarinin 6n
plana ¢iktigini, demiryollarinin ise geri planda kalmaya basladigini
isaret etmektedir.

Tirkiye Cumhuriyeti’'nde demiryolu-karayolu ekseninde yasanan
degisim agik olarak goriilmektedir. 1923-1948 yillar1 arasinda, ula-
sim sorununa ¢oziim bulmada ana nokta olarak demiryollar1 belir-
lenmis ve ¢alismalara bu dogrultuda devam edilmisti. Demiryollar
hiikiimet programlarinda 6ncelikle ele alinmistir. Bu baglamda, ya-
banci sirketlerin isletmesinde olan demiryollarinin millilestirilmesi
esas alimmust1.>> Maddi olanaklar nedeniyle millilestirme ¢alismala-
rinin tamamlanmasi uzun zaman almistir. Istanbul’un Avrupa kitasi
tarafindaki banliy6 trenlerinin millilestirilmesi ancak 1937 yilinda
saglanabilmisti.*® Millilestirilmenin tamamlanmasi ise 1948 yilini
bulmustu.** Fakat 1948 yilindan sonra isler degismis ve demiryolu
ulagimi1 karayolunun gerisinde kalmistir.

2 BCA, 05.03.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 113-18-14, Dosya No ve Say1: 47-226.

2 BCA, 18.07.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 120-55-20, Dosya No ve Say1: 54-84.

30 BCA, 22.11.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 117-72-9, Say1: 9; BCA, 08.01.1948, Fon: 30 18
1 2, Yer: 115-83-4, Dosya No ve Say1: 54-63.

31 BCA, 04.02.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 118-95-4, Dosya No ve Say1: 54-84.

32 Yildirim, a.g.e., s.48.

33 Sedat Murat, Levent Sahin, Diinden Bugiine istanbul’da Ulasim, Istanbul, Istanbul
Ticaret Odas1 Yaynlari, 2010, s.212.

3 Yurda Giiven Bezaz, Ge¢misten Giiniimiize Haberlesme ve PTT Tarihi, Ankara, Tiir-
kiye Haber-Is Sendikas1 Yayinlari, 2007, s.182.
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Amerika ile gelistirilen ekonomik iligkiler ve diinyanin o dénem
yakaladig1 teknolojik seviye, demiryolu-karayolu arasindaki tercihi
belirleyici boyutta olmustu. Amerika ile yakin iligkiler ve Amerika-
lillarin Tiirkiye’ye yardim programi ¢ergevesinde, karayollarinin {is-
tiinligiinii 6n plana g¢ikaran raporlar hazirlamasi, bunda etkiliydi.*
Tirkiye’de karayollarinin 6n plana ¢ikmasi, Amerikalilarin destegi
ile 1947°den sonra daha belirgin hale gelmistir.’*® Demiryollar1 ko-
nusunda Tiirkiye Cumhuriyeti’nin son derece kisitli olanaklarla ilk
on y1l igerisinde yaptig1 yatirim son derece dikkate deger dlgiidedir.

Cumhuriyet’in kurulusundan 1950°ye kadar yapilan yogun calis-
malar ve Adapazari’nda bu konuda yapilmis olan 1947 tarihli biiyiik
yatirima ragmen, sonraki iktidar bu alandaki ¢alismalar1 devam et-
tirememistir. 1950-1960 yillar1 arasinda demiryollar1 biiyiik 6l¢iide
thmal edilmistir. Karayolu haricinde diger ulagim yatirimlarinda en
az ¢aligma demiryollarinda goériilmiistiir.>” 1950-1960 yillar1 arasinda
iilkeyi yoneten Demokrat Parti (DP), agirlig1 biitiiniiyle karayollari-
na vermistir. Karayollarinda goriilen bu hizli gelisme, ayn1 zamanda
Amerikan otomobillerinin tilkede yayilmasini hizlandirmistir.

2) Otomobil ve Kamyonlarin Temininde Amerikan Destegi

Amerika’dan Tiirkiye’ye otomobil ithal edilmesinin bagslangici
1928 yilina dayanmaktadir. Bu tarihte Amerikalilarin ortak bir sirket
kurulmasi talebi TBMM’de kabul edilmistir.*® Boylece Amerikan
Ford otomobil sirketi Tiirkiye’ye giris yapmustir. Kabul edilen bu
karardan sonra Amerikalilar, Istanbul’da bir montaj fabrikas1 kurul-
mas1 goriisiinii benimsemis ve Amerikan otomobillerinin bu yolla
Tiirkiye’ye giriginin daha uygun olacagini diistinmiislerdir. Ameri-
kalilarin bu konuda Tiirk hiikiimeti ile yaptiklar1 gériismeler sonug
vermis ve konu TBMM’ye gelmistir. 28 Ocak 1929 tarihli TBMM
oturumunda, Amerikan Ford sirketinin Tirkiye’de kuracagi montaj
fabrikasinin goriigmeleri yapilmistir. Bu goriismelerde donemin Ma-
liye Bakani Siikrii Bey (Saragoglu) konu hakkinda meclisi bilgilen-
dirmistir. Stikrli Bey, milletvekillerine bu fabrikanin tilkeye gelme-

3 Yildirim, a.g.e., s.48-49.

3 Bezaz, a.g.e., s.182-183.

37 Efdal As, Cumhuriyet Donemi Ulasim Politikalar1 (1923-1960), Ankara, Atatiirk
Arastirma Merkezi Yayinlari, 2013, 5.190-196.

¥ Tiirkiye Biiyitk Millet Meclisi Zabit Ceridesi (TBMMZC), 01.12.1928, Onuncu
Inikad, Cilt: 6, s.7.
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sinin, belki gelecekte kendi otomobilimizi iiretmemizde énemli bir
baslangi¢ olabilecegini de ifade etmistir. TBMM’de onaylanan an-
lasma maddelerinden biri ise konuya daha da agiklik getirmektedir.
Bu anlasma ile sadece otomobil degil, kamyon, traktor ve tayyare*’
pargalarinin getirilip montajinin saglanmasi kabul edilmistir.** Boy-
lece Tiirkiye Amerikan otomobilleri ile tanismis ve montaj fabrikasi
kurulmustur.

Tiirkiye’de 1930’Iu yillarda otomobil ve kamyon ihtiyac1 konu-
sunda 6nemli bir talebin ortaya ¢iktig1r goriilmektedir. Bu baglam-
da, 1932 tarihinde Amerika’dan 6nemli sayida otomobil ve kamyon
alindig1 goriilmektedir. Bu tarihte Istanbul’da montaja dayal: oto-
mobil fabrikast kurulmustu ve 400°e yakin calisan1 vardi. “Giinde
35 otomobil yapiliyor” seklinde atilan baslikla, otomobil fabrikasi
donemin gazetelerinde tanitiliyordu.*! Ancak Amerika’dan otomo-
bil ithalati buna ragmen devam etmistir. Bu durum, artan ihtiyaclari
bu fabrikanin karsilamakta zorlandig1r sonucunu da dogurmaktadir.
1932 yilinda alinanlara ek olarak, 1934 yilinda ytiksek miktarda bir
alim daha gerceklestirilmistir. “Istanbul daki Ford Kumpanyasi™*
tarafindan Amerika’dan getirilmesine izin verilen 800 kamyon, 400
otomobil ve 400 ton yedek aksamin ithalati Bakanlar Kurulu'nca
onaylanmistir.** Amerikan Ford firmas1 diinyada otomobili seri tire-
timle {ireten ve diinyaya satmaya baslayan ilk firma olarak bilinmek-
tedir.

Amerika’dan Ford markali otomobillerin haricinde, farkli mar-
ka araglarin da satin alindig1 anlasilmaktadir. 1937 yilindan itiba-
ren CHP teskilatlar tarafindan Amerika’dan ithal edilen otomobiller

39 Zafer Orbay, “Tiirkiye’de Havacilik ve Ugak Yapimi”, istanbul, Tiirk Bilim Tarihi Ku-
rumu Yayinlari, 2009, s.8. Amerika’da ugak sanayinde Ford otomobillerinin sahibi Henry
Ford’un &nemli katkis1 olmustur. 1926-1933 yillar1 arasinda Amerikali Bill Stout, Ford’un
destegi ile aliiminyum alasimdan “Ford TRI-Motor” adl1 ugak iiretimini gergeklestirmistir.
195 adet iiretilen bu ugak, daha sonra Ford’un otomotiv sanayine daha fazla agirlik vermesi
ile iiretilmemistir.

4 TBMMZC, 28.01.1929, Otuz Birinci Inikat, Cilt: 7, 5.83-94.

4 Cumhuriyet, 3 Temmuz 1930, s.4.

# Amerikan Ford otomobillerinin Tiirkiye’ye girisi 1928 yilinda distribiitorlik yoluyla
gerceklestirilmistir. Ford otomobilleri Tiirkiye’ye isadami Vehbi Kog tarafindan getiril-
migtir. 1959 yilinda ise Ford’un temini artik endiistriyel boyuta ge¢mis ve Ford lisansi ile
Tiirkiye’de otomobil iiretiminin yolu agilmistir. Bu konuda daha genis bilgi i¢in bkz. http://
www.ford.com.tr/ford-hakkinda/kurumsal (Son erisim tarihi: 08.11.2015).

“ BCA, 09.07.1934, Fon: 30 18 1 2, Yer: 46-48-20, Dosya No ve Say1: 257-104-2.
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arasinda daha ¢ok Packard ve Jeep markali araclarin tercih edildigi
goriilmektedir. Ayni y1l (1937) ayrica Cumhurbaskanligi’nin ihtiyaci
icin de 6 adet farkli model otomobil 15.000 lira karsiliginda Ameri-
ka’dan alinmigtir.*

1930°’1u yillarin sonunda, Tiirkiye’nin otomobil ve kamyon it-
halati devam etmistir. 1939 yilinda Amerika’dan yol makineleri ve
kamyon temin edilmistir.*> Ulasim konusunda yeni yollar insasinin
yaninda, mevcut yollar1 tamir amagli alinan bu araglara ilave olarak,
askeri amagcli alimlar da yapilmistir. 1940 yilinda kolordu komutan-
liklar1 i¢in dort adet Amerikan otomobili 13.600 TL bedelle satin
alimmigtir.*

1941 yilinda Amerika’dan bu sefer yapilan alim, haberlesme ala-
nina yatirim amagl olmustur. Amerika’dan bir adet kamyon satin
alinmis, ancak bu daha Once alinanlardan farkli bir amacla kulla-
nilmistir. Anadolu Ajansi’nin ihtiyacini karsilamak i¢in telsiz dona-
nimli bir kamyon iilkeye getirilmistir.’ II. Diinya Savasi’nin devam
ettigi esnada satin alinan bu aracin, iletisimde kolaylik saglamak
amaciyla alindig1 degerlendirilmektedir.

1942 tarihinden itibaren Amerikan otomobillerinin partiler halin-
de Tirkiye tarafindan ithal edildigi goriilmektedir.*® Ayn1 y1l Ameri-
ka’dan 6nemli oranda kamyon alindig1 da gézlenmektedir. Bu kam-
yonlarin alimmi Washington Biiyiikel¢iligi organize etmis ve doviz
transferinde aracilik etmistir.*

1944 yili, Amerikan otomobillerinin Tiirkiye’de boy gdsterdigi
bir y1l olmustur. Farkli zamanlarda alim1 yapilan Amerikan otomo-
billerinin iicretlerinin yaninda, nakliye masraflar1 da ayrica Tiirki-
ye tarafindan ddenmistir.’® 1944 yilinda Amerikan otomobili olan
“Packard” markali araglarin alindig1 goriilmektedir.’! Dénemin goz-

“ BCA, 08.08.1937,Fon: 301000, Yer: 1-7-5, Dosya No: 2; BCA, 19.06.1937-18.03.1950,
Fon: 490 1 0 0, Yer: 1606-599-1, Dosya No: 13.

4 BCA, 29.11.1939, Fon: 30 10 0 0, Yer: 153-80-22, Dosya No: 155.

4 BCA, 19.01.1940, Fon: 30 18 1 2, Yer: 89-129-7, Dosya No ve Say1: 236-70-2.

47 BCA, 22.04.1941, Fon: 30 10 0 0, Yer: 85-560-7, Dosya No: 85.

“ BCA, 12.12.1942, Fon: 30 18 1 2, Yer: 100-104-4, Dosya No ve Say1: 249-181-2.

4 BCA, 13.02.1942, Fon: 30 10 0 0, Yer: 48-309-13, Dosya No: 40.

3 BCA, 10.06.1944, Fon: 30 18 1 2, Yer: 105-38-17, Dosya No ve Say1: 76-83.

51 BCA, 18.02.1944, Fon: 30 18 1 2, Yer: 104-11-6, Dosya No ve Say1: 76-38.
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de otomobili olabilecek goriiniimdeki bu otomobillerin, daha ¢ok tist
diizey devlet gorevlilerinin kullanimina sunulduklari ifade edilebilir.

1947-1950 yillar1 arasinda Tiirkiye’nin yogun bir sekilde Ameri-
kan otomobilleri tarafindan dolduruldugu goriilmektedir. Amerikan
otomobillerinin yayginlagmasi o kadar biiyiik bir 6l¢ekte olmustur
ki, CHP iktidar1 partinin il teskilatlar1 adina Amerika’dan satin aldi-
g1 otomobilleri ilgili illere gondermistir.> Packard markali araglarin
yetkililer tarafindan yakindan incelendigi, arsiv kayitlarinda bu arag-
larin ayrintili fotograflarinin ve 6zelliklerinin yer aldig1 brostirlerden
anlagilmaktadir.

3) Havaalan1 Yapiminda ve Hava Arac¢lar1 Temininde
Amerikan Destegi

Amerika’nin Tiirkiye’ye havacilik anlaminda desteginin belirgin
oldugu nokta askeri alandadir. Askeri anlamda yapilan ¢aligmalar,
ozellikle II. Diinya Savasi sonrasi daha da belirginlesmistir. Sivil
havacilik alaninda Amerikan destegi ise, askeri destege gore hep
siirlt kalmigtir. Bu ayn1 zamanda Tiirkiye agisindan hava ulagimi
ve yatirimi alaninda énemli bir gecikmeyi de ifade etmektedir. Bu
konuda yapilan ¢aligmalar ancak 1930’lu yillardan itibaren goriiniir
olmustur.

Amerika’ya sivil havacilik alaninda ilk ziyaretlerden biri 1929
yilinda gergeklesmistir. Bu tarihte “Tiirk Tayyare Heyeti” adiyla
olusturulan heyet Amerika’ya bir inceleme gezisi gerceklestirmistir.
Tayyare Heyeti, Amerika’da Harbiye, Bahriye ve Ticaret Nazirlari
ile Erkan-1 Harbiye Reisi ve resmi tayyare miiesseselerini ziyaret
etmistir. Bu inceleme gezisinden her iki tarafin da ¢gok memnun kal-
dig1 goriilmektedir. Ozellikle Tiirkiye nin Washington Biiyiikelgisi
bu memnuniyeti ve goriilen ilgiyi Ankara’ya bildirmistir.>

1932 yilinda hava hatlarinin tesisi i¢in 6zel bir Amerikan sirketi
ile bir y1illik anlagma imzalanmistir. Bu konudaki ilgili yazigmalarda;

52 BCA, 19.06.1937-18.03.1950, Fon: 490 1 0 0, Yer: 1606-599-1, Dosya No: 13. BURO.
CHP teskilatlar1 ve miifettislikleri i¢in alinan otomobillerin 1949 ve 1950 tarihinde olduk¢a
yogun bir sekilde alindigi ortaya ¢ikmigtir. Bu durum, araglarin yaklasan genel segimler
dolayist ile biitiin iilkeyi dolagmak ve en iicra noktalara ulasmak i¢in kullanilmak istenmesi
seklinde yorumlanabilir.

3 BCA, 29.08.1929, Fon: 30 10 0 0, Yer: 267-801-7, Dosya No: 440.
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“Amerikan kortisrayt sirketi’* tarafindan gorveviendirilenler tayyare
ve hava hatlart iizerinde tetkikata baslamiglardir” ifadeleri gegmek-
tedir. {1k etapta bu gérevliler Istanbul, Eskisehir, Ankara, Kayseri,
Diyarbakir, Adana, Gaziantep, Urfa, Mardin ve Izmir sahalarinda
calisma yapmuslardir.

1933 yili Tiirk havacilik tarihi agisindan 6nemli bir olaya sahne
olmustur. Kayseri’de bulunan “Kayseri Tayyare Fabrikasi”, Ameri-
ka i¢in “Mektep Tayyareleri nin iiretildigi bir yer olmustur. Fabri-
kada 58 Tiirk, 1’1 miihendis 3’1 teknisyen 4 Amerikali, 1932 yilin-
da basladiklar1 iste bir yil i¢cinde biiylik mesafe aldiklarini, kaporta
aksamini tamamen bitirdiklerini beyan etmislerdir.’® Tiirk havacilik
tarthindeki bu ¢ok onemli gelisme, ucak sanayinin o donem geldigi
ciddi boyutu gostermesi acisindan son derece dikkate degerdir. An-
cak bu durumun devam ettirilemedigi ve dort y1l sonra Amerika’dan
40 adet Vultee ucagimin alindig1 gériilmektedir.’” Amerika’dan yapi-
lan bu dogrudan alim, mevcut ¢alismalarin tamamen bitmesini sag-
lamigtir. Amerika agisindan, ortak tiretimde daha ileri bir teknolojik
asamaya gecilmek istenmedigi, Tiirkiye agisindan ise yerli liretim
ucaklarin yiiksek iicretlere mal oldugu, dogrudan satin alinanlarin
ise olduke¢a uygun fiyattan temin edildigi degerlendirilmektedir.

Tiirkiye, 1944 yilinda Amerika’da diizenlenen sivil havacilik
kongresine devlet olarak davet edilmistir. Amerikan Biyiikelgi-
ligi’nin yapmis oldugu bu davet hakkinda Disisleri Bakan1 Hasan
Saka, Bagvekaleti bilgilendirmistir. {lgili onay alininca da bu 6nemli
organizasyona Tirkiye katilmistir.® 1943 ile 1945 yillar arast II.
Diinya Savas1 donemi oldugu icin askeri amacl ziyaretler daha ¢ok
yapilmustir. Askeri 6grenciler ve subaylarin egitim amacl ziyaretleri
bu yillarda daha fazla karsimiza ¢ikmaktadir.>

Sivil havacilik baglaminda, Tirkiye yolcu ucaklarinin biiytik bir
kismin1 Amerika’dan saglamistir. Tiirkiye’de bir donem “C.47-4 tipi
Douglas” marka yolcu ugaklari kullanilmistir. 1947 yilinda bu ugak-
lardan bazilarinin motorlarinin arizalanmalari iizerine yine Ameri-

54

Curtiss-Wright Corporation.

3 BCA, 16.02.1932, Fon: 30 10 0 0, Yer: 59-398-6, Dosya No ve Say1: 61.

3 BCA, 14.02.1933, Fon: 30 10 0 0, Yer: 59-398-9, Dosya No: 61.

57 BCA, 23.11.1937, Fon: 30 10 0 0, Yer: 59-399-7, Dosya No: 61.

% BCA, 10.10.1944, Fon: 30 18 1 2, Yer: 106-72-1, Dosya No ve Say1: 47-48-3.
3 BCA, 03.04.1945, Fon: 30 10 0 0, Yer: 46-297-43, Dosya No: 43.
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ka’dan tedarik yoluna gidilmistir.®® Amerikan “Douglas” marka
ucaklarin 1937 yilinda alinmaya baslandigi ve Ulastirma Bakanligi
emrinde 1947 tarihi itibari ile 33 adet bulundugu anlagilmaktadir.®!
Bu ugaklarin motor, telsiz revizyon ve diger ihtiyaclarinin daha ¢ok
1947 yilinda ortaya ¢iktig1 goriilmektedir.

Tiirkiye’nin sivil havacilifina Amerika’nin katkis1 sadece ugak
temini alaninda olmamis, havaalan1 yapiminda da bu isbirligi go-
rilmiistiir. Havaalani insaatlarinda ve diizenlemelerinde Amerikali
uzmanlar ¢alistirllmistir. Meydan, pist, hangar ve isletme tesisleri-
nin yaptirilmasinda Amerikali uzmanlardan faydalanildigi ve bu uz-
manlarin tiim askeri yasak bolgelere girmesine izin verildigi ayrica
ortaya ¢ikmustir. izmir, Yesilkdy ve Erzurum havaalanlariin diizen-
lenmesi bu kapsamda gerceklestirilmistir.®> Havayollar1 Devlet Islet-
me Idaresi’nde Amerikalilarin 1930’1u yillardan itibaren ¢alismaya
basladig1 goriilmektedir. Bu yillarda daha ¢ok pilot ve makinist ola-
rak calisan Amerikalilara da rastlamak miimkiindiir. Ornegin, Bas-
bakan Ismet Inénii ve Cumhurbaskan: Mustafa Kemal Atatiirk’iin
imzaladig1 20 Eyliil 1934 tarihli Bakanlar Kurulu kararnamesinde,
Havayollar1 Devlet Isletme idaresi emrinde 1 Agustos 1934 tarihin-
den itibaren ve alt1 ay miiddetle bir Amerikali pilot ve makinistin ige
alindig1 goriilmektedir.®® Bu durum, Tiirkiye’nin havacilik alaninda
yetismis uzman olarak 6zellikle pilot ve makiniste ihtiya¢ duydugu-
nu gostermektedir. Sonraki donemde de havacilik sektoriinde 6nemli
sayida Amerikan 6zel sirket uzmanlarinin istihdam edildigi gortil-
mektedir. 1947 yilinda Amerikan “Westinghouse” firmasindan 11
kisinin, “G. G. White” firmasindan 23 kisinin bu amagla Tiirkiye’ye
girisine onay verilmistir.** Bu onay1 veren Cumhurbagkani imzali
Bakanlar Kurulu kararinda; “Imzalanan sézlesmeler geregi” ifadesi
gecmektedir.

1950 yilinda, CHP iktidarinin son aylarinda, Devlet Havayol-
lar1 Genel Miidiirliigi emrinde Amerikali uzmanlarin ¢alistig1 go-
rilmektedir. Amerika’dan gelen motor revizyon uzmani ile radyo
tamir-ayar uzmaninin sekiz ay siireyle Tiirkiye’de kalmasina ve ¢a-

¢ BCA, 11.04.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 113-24-7, Dosya No ve Say1: 7-91.

¢ BCA, 06.01.1947, Fon: 30 10 0 0, Yer: 61-410-40, Dosya No ve Say1: 62.

2 BCA, 22.11.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 117-71-15.

% BCA, 20.09.1934, Fon: 30 18 1 2, Yer: 48-63-7, Dosya No ve Say1: 2.

% BCA, 02.08.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 114-56-5, Dosya No ve Say1: 27-355.
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lisma yapmasina Bakanlar Kurulu karari ile izin verilmistir.®> 1950
Nisan’da alinan bu karardan bir ay sonra ise Tiirkiye’de iktidar de-
gisimi yasanmustir.

Amerika’dan havacilik alaninda devletin disinda 6zel sektor de
istifade etmek istemistir. Bu girisimlerden en 6nemlisi ise ugak sa-
nayinde yatirimlari ile bilinen isadam1 Nuri Demirag’dir. Demirag,
1939 yilinda Istanbul Yesilkdy’de kuracagi tayyare stok, montaj ve
tamir atolyeleri i¢in Amerika’dan malzeme almak ve karsiligint do-
viz olarak 6demek icin devletten izin istemistir. Ancak donemin Ma-
liye Bakan1 buna izin vermemis ve doviz 6demesinin ancak ihracat
yapilmasi sarti ile 6denebilecegine hiikkmetmistir. Maliye Bakani bu
durumu ayrica Bagvekalete bildirmistir. Donemin Milli Savunma
Bakani tarafindan “Bir seferberlik durumunda ozel sektére ait bu
ucak fabrikasina ait malzemelere ihtiyag¢ olacagi” seklinde olumlu
goriis belirtilmesine ragmen, bu proje basarili olamadi.®® Bunda, II.
Diinya Savas1 doneminde, 6zellikle Amerika’da ucak sanayinin ol-
dukca gelisme gostermesi ve ylizlerce bedelsiz ugagin Tiirkiye’ye
verilmesinin 6nemli etkisi bulunmaktadir.” Boylece soyadini bizzat
Mustafa Kemal Atatiirk’iin verdigi ve ugak fabrikas1 kurmaya tesvik
ettigi Nuri Demirag’in bu projesi sonugta akim kalmistir.

Tiirkiye, ucak ve havacilik konularindaki yatirimlarinda bii-
tiinliyle Amerika’ya bagli kalmistir. Tiirk Hava Kurumu (THK) ta-
rafindan 1944 yilinda Ankara Etimesgut’ta 14.000 m? kapali alanda,
600 ¢alisanla ugak fabrikasi kurulmustu. Egitim ugagi, ambulans uga-
g1, turistik amacli ugak iiretimleri de biiytik bir 6zveri ile yapilmist1.
Ancak bu devam ettirilememistir. 1950 yilinin baslarinda, donemin
Basbakan1 Semsettin Giinaltay kurumun kongresinde yaptigi ko-
nusmada, “Tiirk Hava Kurumu’'nun esas gorevi pilot yetistirmektir.
Kald ki gereken askeri ve sivil egitim ugaklari, Hava Kuvvetleri’'nin
ihtiyaci olan ileri egitim, avci, bombardiman ve nakliye ugaklart ile
hava yollarimin ihtiyacim karsilayacak ugaklar Amerikan yardimi

¢ BCA, 13.04.1950, Fon: 30 18 1 2, Yer: 122-36-9, Dosya No ve Say1: 27-503.

% BCA, 27.11.1939, Fon: 30 10 0 0, Yer: 212-441-12, Dosya No: 257. Nuri Demirag’in
Yesilkoy’de kurmus oldugu ugak fabrikasi daha sonra kapanmis ve bu 6zel miitesebbisin
cabasi basarisizlikla sonuglanmistir.

¢ Osman Yal¢in, “Tiirk Havacilik Tarihinde Bagis Ugaklar1 ve Havacilik Sanayi Kurul-
masina Tesirleri”, Gazi Universitesi Akademik Bakis Dergisi, Cilt 3, Say1 6, Yaz 2010,
s.191-212.
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ile gelmektedir. Ayrica u¢ak fabrikasina ayiracak para da yoktur”
ifadelerini kullanmistir. Bundan sonra buradaki tiim tesisler Makine
Kimya Endiistrisi’ne (MKE) devredilmistir. Bu olaydan sonra Tiir-
kiye’de iktidar degisimi yaganmis ve DP iktidar olmustur. Fabrika-
nin 6nde gelen bes mithendisi Cumhurbaskani1 Celal Bayar’1 ziyaret
etmistir. Ancak Bayar’da bu konuya olumlu destek vermemistir.%®
Neticede Amerika’nin havacilik alaninda verdigi destek, yerli sektor
adina olumsuz gelismeye sebep olmustur. Burada bilinmesi gereken
en 6nemli durum ise Amerika’nin 6zellikle 1947 tarihli Marshall
Plani’ndan sonra Tiirkiye’ye askeri alanda bedelsiz yardimlari adeta
yagdirmasidir. Havacilik alani da bedelsiz bu yardimlardan payina
diiseni almistir. Bedelsiz yapilan bu yardimlar Tiirk devlet adamla-
rina kisa vadede ¢ok cazip gelmis ve giin kurtarilmistir. Ancak uzun
vadede hem bakim-onarimda Amerika’ya bagimlilik artmis, hem de
yiiksek masraflar biiyiik bir yiik olusturmustur. Devam eden siirecte
yerli sanayi adeta yokluga mahkiim edilmistir.

4) Devlet Denizyollar1 ve Liman Isletmeleri Konusunda
Amerikan Destegi

Tirkiye Cumhuriyeti, II. Diinya Savasi oncesinde deniz ulasi-
mi1 ve haberlesmesi alaninda daha ¢ok Almanya ile iliski i¢erisinde
olmustur. Gemi siparislerinin biiylik oranda bu iilke ile ¢ozildigi
goriilmektedir.®® Tirkiye’nin denizcilik ve denizlerle ilgili Ameri-
ka ile isbirligi daha ¢ok askeri alanda olmustur. Ulastirma ve sivil
haberlesme konularinda gergeklesen yakin igbirligi ancak II. Diinya
Savasi’nin sonlarma dogru gerceklesmis ve sonrasinda artarak de-
vam etmistir.

II. Diinya Savasi’nin sonlarina dogru denizcilik alaninda Ameri-
kan etkisi ortaya ¢ikmaya baslamistir. Tiirkiye bu alanda Amerikan
denizciligini inceleme ihtiyact duymustur. 1944 yilinda Amerika’nin
liman isletmelerini incelemek ve Tiirkiye i¢in gerekli malzemeleri
satin almak amaciyla bu iilkeye bir heyet gonderilmistir.”’ Ayn1 yilin
sonlarina dogru Amerika’dan, Tiirkiye Liman Isletmeleri’nin ihtiya-

¢ Zafer Orbay, a.g.e., s.41-42.
¢ Efdal As, a.g.e., s.445-468.
7 BCA, 21.11.1944, Fon: 30 18 1 2, Yer: 107-82-9, Dosya No: 47-55.
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c1 i¢in yiiklii miktarda malzeme satin alinmistir.”! Boylece denizcilik
alaninda Amerika ile belirgin bir iligki gelistirilmistir.

1946 yilinda Amerika’dan 6nemli bir alim daha yapilmistir. Bu
alimda alt1 silep, alt1 sehir hatt1 vapuru, alt1 Karadeniz tipi yolcu va-
puru ve iki Marmara tipi yolcu vapuru birazi pesin para, birazi da
bono karsiligi satin alinmistir.”> Bu alim 6ncesinde Amerika’ya hem
hiikiimet kanadindan, hem de denizcilik konusunda uzmanlar git-
misti.

Diger alanlarda oldugu gibi, denizcilik alaninda da Amerika ile
iliskilerin yiiksek seviyede artmasi Truman Doktrini sonras1 olmus-
tur. Donemin gazeteleri Amerika ile iyi niyet programi ¢ergevesinde
yapilan gorlismeleri ve devaminda yapilan 12 Temmuz 1947 tarihli
askeri anlagsmay1 birinci sayfalarindan nesretmislerdir.”” Amerikan
yardimi, 17 Temmuz 1947 tarihinde “Amerika’nin Verdigi 10 Gemi”
baslig1 ile kamuoyuna duyurulmustur.” Askeri yardim programi ¢er-
cevesi disinda satin alinan bu ve benzeri yolcu gemi alimlarina ilave
olarak, Tirkiye kendi ihtiyaclar1 dogrultusunda denizcilik alaninda-
ki yatirimlarina devam etmistir. 1948 yilinda, Devlet Denizyollari
ve Limanlar Isletmesi Genel Miidiirliigii’niin ihtiyaclar1 i¢in Ame-
rika’dan yiik gemisi ve tanker alimi gergeklestirilmistir.” Yine ayni
yi1l Amerika’dan Istanbul Sehir Hatlar1 Isletmesi i¢in yolcu vapurla-
rinin alindigr goriilmektedir.”® Tiirkiye, askeri amach alimlarin di-
sinda Amerika’dan olduke¢a yiiksek miktarda deniz ulagimi vasitalari
tedarik etmistir.

1949 yilinda Devlet Denizyollar1 ve Limanlari Isletmeleri Genel
Midiirliigi’niin ihtiyaglarinda kullanilmak tizere Amerika’dan alti
gemi satin alimmistir.”” Bu gemileri Tiirkiye’ye getirmek i¢in ayni1 yil
56 uzman kisi ABD’ye yollanmis ve gemilerin getirilmesi saglan-
mistir.”® Amerika’dan bir¢ok gemi alinmis ve Denizyollar Isletme-
si’nin hizmetine sunulmustur. Ancak bu dénemde 6zellikle sehir hat-

I BCA, 28.12.1944, Fon: 30 18 1 2, Yer: 107-88-8, Dosya No ve Say1: 3-1964-7.
2 BCA, 29.11.1946, Fon: 30 18 1 2, Yer: 112-75-2, Dosya No ve Say1: 76-469.
73 Cumhuriyet, 13 Temmuz 1947, s. 1.

’* Cumhuriyet, 17 Temmuz 1947, s. 1.

> BCA, 08.01.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 115-85-9, Dosya No: 76-765.

7 BCA, 08.01.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 115-85-8, Dosya No: 76-765.

7 TBMMZC, 06.06.1949, Donem: 8, Cilt: 20, Toplanti: 3, 102. Birlesim, s.316.
8 BCA, 05.05.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 119-40-2, Dosya No ve Say1: 47-443.
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lar1 vapurlarinin Hollanda’ya 6zel siparis usulii yaptirilmast kabul
edilmistir.” Amerika’dan alinan gemilerin ve Hollanda’dan alinan
vapurlarin 6demelerinin ¢ok uzun vadelerle yapildig: goriilmektedir.

1949 yili, ayrica Tiirkiye Liman Isletmeleri'nde ¢alistirilmak
lizere Amerikali uzmanlarin Tiirkiye’ye geldigi bir yil olmustur.®
Ayni1 y1l icinde ¢ok sayida askeri amacli liman ve deniz iis ziyaretleri
gerceklesmistir.®! Bununla birlikte sivil deniz ulasimi ve haberles-
me alaninda Amerika ile yapilan isbirligi ve satin almalar askeri bo-
yutun ¢ok gerisinde kalmistir. Bu durum askeri isbirligi seviyesinin
oldukca yiiksek oranda gelismesinin bir sonucudur.

Sonug¢

Tirkiye Cumhuriyeti 1923’te kurulusundan itibaren ulagim ve
haberlesme alaninda 6nemli yatirnmlar gerceklesmistir. Bu konuda
yapilan yatirimlart hep tilkenin 6ncelikleri belirlemistir. Cumhuri-
yet kurulunca yogun bir sekilde askeri alanin disina tasilmis ve yati-
rimlar farkli alanlara kaydirilmistir. Ancak bu konuda Osmanli’dan
devralinan olumsuz mirasin agirhigi basta Mustafa Kemal Atatiirk
olmak iizere tiim kurucu kadroyu yogun ve hizli bir calisma temposu
igerisine sokmustu.

Ulkenin hizli bir sekilde kalkinmaya olan gereksinimi basta ula-
stim ve haberlesme alaninda onemli c¢aligsmalar yapmayi zorunlu
kilmakta idi. Bu itici giiciin de etkisiyle ulasim ve haberlesme ya-
tirimlart biiytik bir hizla baslamisti. Ancak bunu yaparken iilkenin
tiim dinamiklerini harekete ge¢irmenin yaninda, yabanci bir iilkenin
destegine ihtiya¢ duyulmustu. Yabanci destek mevcut sartlar agisin-
dan bir zorunluluk idi. Amerika, gerek askeri ve gerekse teknoloji
birikimiyle diinyada dikkat ¢eken bir devletti. I. Diinya Savasi’ndan
neredeyse hi¢ yipranmadan ¢ikmasinin yaninda, gii¢lii ekonomik ve
teknolojik yapisi ile diger devletlerden bir adim 6ne ¢ikmakta idi.

Tiirkiye Cumhuriyeti, ABD ile sicak iligkiler gelistirme ve 6nemli
yatirimlarda isbirligi yapma yolunu izlemistir. Cumhuriyet’in kuru-
lusundan 1945 yilina kadar ulagim ve haberlesme alaninda iliski-
ler normal seyirde devam etmis ve Amerika’dan 6nemli miktarlar-

7 BCA, 08.01.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 115-85-8, Dosya No ve Say1: 76-765.
8 BCA, 03.11.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 120-81-1, Dosya No: 27-472.
81 BCA, 15.12.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 121-90-3, Dosya No: 54-88.
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da malzeme satin alinmistir. Bunun yaninda, karsilikli ziyaretlerle
birlikte Amerikalilarin Tiirkiye’de incelemelerde bulunmalar1 ve
onemli devlet kurumlarinda istihdam edilmeleri gerceklesmistir.
1945 yilinda II. Diinya Savasi’nin sonuglanmasi, Tiirkiye’nin Bati
ittifaki tarafinda yoniinii net olarak belirlemesi, iki {ilke iliskilerini
daha 6nemli boyutlara tasimisti. Ozellikle 12 Mart 1947 tarihinde
ilan edilen Truman Doktrini, Amerika’nin basta askeri olmak {ize-
re ekonomi, ulasim ve haberlesme alanlarinda Tiirkiye ile daha ya-
kin iliskisini dogurmustur. liskiler 1947 yilindan 1950 yilina kadar
artan bir ivmeyle devam etmistir. Bu siirede Tiirkiye biiyiik ol¢lide
Amerika’dan saglamas1 gerekenleri temin etmis, ulasim ve haber-
lesmede 6nemli mesafeler kat etmistir. Cumhuriyetin kurulusundan
1950 yilina kadar, Amerika Tiirkiye nin ulagim ve haberlesme ala-
ninda ortak ¢aligma yaptig1 en 6nemli devlet olmustur.

1950 yilina kadar Amerika ile devam eden bu iligkiler ulasim
ve haberlesme alaninda onemli bir stratejik gelismeyi saglamistir.
1950-1960 arasindaki donemde de Amerika ile isbirligi her alanda
artarak yoluna devam etmistir.
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28.05.1945, Fon: 30 10 0 0, Yer: 152-74-26, Dosya No: 152.
31.08.1945, Fon: 30 18 1 2, Yer: 109-54-16, Dosya No ve Say1: 47-3.
11.04.1946 Fon: 30.10.0 0, Yer: 61-413-28, Dosya Ek: 63, s.1-2.
29.11.1946, Fon: 30 18 1 2, Yer: 112-75-2, Dosya No ve Say1: 76-469.
08.12.1946, Fon: 30 10 0 0, Yer: 52-345-3, Dosya No: 46.
16.12.1946, Fon: 30 18 1 2, Yer: 112-78-15, Dosya No ve Say1: 47-207.
06.01.1947, Fon: 30 10 0 0, Yer: 61-410-40, Dosya No ve Say1: 62.
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05.03.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 113-18-14, Dosya No ve Say1: 47-226.
11.04.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 113-24-05, Dosya No: 27-336.
11.04.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 113-24-7, Dosya No ve Say1: 7-91.
30.06.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 114-46-14, Dosya No: 54-46.
02.08.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 114-56-5, Dosya No ve Say1: 27-355.
13.11.1947, Fon: 30 18 1 2, Yer: 115-71-20, Dosya No ve Say1: 47-138.
08.01.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 115-83-4, Dosya No ve Say1: 54-63.
08.01.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 115-85-8, Dosya No: 76-765.
08.01.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 115-85-9, Dosya No ve Say1: 76-765.
11.10.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 117-65-18, Dosya No ve Say1: 27-421.
22.11.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 117-72-9, Say1: 9
22.11.1948, Fon: 30 18 1 2, Yer: 117-71-15.
04.02.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 118-95-4, Dosya No ve Say1: 54-84.
05.05.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 119-40-2, Dosya No ve Say1: 47-443.
8.07.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 120-55-20, Dosya No ve Say1: 54-84.
03.11.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 120-81-1, Dosya No: 27-472.
29.11.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 121-84-19, Dosya No ve Say1: 27-411.
15.12.1949, Fon: 30 18 1 2, Yer: 121-90-3, Dosya No: 54-88.
13.04.1950, Fon: 30 18 1 2, Yer: 122-36-9, Dosya No ve Say1: 27-503.
21.04.1950, Fon: 30 18 1 2, Yer: 122-40-1, Dosya No ve Say1: 76-1591.
24.05.1951, Fon: 30 18 1 2, Yer: 125-36-3, Dosya No: 27-571.
I1. Tiirkiye Bityiik Millet Meclisi Zabit Cerideleri
(TBMMZC),
01.12.1928, Onuncu Inikad, Cilt: 6.
28.01.1929, Otuz Birinci Inikat, Cilt: 7.
06.06.1949, Dénem: 8, Cilt: 20, Toplanti: 3, 102. Birlesim.
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POSTA VE TELGRAF MEKTEBI
TALIMATNAMESI

Said OLGUN*

Osmanli Devleti’nde Telgraf Miidiirliigii 29 Mart 1855°te Kirim Harbi
esnasinda kurulmustur. i1k telgraflar Fransiz ve italyan memurlar tarafin-
dan Latin harfleriyle Fransizca olarak gonderilirken, yabanci uzmanlarla
yapilan sozlesmelere Osmanli asilli telgraf memurlarinin yetistirilmesi
hitkmii konulmustur. Yabanci telgrafcilarin yetistirecegi yerli telgrafci-
larin yabanci dil bilmeleri gerektigi icin, yerli ilk telgrafcilar Terciime
Odasindaki katipler arasindan secilmistir.! Telgraf¢ilarin yerli olmasina
onem veren Osmanli yonetimi, bu ihtiyac1 gidermek i¢in ilk olarak 1861
yilinda Telgraf Memur Miilazim Mektebini agma yoluna gitmisse de,
okul iki donemden sonra kapatilmistir. Telgraf Memur Miilazim Mektebi
1881 yilinda tekrar agilmis, dokuz y1l egitim verdikten sonra 1890 yilin-
da kapatilmistir. Ayn1 dénem igerisinde, 1872 yilinda Fransizca egitim
veren Galatasaray Mekteb-1 Sultanisi’nin ders programina telgrafcilikla
ilgili dersler eklenerek, buradan telgraf¢ilar yetistirilmek istenmigse de
bundan da istenilen sonug elde edilememistir. 1880 yilina gelindiginde,
bu kez Dartissafaka Lisesi’nin son sinifina elektrik ve telgraf dersi konul-
mus, okuldan mezun olanlar Telgraf Nezareti fen kalemine memur olarak
atanmiglardir. 24 Temmuz 1908 yilinda II. Mesrutiyetin ilaniyla birlikte
Dartigsafaka mezunlarinin telgrafciliktaki etkinlikleri azalirken, Posta
ve Telgraf Mektebi adiyla ihtiya¢ duyulan posta ve telgraf memurlarinin
egitimi i¢in yeni bir okul agilmig ve cumhuriyete degin faaliyet goster-
mistir.?> Asagida transkripsiyonu verilen metin, okul i¢in hazirlanan tali-
matnamenin 1909 yilinda [kdam matbaasinca basilan niishasima aittir.’

* Yrd. Dog. Dr., Siirt Universitesi, Tarih Boliimii. E-posta: saidolgun@gmail.com

! Bahri Ata, “Osmanli imparatorlugu Déneminde Telgrafgilar Nasil Yetistirildi?”, Prof.
Dr. Yahya Akyiiz’e Armagan: Tiirk Egitim Tarihi Arastirmalari, Egitim ve Kiiltiir
Yazilari, Ankara, PEGEM Akademi, 2011, s.283-304.

2 Osman Ergin, Tiirk Maarif Tarihi, C. 1-2, Istanbul, Eser Matbaas1, 1977, 5.620-626.

3 Posta ve Telgraf Mektebine Mahsus Talimatnimedir, Dersaidet, ikdam Matbaasi,
1325.
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POSTA VE TELGRAF MEKTEBINE MAHSUS
TALIMATNAMEDIR

POSTA VE TELGRAF MEKTEBI

Posta ve Telgrat Mektebi bir miidiir ve bir katip ile muallimin
heyetinden miirekkeb olup isbu mekteb memurinin mesleklerine ait
maliimatlarinin tevsiine hadim ve zabitan ve erkan-1 idareye mahreg
olacaktir.

Mektep iki kisim tlizerine miiretteb olup birinci kisim tedrisat-1
aliyyeyi ikinci kisim da tedrisat-1 adiyyeyi cami‘dir. Birinci kisim
zabitan ve erkan-1 idareye mahre¢ oldugu gibi ikinci kisim da me-
murinin tevsi-i malimatlarina hadimdir.

Seneleri birinci kisim i¢in yirmiden ikinci kisim i¢in on sekizden
din ve otuzdan efziin olanlar mektebe kabul olunmaz.

POSTA VE TELGRAF MEKTEBI
BIRINCI KISIM
Tedrisat-1 Aliyye

Serait-i1 Kabul — Posta ve Telgraf Mektebinin birinci kismina tale-
be bi’l-miisabaka kabul olunur.

Miisadbaka imtihani her senenin ibtida-y1 sehr-i Nisaninda kiisad
edilir. Kabul olunacak talebenin adedi onu tecaviiz etmemek tiizere
sene-1 sabikanin Kéanunusanisinde ta‘yin kilinir. Ve bunun i¢in su-
nuf-1 memurinin meratib-i aliyyesinde goriilen ihtiya¢ ile vuku’u
memul miinhallat ve te‘sisine lizum goriilen yeni memuriyyetler
esas itibar olunur.

Miisabakaya hiisn-i ahlaki, ikdam, faaliyyeti ve mutavaat-1 nizam-
sindsanesi musaddak olan ve miisabaka senesi ibtidasindan laakal
bir y1l mukaddem idareye intisab eylemis olan ve kaviyyii’l-biinye
bulunan memurin kabul edilir.
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Mektebe kabul yolundaki miistedayat silsile-i meratibe birridye
arz olunur. Miistedayat-1 vakia tahrirf imtihanlarin yevm-i icrasindan
iki giin mukaddemine kadar kabul edilir.

Bas memurlar ile miidiran taliblerin maruzatini isar ile miikellef
olduklar1 gibi haklarindaki takdiratlarini bi’t-tahrir terbiyeleri etvar
ve migvarlar1 ve heyet-i mecmia-i ahlakiyyelerinin bir biiyiik me-
mur olmalaria dall ve miisaid olup olmadigini bildireceklerdir.

Miisabaka imtihanlar1 (1) numarali programin muhtevi oldugu
flinlina dair tahriri ve sifahi imtihanlardan ibarettir.

Tahrirl imtihanlar, taliblerin sifahi imtihanlara girebilmek i¢in de-
rece-i kifayede haiz-i malimat olup olmadiklarini tayine hadimdir.

Tahrirf imtihanlar idare-i merkeziyyenin tayin edecegi sehirlerde
ayni glin ve ayni saatte icra olunur ve biitiin bu imtihanlarin mevzu-
lar1 ayn1 mesailden miirekkebdir.

Evrak-1 imtihaniyenin tashihini miiteakib sayan-1 kabul goriilen
namzedlerden tagrada bulunanlar sifahi imtihanlart icra edilmek
iizere Dersaadete celb olunurlar.

Siralar1 gelip cagrildiklar1 zaman bild 6zr-1 sahih imtihan enctime-
ni huzurunda isbat-1 viicut etmeyenler miisabakadan hari¢ tutulurlar.

Miisabaka programinin her kismi1 mecburi olup ancak Fransizca-
dan gayri ecnebi lisanlar1 miistesnadir.

Tahriri ve sifahi her nev® imtihan i¢in sifirdan yirmiye kadar kiy-
met 1°ta olunur.

Ihtiyari ecnebi lisinlarin ilk on numarasi dahil-i hesap edilmez ve
andan yukar1 olan numaranin ancak stiliisti dahil-i hesab olur.

Her ecnebi lisan i¢in evvela kiraat saniyen hiisn-i hatt ve tercii-
me ve salisen miikaleme olmak iizere li¢ imtihan yapilip bunlarin
heyet-i mecmuasi Ustiine sifirdan yirmiye kadar kiymet takdir edilir.

Ultim-i riyaziyye ve hikemiyyeden laakal dokuz numara almayan
ve kazandigr numaralarin mecmuu umtim derslerin tAmm numara
yekiiniiniin balig oldugu mikdarin siiliisdnina miisavi olmayan ve
Mors isaretini tanimayan namzedler mektebe kabul olunmaz.

Imtihan neticesinde mektebe diihiile isbat-1 liyakat eden namzed-
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lerin adedi o sene alinacak talebenin miktarindan ziyade olursa ikin-
ci miisabaka icra edilmeksizin ilk on namzet kabul olunur.

Miisabaka Enciimeni

Enclimen-i miisabaka Fen Kalemi Miudiiri reis olarak mekteb
midiirii ile elektrik ve uliim-1 riyaziyye ve cografya muallimlerinden
ve bir kimya mualliminden ve mektebin haricinden olarak idarece
miintahab diger iki zattan tesekkiil eder ve bu heyet her defasinda
Posta ve Telgraf Miidiriyyet-i Umamiyyesi tarafindan intihab olu-
nur.

Miisabaka enclimeni ecnebi lisdnlar1 imtihanlarinda o lisan-
da miitehassis bir zat1 hazir bulundurmaya saldhiyettardir. Heyet-i
mezkare tahrirl imtihanlarin hangi fenlerden ve hangi mevad iizerine
olacagini tayin eder ve evrakin tashihinden sonra kimlerin sifahi im-
tihanlara kabulii lazim gelecegini kararlagtirir.

Miisabakanin hitdmindan taliblerin derece-i ehliyetlerini ve kim-
lerin kabul olunacagini takdir eyler.

Heyet-1 mezkire reisi tasnif cetvelini tanzim ile li’eclilkabul
miidiriyyet-i umumiyyeye takdim eder ve miidiriyyet-i umumiyye
ba‘de-t-tedkik icabini1 emreyler.

Sakirdanin idare Nokta-i Nazarindan Hal ve Sanlan

Mektebin kism-1 evveline kabul olunan memurlar her tiirlii hiz-
metten muaf olup miiddet-i tahsil esnasinda mektebe kabul olunur-
ken haiz olduklar1 maaslarmni Istanbul’daki idare-i merkeziyyeden
alirlar. Miiddet-i tedris zarfinda terfi‘ ve terakki hakkini muhafaza
ederler.

Tasradan berd-y1 imtihan Istanbul’a gelenlerden mektebe kabul
olunan memurin yalniz azimet ve kabul olunmayanlar azimet ve av-
det harc-1 rah1 ahzina kesb-i istihkak ederler.

Tedrisat
Tedrisat-1 aliyye iki sinif {izerine miirettebdir.

Birinci sinif tedrisat1 bir Tegrinievvelde bi’libtidar Nisan nihaye-
tinde ikmal olunur. Imtihanlara Temmuzun birinde baslanarak o ay
i¢inde hitam verilir.
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Birinci Simif Tedrisati
Bervech-i zirdir:
Hafta icindeki Aded-i Ders

Fransizca...

Cebir ve Hendese ve Miisellesat Tatbikat1 ve
Evveliyyat-1 Riyaziyye-i Aliyye...
Hendese-i Tersimiyye ve Menazir...
Makine...

Nazari Elektrik ve Miknatisiyyet...

Insaat-1 Huttit-1 Berriyye. ..

Telgraf ve Telefon Alati... ...

Usil-i Muhasebe ve Usil-i Defteri...
Hukuk-i Idare...

Talebe bu derslerden maada her giin bir saat Fransizca miizake-
recisiyle ders yapacaklar1 gibi Mors ve Hughes muhaberesi dersha-
nesinde ve tecriibehdnede temrinat-1 ameliyye icra ve iktisab-1 riistth
eyleyeceklerdir.

Imtihanlar sifahi ve tahriri ve ameli olup herhangi bir dersten 7
numaradan din alanlar ve mecmu* derslerden laakal yliz numara
alamayanlar terfi‘-i sinif edemeyeceklerdir.

Imtihanlar zirdeki cedvel mucibince yapilir.
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Dersler Sifahi | Tahriri [ Ameli
Fransizca 1 1

Cebir ve Hendese ve Miisellesat

ve Tatbikati ve Evveliyat-1 Riya- 1 1

ziyye

Hendese-i Tersimiyye ve Menazir 1 1 1
Makine 1 1

Nazari Elektrik ve Miknatisiyyet 1 1 1
Insaat-1 Hut(it-1 Berriyye 1 1

Telgraf Telefon Alati 1 - 1
Ustl-1 Muhasebe ve Ustl-1 Defteri 1 1

Elektrik-i Sina’i ve Hukuk-i Idare
Hakkinda Konferans

Ikinci smif nazari ve ameli olmak iizere iki kistmdan ibarettir.

Nazari tedrisat ber-vech-i zirdir.

Konferans

Dersler Haftadaki
Aded-i Ders
Fransizca 2
Mesaha-i Elektrikiyye 1
Mesaha-i Elektrikiyye Ameliyyat: [Bu derste Is-
tanbul ve Beyoglu Telgrafthanesine merbut teller 1
mesaha edilecektir.]
Tahtelarz ve Tahtelbahr Huttt 1
Posta Isletmesi ve Nizamati 2
Telgraf Isletmesi ve Nizamati 2
Telgraf ve Telefon Alat 1
Mebani ve Levazim 1
Hukuk-i idare ve Elektrik-i Sma’i Hakkinda 1

Nazari tedrisata, yine Tesrinievvel ibtidasinda baglanarak Subat

gayesinde hitam verilir.
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Martin on besinde zirde muharrer cedvel mucibince tahrirl ve
sifahi ve ameli olarak imtihanlar yapilir.

Dersler Sifahi | Tahriri | Ameli
Fransizca 1 1
Mesaha-i Elektrikiyye 1 1 1

Mesaha-i Elektrikiyye Ameliyyati
[Dersaadet ve Beyoglu Telgrafthane-
lerine merbut hutut-1 telgrafiyyenin
muayenati|

Telgraf ve Telefon Alati

Tahtelarz ve Tahtelbahr Hutit

Posta Isletmesi ve Nizamat:

Telgraf Isletmesi ve Nizamati

—_— | —_— ] —_—] —
Sy U (U U—

Mebani ve Levazim

Kezalik herhangi bir dersten yedi numara ve diin alanlar ve mec-
mu‘ derslerden laakal yiiz numara alamayanlar terfi‘-i sinif edeme-
yeceklerdir.

Hitam-1 imtihan1 miiteakib heyet-i tedrisiyyenin tensib ve miidi-
riyyet-1 umimiyyenin tasdik edecegi bir miiddet zarfinda tatbikatta
bulunmak i¢in sakirdan atideki daire ve mahallerde istthdam kilinir-
lar. Isbu miiddet-i tatbikat alt1 aydan dfin olamaz.

1-Fen Kalemi ve Muayene Komisyonu ve Posta ve Telgraf Mesa-
lihi ve Muhasebe ve Muhasebat-1 Ecnebiyye ve Ambar Miidiriyyeti
kalemlerinde Hutut Kaleminde ve Ambarda ve Miifettis-i Umtimiler
maiyyetinde.

2-Istanbul Beyoglu telgrathinelerinde ve telefon dairelerinde.

3-Istanbul ve Yeni Cami ve Galata ve Beyoglu Sirkeci postaha-
nelerinde.

4-Miidiriyyet-i Umiimiyye Fabrikasinda.

5-Istanbul-Cisri Mustafa Pasa; Istanbul-Selanik Istanbul-Konya
simendiferleri seyyar muamelatinda.
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6-Istanbul-Izmir Istanbul-Selanik; Istanbul-Trabzon deniz hatlar:
seyyarlar1 maiyyetinde.

7-Estern ve Kostence Kablo Kumpanyalar1 Telgrafthanelerinde.

8-Dersaadet Bag Miidiriyyeti dahilinde tamirat-1 hutGt ameliy-
yatinda.

9-0O sene i¢inde Memalik-i Osmaniyye’de vuku bulacak miihim
ingaat-1 hutt ameliyatinda ve pul tabaatinda ve kablo tamirat ve
muadyyenatinda.

10-Bahriyye Nezareti Elektrik Fabrikasi Haydarpasa istasyonun-
daki elektrik dairesi gibi miiessesat-1 elektrikiyyede.

11-Telsiz telgraf istasyonlarinda.

Tatbikat icrasinda sakirdan Istanbul’dan li’eclittatbikat harice
gittikleri vakit miidiriyyet-i umimiyyece takdir olunacak ve yirmi
kurustan din olmamak sartiyla yevmiye veyahut maktuan bir para
alacaklardir.

Tatbikat esnasinda bera-yi tedris talebeye refakat edenlere de har-
cirah verilecektir.

Tatbikat miiddetinde sakirdan bulunduklar1 kalemlerin, dairele-
rin bilciimle mudmelatina istirak edecek ve o kalem ve dairelerin
her tiirlii muamelatiyla beraber suret-i idarelerini ve hutlitun suret-i
insa ve tamirini ve bunlara ait defatirin suret-i tanzimini talim ede-
ceklerdir ve bunlar1 6grenmis olduklarina dair mekteb miidiriyyeti-
ne kalem ve daire miidiir ve limerasi ve insdata memur miifettis ve
miihendisler tarafindan miimza ve mu‘ta bir sehadetname ibrazina
mecbur olacaklardir.

Bir sakird bulundugu dairenin muamelatina vukuf peyda ettigine
dair balada mezkir sehadetnameyi ibraz etmedikce diger bir daireye
gonderilmeyecek ve o senenin tatbikat ders programinda miinderic
devairin kaffesinde muamelat: bittaalliim sehadetnamelerini veya bir
sehadetnameyi ibraz edemeyenler imtihana kabul olunmayacaktir.

Eger bir talebinin hastalik gibi bir 6zr-i ser‘iye binden bir kalem
veya bir daire muamelatini taalliime kudretyab olamadigi sabit olur-
sa kendisine miinasip bir miiddet-i mezuniyyet verilecek ve mima-
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ileyh de mezklr daire muamelesini miiddet-i mezkire dahilinde 6g-
renerek ba‘de imtihana girecektir.

Isbu sehadetnamelerde talebenin kag giin ve giinde kag saat devAm
ettikleri ve ne gibi ahval ve harekatda bulunduklar1 ve muameleye
derece-i vukuflar1 yazilacak dogrudan dogruya mekteb miidiriyyeti-
ne gonderilecektir.

Sakirdan her devr tatbikte tetebbu’ ve taalliimle miikellef oldukla-
r1 umdr ve muamelatin her biri hakkinda birer rapor kaleme alacak-
lar ve isbu miiddet hitdminda tedkik ve tevaggul ettikleri muamelata
dair sirf ameli bir imtihan gecireceklerdir.

A‘zar-1 mesruaya binaen sene-i tedrisiyye i¢inde cem‘an bir ay
gaybubet edenler o sene imtihana kabul olunmayarak sene-i atiyye
tedrisatina dahil olurlar ve lakin bild 6zr-i ser‘i bir sene-i tedrisiyye
zarfinda cem‘an yirmi giin gaybubet edenler bir daha hi¢bir imtihana
kabul olunmazlar. Mektebe sabahleyin gelip biitiin o giinkii derslerde
hazir bulunmayarak gaybubet edenler o giin gelmemis addolunurlar.

Bir dersten donenler tekrar imtihana girebilirse de iki dersten do-
nenler ile bir defa dondiigli dersten ikinci imtihanda muvaffak ola-
mayanlar terfi‘-i sinif edemezler. Ancak bunlar sene-i cedide dersine
devam edebilirler. Ug dersten donenler mektepten ihrag olunurlar.

Mektepten sehadetname ahz etmeden c¢ikanlar higbir imtiyaza
mazhar olamazlar.

Edvar-1 tedrisiyye-i nazariyyenin her birinin hitdminda sakirdan
imtihan etmeye memur olan heyet:

Reis olmak iizere Fen Kalemi Miidiiriiyle miidir-i mektepten, ala-
kadar olan muallimlerden.

Ve miidiriyyet-i umiimiyye tarafindan aklam miidirdn1 meyanin-
dan miintahab iki zatla bir miifettig-i umimiden tesekkiil eder.

Devr-i tatbikatin hitdminda icra kilinacak huruc imtihaninda he-
yet-1 miimeyyize suret-i ati lizere tesekkiil eder:

Idare-i merkeziyyeden bir sube miidiirii reis
Midiir-i mekteb

Muallimin-i mekteb



158 Posta ve Telgraf Mektebi Talimatnamesi / Said OLGUN
Fen Kalemi ve fabrika miidiirleri ve bir miifettis-i umm1

Aklam midirani1 veya memurin-i miitehayyizesinde miintahab iki
zat.

Reis ile miifettig-i umimiyi ve diger iki zat1 miidir-i umim{ in-
tihab eyler.

Isbu enciimen-i imtihaniyye tedrisat-1 nazariyye imtihaninda
kazanilan numaralar ile tatbikat esnasinda verilen sehadetnameleri
kendi takdiratiyla mezc ederek sakirdanin derece-i ehliyyet ve liya-

katini tayin ve diploma ahzina miistahak olanlarin bir kit‘a cedvelini
bittanzim midiriyyet-i umimiyyeye takdim eyler.

Bila 6zr-i ser‘i adem-i devam ve sii-i ahlakindan dolay1 kayitlari
terkin olunanlar hakkinda nizamat-1 idare ahkami dahi ayrica icra
olunur.

POSTA ve TELGRAF MEKTEBI
IKINCI KISIM
Tedrisat-1 Adiyye

Serait-1 Kabul: Posta ve Telgraf Mektebinin ikinci kismina her
sene miilazimin ve memurin-i idare meyanindan bilmiisabaka kirka
kadar talebe kabul olunur.

Miisabaka imtihanlar1 o senenin sehr-i Mayisinda agilir. Miisaba-
kaya kabul olunacak memurinin hiisn-i ahlak sahibi ve sahihii’l-biin-
ye olmasi sarttir.

Isbu kisma evvela Dersaadette bulunan memurin meyaninda ta-
lebe kaydina baslanip ba‘de tedrici tedrici ve Istanbul’a miicaveret
noktasi nazar-1 itibara alinarak tasra memurinine tesmil kilinacaktir.
Ve bin ii¢ yliz yirmi yedi sene-i rumisi bidayetinden itibaren Posta ve
Telgraf Idaresine sakird kaydolunanlar bu tedrisat-1 Adiyyeyi bi’l-ik-
mal sehadetname almadik¢a memurin sinifina dahil olamayacaktir.

Mektebe kayit ve kabule dair miisted‘ayat silsile-i meratibe
bi’r-ridye arz olunur. Miisted‘inin amirleri isbu istiday1 miidiriyyet-i
umiimiyyeye takdim ve talib-i tahsil olan efendinin ahlak ve misvari
hakkindaki miitalaatlarin1 bildirmeye mecburdurlar.
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Miisabaka imtihanlar1 (2) numarali programda muharrer flinuna
dair tahriri ve sifahi olacaktir.

Tahrirl imtihanlarin mahiyeti ve suret-i icrasi tahsil-i aliye ait fa-
silda miinderictir.

Tahriri ve sifahi imtihanlara onar numara takdir olunarak her fen
icin sifirdan yirmiye kadar kiymet 1°t4 olunur. Tahrirl imtihanlardan
yedi numara alamayanlar sifahi imtihanlara kabul olunamayacagi
gibi sifahi imtihanlardan bes numara alamayanlar da mektebe kabul
edilmeyecektir.

Miisabaka Enciimeni

Mektep miidiiriiniin riyaseti tahtinda miidir-i umumi tarafindan
miintahab iki mekteb muallimiyle idare-i merkeziyye miittehayyizan
memurininden bir zattan terekkiib eder. Heyet-i mezklre tedrisat-1
aliyye enciimen-i miisabakasi1 misillii ifa-y1 vazife eyleyecektir.

Bu kisim miidavimini yalniz ders zamani hidemattan muaf olup
derslerden ¢ikar ¢ikmaz vazifeleri basinda isbat-1 viictid edecekler-
dir. Tasradan gelenler de aklam veya posta ve telgrathanelerde kul-
lanilacaklardir.

Sakirdan miiddet-i tedrisi zarfinda terfi ve terakki hakkini muha-
faza ederler.

Tasradan berdy-1 imtihan Istanbul’a gelenlerden mektebe kabul
olunan memurlar yalniz azimet ve kabul olunmayanlar azimet ve
avdet harcirah ahzina kesb-i istihkak ederler.

Tedrisat

Ikinci kistm tedrisat bir seneden ibaret olup ber-vech-i zir fiininu
ihtiva eder.
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Dersler Haftadaki
Dersler 18
Ameli ve Nazari Mitkemmel Hesap ve [lm-i Mesaha 1
Usil-1 Defteri ve Usiil-1 Muhasebe 1
Muhtasar Hikmet 1
Ameli Elektrik ve Telgraf ve Telefon Alat: 1
Posta Isletmesi ve Nizamati 2
Osmanli Cografyasi ve Kitaat-1 Hamse Cografyasi 1
Muhtasar Hukuk-i Idare 1
Fransizca Kiraat (Kiraat ve Hiisn-1 Hatt) 2
Hughes ve Mors Muhaberati 6

Tedrisata bir Tesrinievvelde ibtidar olunarak sehr-i Nisan gaye-
sinde hitam verilir ve Temmuz i¢inde de imtihanlar icra olunur.

Tedrisat yevmi ii¢ saattir. Memurinin istirahat ve ezan zaman-
larinda ders olmayacaktir. Imtihanlar sifahi ve tahriri iki kistmdan
ibaret olup her kisim i¢in onar her ders i¢in cem‘an yirmiser numara
tayin olunur. Bir dersten yedi numara alamayanlar terfi‘-i sinif ede-
mezler.

Bir dersten donenler tekrar imtihana girebiliib ancak iki dersten
donenler ile bir dersten ikinci imtihanda da donenlerin kayitlar ter-
kin edilir.

Heyet-i Imtihaniyye

Miidir-1 mekteb ile iki mekteb mualliminden ve midir-1 umaim1
tarafindan miintahab diger iki zattan tesekkiil eder.

Isbu heyet sakirdanin derece-i liyakat ve ehliyetini ve diploma
ahzina miistahak olanlarin bir kit‘a cedvelini bi’t-tanzim miidiriy-
yet-1 umumiyyeye takdim eyler.

Mecmi‘ derslerden (180) numara alanlar aliyyii’l-a‘la
Mecmi‘ derslerden (150) veya daha ziyade alanlar a‘la
Yiiz elli numaradam diin alanlar karibii’l-a‘1a sehadetname alirlar.

Aliyyii’l-a‘la sehadetname alanlar iki sene
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A’1a sehadetname alanlar bir buguk sene
Karibii’l-a‘la sehadetname alanlar bir sene kidem peyda ederler.

Miiddet-i tedrisat i¢inde bila 6zr-i ser‘i otuz gilin gaybubet edenler
ile sti-1 ahlak sahibi olanlar mektepten ihra¢ olunur. Adem-i devami
0zr-1 ser‘iye mistenid oldugunu miisbit evrak ibraz edenler gelecek
sene tedrisatina kabul edilirler.

Adem-i devam ve sii-i ahlakindan dolay1 ihra¢ olunanlar hakkin-
da nizdmat-1 idare ahkam ayrica tatbik edilecektir.

Birinci Kisma Mahsus Miisibaka Programidir
Ulim-i Riyaziyye
1 — Hesap

Ta‘dad — A‘dad-1 tammenin cem‘i, tarhi, darbi, darba aid deavi-i
basite —A ‘dad-1 tammenin taksimi, adad-1 tammenin 2, 3,4, 5, 9 ile
kabil-i taksim hassas1 — Kasim-1 miisterek-i a’zam — A ‘dad-1 asliyye-
nin havass-1 ibtidaiyyesi, misl-i miisterek-i asgari —Kiisirata miiteal-
lik ameliyyat — Kiistirat-1 a‘sariyye — Kiistirat-1 adiyyenin kiisirat-1
a‘sariyyeye tahvili — Devri kesirler — A‘dad-1 a‘sariyyeye miiteallik
ameliyyat.

Murabba“ ve cezr-i murabba‘ — Nispet ve Tenasiib — Mikyasat —
Mesail-1 muhtelife.

2 — Cebir

Ameliyyat-1 cebriyye — Birinci ve ikinci derecede muadelat —
Mesail-i adiyye ve hendesiyyeye tatbiki — Silsile-i adediyye ve hen-
desiyye.

3 — Hendesiyye

Hendese-1 sathiyye — Hatt-1 miistakim zéaviyeler, miisellesler,
muvazat, amid ve mail hutiita bir miisellesin ve bir z{ kesirii’l-adla‘
zevayast mecmii‘asi, miitevazi’l-adla‘, muhit-1 daire.

Zaviyye-1 merkeziyye — kavisler, veterler, daireye miimass iki
dairenin vaziyet-i nisbiyyesi — zaviyelerin mesahasi1 — zaviye-i da-
hiliyye — hatt-1 miistakim ve muhit-i ddireye dair mesail-i ibtidaiyye
— hutlit-1 miitenasibe — miisabehet — bir miiselles-i kaimii’z-zaviye-
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nin adla‘1 arasindaki miinasebat ve ayni1 noktadan mersiim veterlerin
kat‘larin ve miimasslarin havassi.

Tenasiib ve Nisbet-i Vasatiyye

Z0 kesirii’l-adla® muntazam murabba® miiseddes — Satihlarin
(aire) mesahast miisabih iki zi kesirii’l-adla‘in satithlarinin nispeti
mustatil-i miitevazi’l-adla‘ miiselles ve sibh-i miinharif — muhit-i
dairenin kutra nispeti — daire mesahas1 — hendese-i miicesseme — bir
satha nazaran amid ve mail hutlit ve sutuhun muvazati zaviye-i mii-
cesseme amid satithlar zevaya-y1 miicesseme ve z{ viicih-i kesire
zaviyeler hakkinda maltimat z0 viictih-i kesire hacimlerin mesahasi,
miitavaziyii’s-sutih, mensir, ehram-1 mensir-1 nakis ehram-1 nakis-1
ustiivane, mahrut, mahrut-1 nakis satith ve hacimleri kiirre-i mukatta“
miistevisi daire-i azime daire-i sagire bir daire kutbu sath-1 miimass
mintika-i kiire ve kiirenin satthlar1 kit‘a-i kiire hacmi.

Ulim-i Tabiiyye
Hikmet

Teskil-1 ecsam —kudret
Cazibe-i Arziyye

Stikht-1 ecsama dair kavanin-i tecribiyye — Hareket-1 rakkasiy-
ye. Merkez-i siklet vezn-i terazlilar — mayiat ve gazatin miivazeneti
— Hal-1 miivazenette mayiatin sath1 bir mayi‘a icrd olunan tazyikin
her cihetinde miisavi oldugu — Cidarlar {lizerine icrd olunan tazyik-i
ma‘ — Miisterek kaplar — Archimedes Kanunu — Sabitii’l-vezn (...).
Metrolar — tazyik-i nesimi mikyas-1 tazyik — muhalliyetii’l-heva —
tulumbalar — tazyik-1 ma‘ — sifon — balonlar.

Hararet

Ecsamin te‘sir-i hararetle inbisatt — ecsam-1 sulbe mayiat ve
gazatin emsal-i inbisatiyyesinin tarifi — suyun kesafet-i azamiyyesi
— hararet-i mahstsanin tarifi mahltanin esas1 — ecsamin — zeveban
tasalliib inhilal tebhir — temyi‘-1 tebelliir.

Buharlarin havassi — yagmur, kar, sebnem — nakliyyet — hararet-i
ingia’ya.
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Savt

Strret-i husul ve intisar1 hava ve suda intisar1 siddeti. Irtifa*, tinnet
ve aheng.

Ziya

Ziyanm hatt-1 mistakim istikdmetinde intisari. Sirat-1 in‘ikas
kanunlar1 — miistevi ayineler. Muka‘ar ve muhaddeb kiirevi ayine-
ler. — Inkisar, mensr, adeseler. — Pertevsiz mikroskop teleskoplarin
esas1 ziyanin tahlili ve terkibi tayf-1 semsi muhtelif zayi‘-1 ziyaiyye
tayflar1 — fotografin esasi.

Elektrik ve Miknatisiyyet

Elektrikiyyet-i sakine — hadisat-1 esasiyye — Coulomb Kanunu
— Elektrigin nakiller lizerinde suret-i tevzii — Sivri uglarin iktidar
te‘sir-1 elektriki — Elektroskop mesaha-i elektrikiyye. Ecsam-1 nakle
ve miicerrede tefdzul-1 iktidar-1 elektriki — kuvve-i mahreke-i elekt-
rikiyyenin tarifleri — Elektrik makineleri — teksif-i elektriki — imla-y1
ifrag miista‘mel miikessifeler — elektrikiyyet-i cevviyye — paratoner-
ler.

Miknatistyyet

Hadisat-1 umumiyye mesaha-i miknatisiyye. Arzin saha-i mikna-
tisiyyesi, pusula — miknatislama usulleri, miknatislarda miknatisiy-
yetin muhafazasi.

Elektrik

Pilin esas1 — baslica piller — elektrik hartri pilleri cereyanin asar-1
kimyeviye ve hartliriye ve ziya‘iyye ve fizyolojiyesi cereyan kanun-
lar1: siddet, mukavemet, kuvve-i muharrike, Ohm kanunu, Joule Ka-
nunu, pillerin istiraki.

Miknatisiyyet-i Elektrikiyye

Cereyanlar vasitasiyla husiile gelmis saha-i miknatisiyye Amper
ve Maxwell’in usulleri galvanometrenin esasi cereyanlarin cereyan-
lar iizerine tesiri — solenoid — cereyanlar vasitasiyla miknatislanma.

Miknatisiyyet-i Elektrikiyyenin Tesiri

Hadisat-1 esasiyye — cereyanin kendisi lizerine tesiri — self indiik-
siyon, Lenz kanunu — Ruhmkorff ve sias1 — elektrik bi’t-tesir maki-
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nelerinin esas1t. Gramme makinesi — indiiksiyon makinelerinin kabi-
liyyet-i tahvili.

Telgraf ve Telefon Tatbiki

Bir telgraf devresinin unsurlar1 — Miista‘mel aletlerin esasi: mors,
¢ingirak, miiceddede -- Adi bir postanin tesisi — Bir telefon devre-
sinin unsurlar1 4d1 bir postanin tertibi — Miista‘mel aletlerin esast;
telefon — mikrofon. —

Kimya

Basit ve miirekkeb cisimler — su tahlil ve terkibi miivellidii’l-ma‘
miivellidii’l-hum{iza hava tahlili. Azot — Ihtirak-1 terkibat-1 kimye-
viyye hakkinda izahat-1 umumiyye-i 1stilahat ve rumazat-1 kimye-
viyyenin esaslari. — Hamizlar. Esaslar — Azotun hamizlari. Hamiz-1
azot. Amonyak veznen ve hacmen — Tertibatin tabi olduklar1 kanun-
lar. — Klor. Himiz-1 klor ma‘. Ma‘-i zerrin — Iyot kiikiirt, hAmiz-1
kibriti, hamiz-1 kibrit hamiz-1 kibrit-i ma‘-i fosfor — hamiz-1 fosfor,
fosfori mivellidi’l-ma‘, hamiz-1 fahim, fahim, hamz-1 fahim, kib-
rit-1 fahim — karbonlu miivellidii’l-ma‘. (Asetilen) Bataklik gazlari
benzin — Su‘le. Selis — maddin humuzat ve emlah hakkinda maliimat

Cografya

Kitaat-1 hamsenin muhtasaran cografyasi — Avrupa’nin ve mema-
lik-1 Osmaniyye’nin mufassalan cografyasi —

Kitabet

Verilen bir mevzu* lizerine tahrirat — resim — resim i¢in ayrica im-
tihan yoktur — talibler imtihan olacak derslere ait resimleri giizelce
yapmalidirlar.

(2) Numarah Program

Ikinci Kisma Mahsis Miisibaka Programdir

1 — Tiirkce
Imla, Hiisn-i Hatt, Kitabet.
2 — Hesab

[Im-i hesabin tarifi, ta‘dad ve terkim, cem‘, cem‘in mizani, tarh
b 9 b 9 9
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tarhin mizani, darb, kerrat cedveli, darbin mizani, taksim, taksimin
mizani, kesr-i adi, suret ve mahreg, kesrin enva‘i, tevhid-i mahreg ve
usul-1 muhtelifesini, kesr-i adinin cem‘i, tarhi, darbi, taksimi, kesir
is‘ar, virgiil, kesir is‘arinin ta‘dad ve terkimi, kesir is‘arinin cem‘i,
tarhi, darbi, taksimi.

Nisbet, mukaddem ve tali, hudud, aksi nisbet, tenasiib, her tena-
siibde tarafeyn-i hasil darb1 vasateyn-i hasil darbina miisavi olur.

Cografya-y1 Osmani ve Muhtasar Cografya-y1 Ummi

Memalik-i Osmaniyyenin hududu, Avrupa-y1 Osmani ve Asya-y1
Osmani ile Afrika-y1 Osmani’deki meshur daglar, nehirler, korfezler,
burunlar, Akdeniz’deki Osmani adalari, vilayetler, livalar, kazalar.
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Ekler

Ek: Posta ve Telgraf Mektebine Mahsus TalimatnAmedir,
Dersaadet, I[kdam Matbaasi, 1325.
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Tiirkiye Cumhuriyeti Nafia Vekaleti Devlet Demiryollari
Samsun-Sivas Demiryolu Amasya Istasyonunun Isletmeye Kiisad
Yil: 2014/1-2, Cilt: 13, Sayi: 25-26

Sf. 183-234

TURKIYE CUMHURIYETI
NAFIA VEKALETIi DEVLET DEMIiRYOLLARI
SAMSUN-SiVAS DEMIRYOLU AMASYA
ISTASYONUNUN ISLETMEYE KUSADI

21 Tesrinisani Hatiras1 1927
Resul BABAOGLU*

Osmanli Devleti’nde demiryolu tasimaciligina 6énem verilmeye
baslanmasi reform hareketlerinin kok saldigi XIX. yiizyilin ortalari-
na denk gelmistir. Osmanli Devleti ile Rusya arasindaki Kirim Harbi
(1856) sirasinda Istanbul’da bulunan ingiliz ve Fransiz askerlerinin
Fenerbah¢e-Haydarpasa arasinda gegici bir demiryolu dosedikleri
bilinmektedir. Osmanli Devleti’nin bu alanda ciddi adimlar atmaya
baslamast ise Istanbul-Belgrad demiryolu hattinin yapimi igin Avru-
pali sermaye cevrelerine gerekli kolaylig1 saglayacaginit duyurmasi
ile gerceklesmistir.! Sultan Abdiilaziz doneminde Kadikdy’den bas-
layacak bir demiryolu hattinin Pendik’e kadar ulagmasi i¢in biiyiik
bir caba gosterilmistir. Bu hat ilerleyen zamanlarda Gebze’ye, daha
sonraki dénemlerde ise izmit’e ulasmistir.> Osmanli Devleti’nde de-
miryollarinda goriilen 6nemli gelismeler, II. Abdiilhamid déneminde
acik bir sekilde gozlemlenmektedir. Bu donemde Anadolu Demir-
yollart (1888), Bagdat Demiryolu (1889), Yafa-Kudiis Demiryolu

Okutman, Siirt Universitesi, Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Boliimii.
E-posta: babaogluresul@hotmail.com
! Vahdettin Engin, “Osmanli Devleti’nin Demiryolu Siyaseti”, Tiirkler, C.XIV, Ankara,
Yeni Tiirkiye Yayinlari, 2002, s.827.
2 Metin Hiilagii, “Cumhuriyet Oncesi Osmanli Demiryollarina Genel Bir Bakis”, Cum-
huriyet Doneminde Demiryollar1 Sempozyumu, Haz. Mukaddes Aslan, Ankara, Atatlirk
Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu Atatiirk Arastirma Merkezi, Sempozyum Bildirileri, 18 Aralik
2008, s.28.
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(1899), Selanik-Manastir Demiryolu (1890), Beyrut-Sam Demiryo-
lu (1890), Selanik-Istanbul Demiryolu (1892) gibi hatlarin yapimi
icin yabanci sermaye agirlikl sirketlere imtiyazlar verilmistir.?

Osmanli Devleti’nin iktisadi, idari ve siyasal modernizasyo-
nunda demiryollarmin biiylik bir yeri oldugunu sdylemek abartili
bir yorum olmayacaktir. Osmanli padisahlarinin telgraf teknolojisi
ile demiryolu aglarina ayni donemde yogun bir sekilde egilmesi
merkeziyet¢i devlet yapisini tahkim etmek ve etki alanint Osmanli
tilkesinin genis topraklarina yayma politikasinin bir geregiydi.* Ya-
banci sermaye ortakliklarina devredilen onemli demiryolu hatlar
ayn1 zamanda biiyiik gliglerin Osmanli Devleti’nde niifuz elde etme
miicadelesi i¢in de 6nemli bir ara¢ niteligindeydi.> Bunun yaninda
demiryolu yapimi i¢in sermaye arayisina giden Osmanli Devleti bazi
zamanlarda da i¢ ve dis bor¢lanmaya giderek kapitalist ekonomik
diizene eklemlenmistir.°

XIX. yiizy1lin sonlarindan itibaren Ingiliz-Alman askeri ve ticari
rekabetine sahne olan Osmanli Devleti’nin Mezopotamya’daki top-
raklar1 Bagdat ve Hicaz demiryolu projeleri ile daha da 6nemli hale
gelmigtir. Alman sirketlerinin 6zellikle Bagdat demiryolu hattinda
elde ettikleri yapim ve isletme imtiyazi I. Diinya Savasi’na giden it-
tifakin arka planinda yatan sebeplerden birini olugturmustur.” Savas
sonrast doneme gelindiginde, Anadolu’daki demiryolu hatlarinin is-
letme hakki biiyiik 6l¢iide yabanci sirketlerin elinde bulunmaktayda.
Osmanli Devleti’nin demiryollar lizerindeki yabanci denetimi Mii-
tareke doneminde agirlasmistir. Kurtulus Savasi’nda lojistik faali-
yetlerin aksamasina yol agan bu olumsuz durum, Cumhuriyeti ilan
eden siyasi kadronun demiryollar1 meselesine 6nemle egilmesinin
nedenlerinden biridir.?

5 Ismail Yildirim, “Osmanli Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, Firat Universitesi Sosyal

Bilimler Dergisi, C.12, S.1, (2002), s.314.

4 Abdiilhamid donemi merkeziyet¢iligi igin bkz. Frangois Georgeon, Sultan Abdiilha-
mid, Istanbul, Iletisim Yaymevi, 2012, s.241.

5 Bkz. Murat Ozyiiksel, Osmanli Imparatorlugu’nda Niifuz Miicadelesi, Anadolu ve
Bagdat Demiryollar, {stanbul, is Bankasi Kiiltiir Yaynlari, 2013.

¢ Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye’ye Girisi, istanbul, Yordam Kitap, 2008,
s.100-110.

7 flber Ortayli, Osmanli imparatorlugu’nda Alman Niifuzu, {stanbul, Alkim Yaymevi,
2005, s.109.

8 Mehmet Ozdemir, Miitareke ve Kurtulus Savasi Baslangic Dénemlerinde Tiirk De-
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Cumhuriyetin ilanindan sonra Anadolu topraklarini ulus-devletin
mekanina doniistiirme hedefinde en 6nemli etkenlerden biri demir-
yolu aglar1 olmustur. Heniiz Ankara baskent ilan edilmeden 6nce
hazirlanan Umur-1 Nafia Programi kapsaminda yeni demiryollari
insa etmek, sirket hatlarinin satin alinmasi ve demiryolu orgiitlen-
mesi yoluna gidilmistir. Tekeli ve ilkin’in “sinrli yerel olanaklar
ile demiryolu yapim donemi” olarak ifade ettigi, savas sonrasinda
baslayan 1922-1927 aras1 donem, Tiirkiye’de demiryollarinin mo-
dernlesme projesinin 6nemli bir halkasi olarak goriilmektedir.” S6zii
edilen donemde Tiirkiye’de sosyal degisim gozle goriiliir bir sekilde
yasanmaya baslamistir. Yeni demiryolu hatlarinin ugradigi Anadolu
kent ve kasabalarinda, tren istasyonunun agilmasiyla birlikte cami
ve pazar etrafinda sekillenen sosyal yasam biiyiik bir doniisiim ya-
samistir. Tren saatlerinin 6nemsenmeye baglamasiyla ezani saatin
Onemini yitirmesi, gar lokantalarinin agilmasi ve yerlesim yerlerinin
yeni bir cazibe mahalli kazanmasi ile tren istasyonlar: bir anlamda
toplumu diinyevilestiren bir etki yaratmigtir.'

Osmanli Tiirkgesi’nden cevirdigimiz bu eser, Amasya tren is-
tasyonunun agcilis hatirast olarak hazirlanmis ve siirlhi sayida
yayimlanmistir. Bu bakimdan erken cumhuriyet déneminde, ulagim-
da modernlesme ve merkez-cevre biitlinlesmesinin saglanmasiyla
birlikte; merkezi yonetimin lilke sinirlarina yayilmasi amacina do-
niik 6nemli bir girisimdir ve muazzam bir 6nem tagimaktadir. Ese-
re konu olan Samsun-Sivas Demiryolu Hattinin yapimini, insa ve
isletme imtiyazi alan sirketin geri ¢ekilmesi iizerine gen¢ cumhuri-
yet hiikiimeti tistlenmisti. Bu durum, donemin sinirlt kaynaklari ve
teknolojisine ragmen devlet yoneticilerinin lilkeyi modernlestirme
konusundaki kararliligina delalet etmektedir.

mir Yollari, Yapisal Ekonomik Sorunlar (1918-1920), Ankara, Kiiltiir Bakanlig1 Kiiltiir
Eserleri, 2001, s.120.

9 lhan Tekeli-Selim lkin, Cumhuriyetin Harci, Modernitenin Altyapis1 Olusurken,
Istanbul, Istanbul Bilgi Universitesi Yayinlar, 2010, 5.287.

10" Zafer Toprak, “Cumbhuriyet, Demiryolu ve Laiklik, Bir ‘Modernite’ Metaforu”, Toplum-
sal Tarih, S.168, (Aralik 2007), s.28.
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TURKIYE CUMHURIYETI
NAFIA VEKALETIi DEVLET DEMIiRYOLLARI
SAMSUN-SiVAS DEMIRYOLU AMASYA
ISTASYONUNUN IiSLETMEYE KUSADI"

Magazalar ser-tevzi’ memuru Ismail Hakki Bey’e

SAMSUN-SIVAS HATTI TARTHCESI

Samsun ile Sivas arasindaki cadde ¢ok eski zamanlardan beri
memleketimizin en mithim ve en islek yollarindan biri olmustur.
Uzerindeki miinakalat bidayeten hep esir ve deve kafilelerine miin-
hasir idi.

Merhum Halil Rifat Pasa’nin Sivas Valiligi hengdminda yolun
araba miiruruna miisaid bir hale ifragina tesebbiis edilmis ve memle-
kette turuk-1 adiyyenin insasi i¢in heniiz belli basl vesait ve teskilat
mevcud bulunmadig1 bu devirde miigariinileyh nefir-i amm suretiyle
biitlin vilayet halkin1 yol boyuna sevk ve ise bizzat vaz-1 yed eyle-
yerek ti¢ yliz elli kiisur kilometre tlilunda bulunan yolu sose denile-
bilecek bir halde insaya muvaffak olmustu. Fakat biiytik bir gayretle
miiceddeden yapilmis olan yolun bildhire hiisn-i halde muhafazasi
te’min olunamadigindan nakliyat tarih-i insadan beri hep miiskilat
ve mevani’ icinde devam edegelmistir. Bu miiskilata ragmen merkeb
ve deve kafileleri gibi en iptidai vesaitten miikellef otomobillere va-
rincaya kadar her tiirlii vesait-i miinakalenin yol iizerinde inkitasiz
bir zincir halinde devam eylemesi bu yolun ne derece ehemmiyeti
haiz oldugunu gosterir. Bu istikametteki miinakalatin ehemmiyeti
eski hiiklimetler zamaninda dahilden ziyade harigte baz1 kumpan-
yalarin nazar-1 dikkatini celb etmekten hali kalmamis ve bi’n-netice
demiryolu ingaat1 i¢in imtiyaz talepleri vaki olmustur. Fakat istibdat
zamanlarinda millet memleketin mukadderatina hakim ve icraatta
hiir ve miistakil olmadigindan harici rekabet ve miimanaatlar ve
gosterilen miigkilat yiiziinden demir yollar mes’elesi uzun miiddet

" Tiirkiye Cumhuriyeti Nafia Vekéleti Devlet Demir Yollar1 Samsun-Sivas Demir-
yolu Amasya Istasyonunun isletmeye Kiisad, Istanbul, Ahmed Ihsan Matbaasi, 1927.
Burada kitapgigin 1-11. sayfalarinin tam transkripsiyonu ile kitapgik sonunda yer alan iki
tablo ve bir grafigin gevirisi verilecektir. 11. Sayfadan sonra yer alan fotograflar ve bu
fotograflarin agiklamalarinin transkripsiyonu, kitap¢igin tamaminin yer aldigt Ekler bolii-
miinde verilmistir (Cevirenin notu [¢.n.]).
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muallak kalmigtir. Samsun ile Sivas arasinda demir yollar1 ingasi
hakkinda ilk tesebbiis mesrutiyeti miiteakib 326 senesinde Nafia
Nezareti tarafindan Samsun’a bir etiid (tedkik) heyeti gonderilmekle
baslamistir. Bidayeten tedkikatta arazinin hakikaten fevkalade olan
menaati nazar-1 dikkate alinarak yolun dar hat yapilmasi diisiiniil-
miis ve bu esas dahilinde bir kisim giizergah da tesbit edilmis ise de
muahharen bu fikirden sarf-1 nazar edilerek genis hat esasina riicu
edilmistir. Bu suretle hattin Samsun’dan ileriye dogru kesfiyatina
devam olunmakla beraber 1327 senesinde hiikiimet tarafindan ve-
rilen tahsisatla insaata da baslanmis ve ingaat 1330 senesi bidayet-
lerine kadar devam eylemistir. Bu miiddetde insaat ancak verilen
mahdud mikdar tahsisatin kifayeti derecesinde sevk ve idare edil-
diginden yolun Samsun’dan itibaren en arizasiz kismi olan takriben
14-15 kilometresi hemen kamilen denecek bir halde ikmal edilmis
ve otuz ikinci kilometreye kadar olan sarp araziye tesadiif eyleyen
kisimda nisf dereceye yakin bir miktarda is yapilmistir.

1330 senesi bidayetlerinde hat insaatinin hiikiimet tarafindan
(Reji Jeneral'?) nam Fransiz sirketine devrine karar verilmis idi. Fa-
kat insaatin devir ve teselliim muamelesinin ikmali siralarinda Harb-i
Umumi ilan edildiginden ingaat kiilliyen ta’til ve inkitaa ugramis ve
sirket-1 mezk{r da hal-i harb dolayisiyla Samsun’dan ¢ekilmistir.
Baglanmis olan insaat alt1 sene kadar yiiz iistii kaldiktan sonra 1336
senesinde askeri demir yollar idaresi tarafindan miihendislerden
mirekkeb bir heyet-i fenniye Samsun’a gonderilerek yapilmis olan
ingaatin harabiyetten vikayesi ve mevcuddan istifade olunmasi mak-
sadiyla Samsun ile Havza arasinda bir dekovil hatt1 tesisi teemmiil
edilmis idi. Ancak bu tesebbiis dahi kuvveden fiile ¢ikmaya vakit
bulmadan akim kalmistir. Bundan sonra malum Cester’in'® tesebbii-
st gelir: 1338 senesinde Cester namina hatti insa etmek {izere Sam-
sun’a derme ¢atma bir heyet-1 fenniye gonderilmis idi. Fakat hatti
yapacagina kimseyi inandirmaya muvaffak olamayan bu heyet Sam-
sun’da halkin nazar-1 istihfafi 6niinde basit bir iftitah merasimi yap-
maktan bagka bir i3 yapamamis ve biraz sonra da ¢ekilip gitmistir.
Nihayet hiikiimet-i cumhuriyemiz bu hatti ingaya karar verdiginden
bilitceye tahsisat-1 lazime vaz’ eyledikten sonra Samsun’a teskilat-1

12 Régie Général sirketi (¢.n.).
13 Chester projesi (¢.n.).
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lazimeyi haiz bir heyet-i fenniye gdnderilmis ve bu suretle 1340 se-
nesi bidayetinde bilfiil insaata baglanmistir.

Samsun-Sivas hattinin insas1 yolunda 1326 senesinden 1340 se-
nesine kadar gegen miiddette vaki’ olan miikerrer tesebbiislerin hep
ducar-1 akamet olmasi bilhassa ingaatin lizum gosterdigi masarif-i
azimenin biitgeden ayrilabilmesi maddesi ve Tiirklerin boyle miihim
demir yollar1 insa edebilmek kudret-i fenniyesini haiz olabilmeleri
meselesi bidayette yalniz harigcte degil, memlekette de bir¢oklarin-
ca hayli tereddiid ve miinakasaya mucib olmustu. Fakat memleke-
timizin hiir ve miistakil olarak tarik-i terakki ve itilaya atildig1 bir
zamanda memleketin muhta¢ oldugu ana hatlar1 yapmay1 umde-i
esasiye olarak kabul eyleyen genc hiikiimet-i cumhuriyemizin mem-
leketin miibrem ihtiyaclarini gérmekteki miistesna niifuz-1 nazari ve
verdigi karar tatbikteki layetezelzel azim ve iradesi ve memleketi-
mizdeki erbab-1 fen ve ihtisasa olan 1’timadi bu tereddiid ve siiphe-
leri kiilliyen izaleye kafi gelmistir. Filhakika bugiin hattimizin 140.
kilometresindeki Amasya Istasyonu’nun resm-i kiisad1 yapiliyor.
200. kilometreye kadar olan kisimlarda hummali bir faaliyetle ¢a-
lisilmakta olmasina gore ¢ok yakin bir zamanda Turhal ve miitea-
kib istasyonlar kiisad edilecektir. Hattimiz ingaatinin simdiye kadar
ne kadar masraf ve fedakarlikla devam ettigini irae i¢in zirde bazi
erkam zikredilmistir.

Masarif-i Vakia:

Hattin insas1 i¢in 1340 senesi bidayetinden beri vaki’ olan masarif
bervech-i atidir:

1924 senesi masarif-i umumiyesi : 1.180.747 lira
1925 “ :5.285.529
1926 “ :5.614.057 *

1927 senesinde Tesrin-i evvel gayesine kadar : 1.780.479 *
Masarif-i vakia yekiinu : 13.860.812

Kilometre masrafi: Hattin insaatina devam edilen ve nisbeten en
arizalt olan 200 kilometresinin masarif-i umumiye-i muhammene-
sine gore beher kilometrenin insaat masrafi “80.000” (seksen bin)
liraya balig olmaktadir. Aksam1 miitebakiye nisbeten daha az arizali
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olup simdiye kadar en mithim miiskilat iktitham edilmis oldugundan
Sivas’a kadar olan miitebaki kisimlarin beher kilometresi masarifi
her halde baladaki miktarin dununda kalacaktir. Balada mezkiir be-
her kilometre masrafinin takriben humsu yalniz madeni yol malze-
mesine sarf edilmektedir.

Ameliyat miktar1 hakkinda miicmel tafsilat: Hattin 107-123’{incii
kilometreleri arasina tesadiif eden Alevi havalisindeki 16 kilomet-
relik bir kismi1 nisbeten arizasiz olup aksam-1 miitebakiyye cok ¢e-
tin araziden miirur eylemektedir. Zaten bu arizanin ehemmiyet ve
azametidir ki simendifer insaat1 tesebbiislerini uzun miiddet muallak
kilmaga mahkiim etmistir.

Balada zikredilen arizasiz kisimdan gayr1 aksamda yapilan ameli-
yat-1tiirabiyyenin bir metre tula isabet eden mikdar-1 vasatisi 25 met-
re mik’abdir. Bu miktar Karadag ve havalisi i¢cin 39 metre mik’abdir.

Hattin 200 kilometrelik kismi iizerinde beherinin hacmi 25-30 bin
metre mikabin1 miitecaviz birgok biiyiik imla ve yarmalar mevcuttur.
Bunlardan mesela Diphan civarinda ve yalniz yiiz yirmi metre tulun-
daki bir tek imlanin ma’a tahkimat yetmis bes bin liraya mal oldugu
zikre sayandir.

Imalat-1 Sinaiyye (Kopriiler):

Hattin tizerinde sayisiz kiigiik menfezlerden maada yalniz (10-
12)’nci kilometreler arasinda melfuf haritadaki cetvelde gosterildigi
iizere kirk bir adet cesim koprii vardir ki bunlarin on ii¢ adedi de-
mir dosemelidir. Bu biiylik kopriiler: 15-20 metre irtifaindaki im-
lalar altina yapilan ve (20-60) metreye balig olan uzun tullarda ve
adeta biiyiicek tiinel mahiyetinde olan fakat harigten nazar-1 dikkate
carpmayan bir¢ok kargir (tas) kopriiler de ilave eylemek lazim gelir.

Tiineller: Mebdedeki 174 kilometrelik kisim tizerinde cem’an 34 adet
tiinel yapilmig olup bunlarin mecmu tulu 4500 metreye balig olmakta-
dir. Bu tlinellerden 12, 13 ve 14’ncii Sahinkaya tiinelleriyle 19 ve 20’nci
Karadag tiinelleri insaatinda misli ender denilebilecek derecede biiyiik
miigkilata tesadiif edilmistir ve bunlardan Karadag’in yalniz iki tiinelinin
mecmu’ tulu 985 metredir. Beher metre tulunun vasati bin lira masrafla
viicuda geldigi zikre sayan goriilmiistiir. Karadag tlinellerinin masarif-i
umumiyesi 970.000 liraya baligdir.
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Hatta calisan is¢i ve amele: Bidayet-i ingaattan beri ¢alismaya
baslayan ve kaffesi Tiirklerden ibaret olan is¢i ve amelenin miktari
stiratle tezayiid ederek yevmi miktar-1 vasatisi 6000-6500’e balig ol-
mus ve bu kadar amele hayli zamandan beri inkitasiz yol {izerinde
calismakta bulunmustur.

Miidiriyet
Samsun Sehri Hakkinda Tarihi Birka¢ Satir

Samsun pek eski bir kasaba olup zaman-1 kadimde [Amisus] is-
miyle Atina muhacirleri tarafindan te’sis olunmus, lakin bu sehr-i
kadim simdiki Samsun’un 2 kilometre simal-i garbisinde bulundugu
asar-1 bakiyesinden anlagilmaktadir. Meshur Mihridad’in'* payitaht
ittihaz ettigi siralardaki mamuriyyeti derece-i kusvaya varmis olan
bu sehir Romalilar tarafindan zabti sirasinda ihrak ve tahrib olun-
mustur. Kadim Yunanlilar tarafindan te’sis olunup elyevm [Kara
Samsun] namiyla ma’ruf [Amisus] sehriyle bugiinkii Samsun’un bir
miinasebeti yoktur. Her ikisi tarihin ayr1 ayri iki sehridir. Bugiinkii
Samsun, Anadolu’ya ilk evvel giren ve tarihin Tiirkmen dahi tesmiye
ettigi Danismendi Tiirkleri tarafindan te’sis olunmustur. Danismen-
diler Amasya’y1 zabt ettikten sonra ordularin1 Karadeniz sahillerine
sevk ve Carsamba-Terme havalisini de yed-i zabtlarina gegirip Ce-
nevizlilerle musalaha akdiyle simdiki mahalde Samsun kasabasini
te’sis ve etrafina da surlar bilinsa Cenevizliler tarafindan [Samsus]
namiyla yad edilen bu sehri basina [Miisliman] kelimesi ilavesiyle
[Samsun] tesmiye etmislerdir.

Bu sehir bilahire Anadolu’da Danismendlileri istihlaf eden Sel-
cuk Tirklerinin eline ge¢mis ise de bunlarin da inkirazi iizerine bir
miiddet Tlirkmenlerin elinde kalmgtir.

Tarihte fasila-i saltanat denilen devir gectikten sonra Celebi Sul-
tan Mehmed devrinde ve tarihin zabt ettigi sekilde sehir Tiirkmenler
elinden alinarak Osmanli memaliki meyanina ilhak edilmistir.

Elyevm Karadeniz’in faal bir iskelesi olan Samsun sehri Ulu Ga-
zimizin ¢ok biiylik bir azim ve iman ile kurdugu Tiirk istiklalinin
mehd-1 husulii ve ilk merhale-i viicudu suretiyle tarih-i cumhuriyetin
de namdar bir kasabas1 olmustur.

4 1. Mithridates (Mitridat) Ktistes kast edilmektedir (¢.n.).
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Havza Sehri Hakkinda Birkac Not

Bir sath-1 mail {izerinde teessiis etmis ve cenubdan garba dogru
uzanmis olan bu sehir; Samsun’un 82 kilometre cenub-i garbisinde
bulunmaktadir. Sath-1 bahrdan 650 metre irtifa’inda bulunan Hav-
za; Merzifon ile Koprii ve Ladik kasabalarina hususi birer sose ile
Amasya ve Samsun sehirlerine umumi bir hat ile merbuttur. Latif
ve sirin tepecikler ile tezeyylin eden Havza’nin en yiiksek mahalli
1224 rakimhi Cakiralan Tepesi olup vaktiyle Romalilar tarafindan
insa edilmis bir su hazinesine maliktir.

Amasya tarihinin isarina nazaran Havza’nin eski ismi “Hancere”
veyahud “Gancere”dir. Yedi yiiz sene evvelki tarihi vesikalarda ise
“Hevize” ve yahut “Havize” isimleri ile mezktrdur.

Havza’nin bugiinkii yerinde vaktiyle pek biiyiik bir sehir mevcut
iken bir hareket-1 arz neticesinde kdmilen yere gecmis oldugu ve
simdiki kasabanin su vaki’adan pek ¢ok seneler sonra insa edilmis
bulundugu ara sira icra edilen tamirat ve hafriyat esnasinda ¢ikan
kitabe ve taslarla teeyyiid etmektedir.

Rivayet olunduguna gore 442 sene-i hicriyyesinde gayet miithis
bir zelzele vukua gelmis bir kilise de yere gecerek binasindan eser
kalmamis ve yerinden gayet sicak su ¢ikip dokuz giin kadar akmis
ve ba’de ¢ekilmistir.

Bu kasabanin kiymet ve sohretine en biiyiik amil kaplicalaridir.
Kaplicalarinin menbai hakkinda miisbet ve kat’i bir malumat almak
miimkiin degildir. Tahmin edilen sekli, suyun yiizlerce ve belki bin-
lerce metre derinden fiskirdigidir. Tarz-1 mimarisinin Selguk asari-
na miisabeheti ve ara sira ¢ikan tas kitabelerinin delaleti ile biiyiik
hamamin Tiirkler tarafindan insa olundugu kanaati hasil olmakta-
dir. Bu hamam membainda suyun harareti 58 derece olup terkib-i
kimyevisinde (gaz-1 karbon), (Hamiz-1 sani-i karbon), (sani-i fah-
miyyet-i sodyum) ve (kibritiyyet-i sodyum) oldugu tahlil neticesin-
de anlasilmistir. Sifabahs havassina binaen mide, em’a, bobrek, ka-
raciger, rahim, romatizma, siyatik?, romatoid hastaliklarina tavsiye
edilmektedir.
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Celtik Maden Komiir Ocaklari

Yahud kendisini muhat Caldik deresine izafeten (Caldik
maden komiirleri)

Samsun-Sivas demiryolunun Haci Bayram Istasyonu yakinin-
da zengin bir maden komiirii ocagr mevcut olup Merzifon, Havza,
Amasya ve havalisinin mahrukati bu ocaktan temin edilmektedir.
Yirmi bes kilometrelik bir sahayi isgal ettigi tahmin edilen mezkir
maden kOmiiriiniin igletme imtiyazi 50 sene miiddetle demiryolu
idaresine tevdi edilmis, elyevm viicuda getirilen tesisat ve teskilat
ile isletilmeye baglanmustir.

Maden komiirleri, 530, 600, 700 ve 770 metre rakimli miiteaddid
ve miitevali vadilerle ayrilan tepeciklerin altinda ve 300 ila 400 met-
re kalinliginda kadar damarlardan ibaret olup tedkikat-1 ahire isbu
damarlarin 20 meylinde olarak Ters Akan Cay1’na dogru uzanip ya-
yildigini tespit etmektedir.

Glasgow sehri Dariilfiinu’nun tahlil raporu mezkar komiirt;

Rutubeti: 31 31 %
Ucucu madde 30 48 %
Sabit karbon 50 48 %

% 7 Kiikiirt nispetinde tahlil ve tespit etmistir. Kémiiriin cinsi Si-
ni-Bitumineux (Bitiimlii) nevinden ve ¢ok suleli ve nisbeten az tiitiin-
I siniftan ve derece-i hararet-i vasatisinin de 5600 kalori olmasi1 ha-
sebiyle de birinci sinif linyitten ma’dud bulundugu tespit edilmistir.

Komiiriin tabakat lizerindeki terkibati Conglomerat (Konglomera)
oldugu, hatta simal cihetinde Jurassique (Jura) zamanlarindan sonra
zuhura gelmis volkan kayalarina tesadiif olundugu da tayin etmistir.

Mezkir komiir elyevm:

Samsun Istasyonunda beher tonu 1100 kurus

Havza “ “ 650
Haci Bayram “ 500
Amasya “ « 800  “ bedel ile arzu eden-

lere satilmaktadir.



Yil: 2014/1-2, Cilt: 13, Say1: 25-26, Sf. 183-234 193

Bu sayede zaten ormanin ve mahrukatin fikdanindan muzdarib
bulunan ahali-i memleket hiikiimet-i cumhuriyenin mahalline mas-
ruf bu tedbir-i basiretkarisi sayesinde badema mahrukat buhranindan
azade kalacaktir.

Amasya Sehri Hakkinda Tarihi Birkac¢ Not

Amasya, kurun-1 miitekaddimeden beri maruf pek eski bir sehir-
dir. Yunanilerden Asya-y1 sagire hicret eden Doriler’in (Dorlar’in)
imarat1 sirasinda Melitos un bu beldeyi tezyin ve imarda biiytik hiz-
metleri oldugu rivayet edilmektedir. Filhakika Yunanlhilarin Kara-
deniz sevahiline muhaceretleri pek kadim ise de Truva muharebe-i
meshuresinden sonra sehrin imar ve tezyin faaliyetine daha fazla vii-
sat verildigi mazbut bulundugundan bu itibarla Amasya’nin tarih-i
binasini pek eski olarak kabul etmek icap eder. Iran hiikiimetinin az
bir zaman i¢in “Termopil” (Termofil) ge¢idine kadar imtidad eden
silsile-i memaliki meyaninda Amasya, Dara’nin (Darius’un) bir eya-
let merkezligini de ifa etmistir. Bu sebeple bugiin nazar-1 hayretle
goriilen hiikkiimdar mezar ve saraylarina ait bazi harabelerin kismen
Iranilerin eseri oldugunu kabul etmek lazimdir. Amasya’ nin eskiden
Amazonlara mensup oldugu ve bunlarin da Babili veya Asuri bulun-
duklar1 da mervi’dir. Tarihi sergiizestlere tabi olarak teshir eden bu
sehir, yedinci Mihridad’1'> maglup ve intihara mecbur eden Pompe-
ius tarafindan Roma memaliki meyanina idhal edilmistir. Pompeius
tarafindan yaptirilan istihkdmat bakiyeleri nazar-1 tedkik oniinde ha-
len canliligin1 muhafaza etmektedir.

Amasya’nin Kayser Augustus zamaninda Roma eyaletlerinden
birine merkez oldugu da rivayet edilmektedir. Roma imparatorlu-
gu’nun inkisaminda Sark imparatorlugunda kalan Amasya hiikiimet-i
Danigsmendiye miiessisi Gazi Ahmed Pasa tarafindan memalik-i
Islamiyeye ilhak edilmistir. Rum Selcuklarindan izzettin Kiligars-
lan’1n Danismendi hiikiimetine nihayet vererek Amasya Selgukilerin
yedine ve onlarin avan-1inhitatinda ise Kastamonu’da teskil-i emaret
eden Isfendiyarzadelere intikal etmistir. Y1ldirim Beyezid’in derebe-
yi memalikini birer birer zabt1 hususundaki azm-i kat’isi karsisinda
Amasya’ya da sira gelecegini goren Isfendiyarzadelerden Kotiiriim
Bayezid Eflak hiikiimetiyle ittifak akd ederek Sultan Bayezid’e

15 VI. Mithridates (Mitridat) kast edilmektedir. Yanlislikla yedinci denilmektedir. (¢.n.)
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ilan-1 husumet ettirmis ve binnetice Eflak tedib olunarak K&tiiriim
Bayezid iizerine de asker sevk edilmis ise de Kotiiriim Bayezid’in
vefat1 ve oglu Isfendiyar’in istimani {izerine Amasya Yildirim Ba-
yezid tarafindan fethedilerek memalik-i Osmaniye meyanina idhal
olunmustur. Bu sehir Yavuz Sultan Selim’in maskat-1 re’si olmakla
da ayrica bir sohreti vardir.

Amasya, asar-1 atika noktai nazarindan da cidden sayan-1 tetkik
bir sehir olup, kalesi, hafi yollari, magaralari, eski mezarlar1 ve saray
harabeleri ayr1 ayr1 sayeste-1 tedkik-1 temasadir.
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Tiinel Samsun Tiinel Samsun
Tulu Agn No Tulu Agn Numara
Kilometre Kilometre
404 65+360 19 63 15+416 1
578 67+260 20 137 15+810 2
181 95+420 21 52 19+980 3
68 97+890 21 180 20+270 4
220 101+195 22 121 20+760 5
100 137+610 23 35 21+170 6
110 138+095 24 45 21+300 7
142 140+378 25 42 22+650 8
114 164+548 26 45 22+885 9
74 164+666 27 90 24+445 10
210 164+434 28 92 24+825 11
150 165+530 29 80 25+340 12
70 165+830 30 193 25+590 13
36 166+163 31 208 25+835 14
52 166+580 32 63 26+150 15
70 1714500 33 57 27+730 16
60 171+950 34 184 28+670 17
120 29+300 18
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Amasya’da 24ncii Tiinel ve Biiyiik Bir Imla

Amasya’da 25 Numaral Tiinel Hal-i Insaatta
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Bir Yabanci Mithendisin Osmanli Demiryollarinda Caligma Tecriibesi:
Friedrich Emil Mielke’nin Giinligii (1912-1919

Yil: 2014/1-2, Cilt: 13, Sayi: 25-26

Sf. 235-278

BIiR YABANCI MUHENDISIN OSMANLI
DEMIRYOLLARINDA CALISMA TECRUBESI:
FRIEDRICH EMIL MIiELKE’NIN GUNLUGU
(1912-1919)

Haci SARI"

Giris

Osmanl1 Imparatorlugu’nda yabanci sermaye girisimi olarak bas-
layan demiryolu ingas1 ayn1 anda farkli amaclari igeren bir projeydi.
Demiryolu insast; Osmanli i¢in hakimiyet alanini imparatorlugun
uzak koselerine tasima, giivenligi tesis etme, ticari ve zirai verimli-
ligi saglama ve en dnemlisi modernlesmenin lokomotifi olma anla-
mu1 tasirken, yabanci sermaye ve bu sermayenin saglandigi devletler
icin de pazar ve niifuz alaninin genisletilmesi anlamina gelmekteydi.
Demiryolu insasinda ¢alisan uzmanlar i¢in de kisisel tatmin 6geleri
barindirtyordu. Bu ¢alismada Osmanli’da demiryolu projelerinin ii¢
farkli boyutu, demiryolu insaatinda gorev almis yabanci bir miihen-
disin giinliigii 15181nda degerlendirilecektir. Ayrica Osmanli’da ya-
banc1 istthdami hakkinda kisa bir agiklamada bulunulacaktir.

Demiryolu miihendisi olan F. E. Mielke ge¢en ylizyilin baslarin-
da Osmanli’da sik¢a rastlanan yabanci uzmanlardan biriydi. Osman-
Ir’nin sanayilesme ve modernlesme yolundaki ¢abalarinin payanda-
larindan birini olusturan yabanci uzman istihdaminin bir pargasiydi.
Ama ayn1 zamanda Mielke’y1 Osmanli’ya getiren baska sebepler de
vardi. Yabanci tilkelerde ¢alisma ve kendini ispat etme istegi, ikbal
beklentisi ve sarkin egzotik gizemini tecriibe etme arzusu' diger Av-

* Arastirma Gorevlisi, Kirklareli Universitesi, Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi.
E-posta: haci.sari@klu.edu.tr

! Peter Heigl, Schotter fiir die Wiiste - Die Bagdadbahn und ihre deutschen Bauinge-
nuire, Amberg, 2004, s.15.
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rupalilar gibi Mielke’y1 da yabanci lilkelerde ¢alismaya iten faktor-
lerden bazilaridir.

Kisisel nedenlerin yaninda, mense iilkelerin de bu planh gogten
beklentileri vardi. Buna ek olarak hedef {ilkelerin-burada Osmanl
Devleti’dir- beklentilerini de belirtmek gerekir. Buradaki kisa deger-
lendirmede, demiryolu insaatinda gorev almis bir miithendis 6zelinde
Osmanli’da ¢alisan yabanci uzmanlarin hedef iilke (Osmanli Devle-
ti) ve mense lilke (Almanya) i¢in tagidiklari 6nem incelenirken, ayni
zamanda bu zor gorevlere talip olan insanlarin kisisel motivasyonla-
r1 da anlagilmaya ¢alisilacaktir.

Giinliikte kisisel tecriibesini aktaran Mielke’nin ayni zamanda
Batili bir miithendis olarak Osmanli’yl/ Sark’1 nasil algiladigi da
ortaya ¢ikmaktadir. Bir batili olarak nasil giyinmesi ve davranmasi
gerektigi, calistigi bolgede karsilastigl insanlar hakkindaki yorumla-
11, beraber ¢alistig1 insanlar hakkinda edindigi intiba glinliigilin satir
aralarinda kendini gostermektedir.

1) Osmanh’da Istihdamin Vecheleri
1.1) Kisisel Merak ve ikbal Beklentisi

Mielke’nin hatiratin hemen basinda ifade ettigi yurt disinda ¢a-
lisma arzusu pek ¢ok yabanci uzmanda goriilebilecek bir istekti.
Sadece Alman uzmanlar 6zelinde yaklasirsak, yurt disinda ¢alisma
arzusu sirf Osmanli’ya yonelik degildi. Ayn1 donemde yiiksek ikbal
imkan1 sunan Amerika, Cin, Hindistan ve Afrika, kisaca uzmanlikla-
rint kullanabilecekleri her yer, bu grup i¢in cazip gelmekteydi. An-
cak bu imkan ¢ogu zaman ilgili devletlerin siyasi etkinligiyle bera-
ber yliriiyordu. Birbirleriyle rekabet halindeki Avrupa devletlerinden
her birinin 6nceligi kendi vatandasindan yanaydi. Zira bu uzmanlar
menge ililkelerin menfaatlerinin savunucusu olarak goriilmekte ve
bunlar araciligiyla mense iilke ile hedef iilke arasindaki baglar kuv-
vetlendirilmekteydi.

Demiryollarinda ya da diger islerde ¢alismis Alman teknik ele-
manlar1 Osmanli’da ¢alismaya sevk eden “yurtdisinda calisma’
isteginin altinda farkli nedenler saymak miimkiindiir. Yukarida be-
lirtildigi gibi, kendini ispat etmek, ikbal ve servet beklentisi ve sark

2 BArch. R. 901/6688, s.112-113.
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imajin1 tecriibe etme istegi en ¢ok goze ¢arpan nedenlerdendir. Ayri-
ca Almanya is piyasasinin o zamanki kotii durumu da uzak diyarlar-
da ¢alisma isteginde dnemli rol oynamaktaydi.

Mielke’nin hatiratindan anlasildig1 kadariyla, zor ¢alisma kosul-
larina sahip yurtdist deneyimi, bir miihendis i¢in kendini ispat etme-
nin bir yolu olarak goriilmektedir. Bu anlamda yurtdis1 tecriibesi bir
nevi olgunluk smavi olarak da algilanmaktadir. Yapim asamasinda
olan Bagdat demiryolu hatt1 da bu anlamda bolca imkan sunmak-
taydi. Tinel insaatlari, daglar1 asan yollar, liman insaati, kisacasi
her tiirlii alt yap1 ingaati, calisma ve kendini gelistirme imkani sun-
maktaydi. Bunun disinda, yurtdigina ¢ikanlar alisik olmadiklart bir
cografya ve iklimde ¢aligmak zorunda olacaklarindan, buna uygun
gerekli malzemeleri de edinmek durumundaydilar.® Vize islemleri,
uzun bir seyahat, lisan sorunlar1 ve alisik olmadiklar1 bir kiiltiirde
calismak, insaat sahasimnin disinda karsilastiklar1 diger baz1 giigliik-
lerdi. Biitiin bu giigliiklerle miicadele edip, alt eden kisiler zorlu bir
sinav vermis sayilmaktaydi.

Bagka bir sebep de Almanlarin Osmanli Devleti’nde kendilerine
uygun firsatlarin ¢ikacagi beklentisinde olmalaridir. Osmanli Devle-
ti yabanci uzmanlar i¢in ikbal ve servete kavusmak icin iyi bir imkan
anlami tasimaktaydi. Sark’in cazibesi hem isgiicii arzinda bulunan-
lar1i, hem de sermaye sahiplerini celbetmisti.

Osmanli’da modern teknoloji iiretilmedigi gibi, bu teknolojiyi
kullanma becerisi pek yerlesmis degildi. Ozellikle yiiksek teknik
bilgi ve beceri gerektiren yatirimlar, dogal olarak yabanci uzman
istihdamin1 gerektiriyordu. Osmanli’da istihdam edilen uzmanlar
ya en basindan beri idari kadrolarda istthdam ediliyordu, ya da kisa
zamanda bu pozisyonlara yiikseleceklerini umuyorlardi. Bu umut
aslinda hi¢ de yersiz degildi. Demiryolu 6zelinde bir durum deger-
lendirmesi yapildiginda, s6z konusu pozisyonlarin ¢ogunda yabanci
uyruklu uzmanlarin istthdam edildikleri goriilmektedir. Bagdat hat-
tinda doktor olarak calisan G. Arhengelos’un ifadelerine bakilirsa,
Osmanli’da istihdam edilen yabancilar kisa zamanda terfi ederek
bir subeye muavin ya da amir olarak atanmaktaydilar. Arhangelos’a
gore Ozellikle Bagdat Demiryolu Sirketi’nde ise alinma ya da terfi li-
yakate gore degildi. Anadolu-Bagdat Demiryolu Sirketi’nin basinda

3 Heigl, a.g.e., s.15.
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olan Huegenin, Osmanl1 tebaasi ¢alisanlara gore daha az yetkin olsa
dahi yabancilari, bilhassa Isvigre vatandaslarini énceliyordu.*

1.2) Hedef Ulke Osmanh’nin Beklentileri

Bir mesele bakis agilar1 kadar farkli vechelere sahiptir. Osman-
I’'nin da yabanci istthdamindan cesitli beklentileri vardi. Osmanl
merkez idaresi i¢in siiphesiz olayin bircok yonii bulunmaktaydi.
Genis bir cografyada farkli din, dil ve renkteki insanlarin bir arada
yasama deneyimi olan Osmanli’da demiryolu, ayn1 zamanda mem-
leketin {icra yerlerini birbirine yakinlagtirma anlami tasimaktaydi.
Bunun yaninda, devlet otoritesini dogudan batiya en uzak yerlere
tasimak ve ortaya ¢ikan problemlerden vaktinde haberdar olup mii-
dahale etmek de gerekiyordu. Nitekim 1897 Yunan isyaninda zama-
ninda intikal eden ordu sayesinde isyan bastirilmis ve Yunanlar mag-
lup edilmisti.> Osmanli idaresi i¢in sirf bu basari bile demiryollarinin
onemini ortaya koymak i¢in kafiydi.

Sanayilesme ¢aginda ekonomik ve teknik bakimdan Avrupa’dan
geri kalan Osmanli, baslattig1 reform ¢alismalarini bir¢ok alanda siir-
diirmistiir. Siyasi, hukuki, askeri, idari ve mali alanlarda baslattig
reformlarin iki gayesi vardi. Birincisi sinai ve iktisadi ‘kalkinma‘ bu-
nun tek basina olmayacagini tecriibe ettikten sonra da kalkinmanin
alt yapisim1 hazirlamak amaciyla ‘modernlesme’ ¢abalarina agirlik
vermeye basladi. Osmanli’da batililagsma ya da modernlesme olarak
adlandirilan siireg, sartlarin dayattig1 bir zorunluluk olarak ortaya
¢ikmis ve Osmanli idarecileri bu siireci miimkiin mertebe kendile-
rine uydurmaya c¢alisarak pragmatik bir yaklasim gelistirmislerdir.
Osmanli batililasmas1 her ne kadar dis sartlarin zorlamasiyla basla-
migsa da, bu zoraki durumda Osmanli’nin tercihleri degisimin yonii,
hiz1 ve mahiyeti konusunda etkili olmustur.®

Osmanli’da yabanci istthdami Osmanli’nin kendi i¢inde yasa-
dig1 bir mesele degildi. Siiphesiz baslangicindan itibaren Osman-

4 Gabriel Arhengelos, Anadolu Osmanh Demiryolu ve Bagdat Demiryolu Sirketi Os-
maniyesi fdaresinin I¢yiizii I-II, Istanbul, 1327, C.I, 5.194.

5 Tlber Ortayli, Osmanh fmparatorlugu’nda Alman Niifuzu, Istanbul, Alkim Yayinlar,
20006, s.122.

¢ flber Ortayli, “Batililasma Sorunu”, Tanzimat’tan Cumhuriyete Tiirkiye Ansiklo-
pedisi, Ed. Murat Belge, Fahri Aral; Cilt 1, s.134-138, Istanbul, letisim Yayinlari, 1983,
s.137.
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I’nin kalifiye kisileri isttihdam etmesinin, yabanci isgiicli politika-
simin belirli amaglara yonelik oldugu sdylenebilir. Bu amag bagka
yerlerde gelistirilen teknik bilginin Osmanli’ya aktarilmasi olarak
Ozetlenebilir. Ancak yabanci istthdami bir ge¢ kalinmighgin telafi-
si olarak temaytiz etmektedir. Osmanli yeni teknolojilerden istifade
edebilmek i¢in ¢esitli yontemler denemistir. Bunlarin i¢inde isgiicii
transferi olarak nitelendirilecek olgu, bilhassa Sanayi Devrimi’yle
doruga ulasan yeni bilgi bilim teknik ¢ercevesinde gelisen ve gide-
rek yerlesen zihni formasyonun Osmanli’da yerlesmesinin bir ¢abasi
olarak goriilmektedir. Osmanli’da batidan gelen bu yeniliklere karsi
cikanlar dahi teknolojik transferin savunucusu olmuslardir.

Teknoloji transferi, 6zellikle Sanayi Devrimi’nden sonra Osman-
I Imparatorlugu’nda sanayilesme ¢abalarinin &nemli bir kismini
olusturmustur. Bu transferin en 6nemli vasitalarindan birisi, nitelikli
yabanci isgiicii, usta ve mithendislerin istihdami yoluyla know-how
transferi olmustur. Osmanli ekonomisinin kalifiye isgiicli agiginin
yani sira, ithal edilen makinelerin kullanimi igin gerekli nitelikle-
re sahip, makinelerin verimli bir sekilde kullanimi ve teknolojinin
stirdiiriilebilirligini saglayabilecek is¢i ve miihendislerin yoklugu,
makinelerle birlikte is¢i ve miithendislerin de transferini gerekli kil-
maktaydi.” Kisaca yabanci uzman istihdamiyla Osmanli’nin kalifiye
eleman agigimi kapatarak yeni doneme hazirlik yapmaya calistigini
sOylemek miimkiindiir.

1.3) Mense Ulke Almanya Bakimindan Onemi

Kalifiye isgiicii ihra¢ eden mense iilke agisindan bu planl gociin
yine birgok vechesi oldugu soylenebilir. Almanya &zelinde bu
planlt go¢iin hem iilke i¢gindeki demografik dengelerin korunmasi,
hem ticari iligkilerin gelistirilmesi, hem de uluslararasi arenada
gec kalmighigr telafi etmenin yolu olarak okunabilir. Aslinda bu {i¢
amac da birbiriyle baglantili olarak ortaya ¢ikmaktadir. Biiyiiyen
ve gelisen Almanya’nin sorunlarina gare olarak disa agilma geregi
hissedilmistir.

Almanya’nin Osmanli ile gelisen iligkilerinde bir zorunluluk

7 D. R. Ozbay, Y. Biilbiil, “Osmanli Devleti’nde Bir Teknoloji Transferi Yontemi Olarak
Yabanci Istihdami”, Tiilin Aren Armagan, Ed: I. Keskin, M. H. Kutluoglu, S. Pamuk,
Istanbul, 2009, s.191.
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mevzubahistir. Nitekim Karl Helfferich “Almanya’nin Yakindogu 'va
ilgi duymasi bir rastlanti ya da keyfiyet olmayip, gelisen Alman eko-
nomisinin ka¢inilmaz bir sonucudur™® diyerek Alman-Tiirk iligki-
sini 0zetlemektedir. Kaiser II. Wilhelm’in basa gegmesinden sonra
Bismark’in yerine gecen Alman Bagbakani1 Caprivi'nin “ya mal ya
da insan ihrag etmek zorundayiz’® seklinde 6zetledigi bu durum; is
giicli ihraci, pazar ve hammadde arayisi ile Alman usulii yeni kolon-
yalizmin emarelerini barindirmaktaydi. Ancak uluslararasi arenada
rekabet etme kabiliyeti sinirliydi, bu sebeple de diger kolonyal hare-
ketlerden farkli bir strateji izlenmeliydi.

Almanya’nin yurtdisinda, 6zellikle de Osmanli’da giristigi altya-
p1 yatirnmlar1 bu amaglar1 gergeklestirmeye hizmet ediyordu. Uzman
isglicii ihracin1 Almanya’nin kolonizasyon yarisinda bir ara¢ olarak
kullandig1 séylenebilir. Istanbul konsoloslugundan Sansélye Hol-
lweg’e gonderilen 10 Aralik 1910 tarihli bir mektupta,'® Osmanli’nin
1911 yilinda yol ingasinda istihdam edilmek iizere miihendis ilan1
verdigi belirtilerek, Alman miihendislerin s6z konusu pozisyonlar
icin bagvuruda bulunmasiin Tirkiye’deki Alman yatirimlari i¢in
onemli oldugu vurgulanmaktadir.

Bu ¢ercevede degerlendirilmesi miimkiin olan demiryollar1, sade-
ce ekonomik bir girisim olmay1p, ayn1 zamanda uluslararas1 emper-
yalist miicadelenin 6nemli bir unsuru olarak planlanmistir. “Bagdat
Demiryolu sadece ekonomik bir unsur olmaktan éteye, muhtemel bir
Alman-Ingiliz savasinda deniz giicii olmadan da Ingiltere’yi Uzak
Dogu 'ya giden yollarinda vurmak i¢in diigtiniilmiis bir tesebbiistii.”"'

Almanya igin Ingiltere ile girisilecek muhtemel bir savasta an-
cak bu sayede basari saglanabilirdi. Bunun farkinda olan Kaiser
Wilhelm, Osmanli Teftis-i Askeriye Komisyonu Birinci Feriki ile
yaptig1 miilakat esnasinda, Basbakan von Biilow’a yonelerek “Bilir
misiniz, Hamidiye-Hicaz Demiryolu Bahr-i Ahmer sahilinde Akabe
iskelesinin 100 km kadar sarkindan geger, denize bu derece yakin

8 Karl Helfferich, Die Deutsche-Tiirken Politik, Berlin, Verlag Vossische Buchhand-
lung, 1921, s.8.

9 Ortayli, Osmanli Iimparatorlugu’nda Alman Niifuzu, s.35.

10 BArch. R 901-6688/s.53-54.

I Rifat Onsoy, Tiirk-Alman iktisadi Miinasebetleri (1871-1914), istanbul, Enderun Ya-
yinlari, 1982, s.44.
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olduktan sonra o iskeleye de bir sube yapilmasinda liizum-1 faide
asikardir’'? demistir.

Osmanli Devleti’nde isttihdam edilen Alman uzmanlar, Alman-
ya’nin Osmanli’daki menfaatlerinin aracilar1 durumundaydilar. Os-
manli tarafindan verilen imtiyazlar sayesinde Almanlar genis alan-
larda istthdam imkani bulmuslardi. Bunun disinda istihdam edilenler
genelde idari ve teknik kisimlarda olduklarindan, Alman sanayi ve
ticari menfaatlerinin korunmasi gibi bir rolii de iistlenmis durum-
daydilar. Herman Biicher, Osmanli’daki yabanci sirketlerin (Ingiliz
ve Fransiz) sayica ¢ok olmalarini bu tilkelerin menfaatine ve Alman-
ya’nin aleyhine bir durum olarak degerlendirmektedir."

2) Yabancilarin Osmanli’da Calismasina Dair Notlar

Yukarda bahsedilen iliskiler ticgeninde Osmanli’da istthdam edi-
len kalifiye isgiliciinden genel olarak ulasim, altyap1 hizmetleri (6zel-
likle demiryolu), fabrika kurulusu ve gelistirilmesi, onarim ve fizibi-
lite amaciyla yararlanildigi goriilmektedir.'* Ayrica askeriye, egitim
ve saglik alanlarinda da yabancilar istihdam edilmekteydi.

Meslek itibariyle Osmanli’da istihdam edilen yabancilari tabip ve
cerrahlar, miihendisler, modern savas sanatin1 6gretecek subaylar ve
cesitli is kollarinda ¢alisacak kalifiye is¢iler olusturmaktaydi.'

Osmanli’da ¢alisma imkan1 bulmus bu kisilerin hangi vasitalari
kullanarak Osmanli’ya geldiklerine kisaca deginmekte fayda vardir.
Bu konuda en etkili kurum elgilikler olmuslardir. Yabanci uzmanlarin
ilgili devletlerin Istanbul’daki elgileri aracihigiyla geldigi goriilmek-
tedir. Demiryollarindaki yabanci kalifiye elemanlarin istihdaminda
biiyiikelgilikler, son donemlerde bilhassa Alman Biiyiikelgiligi bir
nevi “ig ve ig¢i bulma kurumu” gibi ¢aligmaktaydi. Hem Osmanl
idaresinin iggiicli talebini biiyiikelgilik vasitasiyla ilan etmesi, hem
de biiytikel¢ilige sahsi is bagvurularinin yapilmis olmasi bu iddiay1

2. BOA. Y.PRK. KOM.15/5, 22 Mart 1322/4 Nisan 1906.

3 BArch: R1001/7845 Herman Biicher. Rapor igin bkz: Haci Sari, Osmanli’da Yabanci
Istihdami, Anadolu-Bagdat ve Hicaz Demiryolu Ornegi (1888-1918), Istanbul Univer-
sitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti Yiiksek Lisans Tezi, 2011, 5.69-84.

14 Ozbay, Biilbiil, a.g.e., s.191.

15 Mustafa Sahin, “Osmanli Devleti’nde Yabanct Uzmanlar Araciligiyla Batililasma Ca-
balar1”, Milli Egitim, 1999, Say1:143, http://dhgm.meb.gov.tr/yayimlar/dergiler/Milli_Egi-
tim_Dergisi/143/11.htm (Son Erisim: 01.01.2016).
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desteklemektedir. Osmanli’ya caligmak icin gelenler biiyiikelgilik-
ten calisma kosullar1 hakkinda fikir sormakta, ayrica konsoloslugun
korumasini talep etmekteydiler.' Ikinci olarak, devlet adamlarimin
girisimleriyle bir kisim uzmanin Osmanli’ya getirildigi goriilmek-
tedir. Osmanli’nin yurtdisindaki elgilikleri araciligiyla ¢agrilanlar
iclincli grubu olustururken, dordiincii grubu is¢i olarak calismak
tizere kendiliginden gelenler teskil etmektedir.'” Son olarak da im-
tiyaz elde eden sirketler aracilifiyla gelenler olmak {izere, bes farkli
sekilde kalifiye isgiicli temin edildigi goriilmektedir.

Kalifiye eleman temini icin ilgili iilkelerdeki dergi ve gazetelerde
i ilanlar1 verilerek, bazen de kurumlar aras1 yazismalarla ihtiyac du-
yulan elemanlarin temini yoluna gidilmistir.

Ihtisas alanlarina gére degerlendirildiginde, demiryollarinda istih-
dam edilen uzmanlarin basinda miihendisler gelmektedir. Bu grupta-
ki calisanlar genel itibariyle Almanca konusan iilkelerin (Almanya,
Isvigre ve Avusturya) vatandaslarindan miitesekkil olmakla beraber,
diger iilke vatandaslar1 da istihdam edilmistir. Ikinci grup ¢alisan ise
biiro iglerini takip eden kimselerden olugmaktadir. Bunlar alim satim
isleri, personel ve muhasebe islerini yiiriitmektedirler. Ugiincii ve en
kalabalik grubu ise bizzat insaat sahasinda ¢alisan tecriibeli is¢i ve
ustalar olusturmaktaydi. Demiryolu ingaatinin tamamlanmasinin ar-
dindan bilhassa demiryolu isletmeciligi, hareket ve nakliye islerinin
idaresinde yine yabanci uzmanlar gérev almiglardi.'®

Osmanli’nin son déoneminde giristigi bu seferberlik halinde, iilkenin
degisik yerlerinde istihdam edilen Almanya ve miittefiki devletlerin va-
tandas1 yabanci uzmanlar, Osmanli Devleti’nin savast kaybetmesiyle
kisa stirede memleketi terk etmek zorunda kalmislardir. Boylece Os-
manli’nin demiryolu alaninda baslatmis oldugu calismalar, cumhuriyet
doneminde yeniden baglaymcaya kadar akamete ugramis oldu.

3) Giinliik Hakkinda

Friedrich Emil Mielke’nin hatiratindan ilk defa Yiiksek Lisans
tezimi hazirlamaya calistigim sirada haberim oldu. Peter Heigl’in
“Schotter fiir die Wiiste” kitabinda bagvurdugu kaynaklar arasinda

16 Sar1, a.g.e, s.23.
17 Sahin, a.g.e.
18 Ayrintih bir degerlendirme i¢in bknz. Sari, a.g.e., s.39-51.



Yil: 2014/1-2, Cilt:13, Say1: 25-26, Sf. 235-278 243

dikkatimi ¢ekmisti. Ayrica Bagdat demiryollarinin 100. yilinda gos-
terilen “Bagdagbahn’ belgeselinde de Mielke’nin s6z konusu hati-
ratindan alintilar yapilmaisti.

Yiiksek Lisans tezinde faydalandigim ve bir kismim1 ek olarak
teze koydugum hatiratin tercimesinin demiryolu isleriyle alakali
olan 6nemli bir kismin1 burada okuyucuya sunma geregi duydum.
70 sayfalik bir hatiratin terclimesinin tamamini burada arz etmemiz
imkan dahilinde olmadig1 gibi, bu makalenin yayimlandig1 eserin
konusuna da uygun diismemektedir. Bu nedenle hatirattaki bazi tas-
virlere, Karaca Ahmet’te bir Mevlevi tekkesindeki ayin ya da tarihi
bir yer hakkindaki yorumlara vb. yer verilmemistir. Ayrica Miel-
ke’nin savas sebebiyle Almanya’ya dondiikten sonra (1914-1916)
aldig1 notlar da buraya alinmamuistir. Seckiyi diizenlerken Osmanli
Devleti’nde gegen 1912-14 ve 1916-18 yillar1 arasindaki notlar1 esas
alimmistir. Osmanli’da ise baslamanin hazirlik siiregleri, yolculuk
sirasindaki izlenimleri, Osmanli toplumu hakkindaki yorumlar1 ve
ozellikle de demiryolu insas1 sirasindaki tecriibeleri aktarilmaya ¢a-
lisilmastir.

Yer ve kisi isimlerinin Tiirk¢e’de kullanildig: sekli verilmeye ¢a-
lisilmistir. Karsilig1r bulunamayan Arapga isimler transkripte edile-
rek aktarilmistir.

[...] isareti, glinliikte terclime edilmemis yerleri isaret etmek icin
kullanilmigtir. Tarafimizdan eklenen agiklamalar dipnotlarda “cevi-
renin notu” (¢.n.) seklinde belirtilmistir.

Mielke’nin hatiratini, Peter Heigl araciligiyla irtibata gegtigim
oglu Prof. Dr. Ing. Friedrich Mielke’dan temin ettim. El yazmasi
niishasinin transkripte edilmis halini bana gonderen Prof. Mielke’ye
tesekkiir etmeden gegemem.

1912-1919 Yillar1 Arasinda Tiirkiye’de Demiryollar1 insaa-
tindaki Calismalarim'’

Nisan 1911 tarihinde Eifel’de®® yeni yapilan Ahrendorf-Blan-
kenheim demiryolu hattinda ¢alistigim sirada, uzun zamandir sakl

1 Freidrich IV. Mielke (1887-1960) , Meine Titigkeiten in der Tiirkei 1912-1919 beim
Bau der Bagdadbahn (Yayinlanmamis hatirat), 1957.
2 Belgika, Lilksemburg sinirinda bir bolge (¢.n.).
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tuttugum yurtdisinda ¢alisma istegi tekrardan uyandi. Isin nihayete
ermesinden sonra, 1912 Mayis’min ilk giinlerinde Hamburg’a, kiz
kardesimin yanina dondiim. Burada Deutschen Bauzeitung’da Frank-
furt merkezli Philipp Holzmann & Co. Sirketinin bir ilanina rastla-
dim. Bagdat Demiryollari i¢in tiinel ingaatinda ihtisas sahibi personel
arantyordu. Is bagvurusunda tiinel ¢aligmalarindaki tecriibelerimden
ozellikle bahsettim. 15.05.1912 tarihinde Holzmann Sirketi tarafin-
dan sahsima bir soru formu gonderildi, sorular1 ayrintili olarak ce-
vapladim. Bunun iizerine is gériismesi i¢in Frankfurt’a ¢agrildim. Ta-
sarruf tedbirlerinden dolay1 dordiincii sinif biletle yaptigim yolculuk
neredeyse 24 saat siirdii. Frankfurt Obermainstr. 51 numarali adres-
teki P. Holzmann sirketinin merkez biirosuna gittim. Firmanin hu-
kuk miisaviri ve personel sefi Bay Dr. Piper beni karsiladi. Uzmanlik
alan1 da dahil uzun bir miilakattan sonra, sayet saglik raporu ve sira
dis1 hava kosullarinda ¢aligmaya uygun raporu alirsam, Suriye’nin
Halep sehrinde devam eden demiryollar1 insaatinda, Bagdat hattinin
I11. Etap insaatinda ise baslamak iizere anlastim. Ise baslama tarihi 1
Temmuz olmak tizere, 24 Mayis 1912 tarihinde s6zlesme imzalandi.

Hamburg’tan Istanbul’a ve Beyrut’tan Sam’a kadar II. Sinif tren
bileti, gerekli donanim tedariki ve yolculuk sirasindaki masraflar
firma tarafindan karsilandi. Aylik 350 frank maas oldukea diisiik-
tii. Simdilik sakli tutulmak kaydiyla iicret artirimi miimkiin olacakti.
Yurtdisinda ¢alisma istegim yerine gelmis olacagindan, simdilik ve-
rilen maagsla yetindim. (O zamanlar issizlik hayli ytliksekti.)

Yolculuk hazirliklarinin biran 6nce tamamlanmasi i¢in Ham-
burg’a geri dondiim. ilk once, Mecklenburg niifusuna kayitl ol-
dugum i¢in Schwerin’deki hiikiimet nezdinde pasaport bagvurusu
yapmaliydim. Masraflarin karsilanmasi i¢in 25 Mayis tarihinde fir-
madan 512,10 mark havale edildi. Gerekli ekipmanlar1 kiz karde-
simle birlikte, sicak bolge kosullarina uygun donanim konusunda
uzmanlasmis bir magazadan satin aldik. 4 Haziran’da pasaportum
hazirlanmist1 ve seyahat i¢in Hamburg’daki Tiirk konsoloslugundan
onaylanip miihiirlenmesi gerekiyordu. Bu arada babam vedalagmak
icin Liibtheen’e gelmisti. 3 yil i¢in ayr1 kalmak (s6zlesme siiresi 3
yild1) bana ¢ok agir geldi.

Baz1 gecikmelerden dolayi, ancak 15 Haziran tarihinde yola ¢1-
kabildim. Para sikintisindan dolayr Hamburg-Viyana arasi i¢in yine
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II. siif bir bilet almak zorunda kaldim. Hayli dolambagli bir yolcu-
luktan sonra, ertesi giin 6gleden sonra Viyana’ya ulastim. Istanbul’a
ilk tarifeli tren ertesi giin hareket edeceginden, otelde gecelemek zo-
rundaydim.

Ogleden sonra ve aksam sehri biraz gérmek igin gezintiye ¢iktim.
Sonraki sabah tramvayla tren garna gittim ve Istanbul’a bir bilet
aldim. Kabin bavulum giimriiklii alan muhafazasinda oldugundan
hayli korktum, bilmedigimden sinirda glimriik kontroliinii ihmal et-
tim. Avusturya giimriik memurlar isi agirdan aldilar, ancak bir bah-
sis isleri halletti. Simdi acele etmeliydim, tren hareket i¢in hazirdi.
Son anda Istanbul’a gidecek olan vagona yetistim, vagonda biitiin
yerler doluydu. Dar bir koridor araliginda, bir iskemlenin {istiinde,
boylece yabanci bir memlekete yolculugum baslamis oldu. Tren, sa-
atler siiren bir yolculuktan sonra agik alanda durdu, bir¢ok vagon
katardan ¢oziildii, bunlarin yerine baska vagonlar baglanacakti.

Sark’a dair ilk izlenimler

Bu arada sans yiiziime giildii, oturacak bir koltuk buldum. Yol ar-
kadaslarim, kendileriyle sohbet edebilecegim Isvigreli bir beyefendi
ile tiniformal1 bir demiryolu memuruydu. Yolculuk, Budapeste tize-
rinden Belgrad’a kadar higbir aksilik ¢ikmadan devam etti. Disarida
manzara siirekli olarak degisiyordu, ayni sekilde yolcular da degis-
mekteydi. Belgrad’ta uzun bir mola verdik. Gardaki lokantada bir
seyler atistirdik, yaninda da Sliwowitz (yoresel bir tiir icki) ve Tiirk
usulii kahve (mocca a la Turqga) ictik.

Bunun cezas1 kompartimanda uykusuz bir gece oldu. Bulgar sini-
rin1 gectigimizde bagaj kontrolii yapildi. Burada siki disiplin kural-
lar1 uygulandigi izlenimi birakiliyordu. Bizimle beraber komparti-
manda seyahat eden subaylar iyi giyimli devlet memurlariydi. Sofya
ve Filibe tizerinden Edirne’ye dogru yolculuk devam etti. Yolculuk
stirdiik¢e yeni izlenimler; ¢iplak siradaglar, vadiler, gecitler, renga-
renk tarlalarla ve sarkin dogasiyla yer degistiriyor. Garlarda pitoresk
kiyafetler i¢cindeki yerli halk meyve, ¢orek vs. seyler satiyorlardi.
Gece yarisinda Tiirk smirina ulastik. Bu siralarda Tiirkiye, italya’y-
la Libya, Kuzey Afrika ve Ege Adalar sebebiyle savag halindeydi.
Tren durur durmaz biitiin kapilar Tiirk askerler tarafindan tutulmus-
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tu. Biitiin bagajlar ve pasaportlar kontrol edildi. Yolcularin sayisi
onemli Olgiide diigsmiistii.

Tren lokantasinda 8 yasindaki ¢ocuguyla birlikte Metz’den ge-
lip Adana’ya giden bir bayanla tanistim. Kocas1 Adana’da II. Etapta
mimar olarak calistyormus. Ertesi giin, Istanbul’a vardiktan sonra,
Fransiz menseli bir gemiyle Mersin’e yolculuga devam edecekti. O
an aklima gelen sey: Muhtemelen ben de onunla beraber yola devam
edecegim. Ertesi giin tren Istanbul (Sirkeci) garma vardi. Simdiye
kadar biitiin gordiiklerim renkli ve curcunali bir hayat tarzinin gol-
gesinde kaldi. Gergek Sark kendini renk ve lisan climbiisii i¢ginde
gostermeye basladi. Devingen bir kalabalik vardi, ¢igegi burnunda,
tecriibesiz biri i¢in korkutucu gortinebilir.

Yolculuk sirasinda tanistigim bayan, kocasiin bir arkadagsi ta-
rafindan karsilandi, aksam igin bir otelde bulusmak ve yolculugun
geri kalan kismina dair konugmak {izere sozlestik. Bu arada 1yi go-
riinlimlii, basinda fes olan biri bana yaklasti ve ismimle bana hitapta
bulundu. Bir an i¢in sasirdim, adam Holzmann firmasinim Istanbul
biirosu gorevlisi oldugunu ve beni karsilamak i¢in geldigini sdyledi.
Aslen bir Levanten olan ve biitiin dilleri bilen bu adam beni kala-
balik arasindan giimriige dogru gotiirdii ve el isaretiyle de oradaki
hamallardan birine valizimi caddeye ¢ikarmasini emretti. Burada
faytoncularla bir pazarlik basladi, kisa bir siire sonra biitiin valiz-
lerle birlikte bir arabanin i¢inde kendimizi oturmus bulduk. Arabaci
dortnala, diger arabacilarla yaris halinde limanin yanindaki Galata
semtinden yukarda, Pera’daki otele dogru arabayi siirdii. Bu enfes
yolculuk sirasinda arabadan diisme korkusundan dolay1 siki sikiya
tutundum, beni korkuyla karisik bir kaygi sardi. Rehberimin dudak-
larinda alayci, hafif bir tebessiim belirdi.

O zamanlar Istanbul’da iki biiyilkk Alman oteli bulunmaktaydi.
Holzmann firmasinin ¢alisanlar1 Germania otelinde konakliyorlardi.
Otele yerlestikten sonra rehberim beni firmanin Istanbul biirosuna
gotiirdli. Burada bana en erken dort gilin sonra hareket edecek olan
bir Ingiliz gemisiyle Beyrut’a gidebilecegim sdylendi. Kullanilma-
dig1 takdirde iptal olacak iki bilet bulunuyormus ellerinde. Otel ko-
naklama iicreti ve giinliik harcirahim 6dendi. Bu durum ilk anda pek
hosuma gitmedi. Ancak daha sonra bu siireyi sehri gezmek i¢in kul-
lanabilecegimi diisiindiim. Otele geri dondiim ve hazirlanip yemege
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ciktim. Orada farkli milletlerden miitesekkil bir grup insan1 bir ara-
da gordiim. Biitiin 6gleden sonrasini sehrin miikkemmel manzarasina
nazir olan odamda gecirdim. Sehirde yeni olan birisi i¢in kulaklari
sagir edecek derecede yiiksek olan sokak giiriiltiisii ve envai gesit
sey satan saticilarin bagrismalari sarhos edici nitelikteydi.

Aksam yolculuk sirasinda tanistiim bayanla bulusacaktim. Ote-
lin kapicisi bana gidecegim oteli tarif etti. Randevulastigimiz otele
yirliyerek gittim, karanlik coktan ¢okmiistii. Birkac sokagi gecip,
saga sola saptiktan sonra “Cohut Oteli”ni buldum, ancak bayan ora-
da yoktu. Simdi geri donmeliydim, ama nasil? Kime soracaktim?
Otele gidilecek yolu kafamdan tahmin ederek bulmaya calistim.
Ancak yolu sasirmistim. Durum gittikce icinden ¢ikilmaz bir hal
aliyordu. Bu arada salvarli, kisa ceket giymis, basinda fes olan bir
adamin beni takip ettigini fark ettim. Bu durum beni rahatsiz etti. Ne
yapmaliydim? Kimseyle konusup anlasabilecek durumda degildim.
Yiirimeye devam ettim, bir miiddet sonra uzaktan Alman “Krocker
Oteli’ni gordiim. Simdi artik emindim, kaldigim otel yan sokakta
bir merdivenden yukari ¢ikinca hemen oradaydi. Pesimde olan adam
beni otelin girigine kadar takip etti. Adami tam olarak gorebilmek
icin geri doniip ona baktim. O da siritarak bana bakti. Bunun {izerine
otelin kapicisina gittim ve durumu anlattim, kapici da sadece sirita-
rak bakti.

Ertesi giin, 6gleden sonra otelin holiinde yabancilara rehberlik
eden bir adam belirdi, miisteri artyormus. Kapicinin da tavsiyesi
iizerine, muhtemelen rehberle beraber ¢alisiyordu, adamla beraber
sehri gezmek, tarihi sehrin kiiltiir alanlarin1 gérmek icin ¢iktik. Ilk
once Pera’nin ana caddesinde bir tur attik. Ana cadde tamamen Avru-
pal1 bir tarz tizere bina edilmisti, Berlin’deki “Leipziger Strasse” ile
mukayese edilebilirdi. Olduk¢a egimli yer altt metrosuyla (Tiinel)*
Hali¢’in girisinde, bayag1 asagida kurulmus Galata semtine indik.
Alman bir firma tarafindan yapilmis olan demir bir koprii Hali¢’in
iizerinden tamamen Tiirk olan Istanbul’a uzaniyordu. Bu kopriiniin
yaninda uzun zamandan beri iki yaka arasindaki trafigi tagiyan du-
bal1 bir kprii bulunuyordu.[...]

* Metin i¢inde normal parantez i¢indeki agiklamalar tarafimdan konulmustur. Almanca ori-
jinal metinde bulunan az sayida parantez igindeki ifadeleri, ¢eviri esnasinda koseli parantez
olarak degistirdim (¢.n.).
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Ertesi giin buharli bir gemiyle sehrin diger yakasinda bulunan Hay-
darpasa’ya gittik. Orada yeni yapilmis olan ve Bagdat hattinin baslan-
gi¢ noktas1 Haydarpasa gar binasini ve akabinde de meshur Uskiidar
(Karaca Ahmet) mezarligin1 gezdik. Bir dervis tekkesinde dini ritiiel-
leri uygulayan Miisliiman dervislerin yaninda kaldik biraz. [...]

[...] Rehber benim i¢in pahaliya geldiginden, biitiin giin otelde kal-
dim, elimdeki parayla hesapli davranmaliydim. Istanbul’da bulunusu-
mun dérdiincii giiniinde Ingiliz gemisinin giivertesindeydim. Bana I.
smif bir kamara tahsis edilmisti. Ara giivertedekileri ve II. sinif yol-
cularini saymazsak, gemide benden bagka kimse yoktu. Bu durum hig
hosuma gitmemisti, zira konusabilecegim kimse olmayacakti.

Giiverteden baktigimda, Karlsruhe’den getirilmis biiylik bagaj-
larin kayikla gemiye yiiklendigini gordiim. Rahat bir nefes aldim,
gemide baska Almanlarin bulunacagi anlamina geliyordu. Bir geng
cift gliverteye cikt1 ve kendileriyle tanistim. Bagdat hattinin II. eta-
binda calisan adam, yillarca Bati1 Afrika’da Holzmann firmasi igin
caligmisti. Kadin ise Schwarzwald’da Murgtal’a bagli Gernsbach
sehrindendi. Iskenderun’a gideceklerdi. Bir diger yol arkadasi ken-
dini Dr. Illis Kaldor olarak tanitti. Aslen Macar olan bu adam her
dilde mahir/gérmiis gecirmis biriydi. Meslegi bankaci olan bu adam,
Deutsche Orientbank adina teftis gérevi miinasebetiyle yoldaydi. iz-
mir, Mersin, Adana ve diger bazi yerler bu gorev sebebiyle gidecegi
sehirlerden bazilariydi. Mahirane bir lislupla ve dost¢a c¢esitli ko-
nularda bize tavsiyelerde bulundu. Aksam yemegi sirasinda da bize
terclimanlik yapti. Yemek salonunda sadece kiigiik bir topluluktuk.
Kaptan ve bir subayin disinda I. sinif yolculardan 7 kisi daha vardi.
Kaptan ilk olarak, “Wien is fri” (Wein ist frei/Sarap bedava) diyerek
bize sarap ikram etti. Almancaya dair biitiin bildigi muhtemelen sa-
dece bu ciimleden miitesekkildi. Nezaketsizlik olmamasi i¢in ikrami
kabul ettik. Bol ve oldukga giizel olan yemek ¢cok hosumuza gitmisti.
Prens Adalari, Marmara Denizi’nde devam eden yolculuk unutulmaz
yeni intibalar uyandirtyordu. Ertesi giin, sabahin erken saatlerinde
giivertedeyken Canakkale Bogazi’na gelmistik. Sag ve sol kiyilarda,
yesiller i¢indeki pitoresk yerlesim yerlerine baka baka Izmir’e kadar
geldik. Gemi uzunca siire orda kalacakti, biz de bir kayikla karaya
ciktik. Sehir bir kanyonda kurulmustu, caddeler ve evler amfi tiyatro
misali yukar1 tirmaniyorlardi. Hava ¢ok sicakti, Almanca konusan



Yil: 2014/1-2, Cilt:13, Say1: 25-26, Sf. 235-278 249

bir rehber bize dogru yaklasti ve bizi carsiya gotiirdii. Burada satilan
her sey cok etkileyiciydi. Geng ¢ift bir hali almak istedi. Esyalar
orijinal olduklar1 nispette pahaliydilar. Satic1 gercek bir sarkli gibi
miisterilerini siiziyordu. Nihayetinde daha ucuz olan ithal Alman
mal1 halilar1 getirdi. Haliy1 almaktan vazgectiler ve biz de bir sey
almadan tekrar gemiye dondiik.

[...] Canakkale’nin ¢ikisinda italyan saldirilarini engellemek igin
bir zamanlar Almanya donanmasina ait olan kruvazor tipi iki Tiirk
savag gemisi bulunuyordu.

Ege’ye acildigimizda bir Italyan gambot?' veya torpido gambot
tam iizerimize dogru geldi. Borda iskelesi asag1 sarkitild1 ve Italyan
subaylar geminin evraklarini kontrol etmek i¢in giiverteye ciktilar.
Bu arada gemi yoluna devam ediyordu, kisa bir siire sonra onlar
gemiyi terk ettiler. Rodos Adasi’nin yanindan gegiyoruz. Yolculuk
Kii¢iik Asya’nin giliney kiyilar1 boyunca devam etti, goriiniirde kara
vardi. Kisa molalarla kiiclik limanlara ugrayip gegiyorduk. Mersin’e
vardigimizda Bay Kaldor bizden ayrildi. Daha sonra tekrar tekrar
onunla karsilasacaktim. Dérdiincii giiniin aksaminda karanlikta Is-
kenderun’a vardik. Koyu, agir, yogun bir sis kaplamisti. Yol arkada-
stm Bay Behning “Oyle goriiniiyor ki burasi gercek bir ates yuvasi
olacak” dedi. Behning, 1914’te savas baslayana kadar karisiyla be-
raber orada yasadi. Artik giivertede yalnizdim ve Beyrut’a ulasmak
icin daha bes giin vardi. Yalniz kaldigim bu gilinlerde zaman ¢ok ya-
vas gegiyordu, giivertede bir sandalyenin iistiinde kiy1 seridini izli-
yordum, her daim yeni goriintiiler ardi sira gelip gecgiyordu. Beyrut’a
vardigimizda, ilk olarak gordiigiim sey Italyanlar tarafindan vurul-
mus iki kiigiik Tiirk savas gemisiydi. Sehir Liibnan tepelerinin ete-
ginde kurulmus bir tablo gibiydi. Bu artik karaya ¢ikmak demekti.
Biitiin liman sehirlerinde oldugu gibi, her taraftan i¢inde aracilarin
oldugu kayiklar gelmeye basladi, gemiden sarkitilan iplere tirmana-
rak giiverteye ¢iktilar ve kiran kirana pazarlik bagladi.

Geng delikanlilar ve gozii pek herifler, benim karaya ¢ikma iste-
gimi fark ettikleri anda bavulumu kapip kayiklarina indirdiler. Gii-
verteden iizerinde biiyiik harflerle “Hotel GaBmann” yazan bir bina
dikkatimi ¢ekti. Bu ancak bir Alman oteli olabilirdi. Rehberime oteli

21 Bir veya birkag silahi bulunan kii¢iik savas gemisi (¢.n.).
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isaret ettim, beni hemen anladi ve otele gotiirdii. Otel sahibi beni
giiler ylizle karsiladi. Halep’teki ingaat amirligine “ertesi glin ora-
da olacagimi1” bildiren bir telgraf gonderdim. Aksam hareket edecek
trende otel tarafindan benim igin bir bilet ayarlandi. itiraf etmeliyim
ki bu bilet, cebimdeki paraya gore kotii bir tercih olmustu. Lakin bu
durum karsisinda anlayis gosterdiler. Bilet parasin1 bor¢landim ve
Halep’e vardigimda paray1 derhal havale edecegime dair s6z ver-
dim. Ve Halep’e varir varmaz da havale ettim. Kompartimanda be-
nimle beraber bir Ingiliz de yolculuk ediyordu, benim ingilizce bil-
digim kadar o da Almanca biliyordu. Parlak ay 1s18inda Liibnan’in
icine dogru devam eden yolculuk muhtesemdi. Giin agardig1 zaman
artik diiz ovadaydik. Trenin iki yaninda u¢suz bucaksiz diizliikler
uzantyordu. Bedeviler davar siiriileriyle bozkirda ¢adir kurmuslardi.
Binlerce deve diizliikklerde otluyordu. Bazi istasyonlarin civarinda,
kor gibi sicak havada, kiirk kismi1 ice dogru ¢evrilmis kalin deri ce-
ketler giyen karanlik siluetli bedeviler uzanmislardi. Bu kardeslerle
calisacagimi diistinmek dogrusu korkuttu beni.

Bir istasyonda, 0yle zannediyorum ki Hirus**olmaliydi, istasyon
lokantasinda kahvalt1 ettik. ingiliz benimle vedalasip ayrild1 ve ben
yolculuguma yalniz devam ettim. Sicaklik gittik¢e ¢ekilmez bir hal
aliyordu. Kompartimanin penceresi acildiginda ise igeriyi bir toz
bulutu kapliyordu. Oyleyse terlemeye devam. Yolda baz1 Tiirk su-
baylar trene bindi. Bagdas kurarak oturduklar1 koltuklarda yolculuk
nevalelerinden dostane sekilde bana da ikram ettiler. Ancak benim
icin istah acici seyler degildi, bilakis gegirmeleri ve agizlarini sa-
pirdatmalart midemi bulandirmisti. Tren Halep’e ikindiden sonra
vardi. Peronda o kadar ¢ok insan toplanmist1 ki gegmek imkansizdi.
Istasyon binasinin éniinde uzun siiredir bana bakan panama sapkali,
beyaz takim elbiseli bir adam bekliyordu. Hamalin biri bana sorma-
dan bavulumu kapt1 ve ortadan kayboldu. Ben de bekleyen adama
yoneldim. Diinyada en umursamaz bir edayla “gelin liitfen” dedi.
Yolda bekleyen bir arabaya yaklastigimizda, valizimin arabaya ytik-
lenmis oldugunu gordiim. Istasyondan sehir merkezine beyaz kireg
tasindan yapilmis géz kamastiran beyaz evlerin 6niinden, tozlu bir
yoldan gecerek kazasiz bir sekilde ulastik. Ketum rehberimin o ana
kadar sirketin ¢alisan1 oldugunu santyordum, meger “Hotel Bospo-

22 Haritaya gore Humus istasyonu olmali (¢.n.).
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rus”’un miidiirtiymiis. 20 yildir Sark’ta yasayan, felegin ¢cemberinden
gecmis, géormiis gecirmis Saksonyall bir Almanmus.

Etkileyici bir yap1 olan otel binasi, 6niinde genis oturma alaniyla
tamamiyla Avrupa izlenimi uyandirtyordu. Bana bir oda tahsis edil-
di, fakat biitiin odalarda nemli, basik bir sicaklik vardi. Miisliiman-
larin tatili olan Cuma giiniiydii ve otelde miisterilerden kimse yoktu.
Terasa gegip oturdum, terasin karsisinda bir nehrin, daha dogrusu
bir derenin kenarina yapilmis kiiciik bir park vardi. Bir orkestra sa-
atlerce siirekli ayni pargayr calip durdu. Karanlik ¢oktiigiinde ki,
aniden c¢okiivermisti, otelin diger miisterileri de gelmeye baslamisti.
flk tanistigim kisi, kisa bir siire dnce buraya gelmis olan bir is arka-
dastydi. Yavas yavas diger baylar ve is arkadaslar1 da toplanmaya
basladi. Aksam terasta bira igmek i¢in bir araya geldik, teras olduk-
ca kalabalikt1. Sohbet sirasinda yeni ve bilmeye deger pek ¢ok sey
ogrendim. Bir yerden bir yere asla yaya gitmemem gerektigi ve her
daim bir “Victoria”? yar1 hafif gezinti arabasi tutmam ve parlatilmis
cizmelerle gezmem tavsiye edildi. Aksi takdirde bir Avrupali olarak
itibarim zedelenecekti. Bir iki bozukluk i¢in her yastan ¢ocuklar el-
lerinde ayakkabi parlatici firgalarla bekliyorlardi.

Ertesi sabah insaat firmasinin biirosuna gittim. Giiya gelisimden
kimse haberdar degilmis. Sef miihendis, Regierungsbaumeister*
Bay Fiillner, bir ig gezisi i¢in Firat nehri civarindaymis ve en erken
birka¢ giin sonra donecekmis. Yardimcisi, Regierungsbaumeister
Bay Klovekorn, ¢agrilana kadar otelde beklememi tavsiye ederek
bana yol verdi.

Halep, o zamanlar 200.000 civarinda niifusu barindiran bir sehir-
di. Sehrin tarihi M.O. 3. yiizyila dayanir. Sehrin yakinlarinda Aziz
Simon’un (Sim’an-i Amudi) siitunu® bulunuyordu. Omriiniin 40
yilin1 bir siitunun {izerinde insanlara vaaz ederek gegirmisti. M.S.

2 1837-1901 arasi tahtta bulunan Britanya Kraligesi Victoria adina, meshur ingiliz araba
yapimeist Cooper tarafindan tiretilen bir ¢esit fayton (¢.n.).

24 Regierungsbaumeister, Stadtbaumeister, Landbaumeister insaat islerinde, devlet me-
murlart hiyerarsisinde hizmet derecesi olarak kullanilan bir unvan. Kimi eyaletlerde ayni
zamanda akademik bir unvan olarak da kullanilmaktadir (¢.n.).

» Qal’at Sim’an / Deyr-Sim’an (Sasan), Halep’in 35 km kuzeybatisinda bulunan, i¢in-
de Hiristiyanligin ilk azizlerinden “Sim’an-i Amudi” (?-459) adina bir manastir bulunan
6nemli bir yer (¢.n.).
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5. yiizyilda siitunun bulundugu yere bir kilise insa edilmis. Hag for-
munda insa edilmis ilk kiliselerden biridir.

Biiytik bir cami, Zekeriya Camisi, Sam’daki ilk Arap hanedani
olan Emeviler tarafindan insa edilmistir. Vaftizci (Hz.) Yahya’nin
babasi, (Hz.) Zekeriya’nin mezar1 bu camide bulunmaktadir. Seh-
rin kalesi, ev denizinin {istiinden yiikseliyordu. Hz. Ibrahim Ur’dan
Ken’an’a giderken burada kisa bir vakit gecirmistir. En sevdigi ine-
ginin tasa donligmesi figiirii bugiin hala kale duvarlarinda gosteril-
mektedir.

iki giin beklemeliydim. Ogleden sonra, biironun kapanmasini
miiteakip calisanlar civardaki bir Alman bira lokalinde bulustular.
Lokalin sahibi Alman asilli Bay Hagenlocher, Filistin’de kiigiik bir
Alman kolonisindendi. Ikametimin ii¢iincii giiniinde insaat subesine
cagrildim. Sef vekilinin birinci tacir Bay Merten’le konugsmasindan,
insaat hattinda bir is arkadasinin giines ¢arpmasi neticesi hastalanmis
oldugunu duymustum. Artik onun halefi olarak ¢alisacaktim. Hazir-
lanmam gerektigi yoniinde direktif aldim. Yatak, sineklik ve diger
baz1 malzemeleri tedarik etmeliydim. Hastalanan is arkadas: erte-
si giin getirildi. Doktor tavsiyesi uyarinca tedavi i¢in Almanya’ya
geri doneceginden, ekipmanlarini bana teklif etti. Ben de memnu-
niyetle kabul ettim, baz1 meslektaslarin tavsiyesi lizerine ¢amasir,
yatak Ortlisli ve diger bazi ufak tefek seyler de aldim. Ertesi sabah,
safak sokerken, saat 3 ila 4 arasinda kendimi insaat hattinin baslan-
gi¢ noktasinda buldum. Ray, travers vb. insaat malzemeleriyle ytiklii
bir tren hareket etmek i¢in hazir bekliyordu. Elimde valizim, {istii
ortiilii bir yiik vagonuna yerlestirildim. Vagonda benimle birlikte
Bavyerali, hasta bir meslektas da bulunuyordu. Konusmaktan aciz-
di, buna ragmen yeni is yerime dair her seyi 6grenmistim. Iki saatlik
bir yolculuktan sonra tren yolunun sonuna varmistik. Meslektasimin
bundan sonra nasil devam ettigini bilmiyorum, zira bu noktadan ile-
riye yiizlerce kilometrelik hat heniiz insa halindeydi. Beni ise iistii
cadirla ortiilmiis, yanlar1 ve arkasi agik, onden yan yana dizilmis {i¢
atin ¢ektigi bir araba bekliyordu. Emin olmamakla beraber, arabaci
Kiirt ya da Arap idi. Ancak acik olan suydu ki, birbirimizi anlaya-
miyorduk. Her sey arabaya istiflendikten sonra yola koyulduk. Yol
diye bir seyden bahsetmek miimkiin degildi. Giines, gokte kor gibi
yaniyordu. Ilk birkag¢ saat heniiz yapim asamasinda olan demiryolu
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hattin1 takip edebiliyordum. Birdenbire hat kesildi ve simdi artik bir
bilinmezlige terk edilmistim. Bir kuyu basinda, daha dogrusu yag-
mur sularinin biriktigi ve yaz boyunca korundugu bir kuyu basinda,
atlar1 suvarmak i¢in mola verildi. Yola koyulduktan sonra tarlada
calisanlarla karsilastik, arabaci onlardan salatalik satin aldi. Istahla
salatalig1 1sird1 ve bana da ikram etti. Bense ikrami geri ¢cevirdim.

Giines algalmaya baslamisti ve biz hala gidecegimiz yere va-
ramamistik. Civarda yavas yavas evler belirmeye, ufukta koyler
gozilkmeye ve yolda gittikce artan sayida insanlarla karsilasmaya
baslamistik. Yolda kiiciik bir agaclik alanla karsilastik, bir mezarlik.
Arabacim atlarin kosumlarini ¢6zdii. Geceyi burada gegirecegimizi
sandim. Yine yerde bulunan bir kuyudan atlara su verdikten sonra
tekrar arabaya kosuldular ve kisa bir yolculuktan sonra hedefe, Mis-
saka koyiindeki 14. Departman sefligine varmistik. Basit¢e bir yap1
olan seflik binasi, tahminen 1200 metre yliksekligindeki Amanos
daglarinin eteklerinde kurulmustu. Yikselen siradaglar etkileyici bir
izlenim birakiyordu. Beni departman miihendisi Bay Albrecht kar-
silad1 ve birim miihendisi Bay Sigrist’in biirosuna gotiirdii, kendisi
orada yoktu. Yerlesmem i¢in 4 odas1 olan bir baraka gdsterildi. Bun-
lardan ikisi bana tahsis edilmisti. Valizimi yerlestirdim, yer yatagini
serdim, bunlarin hazirlanmasinda yemekhanede ¢alisan biri de bana
yardim etti. Ondan sonra, sefim olacak olan Beyrut’ta yetismis, as-
len Isvigreli miihendis Bay Sigrist’in yanina ¢iktim. Kisaca bana go-
revim hakkinda bilgi verdi, sonra aksam yemegi i¢in yemekhaneye
gittik. Orada bundan sonra beraber yasayacagim kadin erkek diger
kisilerle tanistim. Bay Sigrist’in disinda muhasebe sefi Bay Dirk,
Doktor Sabri-Fabra Bey, hemsire Luise Knothe ve departmanda ¢i-
zimci ve ayni zamanda terciiman olarak ¢alisan Dervis Bey. Fran-
sizca sohbete basladik. Departman miihendisi Bay Albrecht, karisi,
iki gocugu ve bir de ev islerinde yardimei bir Almanla birlikte ailece
yastyorlardi. Bay Sigrist’in ¢alisma ofisi de bu binada bulunuyordu,
hemen yaninda da oturma odasi. Onun disinda Bay Dirk ve Dervis
Bey i¢in 2 oda bulunuyordu. Hastane 3 uzun koridor seklinde yapil-
mist1. Icinde hasta odalari, doktor dairesi, hemsire odasi, eczane vs.
bulunuyordu. Bu ytikseklikte iklim ¢ok hostu.

Artik biitlin demiryolu hattinin insa ve idaresini bagindan sonuna
kadar yakindan incelemeliydim. Demiryolu hatti, Toroslardaki Ereg-
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li’den baglayarak Adana ve Halep iizerinden biitiin Mezopotamya’y1
gecerek Bagdat’a varacakti, hatta daha sonra Basra Korfezi’ne ka-
dar uzatilacakti. Hat, 4 ayr1 kisma ayrilmisti. Birinci kismin merke-
zi Eregli’de bulunuyordu. Ikincisinin Adana’da, iigiinciisiiniin Ha-
lep’te, dordiinciisiiniin de merkezi Bagdat’taydi. Her bir kisim kendi
icinde boliimlere, boliimler de insa birimlerine ayriliyordu. XIV.
béliimde 6 tane alt insa birimi bulunuyordu. Ben 5. Insa birimin-
de, 562 [+400] ile 568. [+450]%* kilometreler arasinda ¢alistyordum.
Biitiin III. kisimda en enteresan ve de en zor birimdi. Biri 165, di-
geri 540 metre uzunlugunda iki tiinel ve bir vadiyi {istten gecen 100
metre yilikseklige sahip 340 metrelik bir viyadiik, yapilmasi1 gereken
islerdendi. Bunun disinda derinligi 10 metreyi bulan kayalar1 kirma
isi, yiiksek sose dolgusu, hatir1 sayilir uzunlukta delme islemleri ve
Racu istasyon binasinin insas1 yapilacak diger bazi islerdendi. Biitiin
hat rampalardan olusuyordu, 3 kilometrede neredeyse 70 metrelik
yiikselti farki olusuyordu. Ardindan birim sonuna, 568’inci km’ye
kadar asagi dogru egim basliyordu, 575 metreden baslayarak 400
metreye kadar iniyordu. Islerin yiiriitiilmesi bir firmaya birakilmist1.
Biz ise isin idare ve denetim gorevlerini iistlenmistik. Ol¢iimleme
islerinin cogu da bizler tarafindan yapiliyordu. Aslen Dalmagyali bir
esnaf olan Ivovig, hat boyunda kendi zevkini yansitan bir tesis kur-
mustu. I¢inde hirdavatc diikkani, firin ve kasap da bulunuyordu. Is-
cilerle ustalar ¢cok renkli bir topluluk olusturuyorlardi. Duvarcilar ve
tas yontucular Yunan, Italyan, Bosnak, Dalmagyal1 ve Ermenilerden
olusuyordu. Iscilerin ise biiyiik ¢ogunlugunu Kiirtler teskil ediyor-
du. Is yerinde bir dil curcunasi yasaniyordu. Uzun zamandan beri
ailesiyle Osmanli’da yasayan miiteahhit, biitiin isletmeyi biiylik bir
ihtiyat ve hiinerle idare ediyordu. Yardimer olarak yaninda Italyan
bir mithendis ¢alistyordu.

2% 5. Inga birimi 50 metrelik yiikseklik farkiyla 6 km’den olusuyordu.
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Agciklama: Bagdat Demiryolu’nun Adana-Halep arasini gosteren
harita (¢.n.).

Kaynak: Peter Heigl, Schotter fiir die Wiiste: Die Bagdadbahn
und ihre deutschen Bauingenuire, s.67.

Yilin en sicak zamanlarindan Temmuz ayinda goreve basla-
mistim. Vardi§imin ertesi gilinii, 6l¢ciimleme isi i¢in ise koyulmus-
tum. Giines merhametsiz bir sekilde yakiyordu, susuzlugum her
saat daha da artiyordu. Bay Sigrist giizergah {lizerinde su igmemem
konusunda beni uyarmisti. Koylerde yerliler arasinda ishal hastaligi
yayilmisti. Su, 400 metre asagidaki Karasu irmagindan tulumlarla
katir sirtinda tasiniyordu. Oglene dogru mola verdigimizde neredey-
se tiikenmistim. Istasyona olan mesafeyi yiiriiyerek gitmek zorun-
daydim. Dilim damagima yapismisti, su igmek icin yemekhaneye
gittim, cehaletimden yanlislikla yiiksek oranda alkol i¢eren, anason
tad1 veren liztimden yapilma bir tiir icki olan raki sisesini kaptim, ne-



Bir Yabanci1 Miihendisin Osmanli Demiryollarinda Calisma Tecriibesi: Friedrich
256 Emil Mielke’ni Giinligii (1912-1919) / Haci SARI

fesim kesilmisti. Peyderpey kendime geldim, 6gle yemegini agzima
siirmedim. Bay Sigrist at {istiindeydi, bense biitiin yolu tekrar geri-
sin geri yiriiyecektim. Bu birimdeki isler bir yildir devam ediyordu.
Yapilan iglerin teslim alinmasi, 6lgiimleme, denetim, tiinel ¢izim ve
Olclimii burada icra ettigim islerdendi. Bunun disinda Here-Dere bo-
gazinda viyadiik ayak temellerinin dl¢ctimleme isleri i¢in hazirliklara
baslanma karar1 alinmigti. Bu isler aylarca siirdii. Gidip gelmeler cok
yorucu oluyordu, bir at satin almaliydim. Ati, 6. birimdeki bir mii-
teahhitten 12 Ltgu. yaklasik 220 Mark’a satin aldim, yular ve eyeri
Halep’ten tedarik edebilirdim. Atin bakim ve beslenmesi icin aylik
4 Ltgu vermeliydim. Atim her firsatta beni tizerinden atip kacamaya
calistyordu, nitekim birka¢ defa bunu basardi da, ben de pesinden
bakakaldim. Kamptaki at bakicis1 Cerkezler at1 yakalayana kadar
pesinden kosarlard.

Dérdiincii birimdeki bir is arkadasi Almanya’ya donmiistii, onun
binek atin1 boliim idaresi devralmigti. Atimi bu atla degis-tokus et-
tim. Idare de bunu kabul etti. Artik bana uygun ve her tiirlii yiiriiyiis
tarzinda gilivenli bir ata sahiptim. Tam diistintildiigii gibi olmasa da
eski atim bir yiik arabasina kosuldu. [...]

[...] Bu noktada tahillarin, en ¢ok da arpanin hangi ilkel kosul-
larda elde edilip islendigine deginmek zorundayim. Arpalar oraklar-
la bigilip orta yerde toplanir (harman) ve ahsap kizaklarla iistiinden
gecilirdi (diivenle doviiliirdii). iki ahsap silindirle arpa saman haline
getirilirdi. Eskiden ahsap yerine tas kullanilirmis. Arpanin samandan
ayristirilmasi ise yaba yardimiyla samanlarin riizgara karsi savrul-
masi suretiyle yapilirdi.

Tiirkiye italya’ya kars1 olan savas: kaybetti. Trablus, Libya, Ku-
zey Afrika ve Ege’deki bazi adalar kaybedilmisti. Savasin demiryolu
ingaat1 ¢alismalarma bir etkisi olmamisti. Savas dolayisiyla iilkeyi
terk etmek zorunda kalan Italyan miihendis ve ustalar savasin sona
ermesiyle kismen geri donmiislerdi.

Yemekte ¢ogu zaman misafirimiz olurdu. Halep’teki merkez ofi-
sin idarecileri sik sik bize ugrarlardi. Yunan asilli olan ag¢imiz, ¢cok
iyi yemek pisirir ve az malzemeden sofraya lezzetli yemekler koy-
masini bilirdi. Yaninda yemek islerinde yardimci olmak tizere iki
kisi ¢alistyordu.
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Kuyu ya da kaynak suyu yoktu, yer alt1 sarniglarinda biriktirilmis
yagmur suyu ise sadece ev ihtiyaclari i¢in kullanilabilirdi. Hayvan-
lar ve diger ihtiyaglar i¢in her giin bir deve kervani1 Karasu Irmagi’na
su getirmek i¢in giderdi. Hat iizerinde biitiin isler el yordamiyla hal-
lediliyordu. Tiinel delme ve kaya burgulama islemleri i¢in gerekli
olanlar dahil, makineler yoktu. Siyah barutla havaya uguruluyordu.
Racu istasyonu i¢in yapilacak olan yliksek binalar, Halep Yiiksek
Yap1 Dairesi tarafindan yapildi. Istasyondaki toprak tesviye isleri
hizlandirilmis, hattin sonu yaklagmisti. Yagmur mevsimine, Aralik
ayina kadar hat isletmeye agilmaliydi. Istasyon ve lokomotifler i¢in
gerekli suyun temini i¢in bir¢ok yerde 60 metre derinlige ulasan
sondajlar vurulmus, ancak suya ulasilmamsti. Kire¢ tagindan olusan
siradaglarda su damarlarina rastlanmamisti. Daha sonra istasyonda
biiyiik bir sarni¢ insa edildi. Sarnica uzaktaki bir nehirden trenle su
tasmacakti.

Haftada iki defa kurye ile postalar gelirdi ve bizim tatil giinleri-
miz genel olarak yalniz ve sakin gecerdi. Yemekhanedeki bol plakli
bir gramofon tek eglencemizdi. Sefim cokca fotograf ¢ekiyordu ve
derleme yapmam igin plaklar1 bana birakmisti. Misafirler buradaki
monotonluga hareketlilik getiriyordu. Diger birimlerdeki adamlar
rapor vermek i¢in boliim sefinin yanina gelirlerdi. Halep’ten Alman
bashekim de hastaneyi kontrol i¢in gelirdi. Halep’ten gelen biitiin mi-
safirler bizde konaklardi. Haftada en az bir defa misafirimiz olurdu.

Birimdeki telgraf istasyonu Halep’teki merkezle ve dis diinyayla
irtibatimiz1 saglayan tek seydi. Frankfurt’tan 6nemli kisiler, 2 yap1
miifettisi ve Halep kisim sefi ve yardimcilari, islerin gidisatini denet-
lemek i¢in gelmislerdi. Sonbaharda Racu istasyonuna kadar olan kis-
min raylar1 dosenmisti. 11k yolcu treni istasyona varmis ve Halep’e
kadar olan 150 km’lik kisim isletmeye agilmisti. Kasim sonunda ilk
saganak yagislar baglamisti. Bu tabiat ve ayn1 zamanda insanlar ve
hayvanlar i¢in bliyiik bir rahatlikti. Asil yagmur mevsimi Noel za-
maninda baslamisti. O y1l ¢ok kar yagmaist1 ki bu civarlara pek nadir
kar yagar. Civardaki koyler i¢in olduk¢a zor bir durumdu bu. Cok
zor sartlarda, etraftaki kel tepelerde bulunan ¢ali koklerinin disinda
dogru diiriist yakacak yoktu. Orman tamamen yabanci olduklar1 bir
seydi. Diger yakacak tiirleri de odun komdirii ve tezekti. [...]

[...] Sonbahardan Aralik ortalarina kadar her giin tath taze tiziim
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olurdu. Tren hattinin isletmeye agilmasiyla birlikte sebze ve meyve
artik Halep’ten geliyordu. O vakte kadar patates ve sebze gibi sey-
leri Akbez Manastiri’ndan temin ediyorduk. Yerli halk patates nedir
bilmiyordu. [...]

[...] Insaat birimindeki isler bitirilmisti. Ayn1 zamanda hiikiimet
mimari olan sube miihendisi ikinci birime tayin edilmisti. Yemekha-
nede giiriiltiilii gecen bir veda gecesi diizenlenmisti. Dervis bey iyi
konusamadig1 Almanca ile “ben bir budalayim” diye baslayan bir
konugsma yapti. Kahkahalarimiz1 da tasdik olarak kabul etti ve “bu
kadar kotii giilmeyin” diye devam etti konusmasina. [...] Yagmur
zamani gelmisti ve Noel giinii yaklagiyordu. Karsi tepelerden Noel
agaci getirmek i¢in bir grup yola koyuldu ve bir hafta sonra ¢ok
sayida agac ile geri geldiler. Bunlardan bir kism1 Halep’te taninmais
ailelere gonderildi.

Noel gecesinde parlayan i1siklarla donatilmis bir ¢am agaci ye-
mekhaneyi siislityordu. Aklimiz memlekette kalmisti. Noel tatilin-
de calismak zorundaydim. Yagmur yagiyordu, heniiz insa halindeki
sarni¢larda ¢okme tehlikesi olusmustu. Mevcut biitiin ¢aligsanlar ise
gonderilmisti. Yagmur mevsimi gelmisti. Disaridaki biitlin isler dur-
mustu. Sadece tiinel ¢alismalar1 devam ediyordu. Bilhassa istasyon
cevresindeki yollar camur deryasina donmiistii. Atlar diz boyu ¢a-
mura batiyorlardi ve at siirmek miimkiin degildi. Bu durum hafta-
larca devam etti. Giines tekrardan ¢iktiginda tabiat ¢icek deryasina
donmiistii. Yaz aylarinda kurakligin hiikiim siirdiigii ve biitiin bit-
kilerin toza bulandig1 yerlerde, artik otlar filizlenip yesermeye bas-
lamist1. Her tarafi bir renk ciimbiisii sarmist1. Ancak sadece birkag
hafta i¢in. Giines tekrar ylikselmeye basladiginda her sey kurudu ve
yeniden islere konulmaya baslandi. Dik yamagli Here-Dere ge¢idin-
deki viyadiik siitunlarinin temeli atilmaya baslandi. Bu iste ¢ok titiz
olmak gerekiyordu.

1912 yilinda Balkanlar’da savas patlak vermisti. Sirbistan, Ka-
radag, Bulgaristan ve Yunanistan Tiirkiye’ye karsi savasiyorlardi ve
savag etkisini gostermeye baslamisti. Toros daglarinda bazi yerlerde
isler durmustu. Onemli sayida personel isten ¢ikarilmis, hatta biitiin
islerin durdurulacagina dair dedikodular yayilmisti. Projeyi finanse
eden Berlin’deki Deutsche Bank, Ingiliz ve Fransiz hisselerini sa-
tin alarak vaziyeti kurtarmisti. Tiirkiye bu sefer de yenilmisti. Bal-
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kanlar’da biiyiik toprak kaybina ugramisti. Avrupa kisminda elinde
sadece ufak bir toprak parcast kalmisti. Galipler arasinda yeni bir
savas patlak vermisti. Havada kokusu hissedilen I. Diinya Savasi’nin
habercisiydi bu.

Tiirk ordusunu yeniden teskilatlandirmak gayesiyle bir Alman
askeri heyeti hiikiimetin istegi tizerine Tiirkiye’ye gelmisti. Bu saye-
de tekrardan giiven duygusu olusmustu. Isler hizla ilerliyordu. Arap
asillt olan doktorumuz Firat nehri civarindaki boliime tayin edilmis-
ti. Bizim boliime yeni bir doktor, bir Ermeni, atanmaisti.

1913 yazinda, yemekhanede cokca misafirimiz oldu. Augs-
burg-Niirnberg Makine Fabrikasi’ndan bir kdprii insa mithendisi, vi-
yadiik montajinin 6n ¢aligmalarini halletmek i¢in Mainz civarindaki
Gustavsburg’tan gelmisti. Tiineldeki calismalar kafi derece ilerledik-
ten sonra Racu Istasyonundan Here-Dere gecidine kadar olan raylar
dosenmisti. Artik kopriiniin hazir bloklar1 nakledilebilirdi. Montaj
icin Alman bir mithendis ve 7 montajci daha geldiler.

fIk baslarda misafirimiz olan bu grup, zamanla insaat yerine
kendilerini de monte ettiler. Simdi artik canli, hareketli bir donem
baslamisti. Yast ilerlemis bir Alman bize yap1 miifettisi olarak tayin
edildi. Hossohbet ve eglenceden yana artik sikayetimiz kalmamis-
t1. Demiryolu hattindaki ¢aligsmalar ikinci plana atilmisti, biitlin ilgi
viyadiikiin montajina yogunlasmisti. Koprii ayaklar ve kare seklin-
deki yiiksek payanda duvarlar1 koprii pargalarinin kurulmasi i¢in ha-
zir hale getirilmisti. Isin asil zorlugu viyadiikiin demir pargalarinin
kaidelerin istiinde tam olarak sabitlestirilmesindeydi. Dordii i¢in
bir payandanin kullanildig1 kaideler, bogazin yamaclarinda fark-
I1 yiikseltilerde bulunuyorlardi. Dogrudan 6l¢iim miimkiin degildi.
Triangulasyon ve teodolitle ac1 6lgmek suretiyle tek tek noktalar be-
lirlenmek zorundaydi. Uzunluk ve ytikseklik Olciileri hazir olarak
gonderilmis parcalarin Slgiileriyle birebir uyuyorlardi. Burada ken-
disinden ¢okga istifade ettigim sefimin bilgi ve tecriibesini anmadan
gecemeyecegim. [...]

[...] Viyadiikiin insa ve montaj isleri hizla ilerliyordu. Gelip gegenle-
rin ve ziyaretgilerin sayist giderek artmusti. Hititlerin zamanindan kalma
magara evler, bunlardan civarda ¢ok vardi, oldukga ilgi ¢cekiyordu. [...]

[...] Atla bir giinliikk mesafe kadar uzagimizda bulunan antik sehir
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Kiros’u sefimizle birlikte gezdik. Eski ¢aglarda biiyiik bir mekan,
bugiin sadece harabe y18in1. [...] Geceyi civardaki bir kdyde gegir-
dik. Koy ahalisi, Tlirkmenler, bizi nazik karsiladilar. K&ytin yaslila-
11 bizi selamlayip ikramda bulundular. Gece, oralarda adet oldugu
iizere damda uyuduk. Ertesi sabah yola koyuldugumuzda, ne amag-
la yapildiklari tam olarak anlagilmayan civardaki katakomplardan?’
bahsettiler. Aksama dogru geri dondiigiimiizde, bazen giinlerce ka-
lan ziyaret¢ilerin degismis oldugunu gordiik. Civardaki tepeliklere
kir gezintisine ¢ikmak veya piknik yapmak olduk¢a meshurdu. Dip-
lomatlar, gazeteciler vs. hatt1 gormek igin sik sik gelirlerdi. Ozel-
likle gesitli kilikta ortaya cikan Ingilizler 6zel ilgi gdsteriyorlardi.
Civar kdylerde yasayan Kiirtler, demiryolu insaatinda ¢aligmak su-
retiyle devamli bir gelire kavusmuslardi. Demiryolundan 6nce ¢esitli
ticaretle geciniyorlardi. Ellerindeki nakit miktar1 artinca istekleri de
biiyiiyordu. Artik daha ¢ok diiglin oluyordu. Cok yakinimizda olan
Missaka koyiinden sik sik giindiiz gece, hatta giinlerce davul zurna
sesleri yiikseliyordu. Kadinlar ve erkekler ayr1 ayr1 kendi aralarinda
eglenirdi. [...] Yakinlardaki bir komsu kdyde diigline davet edildik.
Koyiin seyhi demiryolu hatti yatagina ¢akil tedarik ediyordu. Koy
bir tepeye kurulmustu. Kdyiin hemen hepsi miisellah erkekleri bizi
silahlarla selamladilar. Kadinlar oldukca renkli elbiseler i¢inde halka
seklinde duruyorlardi. Erkekler de ayn1 sekilde kendi i¢inde kiimelen-
mislerdi. Kahve, kavun, tiziim ve bulgurla (pilav), kuzu ¢evirme ikram
edildi. Koyiin yerlileri arasinda kan davasi devam etmekteydi. Bir ara
Seyh Musa yaninda Missaka kdyiinden birgok adamla biiromuza geldi
ve yakinlardaki ¢aliligin civarinda bir ceset oldugunu sdyledi. Koytin
eski sakinlerinden, kadin meselesinden dolay1 kdyii terk etmis birinin
cesedi olmali diye anlatti. Bay Sigrist onunla beraber gitti. Tahmin
edilen kisinin cesediymis, kan davasina kurban gitmis.

Bizi sik sik ziyarete gelenlerden biri de bir agaydi. Demiryolu hatti,
biiyiik tarlalara sahip bu aganin arazisinden gegiyordu. Istimlak kar-
silig1 tazminat da almisti. Seyh ve aga Paskalya, Pantkot yortusu ve
Noel gibi bayramlarda bizi ziyarete gelir ve iyi dileklerde bulunurdu.
Biz de ayni sekilde iade-i ziyarette bulunurduk. Biraz uzaktaki Marag
Misyon Hastanesi’nden satilmak iizere harika el yapimi esyalar getiri-

27 {lk Hristiyanlarin kayalari oyarak veya yer altni kazarak uzun dehlizler bigiminde yap-

tiklari, Sliilerini gomdiikleri veya tapinak olarak kullandiklari mezarlik (¢.n).
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lirdi. Hastanenin hekimi degismisti, yerine gelen yine Ermeni kdkenli
hekimden bir hal1 satin almistim. Bu yoriik halis1 yine hekim olan de-
desinden kalmist1.?® Halep’e yaptigim bir seyahat tekrardan dis diin-
yayla baglanti kurmami sagladi. O zamanlar 200.000 civarinda niifusu
olan Halep, tamamen Arap idi. Genellikle ticaret ve komisyonculuk
yapan az sayida Avrupali aile bulunuyordu. Ermeni ve Rumlarin is-
lettigi yerlerde aligveris yapma imkani bulunuyordu. Pahali da olsa
her sey bulunuyordu. Sehirde bir sinema vardi, gosterimler aksamlari
acik havada yapilirdi. Seyircilerin alkis sesleri arasinda gosterilerin
yapildig1 gezici bir sirk ¢adir1 kurulmustu. En etkileyici olan ise yerli-
lerin kahvehaneleriydi. Pitoresk kiyafetleriyle Arap erkekler toplanr,
kahvelerini yudumlar, saatlerce domino ya da tavla oynar ve nargi-
le icerlerdi. Her sapkali yabanciy1 bir gavur ya da Hristiyan domuzu
olarak goriirlerdi. Benim gibi yeni olan biri i¢in korku dolu bir intiba
uyandirtyordu. Eskiden beri ticaret ve degis-tokus sehri olan Halep’te
cok biiyiik bir ¢ars1 bulunuyordu. Deve kervanlari ¢ok uzak yerlerden
yabanci diyarlarin tirtinlerini getiriyordu.

Cars1 denince, her tarafin diikkanlarla sarildigi koca bir mahalle
akla gelmeli. Her meslekten esnaf, genelde catili ayr1 bir sokakta kii-
melenmistir. Dogunun biitiin kokular1 ve her dilden seslerin birbirine
karistig1 bir karmasa karsilar insan1. Ustalar meraklilarca etrafi saril-
mus sekilde, sokakta islerini icra ediyorlardi. Baska bir sokakta sadece
halt tiiccarlar1 toplanmaisti, diger birinde ise kuyumcular, ipekli iiriinler
ve el yapimi esya satanlar. Herkes malin1 bagirarak satmaya calisiyor-
du. Siki pazarlikla anlasmalar baglaniyordu. Sakin bir kdsede okuma
yazma bilmeyenler i¢in mektup yazan bir katip oturuyordu. Etrafini
dinleyicilerin sardig: bir hikayeci bagdas kurmus oturuyordu. Sadece
Sark’ta gorebileceginiz bin yillik eski bir resim...

Aksamlar1 is arkadaslariyla birlikte Alman gazinosunda gegi-
riyordum. Isyerine geri déndiigiimde giinliik hayat eski hal {izere
devam ediyordu. Oniimiizde yagmur mevsimi vardi. Hat insaatin-
da isler hizli ilerliyordu. Miiteahhitle beraber hesap isleri yapilmaya
baslanmisti. Bu ylizden sik sik ziyaret¢ilerimiz oluyordu ve aksam-
lar1 sohbetle geciyordu. Noel yaklasmaktaydi. Hiristiyan bir Ermeni
olan doktorumuz yanimiza geldiginde tek kelime Almanca bilmiyor-

2 Mielke, 1943’te oglu Frederich V’e hediye ettigi bu haliy1 Suriye’de satin aldigr ilk esya
olarak niteler (¢.n.: Bu dipnot Mielke’nin oglu Prof. Dr. Ing. Friedrich Mielke’ya aittir).
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du. Kisa bir siire i¢inde bizimle sohbet edecek seviyede Almanca 6g-
renmisti. Isiklandirilmis ve siislenmis Noel agacini goriince bunun
cocukea oldugunu diisiinmiistii.

Noel’i genis bir ¢cevreyle beraber gecirdik. Viyadiikiin montaj is-
lerinde calisanlar ve diger baskalar1 da misafirimizdi. As¢cimiz zah-
met edip bize kocaman bir pasta yapmisti. Her sey neseli bir havada
geciyordu. Yilbasini beraber kutlamak i¢in diger birimlerden bazi-
lar1 gelmisti. 1914 keyifli, sen bir sekilde karsilanmisti. Ustiimiize
gelmekte olan savas hakkinda kimsenin bir fikri yoktu.

Yilin ¢oken soguklariyla beraber yaban domuzlari dagdan yer-
li halkin baglarina iniyordu. Ara sira alaybozan tiifekle avladiklar
domuzu bize bir bahsis karsiliginda verirlerdi. Miisliiman olan bu
yerliler, diger biitiin Miisliimanlar gibi domuz etinden igreniyordu.
Domuz eti bizim igin giizel bir degisiklik olmustu ve as¢1 hos se-
kilde hazirlamaktan anliyordu. Et yemeklerimiz genel olarak koyun
ve keciden olusuyordu. Giinliik sarabi Filistin’deki Alman yerlesim-
cilerden temin ediyorduk. ithal Alman biras1 giimriik vergilerinden
dolay1 ¢cok pahaliydi, ayni sekilde purolar da pahaliydi. Buna karsin
sekt gibi kopiikli sarap glimriiksiiz ithal ediliyordu ve Almanya’da-
kinden daha pahali degildi. Ara sira asgimiz sofraya tavsan eti koyar-
di. Bu civardaki nadir bir tatti. Yabani bagka bir sey yoktu. Geceleri
ulumalarindan kendilerini hissettiren ¢ok sayida c¢akal vardi. Nadi-
ren de olsa kurt ve sirtlan goriilmiistii.

Gelip gidenler arasinda Alman askeri misyonuna bagli, Tiirk {ini-
formali subaylar ve yiiksek riitbeli askerler de bulunuyordu. S6z
Balkan Savaglari’ndan agildiginda, Almanca konusan bir Tiirk riit-
beli Avrupa’da dagilacak ilk iilkenin Avusturya-Macaristan impara-
torlugu oldugunu ifade etti. Biz sok olmustuk, siyasi durumun nasil
keskinlestigi konusunda hicbir fikrimiz yoktu. Almanya’dan getiri-
len 2-3 haftalik gazete ya da dergiler buraya higbir sey tasimiyordu.

Viyadiikiin montaj isleri zor bir durum almisti, sadece Halep ta-
rafindan isler yiiriitiilebiliyordu. Ayr1 ayr1 yapilan 74 metrelik ayak
acikligindaki kisimlar asili halde birakilmisti. Bu derece derin bir
ucurumun basinda calismak bas dondiiriiciiydii. Idarenin mahareti
ve Alman montaj ekibinin becerikliligi sayesinde isler herhangi bir
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kazaya mahal vermeden yiiriiyordu. Yabanci miithendis ve ustalar da
bunun farkindaydilar.

Baharla birlikte her taraf rengarenk carsaflara biiriinmiistii. Insan-
lar ve hayvanlar rahat bir nefes almaya basladilar. Paskalya yortu-
suyla birlikte yine bir hayli misafirimiz olmustu. Aralarinda yillardir
Halep’te ticaretle ugrasan Isvigreli bir grup da vardi. Bunlarin arasin-
da 36 yildir kesintisiz olarak Halep’te ikamet eden yaslica biri bulu-
nuyordu, burada ilk defa trene binmisti. Islerin ilerlemesiyle birlikte
personel de degisiyordu. Luise hemsire Almanya’ya geri donmiistii.
Onun yerine Frankfurt’tan biri gelmisti. B6liim miihendisi Firat bo-
limiinlin basina atanmigti. Sefim, Bay Sigrist, 4 ayliina Avrupa’ya
gitti. Birimde geri kalan isleri ben halledecektim. Boliimiin idaresi
ailesiyle birlikte yanimiza yerlesen 3. Insa Birimi sef miihendisine
havale edilmisti.

Pantkot (kiigiik paskalya) yortusu biiylik senlikle kutlandi. Hat
calisanlarinin disinda, Halep’ten de aileleriyle birlikte gelenler var-
di. At gezintisinden sonra yapilan piknik bizim i¢in sira dis1 bir degi-
siklikti. Memleketten uzaktaki tasasiz gilinlerdi.

Montaj miihendisinin kisa siire 6nce gelen hemsireyle nisanlan-
masi siirpriz olmustu. Bu olay da layikiyla kutlandi.

Bu aralar, Saarbriick’teki arkadasim Schliiter’den oraya gelmem
hususunda bir telgraf almistim. Bir sonraki mektubunda cazip tek-
lifler sunuyordu. Geri doniis bileti vs. Cok kotii bir durumda kal-
mistim. Uzun uzun disiindiikten sonra Halep’e gidip oradaki kisim
yoneticisiyle goriismeye karar verdim. S6zlesmemin sona ermesine
daha bir y1l vardi. Durumu kendisine arz ettigimde, bana “eminim ki
bir yil iginde tekrar geri gelmek icin bana yazacaksiniz. Ucretinizi
de arttiracagim” dedi. Boylece mevzu kapanmis oldu ve ben de 28
Haziran giinti geri dondiim.

Tren istasyonunda miiteahhit firma yetkilisi, Avusturya veliaht
prensinin esiyle birlikte Saraybosna’da dldiirtildiigiinii sOyleyince
cok sasirmistim. “Bu savas anlamina geliyor” diye ekledi. Slav yan-
l1s1 olarak igten ige Alman karsit1 biriydi. Bu hisler i¢cinde geri don-
diim. Haber burada da duyulmustu, herkes biiyiilenmis gibiydi: Ne
olacak? Ertesi giinler, hatta haftalar sakince gecti, ta ki Avusturyali
ve Macar askerlik yiikiimliilerinin Halep’teki konsolosluga miira-
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caat etmeleri talep edilene kadar. Avusturya’nin Sirbistan’a verdigi
iiltimatom olayin vahametini gézler oniine seriyordu. Gelecek giin-
leri biiytiik bir gerginlikle bekliyorduk. Biitiin sdylentiler ve genel ra-
hatsizliklara ragmen Agustos’un baslarina kadar herhangi bir haber
almadik. 5 Agustos giinii postact Almanya’nin Rusya ve Fransa’ya
kars1 savas ilan ettigini bildiren kahredici haberi getirmisti. Biitlin
islerin derhal birakilip, askerlik yiikiimliiliigii olanlarin Halep kon-
solosluguna bagvurmalari isteniyordu.

Saskinlik had sathadaydi. Gerekli isler aceleyle halledilip, ne var
ise bavul ve kutulara doldurularak yolculuk i¢in hazirlik yapmaya
basladik [...]%.

[...] Berlin’de yeni elbiseler aldim ve Frankfurt’a dogru yola ¢ik-
tim. Burada yeni bir sdzlesme imzaladim ve yine III. Kisimda go-
revlendirilmistim. Pasaport ve vize islemleri vakit alacagindan, ve-
dalagmak tizere ailemin yanina gitmeyi planliyordum. Frankfurt’tan
gelecek haberi beklemek tizere geri gittim. 31 Agustos 1916’da iki
geng tiiccarla beraber Miinih’ten yola koyulduk.

Ikinci sark yolculugu baslamisti. Trende ¢ok az sivilin disinda
yolcular genelde askerlerden olugsmaktaydi. Yolculugumuz Viyana,
Budapeste, Belgrat ve Sofya lizerinden devam etti. Savagin izleri her
yerde hissediliyordu. Askeriye her yerde hiikkmediyordu.

Tekrar Istanbul’a varmistim, sartlar degismis olsa da yine eski
tanidik manzaraydi. Her seyi satin almak miimkiindii, restoranlar-
da iyi yemek yenilebilirdi. Savastan dolay1 firmanin merkez idaresi
Frankfurt’tan Istanbul’a tasmmusti.

Artik direktifleri buradan aliyorduk. Bu arada 1912°de karisiyla
[stanbul’dan iskenderun’a giderken gemide tamstigim adamla kar-
stlastim. Yolculugumuz Haydarpasa’da basliyordu. Adana’ya kadar
olan tren yolculugumuz sik sik kesintiye ugruyordu. Adana’da 1912-
14 yillar1 arasinda 14. boliimden tanistigim bir tanidik beni bekle-
mekteydi. Yolculugumu bir giin ertelemem hususunda beni ikna etti.
Oraya kadar goziim gibi baktigim semsiyemi evinde unutmustum.

» Bundan sonraki sayfalar (32-48) Almanya’ya doniis ve askere almma anilarindan olus-
tugu i¢in bu ¢aligmaya alinmamigtir. Osmanli’nin Almanya safinda savasa katilmasiyla,
askerlik ylikiimliiliigii bulunan demiryolu ¢alisanlari gorevlerini ¢alistiklar1 yerde icra ede-
biliyorlardi (¢.n.).
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[....] Ertesi aksam son istasyona varmistik. Kocaman bir askeri de-
polama yeriydi. Yapimi devam eden tiineller sebebiyle buradan iti-
baren demiryolu kesintiye ugruyor, kamyon ve diger araclarla yola
devam ediliyordu. [...] Kalacak bir yer bulmaya c¢alistik. Dev bir
cadir kamp1 kurmus olan askeriye bizi geri ¢evirdi. Merkez karar-
gahtan gelen yliksek riitbeli biri bizimle ayn1 zamanda oraya varmis-
t1. Onu goétiirecek olan biiyiik bir kamyon istasyon binasinin yaninda
park etmisti. Sofor ve yanindaki geceyi kamyonda gecirecekti.

Onlarla beraber kamyona binmemiz i¢in bizi davet ettiler. Hava
cok bunalticiydi, ay parliyordu, ¢akallar etrafimizda her tonda ulu-
yordu. [....]

Sabah alacakaranlikta bir kamyonun iistiinde, hoplayip zipla-
digimiz bir yolda yolculugumuz ikindiye kadar devam etti. Gavur
Dag1’nin eteginde kurulmus olan Islahiye’den itibaren trenle devam
ettik. Buralar bana tanidik geliyordu. Yapiminda benim de katkida
bulundugum viyadiik ve tiinellerden geciyorduk. Racu istasyonunda
sarnigtan trene su konuldu. 1912 Noel’inde bu istasyonun yapimini
yonetmistim. Istasyonda bir sondaj makinesi géziime ilisti, tekrar-
dan su artyorlardi demek. Degnekle su arayan yliiksek riitbelilerden
biri, buralarda bir yerde bir su damar1 tespit etmis olmali. 60 metre
sondaj vurdugumuz halde su ¢ikmamisti. 1912 yilindaki nafile ¢aba-
lar1 dikkate almamis olmaliydi. Halep’e vardigimizda Alman gazi-
nosuna gittik.

Sehir ve ¢evresi bir kamp gibiydi. Tiirk askeri haricinde Alman ve
Avusturyali birlikler de mevcuttu. Buradan Kafkas, Bagdat ve Sina
cephelerindeki operasyonlar yonetiliyordu.

Insa biriminde bazi tanidiklara rastladim. Sef ile gériisme netice-
sinde teknik biiroya verildim. Istegim iizerine tekrar ise baslamay1
gecici olarak ertelemek durumundaydim. Gazino, seyahat etmekte
olan gorevliler tarafindan doldurulmustu. Ermeni bir ailenin yanin-
da 6zel bir oda aradim. Kisa bir siire sonra Racu istasyonundaki su
oranlarini arastirma gorevi tarafima tevdi edildi. Danimarkali olan
sondaj ustasi ¢ok uzun zamandan beri orada ¢alismaktaydi ve daha
once hastane olarak kullanilan bir yere yerlesmisti. Simdi 1ss1z ve
bos olan tiim o tanidik yerleri ve yapilar tekrar gérmek bir¢ok ha-
tiray1 canlandirdi. Daha 6nce oldugu gibi tiim sondaj denemeleri
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olumsuz sonuglanmisti. Tiim araziyi bir kez daha beraber yiirtidiik.
Istasyondan 1200 metre uzaklikta, 2 numarali demiryolunun sag ve
solunda ¢ok eski sarni¢clar bulunmaktaydi. Yagmur sularinin biriktigi
bu sarniglar uzun yaz aylarinda civarda bulunan kdylere su sagla-
maktaydi. Demiryolunun yakinina bir kazi1 yapilmasini teklif ettim.
2x2 metre Olglilerinde bir ¢ukur kazildi. 2 metrelik bir derinlikten
sonra su kendini gosterdi. Biraz daha kazinca birikmeye basladi ve
kaybolmadi. Birka¢ giin boyunca aym seviyede durmaya devam
eden su seviyesini gdzlemledik. Su sarni¢clardan m1 siziyor diye ayni
sekilde sarni¢lar1 da gozlemledik. Ancak bu olamazdi, zira sarniglar
arazide daha derindeydiler. Boyle bir sey olsaydi, halkin 6tkesini
tistiimiize ¢ekmis olurduk.

Sondaj hatt1 ve pompalama diizenegi sayesinde istasyonun su
ihtiyac1 karsilanmis oldu. ki sene boyunca calistigim yeri yiiriime
firsatin1 degerlendiriyorum.[...] Halep’ten itibaren ve asagida belir-
tilen Firat Nehri iizerindeki Cerablus’ta da c¢esitli vazife seyahatle-
rinde bulundum. Burada koyiin en yaslis1 olan seyhin konuguydum.
Firat Nehri'nin sol tarafinda yer alan, Ingilizler tarafindan yapilmis
olan kaziya yakindan bakma imkanim oldu. Birkag giinliik seyahat
beni Firat’in dogusunda yer alan Telebyad istasyonuna gotiirdii. Ka-
pali olan bir tas ocagi isletmesi, demiryolu hattina c¢akil ¢ikarmak
icin muhtemelen tekrar agilmaliydi.|[...]

[...] Halep’teki merkez biiro tarafindan demiryolu hatt1 ingasinin
devami projelendirildi ve yonetildi. Resulayn istasyonundan, 976.
km, Nusaybin istasyonuna kadar olan 120 km insa halindeydi. Insa
hatt1 4 boliime ayrilmisti. Kasim’da 2. Béliim’deki bir meslektagim
hastalanmigti ve ben onun halefi olarak belirlenmistim. Halep’te sa-
tin aldigim bir binek at1 da ekipmanima dahildi. Seyahat esnasinda
difteri hastaligina yakalandim. Resulayn’da bir meslektasin yaninda
hasta olarak yatmak zorunda kaldim. Missaka’dan eski bir tanidigim
olan doktor beni derhal geri gondermek istedi. Giinler sonra seya-
hatin devamim diislinebilecek duruma gelmistim. Valizimle bir ath
arabada, at da arabaya bagl vaziyette seyahat devam etti. Goziin
alabildigi ve ondan da uzak mesafe boyunca agagsiz bir bozkir. Ne
bir kdy, ne bir yerlesim yeri, sadece sararmis otlarla kapl tepelik
araziler.

Boliime aksam varildi, benim ig¢in getirilmis olan cadir kurul-
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du. Boliimde bulunan herkes, personel, ¢alisan ¢adirda kaliyordu.
Bir yeralti si8inag1 toplanma ve ortak kullanim alani olarak hizmet
veriyordu. Bdliimdeki yapilar ile birgok hastane binasi kerpicten
yapilmisti. Kerpi¢ tuglalarin hazirlanmasi Hintli savas tutsaklar ta-
rafindan yerine getiriliyordu.[...] Yap1 kerestesi ve catiy1 kapatacak
herhangi bir malzeme olmadigindan, her sey bu sekilde yapilmaliy-
di. Her daim 4x4 metre Ol¢iilerinde olan kare formunda bir odanin
iizerine kursun bir kubbe &riiliirdii. Italyan bir mimarin talimatlari
dogrultusunda, yerli duvarcilar bu iste biiyiik bir istidat gosteriyor-
lard1. Halep civarindaki fellahlarin ar1 kovani formundaki yapilar
ornek teskil ediyordu. Mevcut kusur ise kerpi¢ tuglalarin hazirlan-
masina ge¢ basglanmasi ve ¢ogunun heniiz kurumamis olmastydi.
Tren ve binek atlar1 i¢in daha uzun bir yer hazirland1 ve tistii kemer-
le kapatildi. Daha zor olani ise ¢alisanlar ile savas tutsagi Hintlileri
barindirmakti. Barakalar bulunmuyordu. Mevcut ¢adirlar ise yeterli
degildi. Gogebe Bedevilerin biiyiik, siyah ¢adir brandalarina basvu-
ruluyordu. Bu cadirlar kegi kilindan yapildig: i¢in su gecirmemek
gibi avantaj1 bulunmaktaydi. Cogunlukla yasli ve askerlik ytikiim-
liligl olmayan genclerden olusan calisanlar uzak yerlerden alini-
yorlardi. Iasenin temini de aym sekilde kotiiydii. Ekmek ihtiyaci
giderilmek i¢in bir firin yapilmisti, bir kasap da ihtiya¢ duyulan eti
tedarik ediyordu. Acil olani1 bile yerine getirmek ¢ogunlukla ¢ok zor
oluyordu. Ayni sekilde herhangi bir yakacak materyal da bulunmu-
yordu. Firin bozkirdaki otlarla yakiliyordu. Demiryolu hattindaki
islerde 6zel bir zorluk bulunmuyordu, genel itibariyle toprak isle-
riydi. Koprii ve gecitler gecici olarak yapiliyordu. Biiyiik yarma ve
yiiksek setler s6z konusu oldugunda, etrafindan dolasiliyordu. S6z
konusu olan demiryolunun bir an evvel désenmesiydi ki, bu sayede
Kafkas ve Bagdat cephesindeki birliklerin ikmali hizli bir sekilde
saglanabilecekti. Yagmur vakti bozkir gecilmez oluyordu. Yagmur
vakti kapidayd1 ve beraberinde biiylik hayal kirikliklar1 getiriyordu.
Kuzey daglarindan kereste kesilerek arabayla getiriliyordu. Bizim
ve demiryolunun giivenligi i¢in bir Tiirk piyade boliigli yakinimi-
za konuslandirilmisti. Noel’in hemen Oncesinde yapilar neredeyse
bitmisti. Taginmak i¢in hazirlaniyorduk. Noel giinii yagmur baslad,
firtina koptu, ¢adirlar pargalandi. Yollar harapti. Demiryolu hattinin
sonu daha epey bir uzakliktaydi. Yapilardaki kubbeler araliksiz ya-
gan yagmurdan dolay1 yikildilar. ilk olarak ahirin tavani ¢oktii. Sans
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ki o esnada hayvanlar i¢inde degildi. Ancak baz1 kubbeler ayakta
kalabildi, boylece baz1 boliimlerin {istii ortiilii kalabildi. Cadirda kal-
mamiz gerekiyordu. Demiryolu ikmal konvoyu gelmemisti. Gida
eksigi bulunmaktaydi. Calisanlar cadirlarinda yakacak olmaksizin,
battaniyesiz, zemin lizerinde, herhangi bir sicak bakim olmaksizin
geciniyorlardi. Bu durum giinlerce, hatta haftalarca devam etti, ta ki
bir veba salgini gelip de bir¢ok kurban alana kadar. Boliim hastane-
lerindeki yerli doktorlar ¢aresizdiler. Savas tutsagi bir Ingiliz doktor
da ayn1 sekilde fikir sahibi degildi. Halep’ten Alman bashekim tifiis
atesi teshisinde bulundu. Hastalarin saglikli olanlardan ayirt edilerek
karantina altina alinmalar1 gerekiyordu. Zorluk iistiine zorluk! Bu
sartlar altinda, Ozellikle savas tutsagi Hintliler tarifsiz acilar yasi-
yorlardi. Cogu 6ldii. Fark edilir bir diizelme 01.03.1917 tarihinde
demiryolunun bulundugumuz yere, Arada’ya, 1017. kilometreye
varmast ile goriildii. Ihtiyaclar giderilip, bakim gerceklesti. Havalar
degismeye basladi, baharla birlikte tiim bozkirda gigekler agmaya
basladi. Bu ¢orak topraklarda renkli bir hali dosenmis gibiydi. Ci-
cekler arasinda ebegiimeci biitiin renkleriyle tabiata hakimdi.

Demiryolunda siirekli bir hareket vardi. Giinde bir defa Halep’ten
gelen tren bir¢ok yolcu getiriyordu. Cepheye gelip giden askerler
yogunluktaydi. Yapilarimiz oluklu sacdan yeni bir catiya sahipti,
kubbelerin yaris1 yikilmisti. Nihayet ¢adirlar1 terk edip kendimi-
zi ev diizenine sokabildik. Hayat kendisini farkli bir yiizle goster-
mekteydi. Babulah adinda Hintli bir hizmet¢im vardi. Yagh, lakin
giivenilir biriydi. Ayn1 sekilde bir Hintli olan as¢imiz da mutfakta
hayranlik uyandiriyordu. Yemek odamiz da sanatg1 yetenekleri olan
bir meslektagimiz tarafindan giizelce boyanarak dekore edildi, hatta
bir piyanomuz bile vardi. Sadece bize degil oradaki tiim misafirlere
giizel dinlenme imkan1 sagliyordu. Daglardan kereste tasimaciligini
desteklemek maksadiyla demiryolu uzatildi. Meslektaslardan biri bu
isin yonetimini ald1 ve 8 km. uzunlugunda dag eteklerine kadar yol
uzatildi. Yiizlerce yiik tasiyan hayvanlar vasitasiyla keresteler 6nce
yolun oldugu yere kadar tasindi, ardindan da istasyona getirildi. Bu-
rada testerelerin hareketi i¢in bir lokomobil hazir edildi. Komiir ek-
sikliginden dolay1 lokomotiflerin yakiti olarak odun kullanildi. Bir
su istasyonu kuruldu, yiiksek bir konteynir konuldu, uzak bir dere-
den boru hatt1 ve pompalama sistemi ile buraya su getirildi. Binek
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ve yiik atlarinin taze ot ihtiyacini gidermek i¢in genis bir alandaki
arpa bi¢ildi. Alan korkung¢ derecede verimliydi. Gocebe Bedeviler
sigir siiriileri, develeri, koyun ve kegileriyle bir otlaktan digerine go¢
halindeydiler. Siklikla etrafta konaklayarak, siit, koyun peyniri ve
diger Uriinlerini satmaktaydilar. Bizim ¢iftlik hayvanlarimiz, inek,
keci, tavuk, hindi vs. mutfak ihtiyacimizin bir kismin1 gideriyordu.
Calisanlarin ihtiyacin1 gidermede ¢ok biiytlik zorluklarla karsilasili-
yordu. Savas zamaniydi, gida eksikligi ile birlikte giyecek ihtiyaci
da hissediliyordu. Hintliler i¢in Amerika’dan Kizilhag¢ vasitasiyla
yardimlar geliyordu. Ayni zorluk savas halindeki Kafkas bolgesin-
den siirgiin gelenler ve aileleri i¢in de s6z konusuydu. Bir¢ok kadin
ve ¢cocuk gida yardimi alabilmek i¢in ¢alismak zorundaydi. Patates
bu insanlarca bilinmiyordu. Tadina aligmalar1 i¢in uzun bir zaman
gecmesi gerekti. Etin, 6zellikle inek eti ile diger etlerin birlikte tasin-
masi s6z konusu oldugunda, Hintliler a¢lik grevine giriyorlardi. Sag
kalan Ermeniler bizden barinma ve koruma talebinde bulunuyorlar-
di. Ozellikle zanaatkarlar1 isimize yariyorlardi. Temiz ve caliskan
Ermeni kadinlar1 ¢amasirlarla ilgileniyorlardi. Yagmur zamanindan
sonra, Nisan sonlar1 sicak hava dalgas1 hiikiim siirmeye basladi. Ay
boyunca termometre giin igerisinde gdlgede 40-45 dereceyi gosteri-
yordu. Geceleri 0zellikle sabaha karsi ¢ok serin oluyordu. Kisragi-
min bir tay dogurmast Temmuz’un asir1 sicak bir glinlindeydi. Yeni
dogan tay komsu yerlesim yerinden yardim i¢in aldigim Araplar1 o
derece cezbetti ki, sevingten alkislayip onu kollarinda tasidilar. Ma-
alesef hayvancik bir kag giin sonra 61dii.

Bedeviler askerlikle yiikiimlii degillerdi, ancak onlar i¢in ¢alisma
mikellefiyeti uygulanmak istendi. Bunun i¢in pek goniillii olmadik-
larindan Tirk askeri tarafindan zorla toplatiliyorlardi. Hayatlar1 bo-
yunca i yapmamis olan bu ¢6l ¢cocuklart her defasinda elleri bagh
halde, askeri gbzetim altinda yapacaklari islerin basina getiriliyor-
lardi. Ne kazma, ne kiirek taniyorlardi, bu sebeple de pek becere-
miyorlardi. Gerekli kavrama hareketlerini 6grendikten sonra, biiyiik
bir cesaretle ise koyuldular. Kisa siire sonra avuglari su toplamisti,
ancak is glinli daha uzundu. Sarkilar ve tesvik eden naralar kayboldu
kisa siirede. Ozellikle damperlilerden ¢ok etkilenmislerdi. Rayda ha-
reket ettirilip sonra da bosalttirildiklarinda oradan kagiyorlardi. Bir-
kac giin sonrasinda, karanlik ¢oktligiinde biz aksam yemegindeyken
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kampta bir giiriiltii koptu, bir izdiham yasandi, silah sesleri duyuldu.
Bedeviler kagmislardi. Biri yaralanmis halde yakalanmisti. Digerleri
yer yarilmis i¢ine girmislerdi sanki. Onlar1 bir daha géren olmadi ve
Bedevilerden bir daha da kimse ¢alistiriimadi.

Calismalar Nusaybin’e dogru devam etti. Komsu bolim Derbe-
ziye’den (1038. km.) Mardin’e dogru 24 km. uzunlugunda tali bir
demiryolu yapildi. Sehir dagda 950 metre yiikseklikteydi, demiryolu
ancak bir¢ok keskin virajli, dar soseli, kivrimli olarak yapilabildi. Bu
baglant1 Diyarbakir’daki Ergani bakir madenlerinden getirilen bakir
kiilgelerin tasinmasi i¢in onemliydi. Her bir bakir kiilgenin bir ton
kadar agirlig1 mevcuttu.

1916 sonbaharinda, Halep’teki kiigiik bir anim1 da burada aktar-
mam gerekiyor. Bir sabah gazinoya geldigimde, 3 numarali salonda
uzun elbiseleri ve tiirbanlari ile saygin ti¢ Bedevi, Alman yetkililerle
goriisme halindeydi. Bedevilerden biri ¢ok akict bir Almanca konu-
suyordu. Kulaklarima inanamiyordum. Kahvalti esnasinda sormam
iizerine onun Karl Neufeld oldugu ve adin1 daha 6nce duyup duyma-
digim soruldu. Onlarca sene Misir’da yasamus, Ingiliz karsit1 olan
Mehdi hareketinin 12 sene esiri olarak kalmis. islam’a ge¢mis ve
goriintii itibariyle de tam bir Bedevi goriinlimiindeydi. O ve diger
Bedevi prensleri Alman komuta kademesi ile temas halindeydiler ve
gorevleri de inanglilar1 kutsal savas (cihat) i¢in harekete gecirmekti.
Ancak bu gerceklesmedi. Bu savastaki biiyiik kars1 oyuncu Ingiliz
Thomas Lawrence senelerce yaptig1 ajitasyonla Araplar1 ve Bede-
vileri Tirkler ve miittefiklerine karsi isyan ettirmis ve bu sekilde
Ingilizlerin galibiyetine yardimc1 olmustu.

Halep’e gittigim sirada Tiirk hiikiimetinin inga boliimii tarafindan
bana Demir Hilal (Eisernen Halbmond) madalyasi verildi. Gazino-
da, daha onceki bir seyahatte beraber yolculuk yaptigim Macar go-
revli Dr. illis Kaldor’u selamlama imkani buldum.

Nusaybin’de yeni bir insa bolimii acildi. Hattin Musul’a dogru
devam ettirilmesi gerekiyordu. Béliimden iki meslektas oraya dogru
yol aldilar. Bizim birimde artik yolun nihai yapimi basladi. Gegici
olarak yapilan yerler hattin aktif olmadig1 zamanlarda yeniden yapi-
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lacakti. Cakil tagi temini i¢in Kepez Dagi’na*® dogru bir hat désendi.
Ust yapilar igin dzellikle Hintliler bigilmis kaftan gibiydiler.

Bu siralarda savastaki karsitlarimizdan olan Millih Bedevilerine
kars1 bir seferde olan Bagdat’in kuzey bolgesinden Scharmar Be-
devileri geldi. Develer iizerindeki savascilar resmedilmeye deger
bir goriintii arz ediyorlardi. Ulkedeki askeri giiclerin savasi onlari
en ufak bir sekilde endiselendirmiyordu. Gruplardan birinin lider-
leri bizleri ziyaret etti. Genelde yasl kimselerdi, tabancalar ve egri
kiliglar kusanmiglardi. Peygamber (Hz.) Muhammed zamanindan
kalma gibi goriiniiyorlardi. Suskun, neredeyse ketum gegen sohbet,
bir miitercim araciligiyla kahve ve sigara esliginde devam ediyordu.
Yanimizda konuk olarak bulunan ve senelerce Ninova ve Babil’deki
kazilar1 yoneten bir arkeolog, ¢6l ogullarinin suskunluklarinda dahi
iletisim kurduklarini ve bunu goren her yabanci icin sadece anlasil-
maz degil ayn1 zamanda da o derece sasirtict oldugunu ifade etti.
Bu davetsiz misafirlerin ayrilmasindan sonra, gidis yolundaki ¢esitli
cadirlarin da beraber gitmis oldugunu fark ettik. Yaz sonu daha sos-
yal gecti, her sey daha bir normallesti. Gelecek olan yagmur vakti
icin daha iyi hazirlik yapildi. Giinliik gelen trenle seyahat edenler,
cogunlukla askerler vesilesiyle dig diinya ile baglant1 kurabiliyor-
duk. Iklimi karasal, Mayis’tan Aralik’a kadar kurak, kuru bir sicak,
gorece saglikli. Sitma gibi hastaliklar i¢lerinden bazilar1 hasta olan
bir¢ok insanin bir araya toplanmasindan dolay1 yayilmaktaydi. Bu-
nun disinda, en sik1 dokunmus cibinligin bile engel olamadig1 minik
bir sinegin sebep oldugu “ii¢ giinliik ates”’(sar1 humma) hastalig1 en
stk goriilenlerdendi. Ates ii¢ giin devam ettiginden bu isimle anil-
maktaydi. Sonrasinda insan kendini ¢ok yorgun hissediyordu. Dre-
zinle tren yolunun her iki tarafina dogru da yol alabiliyorduk. Bu
firsat mutfakta da ¢esitlilige imkan sagliyordu. Giin 1s1madan evvel,
20 km mesafede Firat’in yan kolu Habur nehrine balik avlamak icin
giderdik. Suda patlatilan patlayicilar sayesinde epeyce ganimet elde
ediliyordu. Bu durum herkesin yiiziinii giildiiriiyordu, 6zellikle de
Hintlilerin. As¢imiz harika balik yemekleri yapmaktan iyi anliyordu.
Resulayn istasyonuna bir kag kilometre uzaklikta, Bedevilerin yeri
olan Tell-Halaf bulunmaktaydi. 1914 yilindan evvel burada Alman
Baron von Oppenheim onderliginde kazilar gerceklestirilmisti. Bu-

% Dagh [Tiirk¢e]=Berg [Almanca]= Kepes [Arapca]= Dahle [Kiirtce].
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rada bulunmus meshur en eski Aramice yazit 1.0. 9. yiizyila aittir.
Heykellerden bir kismi 1. Diinya savasindan sonraki yillarda Berlin,
Brandenburg, Charlottenburg, Helmholzstrasse’de sergilendi. Firat
ve Dicle arasindaki bu ugsuz bucaksiz bozkirlarda, bir zamanlar bii-
yiik bir kiiltiir ve medeniyet olduguna dair herhangi bir emare yoktu.
Demiryolu insasi ile bolge agik hale geldi. Sulama kompleksleriyle
muhtesem tarim arazisine doniiserek tiim Ortadogu’nun tahil ambari
olabilecek ve iskana tekrar agilabilecek bir goriintii arz ediyor.

Sadece Halep ve Bagdat’ta rastlanan bir hastaliktan da bahsetmek
gerekiyor. S6z konusu olan hastalik genelde yiizde olan ve bir bocek
1811181 nedeniyle olugan Halep ve Bagdat Sisligi hastaligidir. Uzun
stire bir deri yanmasi olusuyor, iyilestikten sonra geride yanik yara-
sinin geriye biraktig1 iz gibi bir iz kaliyordu.

Giizergah boyunca tiim ¢alismalar tamamlanmaktaydi. Yagmur
zamani kapidaydi. Noel kutlamasi i¢in Halep’ten bir ¢cam agaci elde
ettik. Bayram giinlerini beraber gecirdik. En nihayetinde boliimii-
miiz kapatildi. Bolim miihendisi Halep’e geri dondii. Ben de eki-
bimle beraber 995. km’de I. Boliim’e dahil oldum. Yine Arada’da
oturmaya devam ettim. Artik daha sik I. Boliim’de bulunuyordum.
Bir Yunanli olan boliim miihendisi ve ailesi Almanca konusuyor ol-
dugu gibi, mahalli tiim dilleri de konusabiliyorlardi. Tam anlamiyla
beynelmilel bir topluluk s6z konusuydu. Meslektaslardan biri Avus-
turyall, digeri italyan’di. Doktor Arap idi. Biiro islerinde Levanten
ve Ermeniler ¢alistyordu, ayrica savas tutsagi Hintli doktorlar bu-
lunuyordu. Bazi sohbet aksamlarinda beraber kaliyorduk. Savastan
dogrudan etkilenmis degildik. Memleketten gelen haberler giin gec-
tikce i¢ karartict hal almaktaydi. Her seyden evvel gida eksikligi his-
sediliyordu. En nihayetinde adrese ulagsmasa da, postaya verdigimiz
paketlerle durumu iyilestirme gayretindeydik.

Calisanlarin bakimi konusunda hep zorluklarla karsilasiliyordu.
Gelen tiim vagonlarda un yerine siklikla sinirli olarak verilen incir,
hurma, kuru {iziim, kus {iziimii, misir ve dar1 bulunuyordu. Yine ki-
yafet eksigi goriiliiyordu. Dagitilmak iizere vagonlarla Almanya’dan
eski tiniformalar geliyordu. Yerliler maskeli balodan ¢ikmiscasina
rengarenk {iniformalar®' igerisindeydiler. Bedevilerden sadece ma-

31 1. Diinya Savasi’na kadar Alman ordusunda “renkli etek/redingot” denilen degisik renkte
{iniformalar kullanihyordu. ilk defa 1914 yilinda tarla grisi tiniformalar kullanilmaya bas-
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deni para karsilig1 gida alinabiliyordu. Kagit para, madeni paraya
oranla beste bir oraninda bir kur degerindeydi ve yine haftadan haf-
taya diisiiyordu. Doguya dogru gidildik¢e kagit paranin kuru daha
da diisiiyordu. Insa boliimii yetkilileri Bedevilerle deve pazarligi
yapiyorlardi. Toros Daglari’nda tasimada kullanilmak iizere 100
kadar devenin pazarlig1 s6z konusuydu. Bedeviler sadece altin para
karsilig1 develeri vermeye razi oldular. Develer, nesiller boyu kuzey
Afrika’dan kagirilarak kéle edilen ve Bedevilerin yaninda yasayan
zenciler tarafindan giinlerce siiren bir yoldan getirildi. Bu kii¢iik
siyah cocuklar ile develer birlesmis gibiydiler. Hayvanlar her tiirlii
sese itaat ediyorlardi. Sadece bize itaat etmek istemiyorlardi. Onla-
r1 vagonlara yiiklemek bizim isimizdi. En tecriibelilerimiz giinlerce
bunun zahmetini ¢ektiler.

Katirlar, binek ve yiik atlarimiz i¢in 6nceki seneye gore daha bii-
ylik bir alanmi ektik. Hayvanlar sabah aksam yesil otun tadini ¢ika-
rabilirdi artik. Burasi hayvanlar i¢in, aylarca sadece saman ve arpa
karisimi olan kuru beslenmeden sonra bir iyilesme sanatoryumu gi-
biydi.

Bir gece, ay 15181n1n aydinliginda kirktan fazla hayvan arasindan
ve onca sik1 gozetime ragmen atim Bedevilerce ¢alindi. Cerkezler,
askerler ve jandarma tarafindan aninda takip baglamasina ragmen
herhangi bir ize rastlanmadi. Tiim ¢etenin bir yerde saklandigi ke-
sindi. At bir yaris kisragi olarak biliniyordu ve bdyle bir at Bedeviler
icin silah yahut kadindan daha degerliydi.

Kisa bir siire sonra, uzak bir yerlesim yerinden bir seyh beni ziya-
ret etti. Bizim i¢in saman ve arpa tedarik ediyordu ve szl ¢calint1 ata
getirdi. Miitercim vasitasiyla ona atin tam olarak nerede oldugunu
bildigini ifade ettim. Bunun iizerine Allah ve Muhammed adina ye-
min ederek bilmedigini sOyledi. Bu benim i¢in duygusal bir kayipti.

[...]

[...] Bolim miihendisi ailesiyle beraber bir ka¢ ayligina tatile
c¢iktl. Onun pozisyonu i¢in bana yetki verildi. Ekibim ve hayvanat
bahgem ile taginmam i¢in nerdeyse bir yiik treni gerekiyordu. Per-
sonelimi, hizmet¢imi, ag¢imi vs. de yanima aldim. Derbeziye’deki
3. Boliim’e eklemlendik. Oraya olan mesafe 45 kilometreydi. Esas

land1. Muhtemelen eski iiniformalar1 da Bagdat hattina gondermisler.
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vazifem Cir¢ip kopriisiindeki kalan duvar ¢alismasini tamamlamak-
t1, boylece montaja baslanabilecekti. Koprii santiyesini gegici olarak
kurulmug tahta koprii tizerinden gegmek tam bir tehlike kaynagiydi.
Burada bazi istenmeyen kazalar da vuku buldu.

Cok sayidaki calisanin gida ve kiyafet ihtiyacinin tedarikin-
de yine her zamanki gibi biiyiik zorluklar mevcuttu.” Avug dolusu
madeni paralarla Bedevilerden gerekli erzak temin edilmisti. iler-
de olusacak ihtiyaglarin temini icin biiylik gayret sarf ediliyordu.
Resulayn’dan Nusaybin’e kadar olan tiim giizergah yeni kurulmus
olan insa boliimiiniin emrine verilmisti. Bu degisiklik yeni kurumlari
da beraberinde getirdi. Bu siralarda hizmet¢im Babbula 61di. 18 ay
boyunca bana iyi hizmette bulunmustu. Cephelerden de rahatsizlik
verici haberler geliyordu. Ingilizler Filistin cephesinde, oradaki Be-
devi kabilelerinin de destegi ile sikistirtyorlardi. Fark edilir diizeyde
bir rahatsizlik ve sinirlilik goriilityordu. Kiigiik ve biiylik kazalar
meydana geliyordu. Dogum giintim olan 26 Temmuz’da (1918), Ha-
lep’ten gelen tren istasyona girmek iizereyken bir isci lokomotife
kapildi ve feci sekilde pargalandi. Birkag giin sonrasinda is treni ray-
dan ¢ikt1, 6lii ve agir yaralilar vardi. Ardindan Derbeziye ’deki 3.
Boliim miihendisine destek i¢in benim tayinim ¢ikti. Yeniden biiyiik
bir tasinma. Barinma kosullar1 burada pek uygun degildi. Biirodaki
islerin yan1 sira Mardin’e kadar ki demiryolunu gozetim gorevim se-
bebiyle ¢ogu zaman yollardaydim. Gida stoklarmin yapildig1 biiyilik
depolar yapildi. Tatilciler memleketten rahatsizlik verici haberler ge-
tiriyordu. Kafkas cephesinden Tiirk firariler Mardin’in kuzeyinde-
ki daglarda toplantyorlardi. Nerdeyse acliktan 6lmek iizere olan bu
firariler takip edilip, yakalanarak toplaniyor ve sonra gonderiliyor-
lardi. Bunlardan ¢ogu yolda kaldi. Sonra Ingilizlerin Halep’e dogru
ilerledikleri haberi geldi. Cephe hatt1 geriye alintyordu.

Ekim’in (1918) ilk giinlerinde gelen emirle kadin ve ¢ocuklar-
dan olusan tiim aile bireylerinin nakledilecegi bildirildi. 15 Ekim’de
telgraf ile geri ¢agrildigim zaman Mardin tarafinda, kereste kesilen

* 1917 insaat planina gore

1. Sube’de 4100 isci
II. Sube’de 500
II1. Sube’de 600
IV. Sube’de 200

Toplam’da 5400 is¢i caligmaktaydi.
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bolgeye dogru yoldaydim. ingaat idaresinden gelen pusulada ertesi
giin hatt1 terk etmemiz gerektigi bildiriliyordu. Gece boyu biitiin es-
yalar toplandi, ertesi giliniin 6gleden sonrasi i¢in bir yiik vagonu na-
kil i¢in hazir hale getirildi. Yolculuk i¢in nevaleler hazirlandi, tren-
de silteleri ve battaniyeleri koymak ve uyumak ig¢in bir ara bolme
olusturuldu. Nusaybin’den gelen trende biiylik bir vagon bizimkisi
gibi yiiklenmisti. 16 Ekim giinii bilinmeyene dogru yolculuk basla-
d1. Bagdat cephesinden gelen Ingilizler sadece iki giinliik yiiriime
mesafesindeydiler. [....] Yolda istasyonlarda birgok is arkadasi1 daha
bize katildi. [...] Halep’e vardigimizda her sey karmakarisikti. Her
taraftan savastan kaganlar, geri ¢ekilen ordu, ¢ogu hasta ve yarali
askerler... Adana tarafina sevk i¢in sadece bir hat vardi. Bizim va-
gon bekleme peronuna alindu, ¢iinkii ilk dnce askerler taginacakt. Iki
giinliik bir beklemeden sonra, yani bu aksam tekrar yola koyuluyo-
ruz. Bizim tren siraya alindi, kendimizi ylikten hafiflemis hissettik.
Birkag saat yol gittikten sonra bir kavsakta durdurulduk. Ne zaman,
kim tarafindan alinacagimizi bilmiyorduk. Adana istasyonuna vara-
na kadar giinler gecti. Vagonda yiyecek sikintis1 yagamadik. [...]

Yavas yavas son durak olan Haydarpasa Gari’na yaklasiyorduk.
Haydarpasa’ya 22 Kasim giinii, yagmurlu bir gece yarisinda vardik.
Fransiz askerleri peronlarda gozetleme yapiyor ve trafigi kontrol
ediyorlardi. Sonunda varmistik, ama simdi ne olacak? O geceyi va-
gonda gecirdik. Bu vagon tam 5 hafta bize yatma ve oturma yeri
olmustu.

[...] Alman Konsoloslugu'ndan 31 Aralik tarihine kadar Tiirki-
ye’yi terk etmemiz gerektigi bildirildi. Bu direktif eskiden beri Tiir-
kiye’de ikamet eden Alman aileleri de kapsiyordu.[...] Hali¢’te bir
zamanlar Almanya—Giiney Amerika hattina ait olan ve savas sira-
sinda Karadeniz’de asker sevkiyati i¢in kullanilmig biiyiik bir gemi
demirlemisti. Bu gemi Almanlar1 nakletmek i¢in hazirlanmaktaydi.
Alman deniz kuvvetleri komutanligi bu isle ilgileniyordu. Gemi terk
edilmis bir durumda oldugundan, dort buhar kazanindan sadece biri
calistyordu. Hareket zamani belli degildi ve gizleniyordu. [...]

[...] Ta ki bir arkadas giiniin birinde bir bilet almak igin Isveg
Konsoloslugu’na gitmemi bana tavsiye edene kadar. Savas oncesi
donemde tanistigim bir arkadasla oraya gittim. Burada birgok tani-
dikla karsilastik. Israrlarimiz neticesinde izin koparabildik. Ardin-
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dan derhal limana gittik ve bir sandalc1 bizi gemiye kadar gotiirdii.
Gemiye varinca yolcular listesine kaydedildik. Hayret ettigimiz sey
geminin neredeyse dolmus olmasiydi. [...] Tavan arasinda iki kat-
It ranzalar yerlestirilmisti, bu odada neredeyse 200 kisi kalacakti.
Kadin ve ¢ocuklar geminin 6n tarafindaydilar. Gemide 800 yolcu
bulunmaktaydi, bunlarin arasinda biiyiikel¢ilik ve konsolosluk per-
soneli, profesorler ve 6gretmenler de vard. [...]

Hedef italya’nim Trieste limanrydi. Normalde 4 giinliik sefer igin
8-10 glin ongoriilmiisti. [...]

[...] Yolculugun son giinlerinde yemekler olduke¢a kotiiydii. Bu
sebepten elgilik personelinin idare ettigi mutfak yonetimiyle tartis-
ma yasanmisti. Bunun iizerine Bagdat demiryollar1 sirketinin yiiksek
dereceden bir memuru olan Meissner Pasa yonetimi devraldi.

Aciklama: Friedrich Mielke is arkadaslariyla (Ayakta sagda)
Kaynak: Heigl, a.g.e., s.16.
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YAKIN DONEM TURKIYE ARASTIRMALARI
DERGISININ AMACI VE YAYIN ILKELERI

Yaym hayatma 2002 yilinda baslamis olan Istanbul Universitesi
Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii “Yakin Dénem Tiirkiye
Arastirmalar1” Dergisi ulusal hakemli bir dergidir. Dergiye ayrica ait
oldugu enstitiinlin web sitesinden (http://www.ataturkilkeleri.istan-
bul.edu.tr) ve Istanbul Universitesi e-dergi sayfasindan (http:/www.
iudergi.com) ulasilabilmektedir. Derginin yazim kurallar1 enstitiiniin
web sitesinde de yer almaktadir.

Derginin Yayin Amaci

“Yakin Donem Tiirkiye Arastirmalart Dergisi” yakin tarih, Atatiirk
ilke ve inkilaplari ile Tiirkiye Cumhuriyeti’ne iliskin tarih, sosyolo-
Jji, edebiyat, sanat tarihi, hukuk, siyaset bilimi, iktisat disiplinlerin-
den 0zglin arastirmalara dayanan ¢aligmalar1 yayinlayarak, ulusal ve
uluslararasi diizeyde bilim diinyasi ile paylasmay1 amaclamaktadir.

Derginin Sahasi

Dergi, tarih agirlikli bir sosyal bilimler dergisidir. Atatiirk ve Tiirki-
ye Cumbhuriyeti’nin i¢inde dogdugu ve gelistigi siyasi, sosyo-ekono-
mik ve kiiltiirel ortami, diger devletlerle iligkilerini sosyal bilimler
baglaminda bilimsel 6l¢iitlere gore inceleyen yorumlari, dnerileri ve
yeni stratejileri gelistiren yazilari igermektedir.

Dergi Kapsaminda Yer Alacak Makale ve Calismalar

Derginin sahasi ile ilgili boslugu dolduracak 6zgiin arastirmalara
dayanan makaleler;

Incelenen konular1 zengin bir kaynakgaya dayanarak degerlendiren,
elestiren ve bu konuda yeni ve dikkate deger goriisler ortaya koyan
arastirma, inceleme ve derleme yazilari;

Alanla ilgili ¢eviriler ve durumun belirtilmesi kosulu ile daha 6nce
bir bilimsel kongrede sunulmus ancak yaymlanmamis bildirilerin
metinleri;
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Milli Miicadele ve Tiirkiye Cumhuriyeti ile ilgili eser, sahsiyet ve
ilmi faaliyetlerin tanitim yazilar.

Yilda iki kez yayimlanan dergideki yazilarin sorumlulugu yasa
uyarinca yazarlara aittir. Gonderilecek yazilarin daha 6nce bir bagka
yayin organinda yayimlanmamis veya yayimlanmak iizere kabul
edilmemis olmasi gerekir.

Makale/Yazilarin Degerlendirilmesi

Gelen yazilar, yayin ilkelerine uygunlugu bakimidan Yayin Kuru-
lu'nca incelendikten sonra, alanlarinda uzman {i¢ hakeme gonderilir.
Hakemlerin isimleri gizli tutulur ve raporlar saklanir.

Yayin Kurulu veya hakemlerin yaziya iligkin elestiri, neri ve dii-
zeltmeleri varsa bunlart bildirirler. Yazar(lar) hakemlerin ve Yayin
Kurulu’nun elestiri, 6neri ve diizeltmelerini dikkate alarak bir ay
icinde diizeltmeleri yaparlar. Katilmadiklari hususlar varsa, gerekce-
lerini bildirme hakkina sahiptirler. Yayima kabul edilen ve edilme-
yen makale/yazilarin yazar(lar)ina bilgi verilir, ancak makale/yazi
metinleri iade edilmez.

Yakin Donem Tiirkiye Aragtirmalar1 Dergisi’nde yayimlanan yazila-
rin telif hakki Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii’ne devre-
dilmis sayilir. Telif hakki yazili, gorsel ve sanal ortamda yayimlan-
may1 da kapsar.

Yayimlanan makale/yazidaki goriiglerin sorumlulugu yazarlarma
aittir. Yaz1 ve fotograflardan kaynak gosterilerek alint1 yapilabilir.
Dergide yazisi ¢ikan yazarlara, ¢ikan sayidan iki dergi verilir.

Yazim Dili

Yakin Dénem Tiirkiye Aragtirmalart Dergisi’nin yazim dili Tiirkge-
dir. Ancak yazarlarm Tiirkce diginda Ingilizce, Fransizca ve Alman-
ca dillerinde yaptiklar1 caligmalari ile dergiye katkida bulunmalar
olanaklidir.

Yaymmlanan makalelerin Tiirkce ve Ingilizce zetleri de, yazarlari
tarafindan tespit edilen anahtar kelimeler ile birlikte verilir.



Yil: 2014/1-2, Cilt:13, Say1: 25-26, Sf. 279-287 281

Makale Yazim Kurallar

Sayfa Diizeni

Makalede, sayfanin sol kenarindan 4 cm, diger kenarlarindan 2.5
cm bosluk birakilmahdir. Dipnotlar var ise, bu sinirlar i¢inde kal-
malidir. Tiim ilk sayfalarda (i¢indekiler, kisaltmalar, tablo, sekil ve
sembol listeleri, 6nsdz, dzetler, boliimler, kaynaklar, ekler v.b gibi)
baslik i¢in sayfa iist kenarindan 5 cm asagidan baslanir. Satirlar ‘iki
yana yasla’ (justified) bi¢ciminde yazilir.

Makale metni 1.5 aralikla yazilir. Kisaltmalar, tablo, sekil ve sembol
listeleri, 6nsdz, Ozetler, kaynaklar, ekler, metin i¢indeki tablo ve se-
killerin isim ve aciklamalar1 ve dipnotlar 1 aralikta yazilir.

Alt bagliklar sayfanin son satir1 olarak yazilamaz, en azindan 2 satir
daha sigdirilamiyorsa baslik da sonraki sayfada yer alir. Bir paragra-
fin ilk satir1 sayfanin son satiri, paragrafin son satir1 da sayfanin ilk
satir1 olarak (matbaacilikta dul ve yetim denilen sekilde) yazilamaz.
Paragraflardan 6nce ve sonra 6 punto bosluk birakilir. Paragraflar
arasina bos satir konmaz.

Birinci derece basliklardan 6nce 71 punto, sonra 18 punto bosluk
birakilir. Tkinci derece basliklardan 6nce 18 punto, sonra 12 punto,
ticlincli ve dordiincii derece bagliklardan 6nce ise 12 punto, sonra 6
punto bosluk birakilir. Dordiincii dereceden daha alt derecede baslik
kullanilmaz.

Yaz: Bicimleri ve Punto
Makalede, konunun mahiyeti geregi, aktarma yapmak veya bagka

dilden 6diing alinmis kavrami yazmak amacrtyla Tiirk alfabesi disin-
daki alfabelerin kullanilabilmesi sakli kalmak kaydiyla, Times New
Roman karakterleri kullanilmalidir.

Dipnotlar i¢in 10 punto, makale metni i¢in Times New Roman 12
punto, makalenin g¢esitli kisim, boliim, altboliimlerinin basliklari i¢in
14 punto kullanilmalidr.

.

Ozet (Abstract)

Ozet veya abstract olarak adlandirilan kisim, makalenin kapsamini
en 6zIii bicimde aciklayan ozettir. Ozette makalede arastirilan so-
run, arastirmada kullanilan islem, yontem ve teknikler ile sonuglar
sayfa basinda makalenin baslig1 ve yazar ad1 belirtilerek Tiirkge ve
Ingilizce olmak iizere iki dilde 250’ser kelimeyi ge¢meyecek sekilde
hazirlanmalidir.
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Atiflar (Referans. Gonderme)
Makalede, baska kaynaklardan yapilan alintilar, ya aynen aktarilir

veya 0zii degistirilmemek kaydiyla tezi yapanin kendi climleleriyle
Ozetlenerek yahut yorumlanarak verilir. Her iki durumda da, alint1
yapilan kaynaga (metin, tablo,sekil ve benzeri dahil) mutlaka atifta
bulunulmalidir. Bu konuda agagidaki ilkeler uygulanir.
a.  Kaynaktan aynen alinan bilgiler (quotation), ¢ift tirnak
icinde(«.....») gosterilirler. Makaleyi hazirlayanin, kaynaktaki
bilginin 6ziinii degil, bi¢cimini degistirerek yaptig1r alintilar
ise, ¢ift tirnak arasina alinmadan gosterilirler. Her iki alinti
tiiriinde de, ilgili kaynaga mutlaka atif yapilir ve atiflarin her
birine, bir birini izleyen numaralar verilir.
b. Makalede, kaynaktan aynen aktarilan bilgilerin tamami
verilebilecegi gibi, ornegin ciimle, paragraf veya sayfalar
halindeki bilgilerin sadece belli kisimlar1 da verilebilir. Bu
durumda, climlelerde belli kelimelerin, ¢esitli climlelerin,
paragraf ve sayfalarin atlanarak verildigini gostermek {izere,
atlanan yerler ii¢ nokta ile belirtilir.
c. Bagka kaynaklardaki bilgilerin aynen aktarilmasi
durumunda, kaynaklarda noktalama isaretleri ve c¢eviri
yanliglar1 dahil olmak iizere harf, citimle, tarih, yer vb. gibi
yanligliklar da tekrarlanir. Makale yazari, kaynak metindeki
yanlighiklar1 diizelterek vermek isterse, o zaman dogru bilgi,
yanlig bilgiden hemen sonra bir parantez i¢inde gosterilir.
d. Kaynaklardan aynen yapilan alintilar, bir ciimleyi
asmayacak uzunluktaysa, makale metni icinde verilirler.
Daha uzun alintilarda, alintinin ilk ve son satirlari ile makale
metni arasinda en az ¢ift aralikli bosluk birakilarak, alinti ile
metnin ayirt edilmesi saglanir. Bu tiir alintilar i¢in, makale
metninde kullanilan puntodan daha kii¢iik punto kullanilir.

Referans Dipnotlar ile Tlgili Kurallar
Referans dipnotlarinda, ilgili kaynaga ilk kez referans veriliyorsa, bu

referansta, eserle ilgili mevcut bibliyografik bilgilerin tiimii, agagi-
daki sirayla yer alir:

Yazar ad1 ve soyadi, eser adi, yayina hazirlayan(veya editor), cevi-
ren veya cizer adi ve soyadi, cilt, basim, baski ve yayin bilgisi (cilt
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sayis1, basim sayisi, baski sayist, seri adi, yayin yeri, yayinevi, yayin
tarihi), cilt numarasi ve sayfa sayilari.
Biilent Tanor, Osmanh-Tiirk Anayasal Gelismeleri, Istan-
bul, Der Yayinlari, 1992, s. 25.
Biilent Gokay, Bolsevizm Ile Emperyalizm Arasinda Tiir-
kiye, Cev. Sermet Yalcin, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yayinla-
11, 1977, s.97.
Eger referans dipnotlarinda, ayn1 kaynaga ikinci veya daha fazla
atifta bulunuluyorsa, yukaridaki bilgiler kisaltilarak verilir.
Ayni1 yapita izleyen sekilde ikinci kez referans:
A.e.
Ayni yapita, fakat farkli sayfasina referans:
A.e., s. 40.
Araya baska referanslar girildiginde, Tanor ’iin kitabina yeni-
den referans:
Tanor, Osmanh-Tiirk Anayasal Gelismeleri, s. 22.
veya
Tanor, a.g.e., s.22.
Edite edilmis kitapta makaleye referans:
Cemal Kafadar, “Osmanli Siyasal Diisiincesinin Kay-
naklar1 Uzerine Gozlemler”, Tanzimat ve Mesruti-
yet’in Birikimi, Ed. Mehmet O. Alkan, Istanbul, Ile-
tisim Yayinlari, 2004, s.30.
Siireli yayinda makaleye referans:
Ernst E. Hirsch, “Iktidar ve Hukuk,” Cev. Hayrettin
Okgesiz, Hukuk Arastirmalari, C.II, No:3 (Ey-
liil-Aralik 1987), s. 44.
Gazete makaleleri veya haberlerine referans:
Yeni Ziraat Gazetesi, Say1:10 (1 Subat 1337), s.16.
“Ciftci Firkas1”, Tkdam, 22 Kanun-i sani 1336, s.2.
Arsiv belgelerine referans:
BOA., 1. Sura-y1 Devlet, 4434 (11 Saban 1302/26
May1s 1885).
BOA., DH.MB.HPS., 33/20 (29 C.ahir 1336/11Nisan
1918).
Elektronik kaynaga referans:
John N.Berry , “Educate Library Leaders,” Library
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Journal, February 15, 1998 , (Cevrimigci) http//
www.epnet.com/ehost, 3 Nisan 2000. veya

Bill Crowley-Bill Brace, “A Choice of Futures: Is
It Libraries Versus Information?”, (Cevrimigi) http//
www.epnet.com/ehost, 30 Mart 2000.

Kaynak¢a

Homans, George C.: “Social Behavior as Exchange”, Small
Groups, Ed. By A. Paul Hare, Edgar
R. Bogotta, Robert F. Bales, New
York, Alfred A. Knopf, 1962, pp. 170-
183

Kaboglu, ibrahim O.: “Diisiince Ozgiirliigii: Avrupa Olgiitle-

ri ve Tiirkiye”, Insan Haklar1 Yilhig,
C.XV, 1993, s. 45-53.
Sartori, Giovanni: Demokrasi Kurami, Cev. Deniz Bay-
kal, Ankara, Siyasi ilimler Tiirk Der-
negi Yayinlari, [t.y.].
Tanor, Biilent: Osmanh-Tiirk Anayasal Gelismele-
ri, Istanbul, Der Yayinlari, 1992.
Ekler:
Makalenin ek kisminda, metinle ilgili tablolar, formlar, anket soru-
larinin listeleri, kolay bulunamayacak belgelerin kopyalari, fotograf,
harita vb. gibi malzemeler bulunur. Bu tiir tek bir malzeme igin
sadece bir ek, birden ¢cok malzeme i¢in de, gerekli gortiliirse, birden
cok ek yer alir. Ekler, birbirinden ayirt edilmesi gerekecek sayida ise
ya biiyilk Romen veya Arap rakamlariyla, birbirini izleyecek bi¢im-
de numaralanir. Her numaranin karsisina, Ek’in icerigini belirten bir
basligin konulmasi 6nerilir.
Ek’te yer alan bilgiler, bagka kaynaklardan aktarildig: takdirde, bu
kaynaklara iliskin referanslar mutlaka belirtilmelidir.
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Bashklar1 Numaralandirma:
Makalede kullanilacak baslik numaralandirilmasi drnegi asagiya ¢i-
karilmistir:

Lo XXXXXX ettt
L1 XXX KXXX e eeeeeeereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesenenennnennnnas
12000 XXXX XXXK e eeeeineeeeeeeeeeeeeeiineeeeeeeeeee e
12,20 XXXX XXXX . eeeiniieeneeeeeeeeeesiinrreeeeee e e e
L2 XXX XXXttt se s e s e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeeeeeeeees
2. XXXK XXKK e vttteeteeeeeeeeiibt et eee e e e e e e e e e e e e e e e e e s annnneeeeeeas

2.1 XXXX KXXXtttteeeeeeeaniinineeeeeeeeeeseeiirereeeeee e e e e sennnes
2.1 L XXXX XXXX e eeeeiniiieeeeeeeniiieeseeeenssnineesaesnnes
2,020 XXXX XXX XKveeteeeaeeeeaaannenreeeeeeeeseessnnneeeeeens

2.2 XXXX KXXXttetteeeeeerannnrnnneeeeeeeessamnneeeereeeesssenannreneeens

Yazilarin Gonderilmesi

Yakin Doénem Tiirkiye Arastirmalari Dergisi’'nde yayimlanmak
iizere yaym ilkelerine uygun olarak hazirlanmis yazilar, Atatiirk
Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii’'ne ulastirilabilirler. Yazarlar
Yayin Kurulu’nca esasa yonelik kiiciik diizeltmeler yapilabilecegini
kabul etmis sayilirlar.
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