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Yayincidan

45, GENEL KURULA GIDERKEN

Degerli meslektaslar, degerli okuyucular,

Genel kurulu suirecine girdigimiz su guinlerde, biraz veda biraz da gelecek
zamanlara merhaba yazisiyla ve sayisiyla birlikteyiz.

Gemi Miihendisleri Odasi, yogun bir donemin ardindan, gelecek planlarini
yeniden g6zden gecirmek, kararlar almak ve yonetim organlarini olustur-
mak UGzere genel kurula gidiyor. Simdiden 45. Genel Kurulumuzun mesle-
gimize, camiamiza, tyelerimize hayirl ugurlu olmasini dileriz.

Gerek akademik makaleler, gerek odadan ve camiamizdan haberlerle,
glindemin icinde olmaya caba gosterdik.

Sizlere yeterince ulasmis oldugumuzu umuyoruz; ileriki sayilarda bu dog-
rultuda daha cok calismalar icinde olacagimizin da s6éziini veriyoruz.

Bu iki yilik donemde, 6zellikle dergimizin dijital ortama aktariimasi, gec-
mis sayilarin yeniden tasnif edilmesi gibi teknik bir konuyu da hemen he-
men sonuclandirmis durumdayiz. Cok yakinda, biittin sayilarimizi e-dergi
formatinda okuma ve gerektiginde PDF belgesi olarak indirme olanagini
sizlere saglayacagiz.

Ayni cercevede, Ulusal Akademik Ag ve Bilgi Merkezi (ULAKBIM) Giyeligimi-
zi de gerceklestirmis bulunmaktayiz. Bu baglamda, uluslararasi akademik
cevrelerle de entegrasyonu olan platform Uzerinden, yazilar, makaleler,
haberler daha fazla okuyucuya ulasma olanagini bulmus olacaktir. ( Ayrinti
icin http://dergipark.ulakbim.gov.tr/ sitesini ziyaret edebilirsiniz )

Sempozyumlar, paneller, odamizda, okullarda etkinlikler, eylemler... ve
Ulkemizin ¢ok zor bir déneminde, defalarca kara bagladigimiz, acilar cek-
tigimiz bir donemde, baskilarin hi¢ eksilmedigi, hatta arttigi bir ortamda,
TMMOB ve bagli diger odalarla birlikte, demokrasinin, adaletin, toplum
cikarlarinin, insanhdin, aklin ve bilimin yaninda yerini alan odamizin sesi
oldugumuzu ve yiizin{, tavrini ifade ettigimizi diistinmekteyiz.

Oda yonetim kuruluna, diger organlarda gorev yapan meslektaslarimiza,
komisyonlarda emedgi gecenlere, diger delegasyonlara ve tim meslektas-
larimiza da katkilari igin tesekkir ederiz.

Zor ve acili giinler yasadik, yastyoruz. Ulkemizin bir an énce girdigi karan-
liktan ¢ikmasini, barisin, refahin, huzurun egemen olmasini temenni edi-
yoruz ve terori lanetliyoruz. Bu vesileyle, hain ter6r saldirlarinda kaybet-
tigimiz yurttaslarimiz ve sehitlerimiz icin rahmet diliyoruz. Gerek biitlin
yurttaslar, gerek gemi miihendisligi camiasi olarak, umudumuzu, direnci-
mizi yitirmeden, kararli bir bicimde, 6zgir, cagdas, laik, demokratik, mutlu
bir tlke idealimiz icin; onurlu, gururlu, basarili, Gretken, etkin bir meslek
grubu olmak Uzere, sizlerle birlikte olmaya ve yolumuza devam etme ar-
zusunu buradan sizlerledaha fazla paylasma umuduyla ve inanciyla sizleri
selamhyoruz.

Dergimizin bu sayisini begenecegdinizi umuyor, 45. Genel kurulumuzun
basarili gegmesini diliyoruz.
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GEMI ve DENIZ TEKNOLOJiSi, TMMOB Gemi Miihen-
disleri Odasi'nin 3 ayda bir yayinlanan, tiyelerinin mes-
lekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini
zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine
katkida bulunmayi, 6zellikle sektériin Ulke cikarlar
yoniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurul-
masi ve sektoriin yurtici haberlesmesinin saglanma-
sini amaclayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi'na
ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMi
ve DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardaki
goriis ve distinceler bunlara iliskin yasal sorumluluk
yazara aittir. Bu konuda GEMI ve DENiZ TEKNOLOJI-
Si herhangi bir sorumluluk stlenmez. Yayinlanmak
lzere gonderilen yazilar ve fotograflar, yayinlansin
ya da yayinlanmasin iade edilmez. GEMi ve DENiZ
TEKNOLOJiSI'nde yayinlanan yazilardan kaynak belirt-
mek kosulu ile tam ya da 6zet alinti yapilabilir.
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GMO’NUN 16 YILLIK

KIRACILIK DONEMI SONA ERDI

o

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi (GMO) 16 yillik kira-
cihk déneminden sonra yeni binasina kavustu. Tuzla'da
satin alinan milk, 11 Mart 2016 tarihinde diizenlenen
kahvaltili basin toplantisi ile duyuruldu.

GMO Yonetim Kurulu Baskani Sinem DEDETAS, Yone-
tim Kurulu Baskan Yardimcisi Ferhat ACUNER, Genel
Sekreter Gursel Yildiz, Yonetim Kurulu Sayman Uyesi
Alper SAL, Yonetim Kurulu Uyesi Itri Teymur ve GMO
personelinin katilim gosterdigi basin toplantisina, sek-
torel basinin da ilgisi blyuk oldu.

Acik havada yapilan kahvaltinin ardindan, toplanti
Genel Sekreter Girsel Yildiz'in Oda faaliyetleri ile il-
gili yaptigi sunum ve Yonetim Kurulu Baskani Sinem
Dedetas'in basin mensuplarinin sorularini yanitlamasi
ile sona erdi.

3500 U agkin dyesi olan Gemi Mihendisleri Odasi'nin
en buyuk sikintilarindan birinin glincel olmayan uye

-5.
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bilgileri oldugunu ve bunun biiylk olcliide giderildi-
gini ifade eden Genel Sekreter Girsel Yildiz, iki yillik
44. Donem Yonetimi sliresinde, web sitesini glincelle-
diklerini, GMO-GISBIR-ISKUR arasinda ortak protokol
imzalayarak gemi muhendisligi 6grencilerinin staj ve
mezun mihendislerin is bulma problemlerini gider-
meye yonelik énemli bir adim attiklarini, SNAME ile
yayin anlagmasi imzaladiklarini, CEMT Uyeligini aktif
hale getirerek, gemi muhendislerinin 6niinl uluslara-
rasi platformlarda actiklarini, 11 tGlke Gemi Miihendis-
leri Odalariile isbirligi icinde olduklarini, uzak dogu ul-
keleri miihendis odalari ile goériismelerinin oldugunu
ve Kore, Cin ve Japonya ile staj ve mihendis degisimi
disiincelerinin oldugunu ifade etti.

Meslek alanlarini korumak adina 6nemli adimlar attik-
larini, YOK @in hatali denklik kararini iptal ettirdikleri-
ni, Uzak yol vardiya mihendisligi ve Deniz teknolojisi
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miihendisligi konusunda da meslek alanimizi koru-
duklarini anlatti.

Basin mensuplarinin sorulari cevaplayan GMO 44. D6-
nem Yonetim Kurulu Baskani Sinem Dedetas, su anda
3500 U askin olan Uye sayisini arttirmayi hedefledikle-
rini vurgulayarak, Tuzla'da mulkunu satin aldiklar yeni
bina icin katkisi olan kisi, kurumlara ve iki senedir ken-
dilerini yalniz birakmayan sektorel basina da tesekkuir
etti. Mulkiin alimi sirasinda destek olan Tirk Loydu,
GISBIR, DTO, TMMOB, Gemak Grup, Jotun Boya, Desan
Tersanesi, Delta Marine, Taskin Cilli gibi kisi ve kurum-
lara tesekkiir edildi.

Tdm denizcilik kurumlari ile isbirligi icinde olduklarini
vurgulayan Baskan Sinem Dedetas, sektore ve lyeleri-
ne daha da iyi hizmet verebilmek icin, kendilerine ileti-
len yogun talep lizerine bir dénem daha devam etme
karari aldiklarini, yenilenen yonetim kurulu adaylan
icinde her okulu temsilen tye bulunmasi ve 6zellikle
gen¢ meslektaslarin aday olmalari konusunda hassa-
siyet gosterdiklerini ve bu yonde bir yapi ile Gyelerinin
karsisina cikacaklarini ve desteklerini isteyeceklerini
belirtti.
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“YENi UYELERIMiZz,

ARAMIZA HOSGELDINiz!”

TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi(GMO) yeni tyeleri
icin 3 Mart 2016 tarihinde Oda Merkezi'nde “Tanisma
ve Rozet Takma Toreni” diizenledi.

Torene GMO Yonetim Kurulu Baskani Sinem DEDETAS,
Yonetim Kurulu Baskan yardimcisi Ferhat ACUNER,
Genel Sekreter Giirsel YILDIZ ve Yénetim Kurulu Uyesi
Itri TEYMUR katild.

Meslek, meslektas iliskileri, Oda, kariyer planlamalari
ve sektor hakkinda bilgilenmelerin yapildigi etkinlikte,
yeni Uyelere rozetleri takilarak, 6zel olarak hazirlanan
hediye kitleri sunuldu.

Bunda sonra geleneksel hale getirilecek rozet takma
toreniile, yenitiyelerle oda calismalarinin paylasilacagi
ve tecribeli Uyeler ile bilgi alsverisi yapilacaginin
ifade edildigi etkinlik, bundan sonra strekli olarak
yapilabilmesinin temennisi ile sona erdi.
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GEMI
MUHENDiISI
DAHA KOLAY
IS BULACAK

TMMOB Gemi Mduhendisleri Odasi (GMO)
4 Mart 2016 tarihinde Piri Reis Universitesi Kon-
ferans Salonunda,

is Bagi Egitim Programi’'nin isverene Faydalari
is Arama Becerileri

konularinda bir seminer gerceklestirdi.

is Basi Egitim Programi’nin isverene Faydalari
konulu sunum, istanbul Calisma ve is Kurumu
il Mudurligi Tuzla Hizmet Merkezi Sube Mii-
diiri Fahri ACAR, Is Arama Becerileri konulu su-
num ise, is ve Meslek Danismani ismail Cabuk
tarafindan yapild.

Seminerde, issizlerin ve 6grencilerin mesleki
deneyim ve tecribe kazanmalarini, meslegin
isin basin 6grenilmesini amaclayan is Basi Egi-
tim Programinin isveren icin de, isgiicii mali-
yetinin azalmasi ile rekabet avantaji saglama,
katilimcilan istihdam ederek tesviklerden ya-
rarlanma, katilimcilara yaptiklari ekstra 6de-
meleri vergi matrahindan diisme imkani gibi
sagladigi avantajlar anlatildi.

Ayni zamanda, is arama becerilerini gelistirme
streci, kisinin kendi 6zellikleri tanimasi, isveren
istek ve beklentilerinin bilinmesi gibi konulara
da deginildi.

Hedefleri'nin issiz gemiz insa mihendisinin
kalmamasi oldugunu belirten GMO Genel Sek-
reteri Gursel YILDIZ, bu konudaki ¢calismalarina
kesintisiz devam etmek temennisinde oldukla-
rini belirtti.
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SEKTOR KADINLAR ILE YUKSELECEK!

TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi (GMO), TMMOB Gemi
Makineleri isletme Miihendisleri Odasi (GMIMO), IMEAK
Deniz Ticaret Odasi (DTO), Tiirkiye Denizcilik Federasyo-
nu, Armatorler Birligi ve WISTA Tiirkiye ortaklidi ile YA-
KAMOZ Deniz ve Kadin Sempozyumu 8 Mart 2016 tari-
hinde The Green Park Pendik’ te gerceklestirildi.

GMO Yonetim Kurulu Baskani Sinem Dedetas'in es bas-
kaligini yaptigi, gemi insa sanayi ve denizcilik sektorl
calisani kadinlarin bir araya gelerek gerceklestirdigi, Ya-
kamoz Deniz ve Kadin Sempozyumu sektdrden ve Uni-
versitelerden énemli isimler, 6grenciler ve denize emek
vermis kadin, erkek herkes tarafindan yogun ilgi gérdu.

Sempozyum, “Akademisyen Olarak Kadin Denizciler”
konulu ilk oturum, “Gemi Personeli Olarak Kadin De-
nizciler” konulu ikinci oturum dinlendikten sonra, Sa-
yin Dedetas'in oturum baskanligini yaptigi, “Tersanede

-9-

ve Sanayide Calisan Kadin Denizciler” konulu G¢linci
oturumda GMO Uyesi Evsen Bal Bilen, Dr. Ceyla inme-
ler, S6hret Atikkan, Nalan Erol ve Itir ilke Akyiiz, ve son
olarak “Gemi isletmecisi Olarak Kadin Denizciler” konulu
oturumda GMO Uyesi Bengi San'in yaptigi sunumlar ile
devam etti.

Sempozyuma katiim gosteren degerli GMO uyelerine,
gelecegin kadin mihendisi 6grencilere katilimlarindan
dolayi tesekkiir eden GMO Yonetim Kurulu Baskani Si-
nem Dedetas, uygarlik tarihinde, medeniyetin gelisimin-
de 6nemli katkisi olan ve bir kadin tarafindan bulunan
ipin sembolize ettigi gibi toplumlari baglayan ve birles-
tirenlerin kadinlar oldugunu, erkeklerin kurtulusunun da
kadinlarin miicadelesi ve kurtulusundan gectigini ifade
etti.
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“GMO Yonetim Kurulu Baskani Sinem Dedetas'in Ko-
nusmasi”

Oncelikle giiniin anlamini bize en iyi sekilde anlatan,
yasatan bu organizasyonun gerceklesmesi icin EMEK
vermis tim kadinlara tesekkuir ediyor ve cani génilden
kutluyorum.

Konumuz kadin, konumuz 8 Mart ve ben de mihendi-
sim, 0 zaman bir konu varsa ortada 6nce nereden c¢ik-
tigina bakmak isterim. Aslinda pek cogumuzun bildigi
gibi 8 Mart't 8 Mart yapan sey 1857 de ABD'nin New
York kentindeki bir tekstil fabrikasinda daha iyi calisma
kosullari icin greve baslayan iscilere polislerin saldirma-
sl ile fabrikaya kilitlenmeleri ve burada ¢ikan yanginda
129 kadin is¢inin hayatini kaybetmesi izerine, 1910 se-
nesinde 2. enternasyonele bagl kadinlar toplantisinda
Clara Zetkin'in onerisi ile 6len kadin iscilerin anisina
Diinya Kadinlar Guinu olarak belirlenmesi oylaniyor ve
kabul ediliyor. 3. Uluslararasi kadin konferansinda da
1921 senesinde glinii 8 Mart adi da Diinya Emekgi Ka-
dinlar GUini olarak belirleniyor ve ayni tarihte de Ulke-
mizde ayni ad ile anilmaya baslaniyor ve 1980-84 yillari-
ni harig kesintisiz olarak anma/kutlama yapiliyor.

O halde 8 Mart icin cok rahatlikla sdylenebilir ki 8 Mart
bir muicadele tarihidir.

Peki 8 Mart ne ile miicadelenin tarihidir?

-10-
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icinde yasadigimiz bu ekonomik sistem kriz ickindir
ve cikis noktasi ¢atisma ortamlari ve savastir. Savasi da
besleyen en 6nemli unsurayrismadir. Yasayarak bildigimiz
gibi ayrimaihgin pek ¢ok unsuru var bu giin 6zellikle biri
Uzerinde duracagiz: Cinsiyet ayrmciligi!

insan haklarini birakip kadin haklari olarak kurdugumuz
her climle aslinda cinsiyet aynnmciliginin altini gizer ve
esitsizlik ilkesi ile calisir. is hayatinda erkegin yeri? Béyle
bir tartisma hi¢ duymadim. Clinkii erkek hep ev sahibi.
Ortama yabanci olan hep uyum gdstermesi gereken hep
kadin.Bunun matematiksel ya da basariileilgiliolmadigini
biz cok iyi bilsek de bunun basarmak/basaramamakla
ilgisi  olmadigini  sempozyumun ilerledikce taniklik
edecegiz diye dustiniyorum. Kadin ve erkek tabiiki
farklidir ancak bu esit haklara sahip olmayacagi anlamina

-11 -
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* kadinin erkege kiyasla daha asagi olan
statusu ile,

* kadinin ekonomik ve sosyal yasamdaki
esitsizdurumuiile,

* calisan kadinlarin karsilastiklar sorunlar
ve bu duruma ait ¢6zim cabalar ile
mucadelenin tarihidir.

Sinifli Toplumlarda;

Giiniimiiz de ise;

¥ %1400 artmis kadin cinayetleri ile

*  esitise esit Ucret istegiile

*  kiz cocuklarinin egitim ve firsat esitligi ile

Ve “kadinin yeri evinin icinin icidir “ anlayisi
ve daha nicesi ile miicadelenin tarihidir.

Nasil ki kadinin is hayatina girisi, bunun
arzulanmasi ve tesvik edilmesi Fransiz
devriminden sonra hig de tesad(ifi olmayan
bir ekonomik gerekliligin neticesi ile calisan
Ucretlerinin dustrtlmesidir, ortaya cikti ise
su anda kadin sorunu olarak konustugumuz
ve konusacagimiz her sey de ayni ekonomik
ve sistemsel gereklilikler neticesinde
yasanmaktadir. Su anda ihtiyag, bu yiiksek
issizlik rakamlan dikkate alindiginda, tabiiki
kadinin evine dénmesi, calisma hayatindan
cekilmesidir. Oncelikle bunun farkina
varmak ve kadin sorununa ¢6zimi bu
acidan degerlendirmek gerekmektedir diye
distntyorum.

gelmez. Erkek kimligi ile kadin ise kadin kimligi ile 6zel ve
glgladur.

Evet, 6zne kadin olunca konusacak ¢ok konu, konularin
da detaylan var ancak bu bir acilis konusmasi fazla
da uzatmamam gerek. Toparlamak adina son bir sey
sOylemek istiyorum. Az 6nce bahsettigim gibi bu sistem
ne yazik ki savasa ickin bir sistemdir ve savas en cok
kadina ve do@aya zarar verir. Bizler miicadele ederizama
yikmayiz, 6ldiirmeyiz. Kadin tretendir, kadin hayati kuran
ve drgutleyendir. Ne zamanki kadini kadin sorunu olarak
konusmayacagiz o zaman mutlu ve medeni olacagiz.
8 Mart Diinya Emekci Kadinlar gtiniimiiz bir kere daha
kutlu olsun.
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YTU OGRENCILERI GMO GENEL MERKEZi’'Ni ZIYARET ETTi

Yildiz Teknik Universitesi 6grencileri 26 Subat
2016 tarihinde Gemi Muhendisleri Odasi (GMO)
Genel Merkezi'ni ziyaret etti.

Gelecegin GMO lyeleri olacak 6grencilerin yasa-
diklari sikintilari c6zmeyi ve yol gosterici olmayi
kendisine gorev edinen oda yonetimiadina GMO
Genel Sekreteri Guirsel YILDIZ 6grencilerin talep
ve beklentilerini dinleyerek, karsilastiklari sorun-
larin ¢6ztmi konusunda Onerilerini bildirdi.

Gemi insaa 6grencilerine mentor saglanmasi,
son sinif 6grencilerinin isbasi egitim programin-
dan yararlanmasi, 6grencilerin mesleki gelisim-
lerine faydali olacak egitim programlarinin du-
zenlenmesi, diger Universitelerdeki 6grencilerin
karsilastiklari sorunlarin ¢6ziimu ve 6grencilerin sektorle bulusmalarinin saglanmasi gibi konularin konusuldugu
toplanti, karsihkh goris alisverisi icinde, cok keyifli bir atmosferde gerceklesti.

Planladiklarn denizcilik gecesi ve teknik geziler hakkinda bilgi veren ve destek talebi yapan 6grenciler, GMO'nu
olumlu cevabi karsisinda memnuniyetlerini dile getirdiler.

TURK LOYDU VAKFI iLE iLGILI
GENEL UYE TOPLANTISI YAPILDI

Turk Loydu Vakif Senedi ile ilgili Genel Uye Toplantisi,
Gemi Mihendisleri Odasi (GMO)Genel Merkezi'nde 23
Subat 2016 tarihinde, Turk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu
Baskani Cem Melikoglu, Turk Loydu Vakfi Yonetim Ku-
rulu Uyeleri, Gemi Miihendisleri Odasi (GMO) Yénetim
Kurulu Baskani Sinem Dedetas, Genel Sekreter Giirsel
YILDIZ, Yénetim Kurulu Uyesi Itri TEYMUR'un katilimi ile
gerceklesti.

GMO Yonetim Kurulu Baskani Sinem Dedetas'in acilis
konusmasi ile baslayan Genel Uye Toplantisinda, Tiirk
Loydu Vakif Senedi ile ilgili katihmcilarin goérislerine
basvuruldu.

Yapilan genel lye toplantilarinda, katiimcr gorusleriy-
le Vakif Senedi ile ilgili en uygun ¢6ziime ulagmak icin
onemli bir adimin atildiginin ifade edildigi toplantida
en ideal sonuca varmak igin sektor bilesenlerinin ve
GMO (yelerinin gorislerinin alinmasina devam edile-
cegi belirtildi.

-12-



www.gmo.org.tr | Sayi: 204-205 - Mart 2016

GEMI KONTROLUNE YETKILI
MUHENDIS DEGERLENDIRME
KURULU iLK TOPLANTISINI
GERCEKLESTIRDI

TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi(GMO) Gemi Kont-
roli Yetkilendirme Yonetmeligi geredince Yonetim
Kurulu karari ile kurulmus olan Gemi Kontroliine Yet-
kili Mihendis Degerlendirme Kurulu (GKYM) 22 Subat
2016 tarihinde GMO Genel Merkezi'nde ilk toplantisini
gerceklestirdi.

Kurul tarafindan kurul ici gérev dagilimi yapildi. Buna
gore;

Glrsel YILDIZ

(GMO) Baskan

Fatih Mehmet KEKLIK
(Tuzla Liman Baskanligi) Raportor

Seyhan OZKAN
(Turk Loydu) Uye olarak secildi.

GKYM ’lerin uymasi gereken kontrol kriterlerinin tespit
edilmesi icin is paylasimi yapildi.

CNR AVRASYA BOAT SHOW’A
DENIZCILiK TUTKULARINDAN
YOGUN iLGI

Diinyada karada yapilan ikinci en biiyik tekne ve yat fu-
arl “CNR Avrasya Boat Show, Uluslararasi Deniz Araglari,
Ekipmanlari ve Aksesuarlar Fuari”, 15-21 Subat 2016 ta-
rihleri arasinda CNR EXPO istanbul'da diizenlendi.

2016'nin mega yat, tekne, boat ve yelkenliler goriiclye
¢iktigi CNR Avrasya Boat Show’a binin tizerinde marka
katim gosterdi.

Oda ydnetmelikleri, idare yoénetmelikleri ve klas kural-
larinin her bir (iye tarafindan derlenerek GKYM el kita-
b1 hazirlama calismalarinin yapilmasina,

GKYM sarti aranan gemi ve ylzer arag siniflarinin net
tespitine ve duyurulmasina,

Tescilli blro yetkilisi olan Serbest Gemi Muhendisleri
ve Serbest Gemi Muhendisi olmayan kisilerin GKYM
olarak gorevlendiriimesinin engellenmesi konusunda
idare ile gériisme yapilmasina ve ikinci toplantinin 29
Subat 2016 tarihinde yapilmasina karar verildi.

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Deniz Ticareti Genel Midiirii Cemalettin Sevli, CNR Holding Yonetim Ku-
rulu Bagkani Ceyda Erem, Deniz EndUstrisini ve Denizciligi Gelistirme Dernegdi (DENTUR) Bagkani Alparslan Sirkecioglu,
istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi (IMEAK) Yonetim Kurulu Baskani Metin
Kalkavan, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi (GMO) Genel Sekreteri Girsel Yildiz ve CNR Holding Fuarlar Genel Koor-
dinatorli Baris Ener’in katiimiyla acilisi yapilan fuar 21 Subat tarihine kadar denizcilik tutkular tarafindan ziyaret edildi.

Diinyaca Uinlii mega yat, tekne ve yelkenlilerin yani sira sektore ait tiim aksesuar ve ekipmanlarin sergilendigi fuarin
katiimailarindan olan GMQ'ya ait stand, Tuirk Loydu Vakfi Yonetim Kurulu Baskani Cem Melikoglu, Ulastirma, Denizci-
lik ve Haberlesme Bakanligi Deniz Ticareti Genel Miidiirii Cemalettin Sevli, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu
Baskani Metin Kalkavan, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Uyesi Kaptan Alev Tung, Dentur Avrasya Yoénetim

Kurulu Bagskani Alpaslan Sirkecioglu tarafinda ziyaret edildi.

-13-
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TLV BILGILENDIRME
TOPLANTISINA
YOGUN KATILIM

Turk Loydu Vakfi Calismalari ve OGK konularinin goristle-
cegi Genel Uye Toplantisi 17 Subat 2016 tarihinde TMMOB
Gemi Muhendisleri Odasi(GMO) Genel Merkezi'nde gercek-
lestirildi.

GMO‘dan Yonetim Kurulu Baskani Sinem Dedetas, Genel Sek-
reter Gursel YILDIZ'in katildigi toplantiya, Turk Loydu Vakfi'ni
temsilen Yonetim Kurulu Baskani Cem Melikoglu, Yonetim

Kurulu Eski Baskanlari Mustafa Zorlu ve Mustafa insel, Eski
Genel Mudri Sevki Bakirci katildi.

GMO uyelerinin katilimin yogun oldugu toplantida Turk Loy-
du cahsmalarinin katimcilara sunumu, Olaganusti Genel
Kurul hazirliklan, Vakif Senedi degisikligi ¢calismalarinin ko-
nusuldu.

Turk Loydu Vakif Sendi ¢alismalarina yogun ilgi gdsteren
dyelerimiz, toplantida goruslerini acgiklikla ifade ederken,
Turk Loydu Yonetim Kurulu utyeleri de gerekli notlar alarak
goruisulen konulari ve yapilan onerileri degerlendireceklerini
ifade ettiler. Toplanti Gyelerimizin konusmalari ve sorulan so-
rulari Cem Melikoglu’nun cevaplamasi ile tamamlandi.

GOZLERINDEKI MUTLULUK
BiZE YETER

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi (GMO) ve Tiirkiye Gemi insa
Sanayicileri Birligi (GISBIR) (iyelerine Yénelik isbasi Egitim
Programi’'ndan faydalanan (iniversite &grencileri GISBIR Genel
Merkezi'ne 10 subat 2016 tarihinde bir tesekkiir ziyareti gercekles-
tirdi.

Turkiye is Kurumu (ISKUR) Tuzla Hizmet Merkezi, GiS-
BiR, ve GMO isbirliginde imzalanan protokol kapsa-
minda, GISBIR lye tersanelerine staj icin yerlestirilen
gemiinsa bolimu égrencileri, ISKUR istanbul il Midi-

tim Kurulu Baskani Sinem DEDETAS, GMO Genel Sek-
reteri Gursel YILDIZ ve GISBIR Yénetim Kurulu Uyeleri
ile GISBIR Genel Merkezi'nde bir araya geldiler.

ri Muammer COSKUN ve beraberindeki heyet, GiSBIR
Yonetim Kurulu Baskani Murat KIRAN, GMO Yone-

TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi ve Tirkiye Gemi
insa Sanayicileri Birligi (GISBIR) Uyelerine Yonelik Is-
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basi Egitim Programi isbirligi Protokolii kap-
saminda simdiye kadar 58 Universite 6gren-
cisinin staj icin yerlestirildi. Staj yeri bulmakta
¢ok buyuk zorluklarla karsilastiklarini belirten
Universite 6grencileri, yapilan protokol ile bu
problemi astiklarini ve stajlarn siresince ala-
caklan gunlik tcretin ise hayatlarini oldukca
kolaylastiracagini vurgulayarak memnuniyet-
lerini dile getirdiler.

Universite 6grencilerinin gozlerindeki mut-
lulugun kendileri icin yeterli oldugunu ifade
eden GMO Genel Sekreteri Girsel YILDIZ, 6g-
rencilerin karsilastigi en blylk problemlerden
biri icin ¢6zim Uretmis olmanin yarattigi gu-
rur ile ¢alismalarina buyik bir motivasyonla
devam edeceklerini aciklad.

Ziyaret, 6grencilerin istanbul il Mudari Mu-
ammer COSKUN, iSKUR Tuzla Sube Midiirii
Fahri ACAR, GISBIR Yonetim Kurulu Baskani
Murat KIRAN, GMO Yonetim Kurulu Baskani
Sinem DEDETAS ve GMO Genel Sekreteri Gir-
sel YILDIZ'a tesekkdrlerini sunarak, plaketlerini
takdim etmesiyle sona erdi.

is var! Staj var!

“TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi Uyelerine
Yénelik isbasi Egitim Programi” isbirligi proto-
kolii 12 Ekim 2015 tarihinde GMO-ISKUR-GIBIR
arasinda imzaland.

GMO araciligi ile staj arayan ogrencilerimiz
GISBIR tarafindan saglanan kontenjan ile ken-
di staj alanlarina yerlestiriliyor ve ISKUR tara-
findan ayni zamanda calistiklari glin bazinda
asgari Ucrete denk bir sekilde tcret aliyorlar.

imzalanan protokol ile artik GMO (yesi
gemi muhendisleri is ararken 6zgeg¢mislerini
GMOQ'ya iletiyor, GISBIR ve ISKUR ile yapilan
protokol kapsaminda is bulmalarina destek
olunuyor.

GMO'nun ISKUR Hizmet Merkezi' nde 50 kisilik
bir kadrodan olusan is ve meslek danismani
var. iISKUR, GMO ‘dan yénlendirilen her gemi
miihendisine bir danisman atiyor ve is ve Mes-
lek Danismanlari GMO Uyesi miihendisin en
uygun isi bulmasina yardimci oluyor.

-15-
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GMO YALOVA'DA
UYELERI ILE BULUSTU

TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi (GMO) - Yalova-Alti-
nova Tersane Girisimcileri A.S (YATGIAS) isbirligi ile or-
ganize edilen GMO Yalova Genel Uye Toplantisi 9 Subat
2016 Sali guinu Yalova Elegance Resort Otel'de gergek-
lestirildi.

Uyelerin yogun katilim gésterdigi toplantiya, GMO’dan
Yonetim Kurulu Baskani Sinem DEDETAS, Yonetim Ku-
rulu Bagkan Yardimcisi Ferhat ACUNER, Genel Sekreter
Girsel YILDIZ, YATGIAS' temsilen Yénetim Kurulu Bas-
kan Yardimcisi Orhan GULCEK, Mali ve idari isler Miid(i-
rii Ayhan KAYATURK ve Plan proje ve Teknik isler Miidiir
Nedim DINC katim gésterdi.

Toplanti, katilimar bir ydnetim anlayisiyla, her konuda
Uyelerin goruslerini 6nemseyen GMO Yonetiminin,
Yalova'da Sube acilmasinin gerekliliginin tartisiimasi ve
genel olarak oda faaliyetlerine Gye katiliminin artmasi
konusunda, uyelere fikirlerini paylasabilecekleri bir or-
tam saglamak Uizere organize edildi.

Onceligi sektor bilesenleri ile iyi iliskiler ve isbirlikleri
kurarak Gyelerine hizmet etmek olan GMO, genel lye
toplantisini da Yalova Bolgesinde sektoriin oncllerin-
den olan YATGIAS'in isbirligi ve destegini alarak orga-
nize etmistir.

Uyelerle sohbet ortaminda gecen yemekli toplan-
t1, YATGIAS Yoénetim Kurulu Baskan Yardimcisi Orhan
GULCEK'in tesekkiir plaketinin takdim edilmesi ile sona
erdi.
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DENIZ HARP OKULU’'NDA
‘ERTUGRUL 1890’ FILMININ OZEL GOSTERIMi

1985'te 215 Japon vatandasinin iran-Irak sava-
sindan Osmanli firkateyni Ertugrul ile kurtarl-
masinin 6ykisini kurgusal bir senaryoyla an-
latan Japonya-Turkiye ortak yapimi ‘Ertugrul
1890’ adli film, 07 Ocak 2016 tarihinde Deniz
Harp Okulu’nda gosterildi.

150 davetli ve 1200 Deniz Harp Okulu 6grenci-
sinin katildigi film gosteriminde TMMOB Gemi
Miihendisleri Odasi Yonetim Kurulu Baskani
Sinem DEDETAS, Yonetim Kurulu Baskan Yar-
dimaisi Ferhat Acuner, Genel Sekreter Grsel
YILDIZ ve Oda Uyesi Baris DEDETAS tarafindan
temsil edildi.

‘5. » TMMOS GEMI MUHENDESLER) ODAS

LI GEMI MUHENDISLIGI
c1e HAFTASINI KUTLADIK
ﬁf _!'fﬁ‘z}.wﬂ{r{'.

ﬁ?“? ® Kurulus giiniimuz olan 11 Aralik tarihini icine alan hafta 2009 yilindan itiba-
i i | Tt ren GEMi MUHENDISLIGI HAFTASI olarak kutlanmaktadir. Bu yil yedincisini
Sy Mﬁhq;r-:.l.i;t.l;}i sreess diizenledigimiz Gemi Mithendisligi Haftasi kapsaminda; 3. Ogrenci Calista-
08-12 ARALIK 2015 yl, Sempozyum ve Geleneksel Oda Gecesi diizenlendi.
ﬁ" A JOTUN Ogrencilerin yogun katiim gésterdigi 3. Ogrenci Calistayi’'ni Piri Reis Uni-
= Grees o} BN © versitesinde 8-9 Aralik’ da gerceklestirildi.

ADS ﬂ P ERSr———

e doce B e N 10-11 Aralik tarihlerinde Titanik Otel'de gerceklesen “61. Yilinda Gemi M-
hendisleri Odasi ve Meslek Alanimiz” konulu Sempozyum’a sektérden ve
Universitelerden ¢ok degerli isimler katilim gosterdi.

Yer: Piri Reis Oniversites] Deniz Kampisd
Saat: 0900 - 17:00
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Odamiz Yonetim Kurulu Baskani
Sinem DEDETASIn acihs konus-
masiyla baslayan sempozyumun
birinci glinlinde;

Prof. Dr. Oral ERDOGAN'In bas-
kanhgini yaptigi “Gemi insaasinda
Glincel Gelismeler” konulu oturu-
ma Turk Loydu’'ndan Alper ERALP,
Mehtap OZDEMIR, Bekir TURKMEN
ve Gemak Grup'tan Birol UNER;

Prof. Dr. Ahmet ERGIN'in baskanli-
giniyaptigi “Gemi insa Sektériinde
Yeni Kurallar ve Gelismeler” konu-
lu oturuma Kore Loydu’'ndan Dr. C
W KIM, Y TKIM, JH JEE, S S LEE;

Prof. Dr. Nurhan KAHYAOGLU'un
baskanhgini yaptigi “Gemi
Mihendisleri'nin  ve  GMOQO’nun
Sektordeki Rolli” konulu oturuma
Prof. Dr. Mustafa INSEL, Gemi M-

{‘“:'ﬂf-ﬁw

-y T
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hendisleri Odasi Genel Sekreteri
Grsel YILDIZ, Prof. Dr.Ahmet Dur-
sun ALKAN, Prof. Dr. ismail Hakki
HELVACIOGLU ve GMO Ankara
Temisilcisi Fatih YILMAZ konusmaci
olarak katildi.

Sempozyumun ikinci  glnln-
de; baskanhgini Prof. Dr. Bahri
SAHIN'in yaptigi “Ulasim Sorunu-
nun Coéziiminde Denizyolundan
Yararlanma” konulu oturuma Prof.
Dr. Glingor EVREN, Prof. Dr. Zer-
rin BAYRAKTAR, Dr. Ismail SAHIN,
Gemi Mihendisleri Odasi Eski Yo-
netim Kurulu Baskani Tansel Timur;

Prof. Dr. Selma ERGIN'in baskan-
hgini yaptigi “Gemi Geri Donu-
sim Sektori Genel Degerlendir-
mesi” konulu oturuma Dr. Rafet
Emek KURT, Tirk Loydu'ndan
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Mehtap OZDEMIR, Gemi Geri Déniisim Sanayicileri
Dernegi'nden Ersin CEVIKER;

“80. Y1l Donliimiine Dogru Montrd Bogazlar S6zlesme-
si ve Kanal istanbul” konulu oturuma Dr. Jale Nur ECE;

GMO Eski Yénetim Kurulu Baskani Tansel TIMUR'un
baskanhgini yaptigi “Kurulusunun 560. Yildonimiinde
Tersane-i Amire'yi Gelecege Tasimak” konulu oturuma
Prof. Dr. Resat BAYKAL, Prof. Dr. Tuncay ZORLU, Docg.
Dr.T. Giil KOKSAL, Deniz-Der Onursal Baskani Ali CAN,

GMO tiyesi Ozan YURDUGUL konusmaci olarak katildi.

Gemi Mihendisleri Haftasi etkinliklerimizin sonuncu-
su olan Geleneksel Oda Gecemiz 12 Aralik tarihinde
gerceklesti. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Baka-
ni degerli Giyemiz Binali Yildinm ve AKP Kars Milletve-
kili degerli tyemiz Ahmet ARSLAN'In, MUstesarlarimiz
ve Genel Midirlerimizin de katiimiyla gerceklesen
oda gecemizde Kurtalan Ekspres sahne aldi.
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561 YASINDAKI TERSANE-i AMIRE
DUNYA MiRASI OLMALI

Tersane-i Amire’ nin 561.kurulus yildonimu etkinligi, Be-
yoglu Belediyesi'ne ait Genclik Merkezinde bir panelile 13
Aralik 2015 tarihinde DENIZDER ev sahipliginde kutlandi.
“Tersane-i Amire 561 Yasinda Unesco Diinya Mirasi Adayi
Olmali” Paneli kapsaminda, Prof. Dr. Resat Baykal, Prof. Dr.
Zeynep Ahunbay, Do¢.Dr. Gl Koksal, Gemi Mihendisleri
Odasi Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Ferhat Acuner ve
Emekli Tum Amiral Cem Giirdeniz panelist olarak katildi.

Panel Saygi durusu ve istiklal marsinin okunmasi ile bas-
ladi. Dernek Baskani Abdullah Demirdéven acilis konus-
masindan sonra Dernegdin Onursal Bagkani Ali Can giiniin
konusu ile ilgili goruslerini belirtmesiyle devam etti. Daha
Sonra diger panelistlerin gorislerini belirttigi panelde,
TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi Yonetim Kurulu Baskan

GMO Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi
Ferhat Acuner’ in Konusmasi”

2002 - 2011 yillari arasinda Turk tersaneleri 720 adet
yeni insa yapmis ve teslim etmistir. Yani yilda 80 gemi
insa edip cogunu da ihrag ettik. Tonaj olarak 4 milyon
tondan fazladir. Diinya gemi insaatinda bir yerimiz
oldu. Simdi bu basarilarin kokiinde yer alan endistri-
yel tarihimize ihanet etmek Uizereyiz.

Tersane-i Amire’nin kurulug yih 1455, kurucusu Fa-
tih Sultan Mehmet'tir. Rivayete gore Fatih bir giin
Kadirga'da bir geminin denize indirilisi sirasinda bat-
masina kizip bu tersanenin kurulmasi emrini vermistir.

Dinyanin en eski 2. tersanesidir, ilki Venedik
Tersanesi'dir ve su anda havuzu su dolu cevresi turist-
lerin gezdigi bir meydandir.

6 asirdir gemi Uretmeye ara vermemis tek tersanedir,
simdi sayemizde unutulacak.

Yavuz Sultan Selim, Tersane-i Amire'yi daha da buyiit-
m{s, kapali insa ve onarim kizaklari da ekletmistir.

Kanuni Sultan Stleyman zamaninda 300 gozIi dev bir
tersane haline gelmistir. Haskdy'den Azapkapi'ya bir
alan timdyle tersane olarak donatilmistir.

Yardimcisi Ferhat ACUNER de konusma yapti.

Akdeniz iste bu Tersane-i Amire sayesinde Turk Goli
olmustur.

Kanuni'den sonra, Il. Bayezid tarafindan 1484'de daha
da genisletilmistir.

XVI. ylzyilda ¢caginin enmodern tersanelerinden birisi
idi.

1571 Inebahti yenilgisinden sonra iste bu Tersane-i
Amire'dir ki 5 ayda 150'den fazla kadirgay! denize in-
dirmistir.

XVII. yizyilda hem donanma hem de tersane durakla-
ma yasamis ancak XVIII. ylzyilda yeniden eski konu-
muna kavusmustur.

iste tam bu dénemde, bugiin gururla seyrettigimiz
kuru (tas) havuzlar yapilmistir: sirasiyla 1799, 1825 ve
1870 yillarinda. En eskisi bugiin 216, en genci 145 ya-
sinda.

Bu donemde pirimiz diye selamlayabilecegimiz Turk
Muihendisleri olan Mehmet Efendi ve Mehmet Kalfa ta-
rafindan “diinyanin en mikemmel ve en buylk tonajh
harp gemisi” olarak nitelendirilen Mahmudiye kalyo-
nu insa edilmistir. Bu nitelemeyi yapan ingiliz Amiral
Adolphus SLADEdir. Bu donemde 1837'de ilk buharli
gemi, 1884'de ilk zirhli firkateyn olan Hamidiye (14 mil
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hiz ve 6700 ton) Tersane-i Amire tarafindan denize in-
dirildi.

ilk denizaltilar yapildi, Abdiilhamid ve Abdiilmecid;
makinasi Tersane imalati olan Mecidiye torpidobotu
da insa edilip donanmaya teslim edildi. 1851'de celik
fabrikasi kuruldu, 1888'de Abdiilhamid celik firini, mo-
delhane ve endazehaneyi bu komplekse ekletti.

imar isleri de yapmistir bu dénemde tersane; yok, kdp-
ri, duba, insaat... Saglik hizmetini de cevreye Tersane-i
Amire verdi.

1773'de, bizim gurur ve esin kaynagimiz, hem iTU'mi-
ziin hem de gemi mihendisliginin cikisi diye kabul
ettigimiz Muhendishaneyi Bahr-i Humayun da yine
burada, Tersane-i Amire biinyesinde kurulmustur.
Cumbhuriyet déneminde de bu tersane kompleksi hem
gemi hem de teknoloji Giretmeye devam etmis;
Golclk tankeri Kartal araba vapuru
Abidin Daver kuru yik gemisi
Karamiirsel araba vapuru gibi gemi insa tarihimizde
yerini almis eserler GUretmeye devam etmistir.
Sonrasinda yolcu gemileri, hizli ve yilksek kapasiteli
kargo gemileri insa edilmis, tlkenin ilk shop primering
tesisi kurulmus ve sektore teknolojik dnderlik 1980°li

-21-

yillara kadar stirmdsttr. Bu donemde Tersane-i Amire
bolgesindeki Gemi Yapi ve Teknik Lisesi sektore bugiin
hepsini minnetle yad ettigimiz ylizlerce teknik eleman
yetistirmistir.

Diinyada esi benzeri olmayan bu 6 asirlik endustriyel
arkeolojik sit bolgesinde simdi oteller, rezidanslar,
ahsveris merkezleri yapilmak isteniyor. Buna karsiyiz;
evet bu konuda tutucuyuz! ustelik Osmanlici degiliz,
cumhuriyetimizi seviyoruz, cagdas kalmak istiyoruz
ama Osmanli kiilttir mirasini da para icin rant icin ezip
gecmek istemiyoruz!

Muhafazakarlik yapmaktayiz! Bu degerlerimizi mu-
hafaza etmeyecegiz de neyi muhafaza edecegiz? Her
yere otel ev AVM yapariz, 600 yillik calisir durumda ter-
saneyi yok edip yerine niye yapiyoruz?

Burasi egitim niteligi yeniden kazandirilarak, gemiinsa
fakiltesi ve teknik okullar eklenerek ve tim sehir ici
ulasimda kullanilan gemilerinin bakim onarim ve yeni
insasini yaparak yasamaya devam etmelidir. Yaziktir,
kadir bilmezliktir, tarihe ve 6z ge¢misine dismanliktir
bu diinya mirasi tersaneleri yok etmek ve yerine diin-
yadaki tim kentlerde gorebilecedimiz siradan beton
binalar dikmek.
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GECMIiS DONEM GMO BASKANLARI VE
GENEL SEKRETERLERI BULUSTU

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi bu giine kadarki
Oda Yonetim Kurulu Baskanlari ve Genel Sekreterleri
ile 11 Kasim 2015 tarihinde, Oda’nin kurulusundan bu
yana Yonetim Kurulu Baskanhigi gorevini yapan uye-
lerin fotograflarinin yer aldigi bolimdin acgihs kokteyli
icin Oda Merkezi'nde bir araya geldi.

Fotograf Bolimud’'niin acilis kokteyline Tagkin Cilli, Ce-
mal Bulut, Tansel Timur, Metin Koncavar, Sacit Demir,
Osman Kolay, Sinem Dedetas, Girsel Yildiz, Alper $Sal,
Itri Teymur, Davut Kul, Ferhat Acuner Onal Koylug,
Tungsel Timur, Ercan Ozokutucu, Ozan Yurdugiil, Zi-
hal Can, Levent Arslan, Muzaffer Erdal Kilic, ihsan Elal
ve Salih Bostanci katim gosterdiler.

Oda Baskanlarina ve Genel Sekreterlerine, 44. Dénem
Yonetim Kurulu Gyeleri tarafindan tesekkiir plaketi tak-
tim edildi. Kokteylin devaminda topluca yemek yenile-
rek, odanin ge¢misi, bugiini hakkinda sohbetler edil-
di, anilar paylasildi, hayatta olmayan yonetim kurulu
Uyeleri rahmetle anildi.

Ayrica oda baskanlari ve sekreterleri ile GMO'nun ge¢-
misten bugiline kadar yasadigi problemler ve ¢6ziim
onerileri konusuldu, fikir alisverisi yapildi, 6neriler de
bulunuldu.

hal R |
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Gemi ve Yat ihracatcilan Birligi'nin Diizenledigi 5.
Gemi ve Yat Tasarimi Yarismasi Juri Toplantisi 14
Ekim 2015 tarihinde TMMOB Gemi Mihendisleri Oda
Merkezi'nde gerceklestirildi

Gemi ve Yat Tasarimi Yarismasi, Ekonomi Bakanhgi
Koordinatorltigu, Tirkiye Ihracatcilar Meclisi (TiM),
TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi (GMO), Tirk Loy-
du isbirligi ve istanbul ihracatc Birlikleri Genel Sek-
reterligi organizatorligi ile gemi ve yat sektoriinlin
gelisimine katkida bulunmak ve tasarimin sektor icin
onemini vurgulamak amaciyla 2012 yilindan beri du-
zenlenmektedir.

Bu yil dérdiinciisii diizenlenen Gemi ve Yat ihracat-
cilar Birligi — Gemi ve Yat Tasarim Yarismasi’nin odil
torenine TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi (GMO)
adina Yonetim Kurulu Baskani Sinem Dedetas katilim
gosterdi.

23 Ekim 2015 tarihinde gerceklesen 6dil téreninde
yarisma temasi bu sene ‘deniz taksi’ olarak belirlendi
ve gectigimiz yil 27 6grencinin 12 projeyle katildig
yarismaya bu yil 15 farkli Gniversiteden tam 79 gencg
tasarimci 6zenle hazirladiklarn 39 deniz taksi tasarimi
ile katildi.

Juri Gyelerinin degerlendirmeleri sonucunda 40 bin
TUlik birincilik éduliine “Taqua” isimli projeleriyle is-
tanbul Teknik Universitesinden llgaz Karaaslan ile
Gazi Universitesi'nden Nurullah Taskiran layik gérildii.
Yarismada birinci olan proje sahipleri 6diillerini Basa-
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ran Bayrak esliginde UDHB Mistesar Yardimcisi Ozkan
Poyraz'in elinden aldi. 20 bin TLlik ikincilik 6duliini al-
maya hak kazanan yarismaci “Sea Rabbit” isimli proje-
siyle Yildiz Teknik Universitesi'nden Veysi Seyhan oldu.

Dereceye giremeyen istanbul Teknik Universitesinden
Ozgiin Yiicetiirk, Ezgi Kizil ve Ahmet Yusuf Giirkan'dan
olusan ekip, ‘Deniz Teleferigi isimli projeleri ile “Gemi
Mihendisleri Odasi Ozel Odiili”"niin sahibi oldular.

=3 BN 2015 ‘
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TERSANELERDE PASAPORT UYGULAMASI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi 8 Ekim 2015 tarihinde
Turkiye Gemi insa Sanayicileri Birligi'nde ‘Tersanelerde
Pasaport Uygulamasi’ konulu sunum gerceklestirdi.

Tersanelerde calisan iscilerin kaliteli mesleki egitim ve

is glivenligi egitimleri aldigindan emin olmak, Tersane-

lerde calisan iscilerin cok tehlikeli is sinifi olan tersane-

lerde calisabilecek saglik kosullarinda oldugundan emin

olmak, Yasa geregi bulunmasi gereken tiim evraklarinin

tam ve giincel oldugundan emin olmak, Tersaneye ise

baslayacak iscinin evrak kotrolii ve isyeri egitimleri ne-

deniyle olusan is kayiplarini, dolayisi ile zaman=para ka-

yiplarini dnlemek, is verimliligini artirmak, is kazalarinin Egitimli isciler ile minimize edilmesi sayesinde is kazasi
nedeniyle olusan maddi-manevi kayiplari 6nlemek gibi pek ¢cok faydasi olan Pasaport Uygulamasi GMO Genel
Sekreter Gursel YILDIZ'In yaptigi sunum ile anlatild.

GMO
35.ULUSLARARASI
ISTANBUL

BOAT SHOW
FUARI'NDAYDI

35. Uluslararasi istanbul Boat Show 6-11 Ekim tarihleri
arasinda Pendik Marintiirk istanbul CityPort’ da gercek-
lestirildi.

TMMOB Gemi Miuhendisleri Odasi'nin da katilimci ola-
rak yer aldigi fuara ylizlerce marka, firma katildi. Deniz
ve tekne tutkunlar Uluslararasi Istanbul Boat Show'da
sergilenen tekne ve yatlar gezip, deneme seyrine ¢ik-
ma sansini buldu.

TN
GEMY MUNEND s 127

00asy

Gemi Muhendisleri Odasi'na ait stant oda Uyeleri, 6g-
renciler ve sektorden dnemli isimler tarafindan ziyaret
edildi.
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TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi (GMO) Piri Reis
Universitesi Yeni Kampiis Konferans Salonu’nda 3
Eylul 2015 Tarihinde 4 Haziran 2015 tarihinde Resmi
Gazetede yayinlanan Tasarim Destegi Hakkinda Teb-
lig (Teblig No: 2008/2)'de Degisiklik Yapilmasina Dair
Teblig (Teblig No: 2015/1) basta olmak uzere Gemi
insa&Tasarim Sektériinde Devlet Destegi konulu se-
miner diizenlendi.

Seminer sunumu Kapsam Danismanlik Genel Midur
Yardimcl Secil Taylan tarafindan yapilarak Ekonomi

www.gmo.org.tr | Sayi: 204-205 - Mart 2016

Bakanlig ihracat Destekleri, KOSGEB Genel Destek
Programi, Ar-ge inovasyon Programi, Yatinim Tesvik,
TUBITAK Projeleri, Eximbank Kredileri Devlet destegi-
nin basvuru stirecleri konularinda bilgi aktarildi.

Gemi insaa &Tasarim Sektériinde Devlet Destegi ile
alakali Gyelerimizin de gorisleri istenmis, gorusler gel-
dikten sonra bu konuda ¢alisacak tyelerimizden olu-
sacak bir komisyon araciligi ile talepler GMO da top-
landiktan sonra GMO ‘nun gerekli girisimleri yapmasi
dilegi ile toplanti sona erdi.

- 26 -
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GMO ONCULUK ETTi

2008 yilinda yayimlanan Tasarim Destegi Hakkinda
Teblig'de “Gemi ve Yat Tasarimi” ile ilgili herhangi bir des-
tek maddesi bulunmuyordu. Yapilan degisiklik ile “Gemi
ve yat sektoriinde faaliyet gosteren sirketlerin Tirkiye'de
yerlesik sirketlerden alacaklari tasarim hizmetine iliskin
giderleri yillik en fazla 200.000 ABD Dolarina kadar % 50
oraninda 5 yil siiresince desteklenir” denilerek, “Gemi ve
Yat Tasarimi”ile ilgili de destek getirilmis oldu.

Gemi Muhendisleri Odasi, gectigimiz yil gerceklestirdigi
Gemi insa Sanayi Strateji Calistay raporlarinda “Gemi insa
Sanayiinde Yerli Gemi insa Miihendislerinin Tasarim Ve
Muhendislik Hizmetlerindeki Payinin Artirilmasi” basligi
altinda gemi ve yat tasariminin desteklenmesi gerektigi
de vurgulanmisti. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Eski Bakani Lutfi Elvan’in katilimiyla 22 Kasim 2014 tari-
hinde istanbul'da yapilan “Denizcilik Calistayi’na katilan
GMO Yonetim Kurulu Baskani Sinem Dedetas, GMO adi-
na sundugu gériislerde, tesviklerde Gemi insa Sanayi’nin
oncelikli sektor haline getirilmesi, stratejik Grin planla-
masi yapilarak tesviklerin Grtin bazh verilmesi ve yerli di-
zayn, yerli yan sanayi, yerli klas kurulusu gibi kavramlarin
tesvikler araciligi 6zendirilmesi, gemi miihendisleri ola-
rak iyi egitimli ve tecrtibeli bir meslek grubu oldugumuz,
Avrupa ile esit sartlarda rekabet ortami olusturuldugun-
da, 6rnegin armatorlerimiz avrupal miihendis guici yeri-
ne yerli mihendis guiclini tercih ettiginde, yeterli katma
degeri saglayabilecegimiz, stratejik planlamanin bir iler-
leme oldugu ve ilerlemelerin var olabilmesi icin birikim-
ler Gizerine kurulmasi gerekliligi, dolayisi ile tersanelerin
kurumsal hafizalarinin sektor agisindan 6nemli oldugunu
vurgulamisti.

GMO'nun 6zellikle Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Eski Bakani Lutfi ELVAN ile yaptigi gérismeler neticesin-
de “Yerli Gemi Ve Yat Tasariminin Desteklenmesi” konula-
rinda gelisme saglanmasi konusunda da goris birligine
variimist.

04 Haziran 2015 tarihli Resmi Gazete'de yayimlanan Tasa-
rim Destegi Hakkinda Teblig (Teblig No: 2008/2)'De De-
gisiklik Yapilmasina Dair Tebligin (Teblig No: 2015/1) 6/B.
maddesi ile “Gemi ve yat sektoriinde faaliyet gosteren
sirketlerin Turkiye'de yerlesik sirketlerden alacaklar tasa-
rim hizmetine iliskin giderleri yillik en fazla 200.000 ABD
Dolarina kadar % 50 oraninda 5 yil suresince desteklenir.”
denilerek, gemi ve yat tasarimina devlet destegi saglan-
masiyla ilgili nemli bir adim atilmis oldu.
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ARASTIRMA YAZILIM OPTIMIZASYON VE HIZMETLERI Ltd. Sti.

Sira Drs1 Problemlerin Coziimii Igin Swa Drst Yaklasimlar.

Bir ITU ARI Teknokent arastirma sirketi olan kurulusumuz, Gemi Insaati, Gemi Makineleri ve
Deniz Teknolojileri alaninda ITU 6gretim iiyesi, laboratuar ve arastirma altyapis1 ve potansiyelini
degerlendirerek, standart dizayn calismalari yaninda sira dist problemlere sira disi ¢oziimler
uretmektedir.

Bu baglamda Tiirkiye’nin gelismekte olan faaliyet alanlarina alanlarimizdan bazilari asagidaki
gibidir:
Deniz Teknolojisi:
e Yizer ve sabit platformlar,
Butlin ylizer deniz yapilarinin dizayni,
Deniz alt1 boru sistemlerinin analizleri,
Tek noktal1 veya ¢ok noktali gemi baglama sistemleri,
Yiizer iskele ve yiizer dalgakiran analizleri,
Yuzer evler ve yuzer fabrikalarin dizayn analizleri.

Ayrica her tip ve tonajda gemi igin:
Denizcilik hesaplari,

Hidrodinamik ve sevk degerlendirmeleri,
Lokal ve Global mukavemet hesaplari,
Form ve trim optimizasyonu,

Stabilite ve yaralanma hesaplari,

Her turlu denize indirme problemleri,
Giiriiltii ve titresim dlglimleri,

Denizcilik ve manevra agisindan en uygun sevk sisteminin belirlenmesi
Gemi makineleri yatak ve titresim hesaplari,

Makine arizalarinin tespiti

Strain-Gage kullanarak gemilerde performans testleri
Gemi makineleri yatak ve titresim hesaplart,

Diger standart dizayn hesaplari

Korozyon degerlendirmeleri

VVYVVVVVVVVVVYVYVYY

Tiim soru ve sorunlariniz i¢in liitfen asagidaki iletisim adresini kullaniniz.

e-posta: info@ayoh.com.tr ayoh.com.tr

ARASTIRMA YAZILIM OPTIiMiZASYON VE HIZMETLER/ LIMITED SIRKET
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“THE MOST PREFERRED YARD IN THE MEDITERRANEAN"

* 5.000.000 DWT Annual Ship Repair Capacity * 2km Lay-by Berth with 12 Jib Cranes
* 3x Dry-Dock Up To Capesize (300x53,5m) * Crane Capacity Up to SWL 470t
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GEMIMO ILE NOx TEKNiK KOMITE
TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi (GMO) ve Gemi
Makinalar isletme Miihendisleri Odasi (GEMIMO) 8
Eylil 2016 tarihinde GMO Merkezi'nde bir araya gele-
rek NOx uygulamalari konusunda teknik ¢alisma ger-
ceklestirdi.

GMO adina Genel Sekreter Girsel YILDIZ, Denetleme
Kurulu Uyesi Ozan YURDUGUL, GEMIMO adina Yrd.
Dog. Dr. Alper Kili¢'in katildigi toplantida, yirurluge
girecek olan NOx yonetmeliginin kosullar, GMO'da
yapilacak olan kontrol ve denetimlerin esaslari ve ha-
zirlanacak form ve belgelerin sekli gorisulirken yeni
olusturulan 6zel yazilimin altyapi ¢alismalari yapildi.
GMO Genel Sekreteri Giirsel Yildiz, teknik komite ca-

lismalarinin bakanlikla ve sektorle koordineli bicimde
hizlanarak devam edecegini belirtti.

GMO UYELERINE

OZEL FIRSATLAR

“En Degerli Varligimiz Uyelerimiz” slogani ile GMO, tiyelerine ézel firsatlar sunmaya devam ediyor.

Hayatin her alaninda GMO Uuyesi olmanin bir avantaj oldugunu utyelerimize hissettirmeyi kendimize
gorev alarak yaptigimiz, ayricaliklar sunan anlagsmalari sizlerle paylasmaktan memnuniyet duyuyoruz.

Detaylar web sayfasinda, “Uyelere Ozel Firsatlar” béliimiinde yayinlanan GMO’nun iiyelerine
sagladigi ayricalikli firsatlar;

English Time %25 indirim

Hospitadent Dis Hastanesi %20 indirim

Ozel Gisbir Hastanesi %15 indirim

Ozel Bélge Hastanesi %15 indirim
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”” UYELERDEN HABERLER

Uyemiz izmir Milletvekili Binali Yildirim,
yeniden Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani oldu

izmir Milletvekili Binali Yildinim, 12 yil kesintisiz gérev yaptigi Ulastir-
ma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgr'na yeniden getirildi.

Binali Yildinm, 58, 59, 60 ve 61'inci hiikiimetlerinde 12 yil kesintisiz Ulas-
tirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi yapti. Yildinm, Mart 2014
yerel secimleri éncesi bu gérevinden istifa ederek, izmir Biyiiksehir
Belediye baskan adayi oldu. 3 donem kurali nedeniyle 7 Haziran se-
¢imlerinde meclise giremeyen Yildirm, Cumhurbaskani danismani ola-
rak gérev yapti. Yildinm, 1 Kasim secimlerinde izmir'den Meclis'e, daha
sonra da kabineye girdi.

Binali Yildinm, 20 Aralik 1955 tarihinde Erzincan Refahiye’de dlinyaya geldi. Baba adi Dursun,anne adi Bahar'dir.
istanbul Teknik Universitesi Gemi insave Deniz Bilimleri Fakiiltesinden mezun oldu ve ayni bélimdeyiiksek li-
sans yapti. istanbul Teknik Universitesi Gemi insa veDeniz Bilimleri Fakiiltesinde asistan ve arastirma gdrevlisio-
larak calisti. 1978 — 1993 yillari arasindaTurkiye Gemi Sanayi Genel Miidirltigi ve Camialti Tersanesi'ndecesitli ka-
demelerde yéneticilik yapti. 1990 — 1991 yillar arasindaisvec’te bulunan Uluslararasi Denizcilik Orgiitii'ne (IMO)ait
Diinya Denizcilik Universitesinde (WMU) Denizde Can ve MalGiivenligi Yénetimi konusunda ihtisas egitimi aldi.
Bu egitimsirasinda toplam 6 ay iskandinavya tilkeleri ve Avrupa'dacesitli tilke limanlarinda Denizcilik idaresi Uz-
manlari ilebirlikte kontrollerde bulundu. 1994 — 2000 yillari arasindaistanbul Biiyliksehir Belediyesi istanbul Deniz
Otobiisleriisletmelerinde (iDO) Genel Miidiirliik gérevi yapti. Bugérevi sirasinda istanbul'da toplu tasimaciligin de-
nizkaydirilmasi yéniinde énemli projelere imza atti. Bastaistanbul - Yalova ve Bandirma hatlarinin agilarak, Adnan-
Menderes ve Turgut Ozal hizli feribotlarinin sefere konulmasiolmak tizere istanbul’a kazandirilan toplam 29 iskele/
terminal,22 deniz otobiisii ve 4 feribotla iDO’yu alaninda diinyanin enbiiyiik sirketleri arasina soktu.

1999 yilinda deniz toplu tasimaciligive turizme katkilarindan dolayi uluslararasi “Skal Kullibi"tarafindan verilen
kalite 6diliine layik gorildi. 3 Kasim 2002 genel seciminde istanbul Milletvekili olarak parlamentoya girerek, 58.
ve 59. Hikumetlerde Ulastirma Bakani olarak gorev aldi. 22 Temmuz 2007 genel se¢iminde Erzincan milletvekili
secildi ve 60. Hiklimette Ulastirma Bakani olarak kabinedeki gorevine devam etti. 12 Haziran 2011 genel seci-
minde izmir milletvekili secildi ve 61.hiikimette Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani olarak kabinedeki
gOrevine devam etti.

Uyemiz Ahmet Aslan,
26. Donem Kars Milletvekili Oldu

Ahmet Arslan, 2 Haziran 1962'de Kars Kagizman'da dogdu. Babasinin
adi Siilleyman, annesinin adi Lalizar'dir. Gemi insa ve Makine Miihen-
disi; istanbul Teknik Universitesi Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakiil-
tesi, Milli Glivenlik Akademisi 56. Dénem mezunudur. Ozel sektérde
yedi yil ve Pendik Tersanesinde cesitli gorevlerde bulundu. Denizcilik
Mdustesarligi Daire Baskanhgi, Genel Mudur Yardimcihdi ve Ulastirma
Bakanligi Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanlari (DLH) insaat
Genel Midirliigi gorevlerini yiriitti. Devlet Hava Meydanlari islet-
mesi, TT-NET ve Tiirk Loydu Vakfi Yénetim Kurulu, TURKSAT Denetim
Kurulu, TOBB Denizcilik Meclisi tiyeliginde bulundu. “Tiirk Diinyasi Mithendislik Od(ili”, “Fahri Profesérlik” unva-
ni ve “2010 Yili Negatifi Pozitife Cevirenler Yilin Biirokrati” éd(illeri sahibidir. Orta diizeyde ingilizce bilen Arslan,
evli ve 1 cocuk babasidir.
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Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Miistesar Yardimciligi'na
Suat Hayri Aka, Vekaleten gorevilendirildi.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Eski Bakani Litfi Elvan tarafindan
Mdistesar Yardimcihdi gorevinden alinarak Bakanlik Mdisavirligi'ne
gonderilen Suat Hayri Aka, yeniden Ulastirma Denizcilik ve Haberles-
me Bakanhgi Mistesar Yardimciligi'na vekaleten gorevlendirildi.

Suat Hayri Aka kimdir?

1960 yilinda Tatvan'da dogdu. istanbul Teknik Universitesi Denizci-
lik FakUltesi (Denizcilik Ytksek Okulu) Glverte BolimUinden 1982'de
mezun oldu.

1989 ve 1990 yillari arasinda Birlesmis Milletler Bursuyla isve¢’te bulunan “World Maritime University” de Liman
ve Denizcilik idaresi alaninda Master yapti.

Kamudaki gérevinden 1991 yilinda ayrilarak, 2006 yilina kadar denizcilik sektoriinde muhtelif sirketlerde kurucu
ortak ve yonetici olarak gorev yapti.

1994-2006 yillari arasinda ITU Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakdiltesinde Ogretim Gérevlisi olarak “Gemi islet-
meciligi ve Deniz Ekonomisi” derslerini verdi. 2003-2007 yillarinda T.C. Basbakanlik Denizcilik Mistesarligi'ni tem-
silen KKTC Kiy1 Emniyeti ve Gemi Kurtarma Sirketi'nde Yénetim Kurulu Uyeligi ve Baskanligi gérevinde bulundu.
2007-2011 yillar arasinda AVEA iletisim Hizmetleri A.S. de kamu hisselerini temsilen Yénetim Kurulu Uyeligi yapti.
2006 yilinda T.C. Ulastirma Bakanhgi'na Mistesar Yardimcisi oldu.

Uyemiz Hizirreis Deniz,
Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Mudiirliigii'ne atandi

Mehmet Kirdagli'dan bosalan Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi, Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Mudurligid’'ne Hizirreis
Deniz Vekaleten gorevlendirildi.

Ayrica bosta bulunan Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Mudur
Yardimciligi'na Bakanlik Misaviri Gliven Duran atandi.

Hizirreis Deniz kimdir?

1963 Trabzon Besikdiizii dogumlu olan Hizirreis Deniz 1985 yilinda
istanbul Teknik Universitesi Gemi insa ve Gemi Makinalari Miihendisi
olarak mezun oldu.

Tlrkiye Gemi Sanayi Pendik Tersanesi’'nde miihendis olarak goreve
baslayan Hizirreis Deniz, kontrol Mihendisligi ve danismanlik
yaptiktan sonra, Denizcilik Mistesarligi izmir Bélge Midurligi’'nde
gorevlerinde bulundu.

Daha sonra Kiyr Yapilari ve Tersaneler Genel Mudurlugine atanan Hizirreis Deniz, 17 Eylul 2014 tarihinde
gorevden alinarak, yerine Mehmet Kirdagli getirilmisti.
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Sube ve Temsilciliklerden Haberler

IZMIR SUBE HABERLER

GMO iZMIR SUBE GENEL KURULU GERCEKLESTI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi izmir
Sube 14. Olagan Genel Kurulu, GMO Y6-
netim Kurulu Baskani Sinem DEDETAS,
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Fer-
hat ACUNER ve Genel Sekreteri Guirsel
YILDIZ'in katihmlari ile 09-10 Ocak 2016
tarihlerinde gerceklestirildi.

Sube Yonetim Kurulu, 18 Ocak 2016 ta-
rihinde yaptidi ilk toplantisinda asagi-
daki gérev dagilimini yapti.

Yonetim Kurulu Gorev Dagilimi:

Yonetim Kurulu Baskant:
Mehmet ONAL

Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi:
Nazif INAM

Yénetim Kurulu Sekreter Uye:
GCagdas SEVING

Yénetim Kurulu Sayman Uye:
Unal OZSIR

Yoénetim Kurulu Uyesi:
Nazif KOCAMAN

Yénetim Kurulu Uyesi:
Dr. Ceyla INMELER

Yénetim Kurulu Uyesi:
H. Onur YAZICIOGLU
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4. KADIN KURULTAYI
iZMiR’DE GERCEKLESTI

TMMOB 4. Kadin Kurultay “Gericilik ve Piyasa Sar-
malinda Kadin” temasiyla izmir'de Tepekule Kong-
re ve Sergi Merkezi'nde 14-15 Kasim 2015 tarihle-
rinde gercgeklestirildi.

Kadinlara yonelik artan siddet, kadin emeginin s6-
murilmesi ve TMMOB'li kadinlarin miicadelesine
iliskin tartisma ve sunumlarin gerceklestirildigi, 2
glin stiren kurultaya ¢ok sayida miihendis, mimar,
sehir plancisi kadin, TMMOB Gemi Miihendisleri
Odasi'ni temsilen Yonetim Kurulu Baskani Sinem
DEDETAS ve izmir Sube Uyesi Dr. Ceyla INMELER
katild1.

KILAVUZLUK/ .
ROMORKORCULUK

HiZMETLERI ve
TEKNOLOJILERI
KONGRESI1 e e e

i _ r hendisleri  Odasi'nin  6nciliginde
. W £ i _§£\!§_ TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, IME-
<«

KILAVUZLUK / AK Deniz Ticaret Odasi ve Tirk Kilavuz
Kaptanlar Dernegi'nin es baskanliginda

ROMORKORCULUK . M e
i diizenlenen Kilavuzluk ve Rémorkorci-
HIZMETLERI ve .. . . A
; } [k Hizmetleri Ve Teknolojileri Kongre-
TEKNOLOJILERI H . . L P
KONGRESLT . si 23 Ekim 2015 tarihinde Izmir Hilton
- T, Oteli'nde gerceklesti.

23 Ekim 2015

Kilavuzluk hizmetleri, romorkorculik
hizmetleri ve bu hizmetlere ait tekno-
lojik gelismeler ile romorkor insa sanayi
konulari akademik diizeyde ele alindigi
kongreye TMMOB Gemi Mduhendisleri
Odasi'ni temsilen Yonetim Kurulu Baska-
ni Sinem DEDETAS, Genel Sekreter Glir-
sel YILDIZ ve izmir Sube Yénetim Kurulu
Uyesi Nihat TOZMAN katilim gésterdi.

lzmir Hilton
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YOGUN ILGI

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu tarafin-
dan her yil 1 Temmuz Denizcilik ve Kabotaj
Bayrami dolayisiyla diizenlenen Kartondan
Tekneler yariginin sekizincisi diizenlendi.

Gemi Mihendisleri Odasi'ni temsilen izmir
Sube Yonetim Kurulu Sayman Uyesi Ates
BAYRAM, izmir Sube Yénetim Kurulu Sekre-
ter Uyesi Cagdas SEVING, izmir Sube Yénetim
Kurulu Uyesi Eray AYKANAT ve izmir Sube Eski
Baskani K. Emrah ERGINER'in de katiim gds-
terdigi 8. Kartondan Tekneler Yarisi blydk ilgi
gorda.

Cumhuriyet Meydani’'nda kurulan cadirlar igin-
de, sadece karton ve koli bandindan yapilan
teknelerin tamamlanmasinin ardindan, yaris-
macilar teknelerini kortej olusturarak yarisma-
nin gerceklesecegi Konak Pier yanina tasidilar.

Bazi teknelerin suya iner inmez battigi yarisin
galibi ise Orman Miihendisleri Odasi izmir Su-
besi tarafindan yapilan tekne oldu. Ikinciligi
Maden Muhendisleri Odasi, G¢linctligi Gemi
Makinalari isletme Miihendisleri Odasi ald.

En lyi Kostim Odilini Makina Mithendisle-
ri Odasi ve Harita Ve Kadastro Mihendisleri
Odasi, En lyi Tasarim Odilini ic Mimarlar
Odasi, Centilmenlik Odiiliinii Gemi Miihendis-
leri Odasi, Mavi
Bayrak Odiilu-
nld, Maden M-
hendisleri Oda-
si, Titanik Odu-
lind ise Gida
Mihendisleri
Odasi aldh.
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GMO MARMARIS

ILCE TEMSILCILIGI
ACILDI

TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi (GMO)
Merkez ile iletisiminin arttirilmasi, Marmaris
ve cevresindeki Gemi Insaati Mihendisleri
arasindaki dayanismanin ve koordinasyo-
nun kolaylastiriimasi amaci ile Marmaris ilge
temsilciligi 18 Mayis 2015 tarihinde acildi.

Marmaris'te temsilciligi bulunan Mimarlar
tmmo b FlAK. MOHENDIS VE MINAR 0DALAR BiRLi6l / wamwals Tewsiucii Jf]  ©ds Insaat Mihendisleri Odasi, Makine

— Muhendisleri Odasi, Elektrik Muhendisleri
e Lot 3 HE:
= » ' f. I:l-:.—:l: : . —
L X . - R—— .

Odasi ve Gemi Muhendisleri Odasi olarak
ortaklasa kiralan ofis TMMOB Marmaris
Temsilcilik Binasi olarak adlandirildi.

Acilisa GMO yelerinden Haluk KOSE,
Aydin SONMEZ, Omer OZGEZGIN, Ahmet
MURADHAN, Devrim KARACA, Nezihi
OZDEMIR, Haluk SOYGUR, GMO Marmaris
ilce Temsilcisi Zafer ERGUL ve istanbul'dan
misafir olarak Ergun TUKEL katildilar.

16. DENIZKIZI KONGRESI
GERCEKLESTI

Denizci Ogrenciler Dernedi tara-

findan gerceklestirilen Denizkizi

Kongresi'nin 16'ncisi 30 Nisan 2015
tarihinde Cesme Sisus Otelde gerceklestirildi.

15 yildir stirekli olarak gerceklestirilen Denizkizi Kongresi'ne akademisyenler,
sektor temsilcileri, 6grenciler ve denizcilige ilgi duyan herkes katihm gosterdi.

Kongre IMEAK Deniz Ticaret Odasi izmir Sube Miidirii Halil N. Hatipoglu tarafin-
dan “Deniz Ticaret Odasi Tanitimi” semineriile basladi. “Denizcilik Egitimi” pane-
li ve “Denizkizi Ogrenci Calistaylar” ile devam eden Kongrenin ikinci gliniinde,
sponsorlardan biri olan TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi izmir Sube Yénetim
Kurulu Yedek Uyesi Nazif INAM'In “HDPE Gemi Uretimi” konulu sunum yapti.
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Sube ve Temsilciliklerden Haberler

ANTALYA SUBE HABERLER

GMO ANTALYA SUBE GENEL KURULU GERCEKLESTI

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi Antalya Sube 5. Ola-  rulu Baskani Osman KOLAY‘In da katimlar ile 30-31
gan Genel Kurulu, GMO Y6netim Kurulu Baskani Sinem  Ocak 2016 tarihlerinde gerceklestirildi.
DEDETAS, Genel Sekreteri Girsel YILDIZ, Yonetim Ku-

LT B o Sube Yonetim Kurulu, 09 Subat 2016 tarihinde yaptigi
rulu Uyesi Itri TEYMUR ve 42-43. Donem Yonetim Ku-

ilk toplantisinda asagidaki gorev dagihmini yapti.

\"\..,_
Yoénetim Kurulu Gorev Dagilimi \t-
Yonetim Kurulu Baskani: Yonetim Kurulu
Mehmet Emre KUCUKSARI  Sayman Uye:
Yénetim Kurulu Mahmut Ziya TATOGLU
Baskan Yardimcist: Yénetim Kurulu Uyesi:
Levent TASAN Azmi AGIRBAS
Yénetim Kurulu Yénetim Kurulu Uyesi:
Sekreter Uye: Sait ELMAS

Ali ihsan KOMET )
Yonetim Kurulu Uyesi:

Onder ARABALI

Her sene sonunda gelenek-
sel olarak diizenlenen Gemi
Mihendisleri Odasi Antalya
Subesi yilsonu kokteyli bu
sene Porto Bello Otel'de di-
zenlendi.

GMO lyeleri ve sektor fir-
malarinin  6nemli katihm
gosterdigi  kokteylde Oda
faaliyetleri degerlendirilmis,
katihm gosteren firma tem-
silcileri ile olduk¢a faydali
goris alisverislerinde bulu-
nuldu.
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”” OKULLARIMIZDAN HABER VAR
ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITES]

ITU’LU MEZUNLARIN KAHVALTILI
BULUSMASI

istanbul Teknik Universitesi (iTU) Gemi M-
hendisligi Kulibi'niin her yil geleneksel ola-
rak diizenledigi Mangal Etkinligi, bu senede
13 Kasim 2015 tarihinde ITU Gemi insaati ve
Deniz Bilimleri Fakiiltesi Orta Bahcesi'nde
gerceklestirildi.

Fakdilte icerisindeki kaynasmayi arttirmakla
beraber, 6grencilerin derslerin stresinden
bir nebze kurtulup rahatlamasini saglayan
bu keyifli etkinlige fakiilte akademisyenleri-
nin de ilgisi olduk¢a yogundu.

ITU'DE GELENEKSEL MANGAL PARTiISI

istanbul Teknik Universitesi (iTU) Mezunlari
ve 6grencileri 8 Kasim 2015 tarihinde, ITU
Ayazaga Yerleskesi'nde, ITU Gemi Insaati ve
Deniz Bilimleri Fakultesi Mezunlar Dernegi
GIMDER tarafindan organize edilen bir kah-
valti etkinliginde bulustular.

Keyifli bir sohbet ortaminda gerceklesen
kahvaltida, mezunlar deneyimlerini payla-
sirken, 6grenciler de kariyer planlama si-
recinde karsilastiklar engelleri asma konu-
sunda biyiklerinin deneyimlerinden fayda-
landilar.
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MESLEGI VE
ODAMIZI
TANIYORUZ

Gemi Miihendisleri Odasi (GMO)
istanbul Teknik Universitesi'nde
(iTU) 18 Kasim 2015 tarihinde
Turkiye'de gemi mihendisligi
mesleginin gelismesi, hak ve yet-
kilerin korunmasi konularinda
bir sunum gerceklestirdi.

GMO Genel Sekreter Gursel
YILDIZ'In yaptigi sunumla, 6g-
rencilere  Gemi Muhendisleri
Odasi anlatilarak, meleki bilgile-
rin yani sira is olanaklarindan da
bahsedildi.

ITU SNAME OGRENCI BiRiMi KURULDU

istanbul Teknik Universitesi
(iTU) The Society of Naval Arc-
hitects and Marine Engineers
(SNAME) Ogrenci Birimi kurul-
masi amaci ile Prof. Dr. ismail
Hakki HELVACIOGLU ve Prof.
Dr. Omer GOREN koordinatér-
[Gglinde SNAME Yunanistan
ve Amerika Merkezleriyle iTU
ogrencileri arasinda 13 Ekim
2015 tarihinde goriintili kon-
ferans gerceklestirildi.

GOruntiltd  konferansin  so-
nucunda ilk saglam temeller
atilan ITU SNAME Ogrenci
Birimi'ne ait tiliziik, konferans
sonrasi devam eden yogun
calismalar neticesinde hazirla-
narak onaylandi.
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YUZEN EV TASARIM YARISMASI'NIN
ILK ASAMASI TAMAMLANDI

o= 0] o 0 ] N O E |
TASARIM

YARISMASI
——

YUZEN EV
TASARIMI

TR
T

KAYIT BASLANGID
23.11.2015
KAYIT BIiTIis
07.12.2015
YARISMA KAFPSAMI

VE BASVURULAR IGIN
iITUGMK@ITU.EDU.TR

' TWITTEN OO MTREMIDHESN | IF UL Uau

) ETAn AR MO S o
L7

istanbul Teknik Universitesi (ITU) Gemi Miihendisleri kirlerle yola cikabilecekleri yarismanin ilk asamanin
Kullibii ve Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi'nin  teslimini 28 Aralik 2015 tarihinde gerceklestirildi. Ya-
degerli hocalarinin isbirligi ile tarihinde Yuzen EvTasa- rnismaya katilan 14 ekibin tamaminin ikinci asamaya
rim Yarismasi diizenlendi. gectigi yarismani mayis ayina kadar devam edecek

Ogrencilerin gemi insaat sektériiniin gelecegine kat- olup kazananiilk ii¢ ekibe odiiller verilecek.

kida bulunabilmeleri amaciyla girisimci ve 6zgun fi-
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OKULLARIMIZDAN HABER VAR

KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI

MESLEKI BILGILENDIRME

Karadeniz Teknik Universitesi Stirmene Deniz Bilimleri
Gemi insaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi Bélimi
Arastirma Gorevlisi Samet Glrgen tarafindan, 2015-
2016 egitim yili baslangicinda okula yeni baslayan
ogrencilere, gelecekte yapacaklari meslek hakkinda
bilgilendirme toplantisi yapildi.

Okula yeni baslayan 6grencilerin adaptasyon sure-
cini hizlandirmayr amaclayan Mesleki Bilgilendirme
Toplantisi’'nda, ¢calisma sartlarindan, sektorel durum-
dan ve gemi insaatl ve gemi makine miihendisliginin
geleceginden bahsedildi. Ayni zamanda uzakyol vardi-
ya mihendisi olan Ars. Gor. Samet Guirgen'in, sohbet
ortaminda 6grencilerin kafasina takilan sorular yanit-
ladigi toplantiya 6grenciler yogun ilgi gosterdi.

R/V KTU DENAR-1 ARASTIRMA

GEMISI’NE TEKNIK GEZI

Karadeniz Teknik Universitesi Stirmene Deniz Bilimleri
Fakiltesi Deniz Teknolojileri Kullibli olarak 2015-2016
egitim yilinda cesitli projelerle okula yenilik getirmeye
hazirlaniyor. Egitmenlerle 6grenciler arasinda etkilesimin
saglanmasi, teknik geziler, yeni gelen 6grencilere mesle-
gin ve sektoriin tanitilmasi, rafting ve dagcilik gibi sosyal
faaliyetlerle farkh donemlerin birbirlerine kaynasmasi
amaclaniyor.

Bu amaclar dogrultusunda Karadeniz Teknik Universitesi,
SDBF Deniz Bilimleri ve Gemi insaati Kuliibii olarak, 2015
guiz doneminde, okulun egitimci kadrosunun tasarladigi
R/V KTU DENAR-1 Arastirma Gemisi'ne teknik gezi du-
zenlendi.

Camburnu Limani'nda demirli olan geminin teknik detaylari, yapim asamasi, makine donatimi Bolim Baskani

Prof. Dr. Ercan Kose tarafindan ayrintili olarak anlatildi.

Donem arastirma konusu olan meyil deneyinin nasil yapildigi gemi Gzerinde gosterildikten sonra geminin kap-
tani ve mihendisi tarafindan geminin makine dairesi ve kopri Gstl gezdirildi.

-43 -
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TRABZON’DAN ViYANA'YA
BIR OTOSTOP HIKAYESI

Surmene Deniz Bilimleri Fakiltesi 6grencileri,
uzun aradan sonra ikinci defa International Wa-
terbike Regatta'ya katilma heyecanini yasiyor. Bir
arastirma gorevlisi ve 12 6grenciden olusan ekip,
mayis ayinda Viyana'da diizenlenecek olan yaris-
maya hazirlaniyor. Taze bir ekip olan Karadeniz
Teknik Universitesi (KTU) Deniz Bisikleti Takimi
katilimin devamliligini saglamayi, yarismaya kati-
lan diger takimlarla yarismanin 6ncesi ve sonra-
sinda iyi iliskiler kurmayi ve okullar arasi iletisimi
gelistirmeyi amacliyor. Yarismaya farkh bir soluk
getirmek isteyen ekibin bir bélimu, Trabzon'dan
Viyana'ya otostopla gitmek duslincesinde. Yaris-
mada ilk kez boy gésteren Karadeniz Teknik Uni-
versitesi 6grencileri, bu yolculukla birlikte yeni
deneyimler pesinde.

-44 -
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OKULLARIMIZDAN HABERVAR

£

YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

Y.T.U GEMI VE DENIZCILIK KULUBU

TEKRAR KURULUYOR

Gegtigimiz yil kapatilan Yildiz Teknik Universitesi (YTU) Denizcilik Kuliibii

2015-2016 bahar yariyilinda faaliyetlerine tekrar basliyor.

YTU Gemi insaati Ve Denizcilik Fakiiltesi égrencileri
tarafindan 1998 yilinda kurulan ve 7 Gye ile faaliyetle-
rine baslayan, kisa siire icinde Uye sayisini 600 kisiye
¢ikaran Denizcilik Kuliibii gecen yil kapatiimisti.

Kullibiin kapatilmasiyla tekrar harekete gegen 6gren-
ciler, Gemi ve Denizcilik Kullibi'nii (GEMDEK) kurdu-
lar. Kuliibiin kurulus calismalarinda Dr. Ali DOGRUL
ve Remzi SARIDOGAN'In biiyiik destegini alan 6gren-
ciler, YTU Denizcilik Kuliibi'niin mevcut birikiminin
Uzerine ilave ederek, yapacaklari yeni vizyon ve mis-
yon faaliyetleri ile bircok basarlya imza atacaklarini
ifade ettiler.

Amaclarn Universite 6grencilerinin kisisel gelisimle-
rine akademik ve sosyal organizasyonlar ile katkida
bulunmak, 6grencilerin birbirleriyle olan iletisimleri-
ni kolaylastirmak ve is diinyasi ile 6grenciler arasinda

diler.

Yildiz Teknik Universitesi (YTU) &grencileri
Tersanesi'ne 19 Subat 2016 tarihinde teknik gezi diizenle-

kopri vazifesi gormek olarak tanimlanan Kuliibiin fa-
aliyet alanlari ise; diger kullpler iliskiler kurmak, mes-
leki egitimlerine katki saglayacak kurslarin acilmasini
organize etmek, sektérde etkin firmalara teknik ge-
ziler diizenlemek, yurtici ve yurtdisinda duizenlenen
yarismalar katilmak, yarismalar organize etmek ve
yarismalara katilmak, teknoloji fuarlarina katihm sag-
lamak olarak belirlendi.

Planladiklar Denizin Yildizlar, Gemi Mihendisligi Zir-
vesi gibi etkinliklerle 6grencilerin sektorle bulusmala-
rini saglanmay!i ve bu vesile ile 6grencilere en iyi staj
olanaklarinin sunulmasini hedeflediklerini ifade eden
ogrenciler, verilecek Denizcilik 6dulleri ile de denizcilik
sektoriine damgasini vurmus firma yoneticilerini okul-
larina davet ederek ogrencilerin sektordeki yenilikleri
takip etmelerini saglamak istediklerini ifade ettiler.

BESIKTAS TERSANESI’'NE
TEKNIK GEZi

Besiktas

Universitenin sagladigi servis imkaniyla Eskihisar Feribot
iskelesi’ne gelen 6grenciler, Besiktas Tersanesi'ne ait bot ile
Yalova'ya gétirildiler. Gemi insa Mithendisi ve ayni zaman
Gemi Mihendisleri Odasi Uyesi Salih BOSTANCI tarafindan

karsilanan ogrencilere, ilk olarak is saghgi ve is glivenligi

Lorvis Kalkrg T Blok Onil 08:30

*Hontenjan Simrfichr,
Bagvuru kcin mall gdnderiniz.
Son bagwerd tarihi 17.02.20146

CANBERK ASARKAYA

OE04TIONEST
canbarkss ke @grail com
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Sahada insa ve tamir-bakim alanlari, atol-
yeler tanitildiktan sonra egitim salonuna
alinan ogrenciler, sektoriin durumu ve
alanlar konularinda Salih BOSTANCI ile
sOylesi yaparak, BOSTANCI'nin 6grencilere
tavsiyelerini dinlediler.

Gezinin kendileri icin ¢cok faydali oldugu-
nu belirten 6grenciler Salih BOSTANCl'ya
ve Besiktas Tersanesi Yoneticilerine tesek-
kirlerini ileterek, tersaneden ayrildilar.

STAJYERLERIN YUZU GULDU

Yildiz Teknik Universitesi (YTU) Ogrencileri zamanlarini
degerlendirmek icin 9 Ocak - 15 subat 2016 tarihleri ara-
sindaki yari yil tatillerinde staj yapmaya karar vermisti.
GMO Ogrenci Komisyonu tarafindan talep eden égrenci-
lerin staj organizasyonlarinin yapilmasi icin gerekli calis-
malar yapildi. Yildiz Teknik Universitesinin 49 6grencisi
, “TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, Tiirkiye Gemi insa
Sanayicileri Birligi (GISBIR) ve ISKUR arasinda imzalanan
“isbasi Egitim Programi” isbirligi Protokolii kapsaminda
stajlarini gerceklestirmek tizere GiSBIR (iye tersanelerine
yerlestirildi. Yapilan protokol sayesinde, zaten staj yap-
makta olan 6grenciler de stajlari stiresince glinliik olarak
odenen Ulicretten faydalanabildi.

Turkiye is Kurumu (ISKUR) Tuzla Hizmet Merkezi, GiS-
BiR, ve GMO isbirliginde imzalanan isbasi Egitim
Programi’'ndan faydalanan tiniversite grencileri GiSBiR'e
10 Subat 2016 tarihinde tesekkir ziyareti gerceklestirdi.
Toplantiya ISKUR'u temsilen istanbul il Midiiri Muam-
mer COSKUN ve beraberindeki heyet, GISBIR'i temsilen
Yonetim Kurulu Bagskani Murat KIRAN, GMO'yu temsilen
Yonetim Kurulu Baskani Sinem DEDETAS, Genel Sekreter
Giirsel YILDIZ ve GISBIR Yénetim Kurulu Uyeleri katilim
gosterdi.

Ogrenciler, iISKUR istanbul il Midiri Muammer COS-
KUN, iISKUR Tuzla Sube Miidiirii Fahri ACAR, GISBIR Yéne-
tim Kurulu Baskani Murat KIRAN, GMO Yoénetim Kurulu
Baskani Sinem DEDETAS ve GMO Genel Sekreteri Guirsel
YILDIZ'a, hayata gecirdikleri projeden 6tiirt tesekkiirleri-
ni sunarak birer plaket takdim etti.
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Yildiz Teknik Universitesi (YTU) 6grencileri, 6gretim Uyeleri ve
TMMOB Gemi Mihendisleri Odasi (GMO) ile bogazda diizenledik-
leri 08 Kasim 2016 tarihinde kahvalti organizasyonunda bulusturlar.

GMO'nun da sposorlugunu ustlendigi kahvaltiya GMO'yu temsilen
Genel Sekreter Gursel YILDIZ katild1.

Gemi muhendisleri arasindaki dayanismayi arttirmanin ve
istanbul’'un yogun yasantisindan uzaklasip huzurlu dakikalar gecir-
menin planladigi kahvalti neseli bir ortamda gerceklesti.

Teknede diizenlenen kahvaltida dizenlenen renkli etkinliklerden
bir tanesi olan cekiliste, 6grencilerden 20 tanesi licretsiz ingilizce
egitim seti kazandilar.

-47 -
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”” SEKTORDEN HABERLER

Ismet Yilmaz Milli Savunma Bakani Oldu

64. Hikiimet Uyeleri
arasina giren Sivas Mil-
letvekili ismet Yilmaz,
yeniden Milli Savunma
Bakanhgi gorevine ge-
tirildi.

\ % %

L f-"
‘ Hukukcu, Yonetici ve
Gemi Makineleri Islet-

me Mihendisi; istanbul Teknik Universitesi Denizcilik
Fakiiltesi Makine Bolimiinden ve istanbul Universitesi
Hukuk Fakiltesinden mezun oldu. Yiksek lisanslarini
isve¢ Diinya Denizcilik Universitesinde “Gemi isletme-

Mustafa Ko¢ hayatini kaybetti

RMK Marine Tersanesinin sahibi, Ko¢ Holding Yo6-
netim Kurulu Baskani Mustafa Kog¢ hayatini kay-
betti.

1960 yilinda Ankara’da dogan Mustafa Kog, Kog
Ailesi’'nin 3. kusak Uyesi ve Rahmi M. Ko¢'un en
biyik ogludur. Kardesleri Omer Mehmet Kog
(1962) ve Ali Yildirim Kog (1967)'tur.1980 yilinda
isvicre’de Lyceum Alpinum Zuoz'u bitirdikten
sonra ABD'de George Washington Universitesi is-
letme bolimiinden 1984 yilinda mezun olmustur.
Calisma yasamina 1984'te Tofas'ta Musavir olarak
baslayan Kog, Ram Dis Ticaret'te Satis Midirligu
ve Satis Genel Mudur Yardimciligi gorevlerinde
bulunmustur.

1992 yilinda Kog¢ Holding’e gecerek sirasiyla Bas-
kan Yardimciligi, Baskan, Yonetim Kurulu Uyeligi
ve Yonetim Kurulu Baskan Vekilligi gorevlerini yi-
ritmustur. 2003 yilindan beri Ko¢ Holding Yonetim
Kurulu Baskanrdir. Mustafa Kog, Tirk Sanayicileri
ve isadamlari Dernegi Yiiksek istisare Kurulu Onur-
sal Baskani ve Dis Ekonomik lliskiler Kurulu Uye-
sidir. Gen¢ Baskanlar Organizasyonu uyesi olup,

leri Teknik Yénetimi” alaninda ve Marmara Universite-
si Sosyal Bilimler Enstitiisii Ozel Hukuk ABD'de yapti.
Doktorasini Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstiti-
st deniz hukuku alaninda tamamladi.

Kamu ve 6zel sektorde yaklasik 20 yil miihendis, mu-
savir avukat olarak calisti. 2002'de Denizcilik Mistesari
olarak atandi. Turk Telekom Yonetim Kurulu Baskan
Vekilligi gorevini yiruttl. 2007'de Kiltiir ve Turizm Ba-
kanhgi Mistesarligi gorevine getirildi.

Anayasanin 114. maddesi uyarinca 1 Kasim 2007'de
TBMM disindan Ulastirma Bakanligina atandi. 61. Hu-
kiimette Milli Savunma Bakanligi gorevine getirildi.

DK SEERMRN

JP Morgan Uluslararasi

Konseyi'nde, Rolls-Royce

Uluslararasi Danisma Ku-

rullarina ve Council on

Foreign Affairs Uluslarara-

si Konseyi'nde yer almak-

tadir. Bilderberg Toplan-

tilarinin Yuritme Kurulu

uyesi'dir. 2005 yilinda ital-

ya Hukimeti'nin Cavali-

ere D'Industria nisani ile odullendirilmistir. Musta-
fa V. Kog, ekonomik ve sosyal kalkinmaya buyiik
onem veren ve bu alanda World Monuments Fund
ve Carnegie Vakfi ile BNP Paribas gibi saygin kuru-
luslarca 6diillendirilen Kog Ailesi'nin sosyal ve kiil-
turel yasama katkilarini hayata geciren Vehbi Kog
Vakfi'nin Yonetim Kurulu ve Tirk Egitim Gondlltleri
Vakfi'min Mitevelli Heyeti Uyesi‘dir.

Merhum Mustafa Kog¢'a rahmet, ailesine, Kog
Grubu'na, RMK Marine ailesine ve tiim sevenleri-
ne bas saghgi dileriz.
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0zkan Poyraz'i UDHB Miistesar vekili olarak gorevlendirdi

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanli-
g1 Miistesar yardimcisi Ozkan Poyraz Miiste-
sarliga vekaleten gorevlendirildi.

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi gorevini
yurUten eski mistesar Feridun Bilgin, yasa geregi yeni-
den mistesarlik gorevine otomatik olarak gérevlendi-
rilmesi sonrasinda izine ¢ikmasi nedeniyle yeni Bakani
Binali Yildirim, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Ba-
kanligr mistesarh@ina vekaleten yiriitmek tizere Oz-
kan Poyraz'i gérevlendirdi.

Ozkan Poyraz Kimdir?

Ozkan Poyraz, 1966 istanbul Uskiidar'da dogdu. 1983
yilinda istanbul Kabatas Erkek Lisesi ve 1987 yilinda
Yiiksek Denizcilik Okulu (iTU Denizcilik Fakiiltesi) G-
verte boliminiinden mezun oldu.

D.B.Deniz Nakliyat ve cesitli armatorliik firmalarinda
uzakyol vardiya zabiti, l.zabit ve uzakyol kaptani ola-
rak deniz gorevi yapti. Askelik hizmetini 1989-1990
yillarinda Goélciik Donanma Komutanhgi'nda icra ettik-
ten sonra glverte tegmen olarak terhis oldu.

Ortakdy Anadolu Denizcilik Meslek Lisesi'nde gliverte
dgretmenligi ve béltim sefi, ITU Denizcilik Fakiiltesi'nde
arastirma gorevlisi ve 6gretim Uyesi (Yard. Do¢.Dr.) ola-
rak gérev yapti. Deniz Ulastirma ve isletme Miihendis-
ligi bilim alaninda, iTU Fen Bilimleri Enstitiisiinde De-
nizcilik Egitimi konulu teziyle Yiiksek Lisans, istanbul

Universitesinde Tiirk Bogazlarinda Risk ve Kriz Yéneti-
mi konulu teziyle Bilim Doktoru tinvanlarini ald.
Amerika Birlesik Devletleri Federal Denizcilik Ak-
demisi (Kings Point), Tokyo ve Kobe Denizcilik
Universiteleri'nde simdilatér kullanimi ve arastirmala-
r konularindaki faaliyetlere misafir 6gretim Uyesi ve
arastirmaci olarak katildi. Hollanda da (MSR- Rotter-
dam) Gemi Trafik Hizmetleri (VTS) Operatorligu ve
egiticilerin egitimi sertifikalarini ald.

Japonya'da JICA bursuyla, Gemiadamlarinin Yonetimi
konulu uluslararasi programi bitirdi. Ders gorevlerinin
disinda, ITU Denizcilik Fakiiltesi Simiilatorler Merkezi
direktorltigl, GMDSS Laboratuari yoneticiligi gorevle-
rini yapti.

2004 yilinda T.C. Bagbakanlik Denizcilik Mustesarhgi
Deniz Ticareti Genel Midurligi’nde Genel Midir ve
2005 yilindan Mayis 2012'ye kadar ise Deniz Ulastir-
masi Genel Midiirii (Deniz ve icsular Genel Mudiirti)
olarak, denizcilik egitimi ve gemiadamlarinnin belge-
lendirmesi, kiy1 yapilari ve limanlarin planlanmasi ve is-
letme izinlerinin verilmesi, deniz ¢evresinin korunma-
si, arama ve kurtarma, seyir glivenligi, bayrak ve liman
devleti denetimlerinin icrasi ile gemilerin belgelendi-
rilmesi alanlarindan sorumlu olarak gorev yapti.

Turk Loydu 58.0laganusti
Genel Kurul Toplantisi, ‘Vakif
Senedi Degisikligi’ basligiyla
20 Subat 2016'da, 59. Ola-
Janlsti Genel Kurul Top-
lantisi da 11 Mart 2016 tari-
hinde GMO Baskani Sinem
Dedetas'in, sektor temsilcilerinin ve delegelerin katihmiyla
Turk Loydu Genel Merkezi'nde gerceklesti. Tirk Loydu 59.
Olaganustl Genel Kurulu'nun acilis konugmasini Tiirk Loydu
Vakfi Baskani Cem Melikoglu yapti. Melikoglu acilis konus-
masindai Gemi Miihendisleri Odasi Yonetim Kurulu Baskani
Sinem Dedetas'a vakif senedi degisiklilerinde verdigi destek
icin tesekkir etti. Uluslararasi alanda micadele etmek icin
caba sarfettiklerini sdyleyen Melikoglu, IACS ve EMSA Uyelik-
lerimizin tamamlanmasinin ardindan uluslararasi pastadan
pay alacaklarini belirtti.

Yonetim ve Yiritme Kurullan esaslarinin belirlendigi 14,18
ve 19 numaral vakif senedi maddelerinin tartisildigi genel
kurul oldukca hararetli gecti. Uzun siiren tartismalarin ardin-
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Tiirk Loydu Olaganiistii Genel Kurulu gerceklesti

dan 3 madde de oy ¢oklugu ile kabul edildi. Bu degisikliklere
gore, TL Yonetim Kurulu adaylari kurumlar Gzerinden degil,
dogrudan ilgili kurum tyelerinin Tiirk Loydu’na basvurusu ile
gerceklesebilecek.

Sinem Dedetas: Tiirk Loydu’nun IACS iiyeligi icin eli-
mizden gelen yardimi yapiyoruz

Gemi Muhendisleri Odasi adina kirstye ¢ikan Kurulu
Baskani Sinem Dedetas, daha 6nce Gemi Mihendisleri
Odasi olarak, IACS calismalarinda destek soziini ver-
diklerini hatirlatarak, su ifadeleri kullandi: Geg¢tigimiz
2 senede hem Mustafa Zorlu hem Cem Melikoglu'nun
yonetimlerinde bu destegimizi surdurdik. Gemi Mi-
hendisleri Odasi olarak Tirk Loydu’nun bagimsiz ve
uluslararasi bir kurulus olmasi icin her zaman calistik,
calismaya devam etmekteyiz. Sahsi kanaatim gugla bir
Turk Loydu, gliclii ve bagimsiz bir genel kurul ile mim-
kiindir. Bundan sonra her tirli yetki ve s6z genel ku-
rulundur”
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Basaran Bayrak: Bodlgesel sorunlar
gemive yatihracatini olumsuz etkiledi

Gemi ve Yat ihracatcilar Birligi Yonetim Kurulu
Baskani Bayrak “Bolgemizde yasanan istikrar-
sizlik dolayisiyla gemi ve yat siparislerinde bir
miktar diisiis ongoriiyoruz”dedi.

Gemi ve Yat ihracatcilar Birligi (GYiB) Yonetim
Kurulu Baskani Basaran Bayrak, Turkiye'nin
bolgesinde yasanan istikrarsizliklarin gemi ve
yat ihracatini olumsuz etkiledigini belirterek, “Bu
yil, gegen yila gore siparislerde bir miktar diists
bekliyoruz” dedi.

Bayrak, Turkiye'nin gemi ve yat ihracatinin 2015
yilinda bir 6nceki yila gore ylzde 19 geriledigini
aktardi. Piyasada gemi ve yat ihracatinin bu yil da
parlak olmayacagi gorusu hakim.

Gemi ihracatinin her gecen yil dalgal bir seyir
izledigine dikkati ceken Bayrak, “2008'de 2 milyar
650 milyon dolar olan gemi ihracatimiz, 2013'te
1 milyar 169 milyon dolara geriledi. S6z konusu
rakam, 2014'te 1 milyar 270 milyon dolar olarak
gerceklesirken gecen yil 1 milyar 30 milyon
dolarlik gemi ve yat ihrag ettik” dedi.

Turkiye'nin 2023 vizyonu cercevesinde 10 milyar
dolarlik gemi ve yat ihracati hedefi konuldugunu
hatirlatan Bayrak, kiiresel kriz, diinya ticaretindeki
daralma, Uzak Dogu (lkelerindeki ihtiyag fazlasi
gemiler, cevre Ulkelerde yasanan siyasiistikrarsizlik
ve petrol fiyatlarinin seyrinin s6z konusu hedeften
uzak kalinmasina yol actigini belirtti.
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Samsun’da tersane yapimi hizlandi,
700 kisi istihdam edilecek

Samsun’un 10 yildir giindeminde olan, 2011
yilinda mendirek ve liman insaati tamamla-
nan alanda, Samsunlu isadami Hiiseyin Atilla
tersane yapimina baslandi.

Samsunlu isadami Hiiseyin Atilla samsun'da yapi-
mi yilan hikayesine donen tersane icin kollari si-
vadi ve yapimina basladi. Atilla, 31.5 milyon liralik
tersanenin tamamlanmasinin ardindan ilk etapta
700 kisinin istihdam edilecegini soyledi.

Samsun'da 2002'deki genel secimlerde kentin
gliindemine gelen tersane icin ilk somut adim
2007 yihnda atildi. Ulastirma Denizcilik ve Haber-
lesme Bakanligi tarafindan 17 Ekim 2007'de Sam-
sun Tekkekdy Mendirek ve Tersane Limani insaa-
tinin ihalesi yapildi. 13 Mart 2008'de Kdv hari¢ 22
milyon 497 bin 420 liradan ihale edilen mendirek
ve liman insaatina baslandi. Yapim islemi 2011
yihinda tamamlandi ve gecici kabulii gergeklesti-
rildi. Son olarak 2012'de Liman Baskanhgi'na da
devri yapild.

KRiZ NEDENIYLE 1 FIRMA VAZGECTI,
2 FIRMA BEKLEMEDE

Yaklasik bin doniimliik tersane alanindaki 4 parsel
yatinmcilara verildi. Ancak diinyadaki ekonomik
kriz tersane sektoriinii durma noktasina getirdi. 4
firmadan birisi tersane yatirmindan vazgecti, ikisi
ise hicbir calisma baslatmadi. Sadece Atilla Maki-
ne Insaat sirketi 2011'de ilk calismalara basladig
tersane yatirimi insaatina bu yil hiz verdi.

CNR Avrasya Boat Show denizseverler ile yatinmcilarin ilgisini topladi

Deniz tutkunlarinin ve sektoriin heyecanla bekledigi CNR Avrasya Boat Show denizseverler ile
yatirnmcilarin ilgisini topladi. Fuara 52 milyon euroluk Sanlorenzo marka mega yat damga vurdu.

Karada gerceklestirilen diinyanin ikinci en buylk
fuari olan Avrasya Boat Show, bu pahali hobiye go6-
nil verenleri istanbul'da bulusturdu. Deniz tutkun-
larinin her yil merakla bekledigi, “9.CNR Avrasya
Boat Show-Uluslararasi Deniz Araglari, Ekipmanla-
n ve Aksesuarlan Fuar” istanbul'da kapilarini acti.

GOz kamastiran yatlarin sergilendigi fuarda, deniz-
cilik sektortindeki son Urlinler alicilarin begenisine
sunuldu. Deniz tutkunlari da birbirinden guizel yatlan
izleme firsati buldu. 21 Subat'a kadar siirecek olan fu-
arda, denizcilik tutkunlar, yatinmcilar, tasarimcilar ve
deniz meraklilar bu alandaki son gelismeleri bir ara-
da gérme sansini yakalayacak.

-50-



www.gmo.org.tr | Sayi: 204-205 - Mart 2016 @‘
77/

Kanal istanbul’'un kanun tasarisi Bashakanlik'ta

Basbakan Yardimaisi Liitfi Elvan, hiikiimetin nemli projeleri arasinda yer alan istanbul Projesi'ne
iliskin diizenleme hakkinda, “Bu diizenlemeyi de oniimiizdeki giinlerde yapacagiz. Ulastirma
Bakanligimiz kanun tasarisini Basbakanliga sevk etti” dedi.

Basbakan Yardimaisi Litfi Elvan, Kanal istanbul Projesi'ne iliskin diizenleme hakkinda, “Bu diizenlemeyi
de 6nlimuzdeki glinlerde yapacagiz. Ulastirma Bakanligimiz kanun tasarisini Basbakanlhga sevk etti” dedi.
Tasarinin icerigine iliskin bir bilgi bulunmuyor.

Elvan, katildig bir televizyon programinda giindeme iliskin sorulan yanitladi ve degderlendirmelerde
bulundu. Kanal istanbul Projesi ile ilgili soruyu da yanitlayan Elvan, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanliginin projeye dair calismalara basladigini, projenin gerceklestirilmesi icin yapilmasi gereken birkag
maddelik bir yasal diizenleme bulundugunu animsatti.

Yalova'daki tarihi
Inkilap Vapuru sokiilecek

Yalova Belediye Bagkani Vefa Salman, diinyanin
son dort buharli gemisinden biri olarak bilinen
ancak Yalova'da kaderine terkedilen tarihi inkilap
Vapuru’nun sokiilecegini soyledi.

Yalova Belediye Baskani Vefa Salman, yillardir sahilde
ciriimeye terk edilen inkilap vapurunun sékiilecegi-
ni soyledi.

Salman, inkilap vapurunun kaldirimasiyla ilgili calis-
malarin baslayacagini belirterek, “Gerekli talimatlari
arkadaslara verdim. Geminin sokiim ihalesini yapip o gemiyi artik oradan artik kaldiracagiz. Fare yuvasi haline
geldi. Yalova'ya yakisan bir goriintt degil. Onu oradan kaldirip o bolgeyi tertemiz hale getirecegiz” dedi.

Diinyanin son dért buharli gemisinden biri olarak bilinen tarihi vapur, 1961 yilinda iskocya'nin Glasgow seh-
rinde insa edildi. O tarihten sonra istanbul Bogazi'nda sehir hatlari vapuru olarak calisan inkilap vapurunun adi
istanbul ile 6zdeslesti. 2009 yilinda iDO'dan satin alinarak Yalova'ya getirildi.

Gemisander 2015'de Gemi Geri Déniisiim Sanayicileri Dernedi (GEMISAN-

DER) Baskani Adem Simsek, 2015 yilinda Cin'in celik

Ekonomlye 120 mllyon sektoriinde uluslararasi piyasalara maliyetlerin altin-
da satiglar yaparak kiresel dengeleri degistirdigini

dOIar kazandlrdl bunun Tirkiye piyasasini da etkiledigini soyledi. Turk

Gemi Geri Déniisiim Sanayicileri Dernegi celik Ureticilerinin yerel piyasada Cinliihracatcilarla re-
(GEMiSANDER) Baskani Adem Simsek, kabet etmek zorunda kaldigini ve Turkiye'nin Cin'den
Aliaga'da 2015 yilinda 602 bin ton gemi yaptigi celik ithalatinda rekor artis yasandigini soyle-
sokiilerek Tiirkiye ekonomisine 120 milyon yen $imsek, bunun da hurda alim fiyatlarini ytizde 45
dolar kazandinldigini sdyledi. oraninda diisirdigiini belirtti.
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Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii'ne Cemalettin Sevli Vekaleten gorevlendirildi

Cemalettin Sevli
kimdir?

1965 yilinda Siirt'te dogdu,
1986 yilinda istanbul Tek-
nik Universitesi Denizcilik
Fakultesi Gemi Makine-
leri isletme Mihendisligi
Bolimu’'nden mezun oldu.
1986 - 2000 yillari arasinda, deniz nakliyati gemilerinde
sirastyla; uzakyol miihendisi olarak goérev yapti.

2001 - 2003 yillari arasinda Milli Egitim Bakanhgi istanbul
Ziya Kalkavan Denizcilik Meslek Lisesi'nde Termodina-
mik, Gemi insa ve Meslek Bilgisi 6gretmeni, 2002 - 2004

yillari arasinda ITU Meslek Yiiksekokulu Ogretim gorev-
lisi olarak calisti.

2003 Temmuz'unda Denizcilik Miistesarligi istanbul Bol-
ge Mudurliigu Bolge Miidur Yardimcisi olarak atandi. 04
Aralik 2003 tarihinde bagimsiz denetleme kurulu baska-
ni olarak secildi.

29 Kasim 2005 tarihinde Denizcilik Miistesarhigrna is-
tanbul Bolge Miiduri olarak atand.

2012 yilinin Mayis ayinda Deniz ve i¢sular Diizenleme
Genel Mudiri gorevine baslayan Cemalettin Sevli bu
gOrevini 2014 yili kasim ayina kadar stirdiird.

Bilgin Yachts, Bilgin 80M'in insasina basliyor

2015 yilinin Ekim ayinda misteri ile sézlesmesi imzalanan, Bil-
gin 80M veya uluslararasi medyada Bilgin 263 olarak yer alan
yeni megayatin ilk metal plakasinin bu ay kesildigi 6grenildi.
Istanbul'da faaliyetlerini stirdiiren Bilgin Yachts Tersanesi yeni
Bilgin 80M'i, daha 6nceden de miuisterisi olan bir Kisi icin insa
ediyor. Yatvitrini'nin haberine gore yeni megayat tersanenin
insa edecegi en bulyiik yat olacak. ABS Class ve LY3 uygunlugu
bulunacak olan megayat, Unique Yacht Design tarafindan tasar-
landi. Yatin 2019 yilinda sahibine teslim edilmesi planlaniyor.

Halicport Projesi'nin iptali icin
dort oda dava acti

Tiirkiye Miihendis ve Mimarlar Odasi’'na (TMMOB) bagh aralarin-
da Gemi miihendisleri Odasi’'nin da bulundugu 4 oda, Hali¢port

projesine yonelik imar planlarini yargiya tasidi.

Tirkiye Mihendis ve Mimarlar Odasi'na (TMMOB)
bagli 4 oda, Halicport projesine yonelik imar planlarini
yargiya tasidi. TMMOB Gemi Miihendisleri Odasl, insaat
Miihendisleri Odasi istanbul Subesi, Mimarlar Odasi
istanbul Biiyiikkent Subesi ve Sehir Plancilari Odasi
istanbul Subesi tarafindan ortak yapilan aciklamada,

Hali¢port projesine iliskin imar planlarina dava acildigi
belirtildi. Mimarlar Odasi istanbul Sube Sekreteri Ali
Hacialioglu, “Hali¢port projesinin ihale kanununa aykiri
olarak verildigi ozel sirketin yaptigi proje, Bakanlik
tarafindan alinarak sézde koruma imar plani olarak
sunuldu. Her defasinda ecdat yadigan diyerek tarihi
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mirasa vurgu yapan hikimet, bu cok énemli enduistri
mirasimizi ranta a¢cmak yerine korumall.” ifadelerini
kullandi.

Odalar tarafindan yapilan agiklamada su ifadeler yer
aldi: “istanbul Hali¢ yat limani ve kompleksi, Ozel Pro-
je Alani imar Plani olarak bilinen, Cevre ve Sehircilik
Bakanhgrnca onaylanan Hali¢ Tersaneleri'ne iliskin
1/5000 ve 1/1000 Olcekli Koruma Amach imar Plani
Degisiklikleri ytrGtmesinin durdurulmasi ve iptali is-
temiyle, Sehir Plancilari Odasi istanbul Subesi, Mimarlar
Odasi istanbul Biiyiikkent Subesi, insaat Mithendisleri
Odasi istanbul Subesi ve Gemi Miihendisleri Odasi
tarafindan, 03.11.2015 tarihinde yargiya tasinmistir.”
Basin aciklamasinda Hali¢port projesinin 6 asirlik Halic
Tersaneleri’ne verecegi zararlar siralanarak, “Otel, apart

Denizciler 17 aydan bu yana
randevu bekliyor

TOBB Denizcilik Meclis Baskani Erol Yicel, ‘Denizcilik sektori bir
facia yasiyor. Eylem planinda denizcilerle ilgili hi¢bir sey yok. Bizim

durumumuz turizmden daha kétl’ diye konustu.

Ayni zamanda Armatorler Birligi Baskan Vekili olan TOBB Tirkiye
Denizcilik Meclis Baskani Erol Yiicel, tilkede ve bolgede yasanan siyasi

<

otel, mustakil apart gibi tesisler, ofis, bliro, yonetim
binalari, banka, finans kurumlari, ¢arsi gibi fonksiyon-
lar getiren dava konusu imar planlari, diinya miras lis-
tesine aday olacak nitelikleri tasiyan ve bu nitelikleri
korunup gelistirilerek gelecede tasinmasi gereken
Hali¢ Tersanelerini parcalayacak, kimligini yok edecek
ve sermaye gruplarinin ¢ikarlarina yonelik bir sekilde
imara acilmasina neden olacaktir. Ayrica Hali¢'in
cevresiyle etkilesimi g6z online alindiginda, gevresine
emsal niteligi tasiyacadi yani dava konusu planlarin,
daha buyuk capli bir rant odakli donlsimin 6nini
acacagi da ortadadir.” denildi. Agiklamanin sonunda
TMMOB'ye bagli Meslek Odalar ve Hali¢ Dayanismasi
bilesenleri olarak kamu yararina ve hukuka aykiri pro-
jenin karsisinda durulacagi vurgulandi.

gelismeler nedeniyle denizcilik sektoriiniin cok zor gunler gegirdigini,

bazi firmalarin filo halinde gemilerini satmaya basladigini belirterek, hiikiimetin yeni acikladigi eylem planinda
sektore yonelik nlem alinmamasini elestirdi. Yaklasik 17 aydir hiikiimetten randevu alamadiklarini dile getiren
Yicel, “Denizcilik sektorl bir facia yasiyor. Eylem planinda denizcilerle ilgili hicbir sey yok. Bizim durumumuz
turizmden daha koti” dedi.

Buz kiran gemisi
torenle denize indirildi

Norve¢ merkezli bir firma tarafindan Yalova'da yaptirilan
“Hopmahh” adli buz kiran gemisi denize indirildi.

Altinova ilcesinde Cemre Tersanesi'nde insa edilen geminin
suya indirilmesi dolayisiyla toren yapildi.

“Tersaneler bolgesi’nde yapilan 86 metre uzunlugunda, 19,5 metre genisliginde ve 9 metre derinligindeki
gemiye baglanan kurdele, Cemre Tersanesi Yonetim Kurulu Baskani Orhan Gulcek ile geminin sahibi Femco
firmasindan Pavel Lyshko ve oglu Ivan Lyshko tarafindan kesildi. Gemi daha sonra denize indirilerek ytzdirilda.

Gllcek, torende yaptigi konusmada, tersanelerinde 6 geminin insasinin surdigunu belirterek, “Hopmahh”in
Cemre Tersanesi tarafindan sadece Havyard Group AS'ye teslim edilen 35'inci gemi oldugunu soyledi.

-53-



<

Samsun'da Gemi Insaati ve
Deniz Bilimleri Fakultesi Kuruluyor

Samsun’da Ondokuz Mayis Universitesi Rektérlii-
gu, Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi kuru-
luyor. Fakiltenin Dekan Vekilligi'ne Prof. Dr. Arif
Gondlol atand.

On dokuz Mayis Universitesi Rektérliigi, Gemi
insaatt ve Deniz Bilimleri Fakiltesine Dekan
Vekilligi'ne Prof. Dr. Arif Gonllol'u atayarak bolim-
lerinin kurulmasina hiz kazandird.

Gorevine baslayan Prof. Dr. Arif Gonilol, Fakul-
tenin hedefleri ve acilmasi icin hazirlilari son asa-
maya gelen bolimleri hakkinda bilgi verdi. Arif
Gonlilol, globallesen ve teknolojik olarak gelisen
dinyamizda deniz tasimaciliginin 6n plana cikti-
gini ve sektorin egitimli personel ihtiyacinin her
gecen giin arttigini sdyledi. Prof. Goniilol, “Univer-
sitemiz dunyada ve Ulkemizde ivme kazanan bu
sektore bilimsel olarak destek olmak maksadi ile
Samsun’un cografi yapisi, sehrin denizcilik gegmisi
ve Universitemizin bolge Universitesi olmasi kimli-
gini de 6n plana cikararak, 6zelde boélgemizin ve
genelde Ulkemizin ihtiya¢ duydugu kiiciik ve bi-
yuk capli gemilerin tasarimi, yapimi, makinelerinin
isletilmesi, glincel bilimsel ve teknolojik gelismele-
rin denizbilimlerine uyarlanmasi, deniz ulastirma,
isletme yaninda, ulusal ve uluslararasi diizeyde
arastirma yapan nitelikli insan giiciini hem Ulke-
miz hem diinyamiz icin yetistirmeyi temel amag
olarak hedeflemistir” dedi.

Dekan Géniilol, Gemi insaati ve Deniz Bilimle-
ri Fakiltesi'nde ilk etapta 5 bolimin agilmasini
planladiklarini, cok yakinda dosyalari Yiksekogre-
tim Kurulu'na sunulacaklarini dile getirdi.

Goniilol, acilmasi planlanan béliimleri soyle si-
raladr:

Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Miihendisligi
2. Denizcilik isletmeleri Yonetimi
3. Gemiingsaati ve Gemi Makineleri
Muahendisligi
4. Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi
5. Gemi makineleri isletme Mihendisligi

Prof. Dr. Arif Gondulol, agiklamalarini “Fakiltemiz;
Ulkemiz, ilimiz ve Giniversitemiz adina blyk bir se-
ving ve gurur kaynadi olacaktir” diyerek bitirdi.

I Sektorden haberler bolimiinde, Deniz Haber Ajansi ve 7 Deniz Dergisi web sayfalarindan faydalaniimis, alintilar yapilmistir.
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BWM ( BALAST SUYU YONETIMI )

§ INTERMATIOMNAL
YURURLUK TARiHi : 01.01.2016 - SO

UYGULAMA

- 01.01.2009 6ncesinde omurgasi kizaga konulan 5000 mA3'den fazla ve 1500 mA3'den az balast suyu kapasite-
sine sahip gemiler

- 01.01.2009 ile 01.01.2012 tarihleri arasinda omurgasi kizaga konulan 5000 mA3'den fazla balast suyu kapasiteli
gemiler

GEREKLILIKLER

01.01.2016 tarihine kadar ilgili gemiler D-1 (balast suyu degdisimi) ya da D-2 (onayh balast suyu aritma sistemi)
standardina uymasi gerekmektedir. 01.01.2016'dan sonra D-2 standartlarini IOPP sertifikasina bagl ilk yenileme
sorveyinde karsilamak durumundalar. Ayrica:

-Gemide Balast Suyu Yonetim Plani ve Balat Suyu Kayit Defteri bulundurulmasi
-Sistemin sorvey ve sertifikalandirmaya konu edilmesi (400 GT'dan buyiik gemiler) gerekmektedir.

Sozlesme heniiz yiriirliige girmedigi icin biitiin gemiler icin zorunlu uygulama tarihi sozlesme yiriilii-
ge girdikten sonraki ilk yenileme sorveyi olacaktir. Son olarak Fiji ve Belgika’nin da taraf olacagini ilan
etmesiyle yiiriirliige giris icin gerekli olan diinya filosunun %35’i sartinin saglanmasina ¢ok yaklasilarak
%34.82'ye erisilmistir.

ONAYLAMA SURECLERI

Systems
using an ! [ :
active H | e :
substance * | ! soprovel . | testing *[_tﬁ_gm { | seecoval - | certificate
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ype
::mm o ime - SO > approval
substance * fing | llesting certificate

.....................................................................................................................................................................
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MARPOL Ek VI Béliim 3 Reg . 13

YURURLUK TARiHi: 2016/01/01 16

UYGULAMA

Omurga kizaga konulus tarihi 01.01.2016 ve
sonrasi olan gemilerde bulunan makina glicii 130
kW’dan fazla olan gemi dizel makinalari (acil durum
makinalari ve can filikalarina takilan makinalar haric)

Tier Il (Global)

KAYNAK 41
MEPC 176(58) 21

e Tier Il (NOx Emission Contrel Areas|

4 J00 400 GE0D  B00 1000 1200 400 1500 1800 2000 2200

Rated Engine Speed, rpm

MARPOL Annex IV - Sewage

YURURLUK TARiHi: 2016/01/01

UYGULAMA

1 Ocak 2016 ve sonrasinda omurgasi kizaga konulan yolcu
gemileri, MEPC.227(64)'e uygun ve onayli bir pis su aritma
sistemine sahip olmadigi takdirde, pis sular bir toplama tan-
kinda birikecek ya da pis su tahliyesi 6zel alanlarda tamamen
yasaklanacaktir ( Hali hazirda Baltik denizinde limitlidir)

Stabilite donanim zorunlulugu

YURURLUK TARIiHi: 2016/01/01

MARPOL Annex |, BCH Code, IBC Code, GC Code and IGC Code
UYGULAMA

Bltiin tankerler

Buitiin tankerler icin hasarsiz ve yarall stabilite gerekliliklerine uygunlugu dogrulayabilecek idare tarafindan
MSC.1/Circ.1461 ile tavsiye edilen performans standartlarina goére onaylanmis yiikleme bilgisayar techiz etme
zorunlulugu getirilmistir.

- 1 Ocak 2016 ve sonrasinda omurgasi kizaga konulan tankerler Yukleme Bilgisayari techiz etmeli,

-1 0cak 2016 6ncesinde omurgasi kizaga konulmus tankerler bu gereklilige 1 Ocak 2021'den daha ge¢ olmayacak
sekilde 1 Ocak 2016 sonrasinda ilk planlanan yenileme sérveyinde uygun hale gelmelidir.
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Konteyner Gemileri Yukumluliik

YURURLUK TARiHi: 2016/01/01
SOLAS Chapter II-2 Regulation 10.7.3
UYGULAMA

01 Ocak 2016 ve sonrasinda insa edilen; konteyner tasimak icin dizayn edilmis ya da gliverte stiinde
konteyner tasiyan gemiler,

Yanginla micadele icin ek gereklilikler kag sira konteyner tasindigina da bagli olarak tanimlanmistir. Buna gore:
- Kag sira konteyner tasidigina bakilmaksizin en az bir su sisi lans't bulunmali,

- Havaya acik gliverte Ustlinde bes siradan daha fazla konteyner tasiniyorsa ve gemi genisligi 30 m'den az ise 2
tasinabilir su monitori ve genisligi 30 m ve (izeri ise en az 4 tasinabilir su monitdrt bulunmal

- SOLAS Chapter II-2 Paragraf 7.3.2.3'ye uygun olarak yeterli sayida yangin hidranti bulundurmal

Ara¢ Tasima Gemileri Yukumluluk

YURURLUK TARIHi: 2016/01/01

SOLAS Chapter 1I-2 Regulation 20-1
UYGULAMA

1 Ocak 2016'dan sonra insa edilen arac gemileri

Yeni eklenen kural 20-1 ile sikistirilmis hidrojen yada dogal gaz yakan arac tasiyan gemiler icin 6zel gereklilikler
tanimlanmistir. Arag mahalleri igin:

- Elektrik gerecleri ve kablolari

- Havalandirma donanimlari

- Diger kivilcim kaynaklari

icin gereklilikler sikistinlmis hidrojen ve dogal gaz icin ayri ayri tanimlanmistir.

Ayrica, mevcut gemiler ve yeni gemiler icin gaz algilama sistemi zorunlu tutulmaktadir.
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MiLLi GEMi iINSA SANAYIMIZIN

TEK SESI

Madde 4

Dernek’in mevzuu ve gayesi: Dernek’e Uye olan tersane sahipleri lizumlu tesanudu
temin etmek, lokal tesis etmek, Milli gemi insa sanayiini inkisaf ettirmek, gerek
mevcut tersanelere gerekse Devletin gosterecegi mahalde acilen kurulacak
tersanelere Devlet himaye, tesvik ve yardimini temin etmek Uzere ilgili butin
Bakanliklarla, 6zel ve kamu kuruluslari nezdinde calismalar yapmaktadir.
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”” TMMOB HABERLER

TMMOB BAGLISI MUHENDISLIK MIMARLIK

MESLEK ODALARINDA GENEL KURUL SURECI

tmmob/SEdET =
& 0 emm

-60 -

TMMOB Baglisi 24 Oda, Sube genel kurullari-
ni tamamladi. Butln birimlerin, farkli heyecan
ve varislarla gerceklestirdigi genel kurullar,
demokrat, cagdas, toplumcu mihendislerin
onculugiyle sonuglanirken, merkez genel ku-
rullari da Mart-Nisan aylarinda tamamlanacak.

CHP HEYETI
TMMOB'YI ZIYARET ETTI

29.02.2016

CHP Genel Baskan Yardimaisi Veli Ag-
baba, Bartin Milletvekili Riza Yalginkaya
ve Parti Meclisi Uyesi Yildinm Kaya 29
Subat 2016 tarihinde TMMOB'yi ziyaret
etti.

Gorismede; TMMOB Yonetim Kurulu
Baskani Mehmet Soganci, Yonetim Ku-
rulu Il. Baskani Ziber Akgol, Ylritme
Kurulu uyeleri Ekrem Poyraz, Ali Fahri
Ozten, Mehmet Torun ve TMMOB Ge-
nel Sekreteri Dersim Gul bulundu.
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DOSYA HABER
KENTICi DENiZ ULASIMI ve CEVRE

Tansel TIMUR

Gemi Insaati ve Makinalari Yiiksek Miihendisi “ '

Bu calismanin bir 6zeti, 11 Aralik 2015 tarihinde, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi’nca diizenlen
GEMi MUHENDISLIGi HAFTASI - 2015'de sunulmustur.

Bu sunumda, icinden deniz gegen bir kentte, deniz ulasim icin nasil de-
gerlendirilmelidir; olusturulacak politikalarda ve buna dayali planlarda
nasil yer almalidir; o anlatiimaya; agirlikh olarak da deniz tagimaciiginin
cevre bakimindan kent icin ne denli bliylik avantajlara sahip oldugu acik-
lanmaya calisilacak. Dogaldir ki, bu yapilirken, biraz da genel olarak ula-
sim politikalari ve planlamasi konusuna deginme ihtiyaci olacak. Konuyu
daha anlasilir kilmak icin de deniz ya da su yolu tagimaciligi imkanina sa-
hip bazi tlkeler ya da kentlerden 6rnekler verilecek.
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Ulasim, yani kent i¢i ulasim ve trafik sorunu, kentin
birinci oncelikli sorunu. Bu uzun yillar 6ncesinden beri
bdyle her gecen yil daha da biiylyerek siiriiyor. Ornegin,
1993 yilinda yapilan bir ankette, istanbullular, trafik ve
ulasimi yiizde 30 ile sorunlar listesinin birinci sirasina
yerlestirmisler. O glinlerde gazete mansetlerinden hig
inmeyen su sorunu ise ikinci sirada ancak yliizde 8 ile yer
bulabilmis.

istanbullunun neden ulagim ve trafigi kent icin bu
kadar biylk bir sorun olarak degerlendirdiginin
yanitini da bize istatistikler veriyor. Az 6nce s6zi edilen
anketin yapildigi déneme uygun olarak 1925-1985
arasini goz 6nune aldigimizda; bu 60 yillik donemde
kent niifusunun 8 kat, aracla yapilan yolculuk sayisinin
ise yaklasik 18 kat artmis oldugunu goriiyoruz. Yine

www.gmo.org.tr | Sayi: 204-205 - Mart 2016

ayni dénemde denizyolu yolculuklar ancak ylizde 3.7,
rayh sistem kullanimi ise 1.5 kat artabilmis. Oysa lastik
tekerlekli ulasim sistemlerinin kullanimindaki artis 178
kat. iste ulasim ve trafigi kentin birinci sorunu haline
getiren temel olgu bu ve gecen yaklasik 20 yillik siirede
bu durum aynen devam ettigi icin de sorun katlanarak
blylmus.

Peki, bunun gerisinde, arka planinda ne var kisaca
onu da gosterelim. Bugiin kent yollarinin %95'inden
fazlasini  bireysel tasima araglari kullaniyor; toplu
tasima araclarina kalan bolim ise %5 bile degil. Buna
karsin, toplu tasima araclari gulnlik yolculuklarn
%65'inden fazlasini, bireysel tasima araclari da %35'e
yakinini gerceklestiriyor.

3.5%

H TOPLU TASIMA ARAGLARI (%3.5)
H BiREYSEL TASIMA ARACLARI (%96.5)

. Wy

4 N 4 N
Araglarin Yol Agini Araglarin Ulasimdaki

96.5%
Kullanimi 66% Paylari

B TOPLU TASIMA ARAGLARI (%66.5)
\ B BiREYSEL TASIMA ARAGLARI (%33.5) y

Bu durumu, sorunun daha yogun yasandigi Bogaz
(kopri) gecislerinde daha net olarak goriyoruz: 90°'I
yillarin sonlarina ait verilere goére, bireysel tasima
araclan koprileri %75 oraninda kullaniyor, baska bir
deyisle isgal ediyorlar; ama bu araglarn kullanarak

gecenler toplamin sadece %33.5'ini olusturuyorlardi.
Koprilerden sadece %25 oraninda yararlanan toplu
tasima araclari ise Bogazi gecen yolcularin %66.5'ini
tasiyorlardi.

é N ( 1
259 Koprilerden Gegen cco  Koprilerden Gegen
(1) .
Araclar insanlar
2 0,
>% 34%
ETOPLU TASIMA ARAGLARI (%25)
H BiREYSEL TASIMA ARACLARI (%75) H TOPLU TASIMA ARACLARI (%66.5)
\_ J A\ H BiREYSEL TASIMA ARACLARI (%33.5) y

Sorunu ve onu yaratan gercekleri kisaca 6zetledikten sonra, Einstein’in “hicbir sorunun onu yaratan anlayis aynen

v ey

korundugu siirece ¢oziilemeyecedi’ne iliskin bilinen deyisini de hatirlayarak; neyin nasil yapilmasi gerektiginin ya-

nitini bulmaya calisalim.

Buna ge¢meden 6nce de ulagim politikalarinin yakin donem icinde nasil degisiklikler gecirmis olduguna kisaca g6z

atmakta yarar var:
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Ulasim politikalarinin kdkten degisime ugramasinin bas-
langici, 6ngoriilen trafik artisinin artik “stirdGrdlebilir”
olmadiginin genel kabul gérmesiyledir. Ardindan, kara-
yollarina ne kadar yatirim yapilirsa yapilsin, tikanmay: gi-
dermenin mimkin olmadigdi ve planlanan yeni yollarin
zaman i¢inde talebi dahi karsilama ihtimalinin s6z konu-
su olmadigi anlasiimis ve buna bagli olarak talebi arza
uydurabilmek icin otomobil kullaniminin kisitlanmasi ve
maliyetlerinin artinimasi tartisilmaya baslanmistir. Buna
bagl olarak, belli kullanici ve ulasim tiirlerine oncelik
verilmesi gerektigi konusunda da fikir birligi olusmus-
tur. Ardindan, sinirsiz hareketliligin cevresel sonuglan
oldugu anlasiimis ve cevresel sorunlar ¢6ziimlense bile
tikanma sorununun sirecedi konusunda genel anlayis
birligine varilmistir. Son olarak da hem ¢evreyi hem de
tikanmayi iyilestirmenin tek yolunun otomobil kulla-
niminin ve yolculuk gereksiniminin azaltiimasi oldugu
tespit edilmistir.

Bu saptama sonucunda gelinen noktanin somutlan-
digi belge, Strasburg’da Avrupa Konseyi'nin Yerel ve
Bolgesel Yonetimler Konferansi'nda 18 Mart 1992'de
kabul edilen Avrupa Kentsel Sart’'nin ulasim ve dola-
simla ilgili bolimadur: “Ulasimdaki her ilerlemeyle insan
yasami biraz daha degismis; bugtiniin kentlerinde yaya,
at, raylh tasima, otomobil, otobdis, ticari araglar gibi ula-
sim sistemlerinin ¢ok étesine erisilmistir. Bu tiir gelisime
ugramis dolasimin cesitli faydalari vardir. Tercihler, kisinin
yasamak ve ¢alismak istedigi cevreye, iliskide olmak iste-
digi kisilere gdre yapilabilir. Oysa, otomobil ilk icat edildi-
gi 1884'den beri, ulasim politikalarini yénlendirmis; hat-
ta toplu ulasim sistemlerini gézden dlisiirmlistiir. Kente
karsi otomobil cok basitlestirilmis bir ifade olmakla
birlikte; durum buna yakindir. Yavas ama kesin bicimde,
otomobil kentleri 6ldirmektedir. Ikisi bir arada olama-
yacadindan, 2000'li yillar otomobil ya da kentten birini
se¢memizi zorunlu kilacaktir. Bugtinden birsey yapiimaz,
yeni diizenlemeler getirilmezse; arag trafigi, ozellikle de
ozel araglar ve kamyonlar, sadece kentleri tahrip etmekle
kalmayacak; 'sera etkisi'yle tiim cevrenin zarar gérmesi-
ne de hatiri sayilir katkida bulunacaktir’ Daha yaln bir
ifadeyle, Avrupa Kentsel Sarti 6niimuze iki secenek
koymaktadir; ya kent, ya otomobil.

Bu saptamayi biraz actigimizda; sorunun temel kayna-
ginin karayolunu ve bireysel tasima sistemlerini merke-
zine alan, buna bagli olarak “trafik¢i” ¢cézlimleri 5ngoren
yaklasim ve uygulamalar oldugu séylenebilir ve bu anla-
yis ve yaklasimla olusturulmus olan bitln politikalarin;
ekonomik, toplumsal ve ¢evresel (ic ana unsuru agisin-
dan da “surdurdlebilirlik” anlayisina aykirt oldugunun
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artik cok net bicimde anlasilmis oldugunu ifade etmek
yanlis olmaz.

Ulkemiz dahil bazi (lkelerde hala strdiriilmeye calisilan
otomobile dayali ulagim politikalarinin sonucu olan asiri
otomobil kullanimi, zaten kisith olan yol agindaki tasit
yogunlugunu artirarak trafik sikisikliklarini dogurmakta;
otomobil merkezli “trafik¢i” yaklasim, motorlu araglarin
daha kesintisiz akabilmesini saglamak icin ¢6zim{ yeni
yollar, kath kavsaklar, otoparklarda vb. aramaktadir. De-
nizi bir imkan olarak degil de otomobilin hareketliligi
acisindan bir engel olarak goren bu anlayis, otomobilin
denize ulastigi her noktada bir iskele ya da deniz termi-
nali yapmak yerine kdprii insa etmeye yonelmektedir.
Boylece “otomobili kente uydurmak” yerine “kent oto-
mobile uydurulmaya” calisilmis olmaktadir.

Kenti insanlarin yasadigi mekan olmaktan ¢ok igcinden
motorlu araglarin daha rahat gegebildigi bir yollar ve ya-
pilar butlinl olarak géren ya da 6yle gostermek isteyen
bu anlayisin sonucu olarak eskiden meydan olan ¢cogu
kent mekani bugiin kavsak niteligi kazanmis, kentlerin
dodal ve tarihi yapisini tahrip eden “hiz yollar” yapilmis-
tir. Acilan veya genisletilen her yeni yol, her katl kavsak,
her otopark, -6zellikle 6nceleri baska ulasim araglarini
kullananlarin otomobile kaymasiyla- yeniden tikanma-
lara neden olmakta, kentler daha buytik trafik sikisiklik-
lariyla karsi karsiya kalmaktadirlar.

Eksik ve yetersiz bilgiden kaynaklanan ya da art niyet-
le bilingli olarak olusturulan, gerceklerden ve bilim-
sellikten uzak “kanilar”, yapay ve/veya yanls “toplum
talepleri"nin dogmasina neden olmakta; politik iradenin
“toplum talebi’ne karsilik verme kaygisi, zaman zaman
rant saglama, cikar elde etme amaclari ile de birleserek;
¢ogu gosterise yonelik “prestij projesi” olarak nitelene-
bilecek, plansiz ve hatali uygulamalar ortaya ¢ikmakta-
dir. Olusmus ya da bilingli olarak olusturulmus “kanilar”a
dayali olarak, araglarin hareketliligini temel alan giinu
birlik kararlar ya da ulagim sistemini bir bitin olarak
degerlendirmeyen kismi ve gecici “c6zim”ler, bir siire
sonra daha buytik ve Ust diizeyde sorunlar dogurmakta;
deniz yollar disindaki ulasim sistemlerine yapilan yanlis
alt yapi yatinmlari, blytklikleri nedeniyle ayrica kaynak
israfina da yol agmaktadir.

Oysa ¢agdas ulasim politikalarini benimsemis tlke ve
uluslar, deniz ve su yollarini imkan bulduklar her du-
rumda en buyik oranlarda kullanabilmenin yollarini
aramakta ve bulmaktadirlar. Elbe Nehri lGzerinde yer
alan “kath kavsak”in asagidaki fotografi ile -mucitinin
kent yonetimine aday gosterilmek suretiyle 6dillendi-



“zengin” teknesini dagdan asirirken

Az 6nce de belirtilmis oldugu gibi, bugiin istanbul'da
neredeyse hi¢ meydan kalmamis, ge¢cmiste meydan olan
kent alanlarinin hemen hepsi karayolu kavsagina donus-
tUrulmastur. Yandaki gorsel, kavsak insa edilecek mey-
dan kalmadiginda islerin nerelere vardirilabilecedinin
gosterilmesini amacglamaktadir.

Biliyor ve yillardir her firsatta ifade ediyoruz ki; kentler
insanlar icindir ve esas alinmasi gereken, insanlarin ve
-insanlar icin gerekli olan- yiiklerin hareketliliginin sag-
lanmasi olmalidir. Otomobillerin hareketliligi, ancak bu
ana amacin bir parcasi olarak ve ona hizmet ettigi 6lcu-
de degerlendirilmesi gereken bir “arac¢” olarak ele alin-
malidir. Onlimiize “ya kent ya otomobil” seceneklerini
koyan Avrupa Kentsel Sarti bu yaklasima bagli olarak,
yeni bir Ulasim Politikasi dhgérmekte ve buna iliskin
olarak da 4 ilke belirlemektedir:

1. Ozel araclarla seyahat hacminin azaltiimas,

2. Hareketliligin yasanabilir bir kent olusturmaya yo6-
nelik olarak diizenlenmesi ve degisik ulasim ttirleri-
ne olanak saglanmasi,
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3. Yollarin ve kent alanlarinin sosyal mekanlar olarak
algilanmasi ve diizenlenmesi,

4. Koklesmis eski anlayisin stirekli egitim ve 6gretim
yoluyla degistirilmesi.

Gliney Kore'nin baskenti Seul'in Cheonggyecheon
bdlgesinde degisik zamanlarda cekilmis ve asagida yer
alan bir kag fotograf, cagdas ulasim politikalari ve da-
yandigi temel ilkeler konusunda aydinlatici bir 6rnek
olmaktadir:

1965
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Yine ayni bolgenin farkl yerlerinden 2 yil ara ile ¢cekilmis asagidaki fotograflar da anlayis degisiminin
uygulamaya nasil yansidigini goézler 6niine sermektedir:

Bu uygulamalarin tersi bir 6rnek olarak da artik cagdisi kalmis yaklasimlar ve buna bagl ulasim politikalar
degistirilmedigi takdirde bu gidisin hangi noktalara ulasacagi asagida yer aliyor:
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Denizlerden ve su yollarindan yararlanma konusunda bir érnek de iskocya'dan... Aralarinda 35 metre kod farki
olan iki su yolunu dev bir tekerlek (The Falkirk Wheel) birbirine baglyor.

Tekne asagidaki kanaldan, kendisini 35 metre yukaridakine tasiyacak sisteme dogru ilerliyor.
Az sonra tekerlekteki havuzda yerini alacak.
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Tekne yukariya ulagmis ve sistemden ayrilarak yeni yoluna ulasacagi kanalda ilerlemeye baslamistir.
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Ulkemize, kentimize dénersek: Deniz ulasiminin, 6zel-
likle toplu tagimacilik agisindan, Istanbul’a cok dnemli
yararlar saglayacak bir potansiyel tasimakta oldu-
gu; bu nedenle de Avrupa Kentsel Sart’'nin “olanak
saglanmasi’ni isaret ettigi “diger ulasim tirleri” ara-
sinda agirlikli olarak degerlendirilmeyi hak ettigi kus-
kusuzdur. Clinkii istanbul, ortasindan gecen Bogaz'in
olusturdugu dogal su yoluna ek olarak, iki yarnmada-
dan olusan yapisi nedeni ile alti tarafi denizle cevrili bir
kentdir ve deniz ulagimi, siirdurdlebilirlik yaklasimina,
onun ekonomik, toplumsal ve ¢evresel (i¢ ana unsuru
acisindan da tamamen uygundur.

Sadece bu yani bile, kenti¢i ulasimda denizyolunun
en fazla gelistiriimesi ve yayginlastirilmasi icin caba
harcanmasi gereken sistem oldugunu ortaya koymak-
la birlikte, denizyolunun avantajlari bununla da sinirli
degildir.

Bu noktada ulasim sistemlerinin karsilastirilmasinda
g6z Online alinmasi gereken olcltleri (kriterleri) hatir-
latmakta yarar vardir:

isletmecilik Agisindan Onem Tasiyan Ozellik ve Ol-
ciitler:

o Kapasite
Tasitin tasiyabilecegi yolcu sayisi

e Debi
Tasima sisteminin ya da aracinin yolun belli bir genis-
liginden (demiryolu hatti ya da karayolu seridi) birim
zamanda gegirebilecegi yolcu sayisi [yolcu/saat]

e Tasima Gucu
Tasima sistemi ya da arag¢ hizinin debi ile ¢arpimi so-
nucu elde edilen deger [yolcuxkm/saat?]

o Trafik Esnekligi

e Tasima sistemine ait araglarin yol ve trafik kosul-
larina uyabilme, diger bir deyisle izledikleri yol ya
da glizergahi degistirebilme esnekligi (Donus ya-
rnicaplan kictik, manevra yetenekleri fazla ve ariza
durumunda kolaylikla gekilebilen, trafigin tikandig
kesimi baska yollari kullanmak suretiyle gecebilen
tasitlarin trafik esnekligi yuksektir. Hizlanma ve ya-
vaglama ivmesi de sik sik duraklamalarin meydana
geldigi hallerde trafik esnekligi acisindan énemli-
dir)

e Tasit Kaplama Alani

e Tasima sistemine ait aracin guvenli hareketi icin ge-
reken yol alani

e Guvenlik

e Tasit aracinin kazaya karisma riski ile kaza halinde
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yolcularin 6lim ve yaralanma riskinin belirledigi 6l-
cut

e Hava Kosullarindan Etkilenme

e Hava kosullarina bagli olarak tagima sisteminin yu-
karida belirtilen ana karakteristikler acisindan degi-
sime ugramasi

Yolcu Tercihi Agisindan Onem Tasiyan Karakteris-

tik ve Olciitler:

o Cabukluk
Yolculugun baslangi¢ ve bitis noktalan arasinda ge-
¢en toplam stirenin kisaligi

o Erisebilirlik
Tasima sistemine ait araglara zaman ve mesafe agi-
sindan erisilebilirlik (sistemin yol aginin yayginhgi ve
durak sikligi gibi ézellikler)

e Hizmet Frekansi
Yolcunun bekleme stiresini etkileyen ve tagsima siste-
minin arac sikligi ile belirlenen karakteristik (6zellikle
ulasim taleplerinin doruk noktaya ulastigi zaman di-
limlerinde, tercihi 6nemli 6i¢iide etkiler)

e Konfor
Gerek tasit aracinin, gerekse iskele, terminal ya da du-
raklarin; rahat oturma olanaklan, aydinlatma-isitma-
sogutma ve havalandirma 6zellikleri, gtirtiltd, inme-
binme kolayligi gibi faktérlerle belirlenen ézellikler

e Glvenirlik
Yolcularin ulasmayr amacgladiklani noktaya bekle-
dikleri siirede ulasabilme acisindan tasima sistemine
duyduklari giiven diizeyi

e Tasima Ucreti
Yolcularin tasima sistemi tercihlerinde agirlikli rol oy-
nayan karakteristik

e Esya/Hayvan Tasiyabilme
Bazi durumlarda yolcu tercihini etkileyebilen karakteristik

Ekonomi ve Cevre Agisindan Onem Tasiyan Karak-
teristik ve Olgiitler:

o Maliyet
ik yatirim, isletme, bakim-onarim gibi unsurlara bagli
olarak ortaya ¢ikan yolcu-km maliyeti (tasima (icretini
etkileyen unsur)

o Tiketilen Enerji
Kullandigi yakit cinsi ve birim yolcu-km basina tiike-
tim miktan agisindan; cevreyi, ulusal ekonomiyi ve
maliyete bagli olarak tasima (icretini dogrudan etki-
leyen ézellik
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e Ik Tesis ve Bakim-Onarim
Gerek ilk tesis, gerekse bakim ve onanm agisindan ih-
tivaglarin, (ilke olanaklari ile karsilanabilirligi

o Cevre Etkisi
Tasima sisteminin, hava ve gliriiltd vb. kirliliginin yani
sira titresim agisindan cevreye etkisi; ¢evreye estetik
bakimdan uyumu

Yukarida siralanan olcltlerin hemen hemen tamamin-
da en avantajli sistem olarak gortinen deniz ulasiminin;
strdirdlebilirligin ekonomik, toplumsal ve cevresel (¢
ana unsuruna uygunlugunu da kisaca soyle 6zeleyebi-
liriz:

e Deniz ulasiminda kullanilan araclarin tasima kapa-
siteleri, digerlerinin timune gore oldukga yuksek-
tir. Bu 6zellik, deniz ulagiminin toplu tasimaciliga
uygunluk agisindan ilk sirada yer almasini sagla-
maktadir.

e Deniz ulasim sistemlerinin ilk yatirnm birim maliyet-
leri, araclarin tagima kapasitelerinin blyiik olmasi
ve denizin dogal alt yapisini kullanma avantaji ne-
deniyle tim diger sistemlere gore dusuktdir.

o Ik iki 6zellik nedeniyle deniz ulasim sistemlerinde
yolcuxmil basina diisen tagima maliyeti, dolayisiy-
le tasima bedelleri dusuktdr.

Yolcu Basina Enerji Tuketimi

B LASTiK TEKERLEKLi SISTEMLER (75 birim)

B RAYLI SISTEMLER
DENiZ ULASIMI

(8 birim)
(1 birim)

Yukarida yer alan ve 1 yolcuyu 1 mil mesafeye
tastyabilmek icin ulasim sistemlerinin harcadiklari
enerjiyi karsilastiran (deniz ulasim tasitlari 1 yolcuyu
1 mil uzakhga 1 birim yakitla tasirken, bu deger rayh
sistemlerde 8, lastik tekerlekli sistemlerde 75 birim
olmaktadir) yukaridaki ilk grafik ile bu sistemlerin
istanbul kentici ulasimindaki paylarini gésteren ikinci
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e Deniz araglarinda konfor yuksektir ve daha da ar-
tirlmasi, teknik ve ekonomik olarak mimkundr.

e Deniz ulasim sistemleri, gerek tasitlari, gerekse kul-
landiklar yol-trafik ag1 bakimindan daha gtivenli-
dirler ve glivenlik teknolojik gelismeye bagl olarak
daha da arttinlabilir.

e Deniz ulasim sistemleri, istanbul’da yilin bazi d6-
nemleri icin s6z konusu olan kétl hava kosullarina
duyarli olmakla birlikte; bu etkinin ¢ok aza indiril-
mesi, teknolojik olarak miimkiin ve ucuzdur.

e Deniz ulagim sistemleri gevre kirletici etkisi en az
olan ulasim sistemleri arasindadir.

e Deniz ulasimi, kara trafigindeki sikisiklik ve kentin
Bogaz ve Hali¢'le bolinmusligl nedeniyle, 6zel-
likle iki yaka arasindaki yolculuklar acisindan, kara
ulasimina gore bazi kosullarda daha hizhdir.

Ulasim sistemlerinden beklenilen; glivenli, konforlu,
ekonomik ve hizli ulasimin cevreyi en az etkileyecek
sekilde saglanmasidir. Bu gercegin bilinmesine ve her-
kes tarafindan kabul edilmesine karsin, 6rnegin cevre-
yi dogrudan etkileyen “yakit/enerji tiketimi” agisindan
bakildiginda; tlkemizde tam tersi bir durumla karsila-
silmaktadir. Enerji tuketimi, dolayisiyle ¢evreye olum-
suz etkisi en fazla olan lastik tekerlekli sistemler kentigi
ulasimda en yiiksek payi almaktadirlar.

Istanbul’da Tagima
Tiirlerinin Paylan

B LASTiK TEKERLEKLi SISTEMLER (%92)
M RAYLI SiISTEMLER (%5.5)
DENIZ ULASIMI (%2.5)

grafigin birbirlerine bu kadar benzemesi; aslinda
dramatik bir celiskiye isaret etmektedir.

Durumu daha da vahim hale getiren bir baska gercek
de istanbul gibi bir deniz kentinde deniz yolu ile
tasinan yolcu sayisinin her gecen yil giderek azalmakta
olusudur.
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Yillar Niifus Denizyolu Yolculuk gzlr::;;\:
Saylsi Yolculugu
1970 3.019.032 108.019.000 35,8
1975 3.904.588 104.347.000 26,7
1980 4.741.890 126.000.000 26,6
1985 5.842.985
1990 7.309.190 99.720.000 13,6
2000 10.018.735 101.880.000 10,2
2007 12.573.836 136.800.000 10,9

Konuyu tamamlamak icin, bir de deniz ulasim sistem-
lerinin ve araglarinin cevresel etkilerinin diger sistem
ve tasitlarinkilerle karsilastirmasini gorelim:

Asagida uluslararasiarasi tasimacilikta kullanilan kara
ve havayolu tagitlari ile deniz ulagim araglarinin CO,
salimlarini karsilastirma amaciyla hazirlanmis bir gra-
fige yer verilmektedir. Goriilecegi gibi, birim yiki bi-

rim uzakhga tagimada karayolu tagima araclarinin CO,
salimi, deniz tasima aracglarina gore 2,5-3 kat fazladir.
Havayolu tasitlarinin durumu ise agik ve net olarak as-
linda digerleri ile karsilastirma bile gerektirmeyecek
Olclide kotl olmakla birlikte, kentici ulasimda kulla-
nimlari s6z konusu olmadigi icin, tamamen degerlen-
dirme disidir.

FARKLI TASTMA SISTEMLERININ €0 SALIMIARI

|
L1 8,000 DIVT azeri yuk gemis

2,004,000 DT ares ik genis Bl Lo

A kamyon {rimorkl)

Bdyle olunca da diinya tizerindeki toplam CO, salimi-
nin %21,3't karayolu tasimaciligi, %3,3'U deniz tasima-
chgi, %1,9'u havayolu, %0,5'I demiryolu tasimacihgi
kaynakli olmaktadir. Gliniimuzde uluslararasi ticarette
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yuklerin %90’lar civarindaki bolimiinin deniz yolu ile
tagindigini hatirlarsak, deniz tasimaciigi kaynakli CO,
saliminin buna ragmen %3,3 ile sinirli kalmasinin anla-
mi daha iyi goruldr.
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CO, Salimlarinin
Sektorlere Dagilimi

B Karayolu Tagimaciligi

B Demiryolu Tagimaciligi

" Havayolu Tagimacihigi

M Denizyolu Tagimacihgi

1 Elektrik ve Isi Uretimi
 Endiistriyel Uretim ve ingaat
M Diger Enerji Endustrileri

H Diger

Ayni durumu, hemen hemen benzer ya da yakin 6l¢li- monoksit ve kikdrt dioksit gibi diger salimlarda da go-
lerde; azot oksitler, hidrokarbonlar, partikuller, karbon  rebiliyoruz.

Tagima Sistemleri ve Araglarinin Diger Salimlar
Bakimindan Karsilastirmasi

gram f Lon ¥ km Havayolu B727-200 [1.200 km)

Earayolu— orta buyoklukte kamyon

Yik Gemisi 2,000 — B.0D0 DWT
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Bu acidan degerlendirildiginde, Avrupa Kentsel
Sart’'nin “degisik ulagim tirlerine olanak saglanmasi”
ilkesinin hayata gecirilmesi acisindan; deniz ulasimi-
ni -rayh sistemlerle birlikte- kent ici ulasim sisteminin
merkezine koyan bir “Kent ici Ulasim Politikasi”nin, bu
imkana sahip kentler icin gereklilik oldugu ortaya ¢ik-
maktadir.

Diger kent sorunlan icin oldugu gibi ulagim sorununun
¢6zmdi icin de 6ncelikle “insan”i ve “cevre”yi temel alan
bir kent planlamasina, bunun ayrilmaz bir parcasi olarak
da kent ici ulasim planlamasina ihtiyag bulundugu agiktir.

Istanbul ve benzer imkanlara sahip diger kentler icin Kent
ici Ulasim Plani, ulagimin mevcut yapisini lastik tekerlek-
li ulasim sistemlerine goére -toplu tasimaciliga uygunluk
basta olmak (izere- 6nemli Ustlinliiklere sahip olan deniz
yolu ve rayl sistemler lehine degistirmeyi amaclamaly;
halen kent ici ulasimda hakim sistem olan lastik tekerlekli
sistemlerin, zaman icinde rayli ve denizyolu toplu tasima
sistemlerinin butunleyicisi durumuna getirilmesini hedef
almalidir.

Yolcu tagimaciigi konusunda farkli tagima tuirlerinin de-
gerlendirilip birbirleriyle karsilastinimasinda goéz oniine
alinabilecek hizmet diizeyi parametrelerinden yolculuk
tercihlerini etkileyenler,

e guvenlik (kazaya karisma riski ve kaza sonucunda yol-
cunun kazadan etkilenme derecesi),

e hava kosullarindan etkilenme,
e yolculuk stresi,

e yolculuk bedeli,

o sefersikhg,

e guvenilirlik (gidilmek istenen yere 6ngdrilen siirede
ulasabilme) ve

e konfor
olarak 6zetlenebilir.

Istanbul’'un biiyliyerek kuzeye dogru yayllmaya heniiz
baslamadigi donemlerde, her tasima tirliniin bu pa-
rametrelere/Olcutlere gore ayri ayri ele alinmalari, bir-
birleri ile karsilastinlabilmeleri ve isletmecilik, ekonomi
ve cevre gibi toplumsal ve sosyal énemi olan diger oOl-
cutlerle (ilk yatirnm, isletme ve bakim-onarim maliyeti,
enerji tiketimi, cevre etkisi vb.) birlikte distndlerek;
yolculuk talebinin s6z konusu oldugu herhangi bir
hatta hangi tasima tiriinin tercih edilmesinin uygun
olacagina karar verebilme imkani vardi. Ote yandan, iki
nokta arasinda mevcut olan yolculuk talebinin, tercihi
etkileyen olcutlere ait hizmet diizeyi parametrelerinin
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degistirilmesi suretiyle, istenilen tasima tiriine yon-
lendirilebilmesi de mimkiindi. Kentin kuzeye dogru
alabildigine genislemis oldugu gliniimiizde, giinlik is
amacli yolculuk taleplerinin artik bir tek tasima turd ile
karsilanabilmesi miimkin olmadigindan; tek basina
herhangi bir tasima tlriinln hizmet diizeyi parametre-
lerini degistirerek yolculuk tercihlerini istenilen 6lctide
yonlendirebilmek artik s6z konusu degildir.

Noktadan noktaya ulasimi saglayamama gibi olumsuz
bir 6zelligi olan deniz ulastirma sistemleri agisindan
ise, boyle bir yonlendirme hemen hemen imkansizdir.
Clnku bu olumsuz 6zellik, deniz ulasimini diger ulasim
turlerine bagiml kilmaktadir. Yani deniz ulasimina ta-
lebin, denizden tasinan yolcu sayisinin artirilmasi icin;
sadece deniz aracinin konforunun ve hizinin artiriima-
s, sadece deniz aracinin tasima Ucretinin daha dusuk,
daha ekonomik hale getirilmesi yeterli degildir. Gln-
lUk yolculuklan sirasinda deniz ulagimini kullanabilme
durumunda olanlarin, kaginimaz olarak kullanmak
zorunda olduklari diger tasima sistemlerinde de ayni/
benzer/uyumlu diizenlemelerin yapilmasi zorunludur.
Ornegin, yaz aylarinda son derece konforlu ve klima-
i bir gemi ile baslayan yolculugun, tikis tikis bir IETT
otobus ile stirdliriilmek zorunda kalinmasi, gemideki
konfor icin harcanan bedelin de bosa gittigi anlamina
gelmektedir. iskeleye ulasim icin gerekli diger toplu
tasima sistemleri ile desteklenmemis oldugu icin, oto-
mobille ulasilmak ve Ustiine bir de yiksek miktarda
otopark bedeli 6denmek zorunda kalinan durumlarda,
ne kadar ucuzlatilirsa ucuzlatilsin, deniz ulasiminin ter-
cih edilebilir olamayacag agiktir.

Yapilan bilimsel arastirmalar’ ortaya koymustur ki; po-
tansiyel yolcu talebine bagli olarak yeni deniz ulasim
hatlari ve uygun hiz ve kapasitede yeni gemilerle, kent
ici ulasimda deniz yolunun payini arttirmak mimkdin-
dir. Ayrica, deniz ulasiminin hizmet diizeyine iligkin
parametrelerde (yolculuk suresi, Ucret, konfor, sefer
sikligi, guivenlik ve guivenilirlik vb.) iyilestirmeler yap-
mak yoluyla, diger ulasim tirlerinden deniz ulasimina
yolcu aktarilabilmesi de s6z konusudur. Ancak, kent
ici ulasimda talebin en duyarli oldugu parametre olan
“yolculuk siresi” basta olmak lizere hemen tim hiz-
met diizeyi parametrelerinin, diger ulasim tirlerinin
blyuk etkisi altinda olmasi; sadece deniz ulagiminin
hizmet diizeyine iliskin parametrelerde yapilan iyiles-

1 lIstanbul Bogazi ve Marmara Bélgesi Deniz Ulasimi Etiid(, ITU Gemi
insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, Agustos-1991
istanbul Kentici Ulagim Plani — Genel Ulasim Etiid{, Istanbul Teknik
Universitesi, 1982
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tirmelerle saglanacak yolcu aktariminin sinirli kalma-
sina yol acacaktir. Ustelik séz konusu parametrelerin
yanlis tanimlanmasi ve/veya 6nceliklerinin yanhs belir-
lenmesi sonucunda, 6nemli yanlislar da ortaya cikabil-
mektedir. Toplam yolculuk stresini etkileyen bir para-
metre olmakla birlikte, kent ici ulasimda kisa mesafe-
lerde ve kalabalik deniz trafiginde belirleyici olmayan
tekne hizini esas alan; konfora 6ncelik vererek, tasima
Ucretinin is ve egitim amacli yolculuklardaki 6nemini/
etkisini g6z ardi eden deniz otobdusleri projesi, bu agi-
dan belirgin bir 6rnek olusturmaktadir.

Bu nedenle, yalnizca -uygun secilmis de olsa- yeni hat-
lar ve gemiler eklemek suretiyle arzi artirarak veya yal-
nizca deniz ulasimina iliskin parametrelerde iyilestir-
me ve dizeltmeler (hiz, konfor, sefer sikligi artisi, licret
indirimi vb.) yapmak yoluyla, Avrupa Kentsel Sart’'nin
“degisik ulasim tlrlerine olanak saglanmasi” ilkesinin
gereginin yerine getirilebilmesi mimkin goérilme-
mektedir. Bir kez daha ve altini kalin kalin cizerek be-
lirtmek gerekmektedir ki; arazi kullanimiin planlan-
masl, ulasimin planlanmasi ile birlikte yapilmazsa, her
ikisinden de beklenilen sonucun elde edilmesi mim-
kiin olamaz. Yine bir kez daha belirtmeliyiz ki; kent ici
ulasim plani, cagdas kentsel arazi kullanim planinin
ayrilmaz bir parcasi olmali ve mevcut ulasim yapisini
lastik tekerlekli ulasim sistemlerine gére dnemli Gistlin-
liklere sahip olan deniz yolu ve rayli sistemler lehine
degistirmeyi amaclayarak; halen kent ici ulasimda ha-
kim durumda olan lastik tekerlekli sistemlerin, rayli ve
denizyolu toplu tasima sistemlerinin buttnleyicisi du-
rumuna getirilmesini hedeflemelidir.

Bu amacla bireysel ara¢ kullanimini caydirici énlem-
lerin yanisira, toplu tasimaya uygun arag ve sistemle-
rin yayginlastiriimasi, gelistirilmesi, desteklenmesi ve
O0zendirilmesi gerekecektir.
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Kentin kuzeye dogru genislemis oldugu, gunlik yol-
culuklann biytik 6lctide birden fazla tasima araci ve
tasima sistemi kullanilmak suretiyle gerceklestirile-
bildigi glinimizde, artik yolculuk taleplerinin bir tek
tasima tlru ile karsilanabilmesi s6z konusu degildir.
Bu nedenle, yolculuk siresi, ticret, konfor, sefer sikli-
g1, guvenlik ve glvenilirlik vb. hizmet dizeyine iligkin
parametrelerde yapilmasi gerekecek iyilestirmelerde,
yolculugun bir biitiin olarak ele alinmasi ve kapsadigi
tim tasima tirlerinin bir arada degerlendirilmesi ge-
rekmektedir. Ornegin yolculuk siiresini kisaltarak de-
niz ulasiminin 6zendirilmesi; deniz tasitinin hizini (do-
layisiyle maliyeti ve buna bagh olarak tagima Ucretini,
cevre kirliligini) artirmak yerine; seferleri siklastirmak
suretiyle bekleme siirelerini azaltarak, iskeleye/iske-
leden ulasimi kolaylastiracak ve hizlandiracak trafik,
yol ve otopark dlizenlemeleri yapilarak saglanmalidir.

Konunun daha iyi anlasilabilmesi icin 6rnek ola-
rak; aksam trafiginin doruk saatlerinde istanbul'un
Anadolu Yakasi'ndan Atatlirk Hava Limani'na Deniz
Otobusleri'nin Bostanci-Bakirkdy Hatti'ni kullanarak
giden bir kisinin yapacadi yolculugun denizyolu ile
ilgili bolimuni ele alalim. Bugiin iskelenin ¢ikisin-
da Yesilkdy yonine donisu saglayacak bir kavsak
ve trafik isareti iceren trafik diizenlemesinin mevcut
olmamasi nedeniyle Bostanci'dan 35 dakikada geli-
nen Bakirkdy’'de, caddenin karsisina -Zeytinburnu’nu
dolasmak gerektigi icin- ancak 25 dakikada gecilebil-
mektedir.

Oysaiskele’den sonrabinilenaracin Zeytinburnu’ndan
dolastirilmasi yerine, iskele cikisina konulacak bir tra-
fik 15191, bosa giden 25 dakikayi 5 dakikanin bile alti-
na indirecektir. Kazanilacak en az 20 dakikalik streyi
deniz tasitinin hizini artirarak elde etmenin, yakit tu-
ketimi ve cevre etkisinde yaratacagi olumsuz artis ise
katlanilmasi mimkiin olmayan boyutlardadir.

Denizi kullanmadan hak sahibi olan bir
devlet, denizden yararlanmaksizin blylyen
bir ekonomi ve denize agilmadan uygarliga

acilan bir toplum gorulmemistir.

Topraklarinin ucu deniz olan bir ulusun
sinirini, halkinin kudret ve yeteneginin
hududu cizer.
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YENILENEBILIR ENERJi KAYNAKLARI VE ALTERNATIF SEVK SISTEMLERININ
YATLARDA UYGULANMASI

Abdi KUKNER®
Candan KAPLAN"

RENEWABLE ENERGY SOURCES AND APPLICATION OF ALTERNATIVE PROPULSION
SYSTEMS TO THE YACHTS

*ITU Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakiltesi

The reliable Renewable Energy Systems development is being a primary topic in several research areas.
This reliability can be achieved chiefly based on the right choice of the used development technology. At
the present time, the power is obtained from conventional and renewable energy. Conventional power is
produced from fossil fuels. The power obtained from renewable energy is the renewable power considered
includes photovoltaic(PV), wind, and concentrated solar power (CSP). Moreover, renewable power usually
uses local natural resources and encourages local manufacturing capabilities since fossil fuels are being
depleted and nuclear power is not really safe. The power generation from renewable energy is getting more
and more attention at the global level. In this study, alternative energy systems and applications to the
yachts had been investigated. A detailed description of the system had been explained how to obtain the
daily energy to be needed and usage in yacht by harnessing renewable energy from the wind and the Sun.

Anahtar sozciikler: Yenilenebilir enerji kaynaklari, glines pilleri, glines paneli yerlesimi, yatlarda
ucurtma sistemi, rlizgar enerjisi, rotor sevk sistemi

1. GiRiS Bu calismada riizgar ve glinesten faydalanarak yatlar-
da gereken glinlik enerjinin nasil elde edilebilecegi ve
kullanilan sistemlerin ayrintili agiklamasi anlatiimakta
olup ayrica yatlarda kullanilan alternatif sevk sistemle-

rinin neler oldugu anlatilmaktadir.

Diinya var oldugundan beri insanoglu yeryuziinde-
ki kaynaklari bilingsiz bir sekilde tiiketmekte ve insan
nufusunun da artmasiyla birlikte tiketim her gegen
glin ivme kazanarak yeryuziindeki kaynaklar sinirli
hale gelmektedir. Kaynaklarin tilkenmeye baslamasi
ile birlikte cevreye ve canlilara olabildigince az zarar
vermek ve gelecege olabildigince yasanilabilir bir diin-
ya birakmak adina insanlar ihtiya¢c duyduklari enerijiyi

2. YENILENEBILIR ENERJi KAYNAKLARI
2.1. Giines Pilleri

limitsiz kaynaklardan yani glines ve riizgardan elde
etme yoluna gitmislerdir. Sadece maliyetin 6n planda
oldugu ve bundan birkag yil 6ncesine kadar cevre ve
canlilara verilen zararin ¢ogunlukla g6z ardi edildigi
denizcilik sektoriinde de enerjinin minimum zayiatla
Uretilebilmesi oldukca 6nemli bir mesele haline gel-
mistir. Yuzer yapilarda enerjiye en cok sevk kisminda
ihtiyac duyulmaktadir. Bu sebeple yenilenebilir enerji
teknolojisi her gegen gilin bu alanda gelistirilmektedir.
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Gunes pillerinin ilk temelleri 19.ytzyilin baslarinda atil-
du. ilk olarak A. Edmond Becquerel 1839 yilinda platin
tabakalar Gizerinde yaptigi calismalarla fotovoltaik et-
kiyi kesfetmistir. Daha sonra 1883 yilinda Charles Fritts
selenyum ve altin kullanarak giines 1sigini elektrige
dondstiren ilk solar hiicreyi Uretmistir. Hiicrenin ve-
rimliligi %71'den distktir, bu da isik enerjisinin %1'den
daha disuk bir miktarinin elektrige donustirilmus
oldugu anlamina gelmektedir. 1954 yilinda ise Bell La-
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boratuvarlarindaki bilim adamlari tarafindan diinyada
bol miktarda bulunan iyon yukla silisyum (silikon) ile
glines pilleri olusturularak buglinki glines pili tekno-
lojisinin temelleri atilmistir. [1,2]

B N-vaen ileten
P kaglann nolaasn

Poyvan ilatioen
[Retken mhaia

Sekil 1. Fotovoltaik Panelin Yapisi

Sekil 1'de bir fotovoltaik panelin temel calisma prensibi
gosterilmektedir. Foton formundaki giines enerjisi fo-
tovoltaik materyale niifuz eder. Her foton yeterli ener-
jiyi elektron salinimi icin fotovoltaik atomlara transfer
eder. iletken kafesin giines tarafindan aydinlatilan kis-
minin arka taraftaki iletkene baglanmasi durumunda
serbest elektronlar dis iletkene dogru akimi saglaya-
caklardir. Her serbest elektron yaklasik 0,6 voltluk bir
gerilime sahiptir. Paneller genellikle 30-36 arasi hiicre-
den olusur ve 18'den 22 VDC (dogru akim gerilimi)'ye
kadar acik devre gerilimi Gretmek Uizere seri olarak
baglanirlar. Isik enerjisini elektrik enerjisine donustu-
ren bu cevrimdeki maksimum teorik verim yaklasik
28% civarindadir. [3]

Fotovoltaik kolektoriin materyali yaygin olarak ti¢ farkli
formda bulunur: monokristal silikon (monocrystalline
silicon), cok kristalli silikon (polycrystalline silicon) ve
amorf silikon (@amorphous silicon). En verimli olani 14%
ile 17% arasinda bir deger alan monokristal silikondur.
Cok kristalli silikonun verim orani 13-15% arasindayken
amorf silikonun verim orani ise 5-7% arasinda degisir.

Uc cesit panel mevcuttur. Bunlar; sabit paneller, yari
esnek paneller ve esnek panellerdir. Sabit paneller alii-
minyum cercevelidir ve mataforaya, bimini cercevele-
rine ve puntellere montelenebilir. Yari esnek paneller
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dogrudan gliverteye yapistirilir. Esnek paneller ise iste-
nilen herhangi bir yere serilebilirler.

Panellerin Verim Egrilerinin Yorumlanmasi

Tipik 30 hiicreli bir fotovoltaik glines panelinin tam
glines 1siginda gerilim-akim egrisi Sekil 2'deki gibidir.
Maksimum c¢ikis guicline egrinin kdse yaptig noktada
erisilmis olup bu noktada 3 amper olan nominal akim
ile 14,7 volt olan nominal gerilmeyi carparsak panelin
Uretebilecegi 44 watt’lik maksimum glic¢ elde edilir. [3]
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Sekil 3. Fotovoltaiklerde Uretim ile Hiicre Sayisi ve
Panel Sicakhgi Karsilastirmasi

Sekil 3'te farkh hiicre sayilarina sahip panellerin gesitli
sicakliklarda ¢izilmis gerilim-akim egrileri verilmistir.
Verilen sicakliklar hava sicakligi olmayip panel sicak-
higini belirtmektedir. Sicakhigin artmasi durumunda

hem voltajin hem de akimin azaldigi grafiklerde
gorulmektedir. Bu sebepten dolayi paneller calisma
sicakhigini minimuma indirmek icin serbest hava akimi
altinda monte edilmelidirler.

Glines panellerinin secimindeki genel bir hata da tim
voltaj dususlerinin hesaplanmasindaki eksikliktir. Bek-
lenen calisma sicakliginda secilen panelin nominal
gerilimi en az 14,8 volt ise elektrolit bataryalarin tam
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dolumu icin gereken voltaj miktari 14,8volt - 0,4 volt
(durdurma diyotu dusiisti) = 14,4 volt olarak hesaplan-
mahdir. [3]

Panelin Giinese Gore Konumlandirilmasi

r Fian'
([P __A_‘r'| )
A 5si S
e | e <
F v off Urfen. z.-f Yrisi
/ et
r 'l i

/7

Sekil 4. Guin Ve Yil Boyunca Giinesin izledigi Yol

Sekil 4'te 24°K enleminde (Gliney Florida) ekinoks (21
Mart ve 21 Eylll) ve glin donimi (21 Haziran ve 21
Aralik) tarihlerinde giinesin izledigi yol gosterilmek-
tedir. 21 Haziranda glines azami 6glen yiksekligine
90° de ulasir. 21 Aralikta ise giinesin en dislk 6glen
yuksekligi 43° ‘dedir. Glines Haziran ayinda yaklasik 16
saat ufkun Uzerindeyken Aralik ayinda bu siire sade-
ce 8 saattir. Bu nedenle Haziran ayinda giinesten daha
fazla yararlanilacagi asikardir. Panelin Gretim miktarini
degerlendirirken glines isinlarinin, panel ylizeyine dik
aclyla geldigi varsayilir. Ornegdin, giines tarlalarinda
maksimum verim elde edebilmek icin panel cercevele-
ri glines yoriingesini devamli izleyecek sekilde monte
edilmistir. [3]

Bu bilgiler 1siginda, yatlarda kullanilan panellerden
maksimum verim elde edebilmek icin panel egimleri-
nin dikkatli sekilde belirlenmesi gerekmektedir. Yapi-
lan calismalar 1si§inda yatay yiizeylerdeki (egim=0) gu-
nes isimasi ile glineye enlem agisi kadar egilmis ytizey-
lerin karsilastiriimasi 24° Giiney (Miami) ve 40° Giiney
(New York) enlemlerine gore 21 Haziran ve 21 Aralik
tarihleri icin alinmis ve 21 Haziranda 40° Gliney enle-
minde yatay panelin blinyesinde 119% isinim topladigi
gOrulmustur. 21 Aralikta ise yatay panel %72 oranin-
da i1sinimi biinyesinde toplar. Sonuclara baktigimizda
yatay panel ile egimli panelin performanslari birbirine
yakin degerlerdedir. Ustelik tekne baglandiginda ya da
demirlendiginde deniz tizerinde sabit bir sekilde dura-
mayacadi icin verilen egim acisinin dnemi azalacaktir.
Bu durumda teknelerin salinimini g6z éniinde bulun-
durdugumuzda uygulanmasi gereken tek yonelim ya-
tay pozisyondur. [3]
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Sekil 6. Turkiye Glineslenme Siireleri (saat)
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Sekil 7. Turkiye Global Radyasyon
Degerleri (KWh/m?)-glin

Turkiye'deki duruma bakacak olursak: Pusula yoniinin
etkisi, Sekil 6'da yatay panellerdeki ve kuzey, gliney,
dogu ve batiya bakan dikey panellerdeki glines isini-
mi i¢in gosterilmektedir. Dikey dogu ve bati paneller
sabah ve 6gleden sonra kayda deger miktarda isinim
toplamis olmasina ragmen her ikisi de yarim gun isi-
nim toplayabildikleri icin toplamlari kigik kalmakta-
dir. Sonug olarak elde edilen verilere gore teknelerdeki
en kullanisli glines paneli yonelimi yatay olandir. [3]

Uretilen Giiciin Hesabi

Turkiye Dinya Uzerinde 36°-42° kuzey enlemleri ve
26°-45° dogu boylamlan arasinda bulunmaktadir.
Tarkiye'nin yillik ortalama guines i1sinimi 1303 kWh/
m?yIl, ortalama yillik glineslenme siiresi ise 2623 saat-
tir. Bu rakam gunlik 3,6 kWh/m?2giice, giinde yaklasik
7,2 saat, toplamda ise 110 glnliik bir glineslenme siire-
sine denk gelmektedir. Sekil 6 ve Sekil 7'de Turkiye'nin
aylara gore ortalama guineslenme sureleri ve 1sima de-
gerleri verilmistir. Ayrintili hesaplar icin bu verilerden
yararlanarak bir glines panelinin ortalama Uretecegi
enerji miktarini hesaplayabilir ve teknenin enerji ihti-
yacini karsilayacak panel adetini bulabiliriz. Bu hesa-
bi 2 farkli 6rnekle yapacak olursak; ilk érnekte panel
glict hesabini her zaman glinesli bir bolge olan Miami



<

icin yapalim. Miami‘de yillik ortalama i1sinim alma si-
resi 5,62 saattir. Bu durumda 60 watt'lik bir panelden
gunlik ortalama 60 watt x 5 saat = 337 watt-saat gli¢
Uretmesi beklenir. Tim yil boyunca 365 x 337 watt-saat
= 123 kilowatt-saat Uiretim yapilacadini bulmus oluruz.

3]

ikinci hesap érneginde ise Tirkiye icin 6 aylik zaman
dilimini en dusuik 1sinim degerine gore diger 6 aylik za-
man dilimini ise en ylksek isinim degerine gore hesap-
layalim. Sekil 7'de gosterilen verilere gore yaz icin en
yuksek 1sinim dederi Haziran icin 6,57 ve kis icin Aralik
ayinda 1,59 olarak alinir. Bu durumda;

60 x 6,57 x 365 / 2 = 71,9 kW-saat ve
60 x 1,59 x 365 / 2 = 17,4 kW-saat ve yillik
toplam = 89,3 kW-saat olarak hesaplanir.

Giines Panelinin Mekanik Montaji

Solar paneller son derece hafif ve saglamdir. Cekme
aliminyum cercevelerinden sabitlenirler. Bircok panel
birbirine Sekil 8'de gorildugu gibi paslanmaz somun-
lu vida, kilitleme somunu ve lastik rondela kullanarak
baglanabilir. Panellerin montaji icin paslanmaz ya da
aliminyum dodger borulari, bimini, radar kesit alani
Uzeri ya da matafora (davit) konum olarak tercih edile-
bilir. Her panelin tercihe gore tek tek ya da birden cok
saylda cercgeveli ve cercevesiz olarak yat izerine mon-
taji yapilabilir. [3]

Parsel Cergevesi

Lazuk Rendela

Cans§ Pansh

Sekil 8. Bimini ve Dodger Frame icin
Panel Mengenesi

Panel Yerlesimi

Yelkenli bir yatta bes farkli konum icin panel yerlesimi
Sekil 9'da gosterilmektedir.
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Sekil 9. Panel Yerlesimi

A konumu: Guverte lzerinde ana diregin arkasina yer-
lestirilmis olan panel bumba ve diregin golgesinde
kalmakta ve yelkenin kullanilmasi durumunda panelin
veriminde azalmaya neden olmaktadir.

B konumu: Kaptan koskiinin lzerine yerlestirilen pa-
nel, A konumuna gore ¢cok daha etkin bir sekilde enerji
uretebilmektedir.

C konumu: Panellerin egilmesine olanak sagladigi icin
panel Ureticileri tarafindan montaj donanimi igin 6ne-
rilen ve siklikla kullanilan bolgedir. Ancak daha 6nce
de bahsedildigi gibi panellerin egilmesinin hicbir avan-
taji yoktur, aksine bu sekilde konumlandirilan paneller
havuzlama esnasinda hasara ugramaktadir.

D konumu: Yatay cerceve icinde radar arch Uzerine
yerlestirilen panelin verimini engelleyecek hicbir etken
olmamasi sebebiyle oldukca avantajhdir.

E konumu: Cerceve igerisinde filika mataforasina bag-
lanmis olan panel, D konumu gibi golgeye maruz kal-
mamasl, ¢evresinde engel teskil edici her hangi bir
yapi bulunmamasi ve giivenli olmasi sebebiyle olduk-
¢a dogru bir tercihtir. [3]

Secilen bu konumlar yelkenli bir yat icin gecerli olup
motor yatlarda A ve B konumlari da panel kullanim yer-
leri icin dogru tercihler sinifina girecektir.

Elektrik Tesisati

Panel Catm
Salil Kablom .
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Sekil 10. Yat Uizerinde Elektrik Baglanti Semasi

Sekil 10’da yat Uzerinde genel hatlariyla elektrik bag-
lanti semasi gorulmektedir. Sekil 11'de ise solar panel-
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ler icin tipik bir elektrik baglantisinin ayrintilan veril-
mistir. Bu devredeki 6nemli parcalar sunlardir:

mos

by
= : | : J

Sekil 11. Solar Paneller icin Elektrik Baglantisi(Riizgar
tlrbini secime baglidir)

Sigorta veya devre kesici: Bu elemanlar tarafindan al-
ternator disinda tiim sarj kaynaklarinin pozitif uclari,
asirt gerilimden korunarak mimkiin oldugunca aki
kapatiir. Bunun nedeni korunmasiz kablolarin kisa
devre yapmasi, iletken izolasyonunun erimesi, akule-
rin hasar gérmesi ve yangin ¢cikma ihtimalleridir. Glines
panelinde elektrik devresinin cikis akimi iletken kapa-
sitesinin sinirini astiginda yukleme kontrolori sigortal
olmaldir.

Durdurma Diyotu: Devrede, geceleri ters akisi dnlemek
icin akl ve panelin pozitif uglar arasinda durdurma di-
yotu olmalidir. Durdurma diyotlari, cift voltaj dustsun
engellemek icin alternatordeki herhangi bir izolasyon
diyotunun pil tarafina baglanmalhdir.

Yikleme Kontrolori: Akulerin asir sarj olmasini engel-
lemek icin gerekli bir parcadir. [3]

Giines Panellerinin Avantajlar
10 yil ve Uizeri stiren dGmurleri boyunca tek seferlik
yatinmlardir.

+ Motor calistirimak istenmedigi durumlarda akdle-
rin bosalmasini engeller.

« Yakittan biyilik oranda tasarruf saglanir.

- isletim maliyeti hemen hemen sifirdir. (gerekli du-
rumlardaki bakim maliyetleri haric)

+ Elektriksel kayiplar azdir.
 Montaji kolaydir
+ Sebekeye bagimlilik s6z konusu degildir.

- ihtiyaca gére AC/DC elektrik tiretebilme secenegi
vardir. [4]
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Acik denizlerde rizgar en ucuz, gliclii ve en temiz
enerji kaynagidir. Bundan yola ¢ikarak gelistirilen sis-
tem, cekme ugurtmasi ile donatilmis olup gii¢ kaynadi
olarak riizgari kullanan ve yakit, maliyet tasarrufunun
yani sira emisyonu azaltmayi hedefleyen bir teknoloji-
dir. Sekil 12'de goriilen otomatiklestirilmis genis ucurt-
malar olan sistem, riizgar glcini kullanarak geminin
sevkini saglar. Bu sistemi gelistiren sirket olan Skysails
GmbH 2001 yilinda kurulmus olup bu sistemi agirlik-
I olarak modern kargo gemilerinde ve balikgi tekne-
lerinde kullanmaktadir. Yatlarda uygulanabilirligi icin
ise calismalan devam etmektedir. Baslangi¢ta 6-10 m?
olan yelken alani geliserek, 320m? ‘lik bir yelken alani
2MW’lik ana makine sevk gliclini karsilayabilir duru-
ma gelmistir. Cekme ugurtmasi sevk sistemi riizgar
kosullarinin elverisli olmasi durumunda ana makinaya
destek olmak icin kullanilr.

2.2. Ucurtma Sistemi

Sekil 12. Ugurtma Sisteminin Temel Elemanlari

Cekme ugurtmasi rlzgar sevki ¢ ana bilesenden
olusur: halath cekme ugurtmasi, otomatik isletim icin
kontrol sistemi, birakma ve geri toplama sistemi.

Yatlarda Ucurtma Sistemi

Sekil 13'te de gorildiigi Gzere son zamanlarda yatlar-
da da uygulama alani bulmakta olan ucurtma sistemi
simdiye kadar agirlikli olarak konteyner gemilerinde
kullanildigi icin bu sistem ile ilgili bulunan veriler de
yine konteyner gemileri (izerinden olmaktadir. Bu ne-
denle bu bolimde toplanan bilgilerin agirlikli olarak
bu tip gemilerden elde edildigi dikkate alinmalidir.
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Sekil 13. Yatlarda Ugurtma Sistemi Uygulamasi

Sevk Giicti

Gemilerin sevk sisteminde kullanilan ugurtma sevk sis-
temi geleneksel yelken sevkine gore yelken alaninda
metrekare basina yaklasik olarak 5 ile 25 kat daha faz-
la itme glicu saglar. Bu da olumlu rizgar kosullarinda
2,000 kW'a kadar sevk glici anlamina gelir. Bunun iki
sebebi vardir:

ilk olarak, gemi sevk ucurtma sistemi dinamik olarak
yonlendirilir ve ayni zamanda ugurtmanin ugurma ma-
nevra performansi oto-pilot tarafindan kontrol edilir.

Diger sebep ise ucurtma sevk sisteminin gicli ve si-
rekli rGizgarlar altinda ve 100 ile 500 metre arasi yiik-
sekliklerde etkili bir sekilde calisabilir olmasidir.

Ayrica ¢ekme ugurtmasinin geleneksel yelken sev-
kine gore daha fazla sevk glicii saglayabiliyor olmasi
kullanilan yelken alaninin nispeten kii¢lilmesine ola-
nak saglayan énemli bir kazanimdir. Ornek olarak; 109
metrelik 4 direkli ‘Sea Cloud’ yelkenli gemisinin toplam
yelken alani 3,000 m? iken ayni uzunlukta ve ayni sevk
gliclini saglayacak olan bir modern kargo gemisinde
ihtiya¢ duyulan ¢cekme ugurtmasinin alani sadece 150
mZdir. [5]

Genel Ozellikleri

Cekme ucgurtmasi ucus modundayken oto-pilot tara-
findan kontrol edilir. Cekme ugurtmasinin birakma ve
toplama islemleri biiyiik 6lctide otomatik olarak yapilr.
Bu sistem icin ek personele ihtiya¢ duyulmaz. Cekme
ucurtma sisteminin kdpri guivertesindeki kontrol paneli
hari¢ tim bilesenleri teknenin bas kismina yerlestirildi-
gi icin tekne hacminde kiiglilmeye neden olmaz. 400
m?'lik bir ucurtmanin katlanmis hali sadece bir telefon
kullibesi buyukliginde yer kaplar ve bas kasarada ko-
laylikla depolanabilir. Ayrica limanda yiikleme bosaltma
yapilmasini engelleyecek bir list yapisi yoktur. [5
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Dogrultucu Moment Kolu-GZ Uzerine Etkisi

Rizgar sevkinin alsilagelmis formlarindan (6rn: des-
teklenmis yelken diregi sistemi) farkl olarak, ¢cekme
ugurtmasi sisteminden kaynaklanan meyil durumu,
gemi glvenligi ve isletimi acisindan ¢ok kiiclk olup ih-
mal edilebilirdir. Ugurtmanin ¢ekme kuvvetleri gemiye
glverte seviyesinden iletilir. Sekil 14'te de gorildugu
Uzere konvansiyonel yelkenli gemilerinde, gemiyi me-
yil ettiren moment kolu béylece kisalmis olur. [5]

Sekil 14. Ucurtma Sisteminin GZ etkisi

Halatli Cekme Ugurtmasinin Genel Yapisi

Cekme ucurtmasi, 300 m2'nin Gzerinde yelken alanina
sahip olmasinin yani sira yiiksek mukavemetli ve k&t
hava kosullarina karsi dayanikli dokuma kumaslarin-
dan Uretilir.

Gift duvar profili, cekme ucurtmasina ugak kanatlari-
nin aerodinamik &zellikleriyle benzer olmasini saglar.
Boylece Sekil 15'te de acik bir sekilde gorildiuga gibi
¢ekme ugurtmasi sistemi sadece gemi rotasi ile riizgar
ayni yonde olunca degil ters yonde 50”lik ac1 ile gelen
rlizgarlarda dahi etkin pozisyona gelebilir. [5]

Sekil 15. Riizgar yoniine gbre ugurtmanin rotasi
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Cekme kuvveti gemiye yiiksek mukavemetli ve ult-
ra ylksek molekuler agirlikli polietilenden yapilmis
Dyneema® fiber halatlar ile iletilir. Ucurtma dimen
mekanizmasinin enerji beslemesi cekme halatinin igi-
ne entegre edilmis 6zel kablolar vasitasiyla saglanir.

Cekme ugurtmasinin birakma ve toplamasinda halat
deposu gorevini de goren ving kullanilir. Cekme kuv-
veti 6l¢imi vince 6nceden yuklenmistir. Ving hizi se-
cilir boylece cekme ugurtmasi riizgar sartlar degisken
oldugu zamanlarda dahi her zaman dengelenebilir.

Kontrol sistemi otomatik olarak calisir. Cekme ucgurt-
masl, uygun sevk giciniu elde etmek icin riizgarin
yonu ve kuvvetine, geminin rotasi ve hizina gore hiza-
lanir. Kontrol sistemi, kontrol kolu ve kontrol bilgisaya-
rindan olusur. [5]

Birakma ve Geri Toplama Sistemi

Sekil 17 ve Sekil 18'de de gorilen birakma ve geri top-
lama sistemi, cekme ucurtmasinin konumunu ve alcal-
tilmasini kontrol eder. Ucurtmanin konumu, bas kasara
Uzerindeki teleskopik direk vasitasiyla kontrol edilir.
Birakma ve geri toplama sistemi, hidrolik akim kaynagdi
ile tahrik edilir. [5]

Sekil 17. Birakma ve Toplama Sistemi

Cekme ugurtmasi bas kasarada ugurtma istifleme bol-
mesinde saklanir. Birakma aninda teleskopik direk,
¢ekme ugurtmasini ving ile depolama alani arasin-
da yiikseltir. Akabinde teleskopik direk ulasabilecegi
maksimum yukseklige kadar uzatilir. Ardindan ¢ekme
ucurtmasi tam boyutuna gelecek sekilde acilir ve firla-
tilir. Tum birakma ve toplama islemleri yaklasik olarak
15'er dakikada tamamlanir.
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Sekil 18. Birakma ve Toplama Sistemi Semasi

Birakma ve toplama islemlerinin yonetimi; birakma
ve toplama direginin kontrold, ving kontroll ve direk
adaptorinin kontroli islemlerini icerir. PLC (Program-
mable Logic Controller) seklindeki bu yari-otomatik
mekanizma tiim birakma ve toplama sirecini isletir. [5]

Calisma Sistemi

Cekme ucurtmasi sistemi Bofor skalasina (Beaufort
scale) gore genelde 3 ile 8 arasindaki riizgar kuvvet-
lerinin etkin oldugu deniz kosullarinda calismak Uzere
dizayn edilmistir. 3 Bofor ve altindaki riizgar kuvvetle-
rinde sistem geri toplanabilir ancak ucurtma sistemi
kullanilamaz. [5]

Gilivenlik Sistemi

Cekme ucurtma sistemi agik durumdayken geminin
manevra kabiliyeti etkilenmez. Cok katmanl guvenlik
ve yedek sistemler ile geminin emniyetle ¢alismasi sag-
lanir. Otomatik kuvvet kontrol mekanizmasi, ucurtma
sevk sisteminin cekme kuvvetini ani glcli riizgarlar ve
durgun hava kosullarina gore ayarlar. Acil durumlarda
mudahaleler kdpriden diigmeye basilarak baslatilabilir.

Aniden riizgar glicliniin artmasi halinde oto-pilot cek-
me ugurtmasini 30 saniye icerisinde notr zenit pozis-
yonuna getirir. Bu pozisyondayken ¢ekme ucurtmasi
gemi lizerinde cok kiictik bir kuvvet sarf ederek gticli
riizgarlarin etkisinde dahi glivenli bir sekilde ugurtma-
y1 geri toplayabilir.

Alarm sistemi, tehlikeli durumlarn kopriideki mirette-
bata bildirir ve ilgili digmeye basilarak ucurtma notr
zenit pozisyonuna (Sekil 19) getirilir ve/ veya ucurtma
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toplanir. Eger bas kasara mirettebat icin hava kosullari
nedeniyle ulasilamaz durumda olursa bu sefer cekme
ucurtmasi indirildikten sonra teleskopik direkte takih
kalabilir.

kemitral giici

DiNAMIK GUC KONTROLL

Sekil 19. Notr Zenit Pozisyonu

Olaganustl durumlarda ise kopriden gerekli digme-
ye basilarak cekme ugurtmasi komple birakilabilir. [5]

Denizcilik ve Havacilik Giivenligi

Sekil 20'de goriilmekte olan ¢ekme ugurtmasinin ha-
reket yaricapl, yasal olarak gemilere en yakin yaklasma
noktasi bir deniz milinden cok daha kicuktir. Eger bu
minimum a¢iklik korunamazsa ¢cekme ugurtmasi mak-
simum 30 saniyede ndtr zenit pozisyonuna getirilebilir.
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Sekil 20. Ucurtmanin Hareket Yaricapi

Cekme ucurtmasi sistemleri acik denizde UNCLOS
(United Nations Convention on the Law of the Sea)
kurallar altinda ve G sinifinda 2.500 feet (800 m) hava
sahasi altinda calistirilir. Cekme ugurtmasi sistemi gu-
nisiginda ve gece ugarken, ucurtmanin boyutu ve sari
rengi sayesinde kolayca fark edilebilir. [5]

Klasifikasyonu Klas Kurulusuna goére yapllir.

Maliyet

SkySails sirketinin verilerine gore (Sekil 21 ve Sekil 22) 1
kWh ucurtma glictinlin fiyati sadece 6 USD Cent yada
baska bir deyisle ucurtmadan elde edilen TkWh’lik
glici ana makineden elde edilen 1 kWh'lik gug icin
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harcanan meblanin yarisina mal edilebilmektedir. Yine
sirket tarafindan aciklanan verilere gore cekme ucurt-
masi kullanarak yakitta her yil ortalama 10-15% arasin-

da tasarruf saglanmaktadir.

Ugmaroms Sintonsi Dyletin Alaby=m
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Sekil 21. kWh Basina Sevk Maliyeti Grafigi
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Sekil 22. MV Theseus gemisinde ¢cekme ugurtmasi
kullanildigi ve kullanilmadigi zamanlarda elde edilmis
hiza bagh yakit tuketimi grafigi

Ucurtmaya Etkiyen Kuvvetlerin Hesaplanmasi

Bir kanat yuzeyi gibi nitelendirilebilen ugurtmaya Sekil
23'te gosterildigi gibi li¢c kuvvet etki eder: agirlik, cek-
me halatindaki gerilme, aerodinamik kuvvet.

Riizgar Yani

Sekil 23. Ugurtmaya Etki Eden Kuvvetler

Agirlik (W) her zaman agirlik merkezinden yeryiiziiniin
merkezine dogru etkir.
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Aerodinamik kuvvet genelde iki bilesene ayrilir: riizga-
ra dik yonde etki eden kaldirma kuvveti (L) ve riizgar
yonunde etki eden direng kuvveti (F ).

Aerodinamik kuvvet basing merkezine dogru etki eder.
Zemine yakin bolgede diinyanin u¢ katmanlarinda,
rlizgar turbulanstan dolayi girdap ve saganak olustu-
rabilir. Fakat zeminden uzaklastik¢a riizgar tamamiyla
sabit ve neredeyse diinyanin ylizeyine paralel olur. Bu
durumda sekilde de goruldigu gibi kaldirma kuvveti
agirliga zit ydonde meydana gelir.

Ucurtmanin baglanti noktasi tzerindeki kontrol podu
(tutma noktasi-bridle point) boyunca olusan halat ge-
rilmesi iki bilesene ayrilir: dikey ¢ekme kuvveti Vp ve
yatay cekme kuvveti Hp. [6]

Newton’un birinci hareket yasasi olan eylemsizlik pren-
sibine gbre ucurtmanin stabil ucusu sirasinda ugurtma
Uzerine hicbir dis kuvvet etki etmez ve etkiyen kuvvet
sabit olmaya devam eder.

Yatay ve dikey kuvvetler icin temel fiziksel esitlikleri
yazarsak; [7]

Vp+W-L=0
Hp-F, =0

[2.1]
[2.2]

Tutma noktasina yakin egimli hatta olusan agiya tutma
acisi (B) denir. Bu acinin buyukligi gerilme bilesenleri-
nin buyuklikleri ile iliskilidir.

tanf=Vp/Hp [2.3]

Tutma acisi, halat uzunlugu ve halat agirhiginin bilin-
mesi durumunda ugurtmanin ne kadar yukseklikte
ucacagi tahmini yapilabilir.

Newton'un hareket yasasinda tanimlandigi sekilde
kuvvetin goreli buyukligi ucurtmanin hareketini be-
lirler. Eger ugurtmaya ani riizgar vurursa kaldirma ve
strtiklemede artis meydana gelir. Bu durumda kaldir-
ma kuvveti, agirligi ve dikey ¢cekme kuvvetini asacagi
icin ucurtma dikey yonde hareket eder ve surikleme
artacagi icin gerilme kuvveti de artar.

Sonuc olarak yeni denge noktasi belirlenmis ve ugurt-
ma farkh bir stabil duruma erismis olur. Aerodinamik
kuvvet ve agirlik kuvvetindeki goreli biyukliklerin de-
gisimi ylzinden ucurtma, torku dengede tutmak icin
tutma noktasi civarinda doner. [6]
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Toplam Aerodinamik Kuvvetin Hesaplanmasi
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Sekil 24. Cekme aerodinamik kuvveti ve
halat gerilmesi

Aerodinamik kuvvetin bilesenleri Sekil 24'te kesit lize-
rinde gosterilmis olup su sekilde formiilize edilmekte-
dir;
F,, = Direng Kuvveti
L = Kaldirma Kuvveti
T .= Toplam aerodinamik kuvvet
C = Kanat genisligi
C, = Cekme halatindaki gerilme (Bu deger T degerine
esittir.)
a = Riizgarin gelis agisi
V =Rizgar hizi
K. = Kuvvetin uygulanma merkezi
C_=Kaldirma Katsayisi
C, = Strukleme Katsayisi
A, = Toplam Ugurtma Alani

[2.4]

[2.5]

[2.6]
Aerodinamik kuvvet olan T ‘nin su ylzeyi (WP) (ize-
rindeki izdligiima Sekil 25'teki gibidir. F_ kaldirma kuv-
veti geminin agirhgr géz 6niinde bulunduruldugunda

ihmal edilebilir biyukliktedir ve F, direng kuvveti ise
rotadan sapmaya neden olur. [6]

Sekil 25. Aerodinamik Kuvvetin WP Uzerine izdiisimii
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Toplam Aerodinamik Kuvvetin Gemi Rotasi Uze-
rindeki Etkisi

Bu bolimde toplam aerodinamik kuvvetin gemi rotasi
Uzerindeki etkisi, riizgar kuvvetinin pozitif hlicum acI-
siyla geldigi ve tek yonli oldugu dustnilerek ele ali-
nacaktir.

Aerodinamik
Kuvvetin Yini

I

Sekil 26. 180”lik rlizgar yonui icin T ve F_ kuvvetleri

Sekil 26'ya gore riizgar yonu kig taraftan basa dogru
ve ucurtma kuvvetinin su dizlemi Gzerindeki izdlisG-
mu ise F = nyolarak alinmustir. F, kuvvetinin degeri
geminin normal rotasi olan sifir ya da yaklasik sifir de-
gerinden sapmasina neden olmustur. Gemi baslangi¢
rotasinda devam etmektedir ve hiz1 0,5 ile 0,9 knot ara-
sindadir.

Sekil 27'ye gore, rlizgar yonii gemi ekseninden itiba-
ren 30” olarak alinmistir. Cekme kuvveti F , Fy’den daha
buyuktur. F, kuvvetinin degeri ¢cok buyik olmamakla
birlikte gemi baslangi¢ rotasindan sapmistir ve hizi 0,6
ile 0,7 knot arasindadir. Sapma degeri (Y) ise yaklasik 1
cable (185,2 metre ya da 608ft)dir.

ny =F,; Fy =F sina;F =F cosa
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Aerodinamik
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Sekil 27. 210”lik rizgar yonu icin T ve F_ kuvvetleri
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Sekil 28’e gore, riizgar yoni gemi ekseninden itiba-
ren 60° olarak alinmistir. Cekme kuvveti F_6nceki du-
rumundan daha kiiciik ve F ise daha blyuktdr. Gemi
hizi yaklasik 0,7 knot ve sapma degeri (Y) 2 ile 3 cable
arasindadir.

Asrodinamils Ervvetin Y ol

Sekil 28. 240”lik rlizgar yonu icin T ve F_kuvvetleri

Tdm durumlar g6z 6nlne alindiginda, geminin bas-
langic hizi sifirdir. Ucurtma ¢ekme etkilerinden biri ge-
minin dimen kullanimiyla azaltilan sapmasidir. Fakat
disik hizlarda cekme kuvvetine iliskin elde edilen so-
nuclarda diimenin etkisiz oldugu ve geminin duz bir
rotaya gelebilmesi icin ana makine kullaniminin gerek-
li oldugu belirlenmistir. [6]

Ayrintili Hesaplama

Cekme ucurtmasi enine riizgar dogrultusunda cekme
kuvvetini buyuk ol¢tide artirmak igin periyodik dongu
icerisinde ucabilir. Bu donguilerin optimizasyonu yapi-
larak yatin hedefi dogrultusundaki maksimum ortala-
ma ¢cekme kuvvetine ulasilabilir. Bu amag icin dayanikl
optimum kontrol paketi MUSCOD Il kullanilarak ardisik
ikinci dereceden programlama algoritmasina dayanan
¢6ziimlerle, problem her yat icin optimize edilerek ger-
cek degerlere ulasilabilir. [8]

2.3. Riizgar Tiirbini

Riuizgar enerjisinin yatlarda uygulanabilirligi fotovoltaik
panellerin uygulanmasindan ¢ok daha karmasik olma-
sina ragmen genel kistaslar ayni kalmaktadir. Rizgar
glicinin teknede kullanimi, en azindan yilin alti ayi
limandan uzakta kalacak sekilde ve riizgarin aktif ol-
dugu bolgelerde bulunulmasi durumunda verimli ol-
maktadir. Yilin sadece bir ayinda teknenin kullanilmasi
halinde gereksiz bir yatirnm olacaktir. [3]
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Riizgardan Elde Edilebilecek Olan Enerji

Rizgar tlirbininden elde edilebilecek olan enerji asagi-
daki sekilde hesaplanabilir;
P — K * E * D2 * V3

P: Gii¢ (watt)

K:0,0653

E: Mekanik verim (%)

D: Pervane ¢api (m)

[2.7]

V: Riizgar hizi (knot)

Ornek: 5 feet (1,52 metre) capinda 30% verime sahip
ve sabit 10 knot (5,14 m/s) rlizgar hizinda bulunan bir
rlizgar tlrbinin glicini hesaplamak istersek;

P =0,0653 * 0.30 * 1.522 * 10° = 45 watt

Bu esitlikten de acgik¢a anlasilabilecegi gibi riizgar tiir-
bininin teknenin elektrik ihtiyacina cevap verebilme
kapasitesi onun boyutlariyla dogrudan iliskilidir.

Verim (E) hicbir zaman 100% olamaz. Eger Oyle olsaydi
kanatlarin, riizgarin kinetik enerjisinin tamamini alip
kullanabilmesi gerekirdi. Riizgar tlirbininin maksimum
teorik havaciliktaki verimi 59,3%'dur, ancak uretim bo-
bini, rotor yatagi ve transmisyon diglisindeki kayip ne-
deniyle gercek verim 30% civarindadir. [3]

2.3.3. Giinliik Tahmini Uretim

Turbin kanatlarinin taradigi dairenin alani * D? /4 oldu-
gu g6z 6nlinde bulunduruldugunda;

Watt= *D**E*P /4 [2.8]
=314

D = Kanat capi (metre)

E, = Ruzgar tlrbini verimi, 0,00 ~ 1,00
P =Yillik rizgar glict (W / m?)

Eger E, = 0,30 (30%) ise;

Watt=0,24 D> *P
kWh/yil=210D°*P
Ah/gin=044D"*P

Ornek olarak 5 feet (1,52 metre) kanat capina sahip,
30% verimle calisan rizgar turbininin Turkiye'de Ege
bolgesinde yaz mevsiminde Uretebilecedi tahmini
enerji miktari su sekilde hesaplanabilir; [3]

Secilen bolgede ortalama riizgar glicti yaz mevsimin-
de yaklasik 150 W / m*dir. Bu gliciin 60%'inin kullanila-
bilir oldugunu varsayarsak
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Watt= 0,24D**P
=0,24%1,522*0,6 * 150
=50 watt

kKWh/yil=210D°*P

=2,10%1,522*0,6 * 150
= 436 kilovat-saat

Ah/glin=0,44D>*P

=0,44*1522*0,6 * 150

=92 kilovat-saat

Teknik Ozellikler

Teorik olarak riizgar tlrbininin verimiyle kanat sayisi
birbiriyle iliskisi olmayan degiskenlerdir. iki kanath bir
tlrbin, alti kanatl bir tlrbinle es deger verime sahip
olabilir. Ancak gurtiltl seviyesi, kanat sayisi ve kanat
capinin artisina bagl olarak azalir. Tim alti kanath tir-
binler, iki veya (¢ kanath tiirbinlere kiyasla ¢cok daha
sessizdir.

Glc cikisi capin karesine gore degiskenlik gosterir bu
sebeple bliytk gl cikisticin genis capl kanatlar gerek-
mektedir. Buna karsilik capin artmasiyla birlikte agirlik,
glrilti ve olasi tehlikelerde de artis gozlenmektedir.

Agirhigin hafif olmasi makinenin kontrol edebilme ka-
biliyetini artirirken ayni zamanda bu durum yapinin
dayaniksiz olmasi ve devamli nominal giiclin kiiclik
olmasini da beraberinde getirmektedir. [3]

Bu ozelliklerin disinda riizgar turbinlerinin diger tek-
nik 6zelliklerinden biri de voltajdir. Bazi makineler sa-
bit voltaj Gretimi icin ayarlanmistir. Oyleyse aki tipine
gore ayarlanmis bir regiilator secilebilir. Tlrbinlerde
dikkat edilmesi gereken diger bir 6zellik ise fircalardr.
Eger makine strekli kullaniliyorsa, her yil yeni fircalara
gerek duyulabilir. Bu durumdan kacinmak icin fircasiz
makinalar tercih edilebilir. [3]

Elektrik Tesisati

Riizgar tiirbini icin elektrik baglanti semasi solar panel-
ler bélimundeki sema ile aynidir. Sekilde giines paneli
ve rlzgar turbininin beraber gosterilmesinin sebebi,
rlizgar tlrbini ile glines panellerinin birbirini tamamla-
yici sistemler olarak dustinilip genellikle birlikte kul-
laniimasindan ileri gelmektedir. Glines panel baglanti-
sinin iptal edilmesi durumunda devrede bir degisiklik
olmamaktadir.
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Riizgar Tiirbinlerinin Tekne Uzerinde Yerlestirilme
Sekilleri

Sekil 29'da ruizgar tirbinlerinin mimkin montaj yeri
seceneklerinden yaygin olanlari 35 feetlik (10,7 metre)
bir ketch lGizerinde gosterilmektedir.

Sekil 29. Riizgar Jeneratori Montaj Secenekleri

Ruzgar tirbinlerinin teknede en ¢ok tercih edilen yer-
lestirilme sekli Sekil 29'da PM-1 ile kicta direk lizerinde
gosterilen montaj sekliyle verilmektedir. Bu direk ge-
nellikle 2 inglik (0,0508 metre ) ve Schedule-40 veya
80 olarak tanimlanan borulardan yapilr. Glverteye
destekleme, rijid paslanmaz iki parca boru vasitasiyla
ya da kig istralya ile takviye borusu tarafindan saglanir.
Ruizgar turbininin kigta direk tUzerine yerlestirilmesinin
avantajl, seyir halindeyken kullanma olanagi saglaya-
rak gliverte lizerinden erisilebilir olmasidir. Dezavan-
tajl ise, konumunun alcakta olmasi nedeniyle, daha
yuksek konumlara yerlestirilmis riizgar tirbinlerine
gore veriminin distik olmasidir. Ayrica yiksek gurdlti
seviyesi ve mirettebatin dikkatsiz olmasi durumunda
potansiyel bir tehlike olusturmasi s6z konusudur.

Rizgar tirbini icin secilebilecek diger bir konum ise
mizana diregi Gzeridir (Sekil 29'da MM-1, MM-2, MM-3,
MM-4 ile gosterilen konumlar). Bu secenekte verim ¢ok
daha yuksek ve olusabilecek tehlikeler cok daha azdr.
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Tlrbin kanatlarinin direk ile olan mesafesi guirilti sevi-
yesinin azaltilmasinda 6nemli rol oynar. Mizana diregi
Uzerine yapilabilen dort tip yerlestirme, riizgarda don-
me guclinde farkliliklara yol acar. Bunlar; 0° (ileri yone
dogru sabitlenmis), 180°, 360° (limitsiz)'dir. Sabitlenmis
konum son derece sinirlayici olup sadece yat baglan-
diginda ya da demirlediginde kullanisli olabilmektedir.
180° konumda ise riizgar yoniindeki hareket diginda,
tim rizgar yonlerinde tlirbinin verimli ¢alismasina
olanak saglar. Buradaki ufak bir dezavantaj ise gortntr
rlizgar hizi teknenin hizi tarafindan azaltilmaktadir. [3]

Ruzgar turbininin yerlestirilmesini yapmak icin diger
bir secenek ise ¢ordek halati (halyard) Gzeridir (Sekil
29'da Halyard ile gosterilen konum). Tekne her demirle-
diginde kurulum ve saklama gerekliligi olusacagindan
dolayi, riizgar turbininin ¢érdek halati Gizerine yerles-
tirilmesini daha az tercih edilebilir hale getirmektedir.

Son zamanlarda en ¢ok tercih edilen yerlestirme yeri
ise matafora ya da radar arch olarak tanimlanan yapi
Uzerine konumlandirlandir (Sekil 29'da RA-1 ile goste-
rilen konum).

Guvenlikten sonra riizgar tirbinleri ile ilgili yasanan
en buyuk sorun, turbininin yiksek riizgar hizlarinda
olusan gurilti seviyesidir. Bu problemin iyilestirilmesi-
ne yonelik son yillarda yapilan ¢alismalar glinimuzde
hala devam etmektedir. Gurilti seviyesini azaltmak
Uzere baslica Ui yontem uygulanabilir;

ilk olarak, daha énce de belirtildigi gibi kanat sayisinin
azaltilmasi gurilti seviyesini ylkseltmektedir. Bu se-
beple, iki kanath turbinler yerine g ya da alti kanatli
olanlar tercih edilmektedir.

Diger bir yontem ise ucak kanatlarinda oldugu gibi
tirbin kanatlarinda da aerodinamik performans ar-
tinlarak guriiltl seviyesi azaltilabilir. Uretilen yeni tip
tdrbinlerin kanatlari, ucak pervaneleri ile bire bir ayni
yapidadir.

Son olarak turbinin, dogrudan giverteye baglanmis
olan direklere yerlestirilmesi sonucunda titresim dog-
rudan guverteye iletiimektedir. Bu durumda giiverte,
sesi ylikselterek bir davul derisi gibi davranir. Bazi lre-
ticiler titresimin guiverteye ulasmasini engellemek icin
kauguk sok baglantisi kullanarak bu duruma ¢6ziim
getirmektedir. [3]
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Riizgar Enerjisi ve Solar Panellerin Karsilastirmal
Uretim Yiizdeleri

Sekil 30 ve Sekil 31'de Florida ve Bahamalar ‘da yapi-
lan bir calismaya gore fotovoltaik panellere ve rlizgar
tirbinlerine sahip 71 adet kotranin gunliik elektrik
yuku tedarikinin riizgar enerjisinden ve gilines enerji-
sinden karsilanma ytizdeleri gézlemler sonucu ortaya
konmustur. Riizgar tiirbinlerinin buyuk cogunlugu bir-
birinden farkli ve 60 inch (1,524 metre) capinda perva-
ne kanadina sahiptir. Guines ve riizgar sistemlerinin
ikisine de sahip olan yatlarda giinlik yikin ortalama
96%'sI tedarik edilebilirken sadece riizgar sistemi kulla-
nilan yatlarda gunlik yikun yaklasik 60%' temin edile-
bilmis, sadece giines sistemi kullanilan kotralar ise 40%
oraninda enerji depolayabilmislerdir. [3]

Uretilen Yitkiin Yizdesi
5 3 8 8
1 1 1 1

na
(=]
1

5 Higbiri Sadece Riizgar Riizgar & Giines

Sekil 30. Riizgar Enerjisi Uretim Yiizdesi

oTH] ot
Al

(el Yikin Visies)

PRt

Bichm o oy Tage & Oy

Sekil 31. Giines Enerjisi Uretim Yiizdesi

3. ALTERNATIF SEVK SISTEMLERI

Yatlarda kullanilan baslica alternatif sevk sistemleri ise
rotor sevk sistemi, su jeti sistemi, cesitli pervane sis-
temleri, yelken ve ugurtma sistemidir.

3.1. Rotor Sevk Sistemi (Flettner Rotoru)
Magnus Etkisi Nedir?

1850'lerde Alman kimyaci ve fizik¢i Heinrich Gustav
Magnus tarafindan yapilan deneyler sonucunda hava
akimi icinde doéndirilen silindirik bir cismin izerinde
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kaldirma kuvveti olustugu gézlemlenmistir. Olusan bu
kuvvet Bernoulli Prensibine dayanmaktadir. 1920'lerde
ise Alman miihendis Antonio Flettner, rlizgardan ener-
ji elde edebilmek icin bir cok farkli metot gelistirmis ve
yaptigi calismalar sonucunda dénen silindirde olusan
Magnus etkisinin gemilerin sevki icin kullanilabilecegi-
ni kesfetmistir. [9,10]
I Magnus Kuvvel

Sekil 32. Magnus Etkisi

Magnus etkisi (Sekil 32) kisaca su sekilde acgiklanabilir;
hava veya su gibi bir akiskan icerisinde, kendi ekseni
etrafinda dénerken ayni zamanda akiskanin akis yona-
ne (akim hatlarina) ters dogrultuda ilerleyen silindirik
bir cisim Uzerinde, akim hatlarina dik dogrultuda bir
kaldirma kuvveti olusur. Silindirin donme hizi arttikca
donds yoniine bagli olarak silindirin bir tarafindaki akis
ile ortam akisinin karistigi bolgede basing diser, diger
tarafinda ise artar. Boylece silindir etrafindaki simetrik
olmayan bu hiz alani ve basin¢ dagilimi, akim hatlarina
dik dogrultuda bir kaldirma kuvveti olusmasina neden
olur. [9]

Sekil 33. Trimaran Teknede Rotor Uygulamasi

Flettner Rotoru, yelkenli gemilere ana yelken ile birlik-
te kullanilan jib veya staysails yerine rotor kullanilarak
uygulanabilir. Uygun rizgar acilarinda, gerektiginde
kullanilmak Uzere, fora veya mayna edilebilecek sekil-
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de teknenin bas tarafinda uygun bir yere konuslandi-
rilacak bir rotor ile daha kuiguk siriklenme acilarinda
daha fazla hiz elde edilebilir.

3.2. Su Jeti Sevk Sistemi

Su jeti sevk sisteminin kokeni 17. yiizyilla kadar da-
yanmaktadir. ingiltere’de 1661 yilinda Toogood ve
Hayes, Archimedes’in su vidasini kullanarak bu sevk
sisteminin patentini almislardir. Archimedes'’in vidasi
hidrodinamik aletler gibi antik caglardan beri bilinen
buluslardir. Gemilerden pompayla su atilmasina yara-
yan Archimedes'in (M.O. 287-212) bu icadinin temeli
ise Misirlilarin 22. Hanedanliginda (~M.O. 945) bulun-
mus olan benzer bir icada dayanmaktadir. Bu icat hala
Misir'da sulama amacli kullanilmaktadir. [11]

Toogood ve Hayes'in bulduklari sistemin kullanimi ilk
olarak kuguk yuksek suratli eglence gemileri ve yiiksek
manevra kabiliyetine ihtiya¢ duyulan is tekneleri ile
sinirh kaldi. Ancak zamanla daha buyuk yiksek siratli
teknelerde kullanilmaya baglanmis ve son zamanlarda
da 6nemi oldukga artmistir. [12]

GUlnUmuzde kullaniimakta olan su jeti sevk sistemle-
rinin ¢alisma mekanizmasi ise su sekilde agiklanabilir;
nozul sistemi icerisinden tulumba ile cekilen suyun
enerjisi ivme kazandinlarak arttirihr. Bu sekilde meyda-
na gelen su jeti ylksek siratli itmeye neden olmakta-
dr.

1. Girig Agan
2. Pompa
3. Nogzul

1. Diimen
Mekanomasi

Sekil 34. Su Jeti Ana Elemanlari

Su Jeti Sevk Sisteminin Avantajlan

+  Su ¢ekimi azdir (govde yapisina bagli olarak)
« Manevra kabiliyetini artirir

«  Tum tekne hizlarinda hassas diimen kontroll sag-
lar

+ Geri vites mekanizmasina ihtiya¢ duyulmaz

« Verilen glicte, geminin hiz araliginda tork sabit ka-
hr.

- Diustk tekne hizinda tam glcle calisma olanagdi
saglar

« Fren mesafesi dlstiktlir
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+ Yuksek hizlarda [25knot (12,86m/s) lizeri] gu¢ ge-
reksinimi azdir

« Ylksek hizlarda yakit tiketimi dusukttr
« Titresimi azdir

«  Gemiicindeki ses azdir

+  Verim yuksektir

« Montaji kolaydir

3.3. Voith Dogrusal Jet

Sekil 35te gosterilmekte olan Voith Dogrusal Jet (Voith
Linear Jet - VLJ) son teknoloji pervane sistemlerinden
biri olup konvansiyonel pervanenin ve konvansiyonel
su jetinin Ustln Ozelliklerinin kombine edilmesiyle
olusturulmus bir sistemdir. Pervane, bilgisayar orta-
minda dizayn edilmis ve gelistirilmis olup CFD (Com-
putational Fluid Dynamics) metodu uygulanmistir.
Pervane tamamen su icine batmis sekilde calisir. Ge-
leneksel su jetlerinin verimli olabilmesi icin teknenin
35 knot (18 m/s) Uzerinde hiz yapmasi gerekmektedir.
VLJ)'nin manevra kabiliyetinin mikemmellestirilebil-
mesi icin itme dagilimi algoritmalar gelistirilmistir ve
itme dagilimi algoritmalari, belirli tekne parametrele-
rine gore (rlizgar ve su ylizeyi alani, dimen ylizeyi ve
profili gibi) optimize edilmistir.[13,14]

Sekil 35. Voith Dogrusal Jetin Su Disinda ve
icindeki Goériinimi

Voith Dogrusal Jet Ureticilerine gore; VLJ'nin ¢cekme
glicl, diger su jetlerine gore yaklasik 50% ve diger
konvansiyonel pervanelere gore de yaklasik 30% daha
yuksektir. Montaji karmasik degildir, denize karsi has-
sasiyeti dusuktir, cekme glicli yiksek ve yuksek verim
oranina sahiptir. [14]

3.4. Yatlarda Kullanilan Pervane Cesitleri

Adim (Hatve) Kontrollii Pervaneler (Controllable
Pitch Propellers, CPP)
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Sekil 36. Hatve kontrollli Pervane

Sekil 36'da gorilen adim kontrolli pervaneler, sabit
adimli pervanelerden farkli olarak kanatlarin adimini
degistirebilme Ozellikleri sayesinde fazladan bir ser-
bestlik derecesi saglamaktadir.

Yiizey Yarici Pervaneler

Surat teknelerinde kullanilan bir diger pervane cesidi
ise ylzey yarici pervaneler yani diger bir deyisle kismi
batmis pervanelerdir. Kavitasyon nedeni ile erozyonu
ve verim kayiplarini azaltmak icin kanat kesit profilleri
genellikle stiper kavitasyonlu pervanelerinki gibi se-
cilir. Bu tip pervaneler tam batmis pervanelere gore
daha fazla gerilme (stres) degisimine ugrarlar. [15]

3.5. Yelken Sevk Sistemi

ilk yelkenli teknelerde kare yelken kullanilmistir (MO
3000 - MS 900 yillari arasinda). Bu tekneler sekil itiba-
riyle dezavantajli olmasina ragmen binlerce yil boydan
boya Nil Nehrini ve denizleri basaryla ge¢mislerdir.
Kare yelkenler ruzgar ile itilirler ve yalnizca riizgar yo-
niinde seyredebilirler. Bu durumda tiim kuvvetler ayni
yonlidur.

e Riizgar Kuvveti + Siirliklenme Kuvveti = Tekne Kiit-
lesi * ivme

Rizgar kuvveti teknenin suriklenme kuvvetini as-
mistir.

e Siruklenme Kuvveti = Su Basinci * Omurga Alani +
Hava Basinci * Acikta Kalan Tekne Alani

Strtiklenmenin buyuk bir kismi omurganin su igeri-
sindeki hareketinden dolayi olusur. Yelkenler, direk,
murettebat ve kargo da riizgar direncine ayrica ek-
lenmelidir. [16]

e Rizgar Kuvveti = Riizgar Basinci * Yelken Alani

Ucgen yelkenler ise 2000 yil énce ortaya cikmslardir.
Uygun bir yonlendirme ile bu yelkenler herhangi bir
yonden gelen riizgar glictinu ileriye dogru itmeye do-
nistirebilirler. Yelken, riizgar kuvveti sayesinde itme
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veya ¢ekme glicl yaratabilir, ancak ¢ekme itmeden
¢ok daha zordur. 18. ylzyilda cekme kuvveti ‘kaldirma
" olarak tanimlanmis olup kavisli bir ylizey tizerindeki,
aerodinamik profil, akiskan akimi tarafindan uretildigi
kesfedilmistir. Bu durumda, aerodinamik profil tizerin-
deki kaldirma olayini agiklayan iki teori vardir: Bernoul-
li ve Euler. [16]

Bernoulli denklemi;

Belirli kosullar altinda, akiskan sistemindeki enerjinin
sabit oldugu Edmund Bernoulli tarafindan 1738 yilinda
kuram haline getirilmistir.

[3.1]
P.= Akigkan Basinci [N/ m?]
p = Akiskanin yogunlugu [kg / m?]
V, = Akigkanin hizi [m /5]
g = Yercekimi ivmesi sabiti [N / m?]
h = Yukseklik [m]
¢ = Sabit

Akiskan, Sekil 37’de de gorildigu lizere sinir tabaka-
nin disinda aktiginda Bernoulli prensibi uygulanabilir.
Ayrica akisin sikistirlamaz, kararh ve surtiinmesiz ola-
rak modellenmesi gerekir. [16]

Orrtam Basmen

—_ J_;E_;_ﬁE_m_!.ﬁr ———

Ortam Hasimo

q._____-i_ -

Sekil 37. Bernoulli Aerodinamik Profil

Euler denklemi ise;

dP/dn=p* /R [3.2]

P.= Akigkan Basinci [N / m?]

n = akim hatti egrisinde normal vektor
p = Akiskanin yogunlugu [kg / m?]

V, = Akigkanin hizi [m /5]

r = Akim hattinin egrilik yaricapi [metre]

4.SONUCLAR VE TARTISMA

Yenilenebilir enerji kaynaklarinin 6nemi yadsinamaz
boyuttadir. Yesil enerji kullaniminin gerek cevreye
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olan zararsizhidi gerekse verim ve maliyet izerindeki
pozitif etkilerine bir kez daha dikkat cekmek tizere ha-
zirlanmis bu ¢alismada, yenilenebilir enerji kaynaklari
kullanan sistemlerin, emisyona ekstradan sebebiyet
vermemeleri, mevcut emisyon diizeyini azaltmayi he-
deflemeleri, ayrica giines ve riizgar gibi sonsuz olarak
kabul edilen kaynaklari kullanmalari gibi sebeplerle
cevre (izerinde hicbir negatif etkisi olmadigi sonucuna
varilmistir. Verim agisindan g6z oniinde bulunduruldu-
Junda ise glines panelleri ve riizgar tlrbinleri birlikte
kullanildiginda guinliik enerji ihtiyacinin tamamina ya-
kininin karsilanmakta oldugu ilgili bélimlerdeki gra-
fiklerde belirtilmis olup yine bu sistemler tek basina
uygulandiginda da biyik olcide enerji ihtiyacinin
karsilanmakta oldugu acikca goriilmektedir. Diger sis-
temlere nazaran ¢ok daha yeni bir teknoloji olan ucurt-
ma sevk sisteminin veriminde de yine sistemin kullanil-
madigi teknelerle kiyaslandiginda oldukga iyi sonuglar
elde edilmekte olup yine ilgili bolimlerde sayisal de-
gerlerle belirtilmistir. Bu sistemler maliyet agisindan
degerlendirildiginde ise her bir sistemde ilk yatirnm
maliyeti ylksektir ancak, sistem kendi maliyetini kisa
surre icerisinde cikartabilmekte ve kullanicilara blyulk
Olctide tasarruf saglamaktadir.

Alternatif sevk sistemlerinden rotor sistemi, yiiksek ve-
rim elde edilebilir bir sistem olmasina ragmen estetik
kaygisi nedeniyle glinimiizde pek tercih edilmemek-
tedir. Su jeti sevk sisteminin tekneye kazandirdigi en
blylk 6zellik yuksek manevra kabiliyetidir. Pervane
tiplerinden adim kontrollli pervane ve ylzey yarici
pervanelerin de yatlarda kullanimlari oldukca yaygin-
dir. Yatlarda sevk sistemi denilince akla ilk gelen sistem
olan yelkenlerin de ge¢misten giiniimiize yuzyillardir
kullanimi devam etmektedir.
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M.Alp KADIOGLU?

OZET

Bu ¢alismada motorbotlarin tarihi gelisimine deginilerek motorbotlar icin gliniimiizde kullanilan direng
tahmin yontemleri kisaca agiklanmustir. Savitsky, Radojcic, Blount - Fox, Lahtiharju ve Wyman yéntemleri
ele alinip incelenmis ve bu yontemlerden bazilan 6rnek bir kayici tekneye uygulanip direng tahminleri
yapilarak sonuglar karsilastinlmistir. Calismada, kayici teknelerin 6n tasariminda gerekli olan glic
degerlerinin belirlenmesi konusunda, hangi yontemin, hangi araliklarda daha tutarli ¢alistiginin bulunmasi
amaclanmustir.

Anahtar kelimeler: Motorbotlar, direng, tahmin yontemleri, Savitsky

ABSTRACT
“METHODS USED FOR ESTIMATION OF POWERBOAT RESISTANCE”

This report is concentrated mainly on investigation and questionnaire on the accuracy of these methods
used in powerboat design for the aim prediction and estimation of resistance values. The work contains a
brief timeline on the historical development background of powerboats and emphasizes the processes of
the four methods: Savitsky, Radojcic, Blount- Fox, Lahtiharju and Wyman. After detailed research, the focus
of the work expands to the inquiry part where a planing hull boat is used as an experiment device and all
obtained data is summerized by comparing the result from each method with others’. The objective of the
work is to make an evaluation on some of these methods and identify the intervals where each of these
methods seem to be the suitable coherent tool for the preliminary design of powerboats.

Key Words: Powerboats, resistance, prediction methods, Savitsky

1. GIiRiS aracidir diyebiliriz. [2] Motorbotlar genel olarak boyla-
rina gore siniflandirilirlar. Bunun sebebi, benzer boy-
daki teknelerin benzer ic mekana ve 6zelliklere sahip
olmasidir. Gévde yapilarinin getirdigi kisitlamalar ne-
deniyle boya gore kullanilabilir ic mekan orani sabit
sayllabilir. Surat tekneleri ve yatlarin geneli, benzer bir

tasarim anlayisi cercevesinde tasarlanmaktadir.

Motorbotlarin gelisim siirecini incelemek icin bir asir
oncesine bakmamiz yeterli olacaktir. Yuz yirmi bes
yil 6nce, Friedrich Lirssen tarafindan tasarlanan ve
uretilen tekne, diinyanin ilk motorbotu olarak kabul
edilmektedir. Bu motorbot 6m boya sahip olmakla
beraber Gottlieb Daimler tarafindan retilmis motoru,
0,462 litre silindir hacminde olup 60 kg agirliginda ve
700 rpm’ de 1.5 HP glic Giretmekteydi. [1]

Motorbotlar; gezinti, balikcilik, yizme, derin dalis ve
su kayadi gibi spor keyfi, romorkor, kiyr emniyeti ve
yarislar gibi bircok amac icin kullanilir. Cogu motorbot

Motorbotlar tanimlayacak olursak; icten yanmali veya
elektrik motoru ile donatilmis nispeten kicik deniz
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edilmislerdir. Motorbotlar temel olarak distan takmali
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veya teknenin i¢ kismina yerlestirilmis sekilde ayrilirlar.
Genellikle 15m Uzeri tekneler, i¢c kismina yerlestirilmis
motora sahiptirler ve motoryat olarak da adlandinlirlar.

Diger taraftan, motorbotlar govde tiplerine gore dep-
lasman, yar kayici ve kayici tip olmak tizere siniflandi-
rilmaktadir.

2. FROUDE SAYISINA GORE TEKNELERIN SINIFLAN-
DIRILMASI

Hidrodinamik basincin 6nemli oldugu teknelere kayici
tekneler denilmektedir. Hidrostatik ve hidrodinamik
kaldirma kuvvetleri Froude sayisina gére ayrim gos-
termektedirler. Froude sayisi genel olarak Fn > 1,2 ol-
dugunda meydana gelmektedir; fakat Fn = 1,0 oldugu
durum kayicilik icin alt limit olarak kabul edilmektedir.

(3]

Kritik hiz degeriyle boyutsuz Froude sayisi arasinda: Vk
/L =Fn 3,36 gibi bir oran bulunmaktadir. [4]

Su yuzeyindeki dalgalarin hizlar ve boylar arasindaki
oran 1,34’ tlr. 1,34 degeri, normal deplasman tekne-
lerinin bulundugu araligin Ust sinindir ve yiiksek hizli
yari deplasman teknelerinin alt sinirinin baslangici ola-
rak kabul edilmektedir. Yari deplasman teknelerinin
Ust sinirise V / /L = 3,7 degeridir. V /+/L =3 degeri ise
ceneli teknelerin alt sinir orani olarak kabul edilmekte-
dir. Bu oran Uzerine c¢ikildikca teknenin islak alani azal-
maktadir. [4]

Fn=V/V(g*L) )

3. KAYICI TEKNELER iCiN KULLANILAN DIRENC
TAHMIN YONTEMLERI

3.1 Savitsky Yontemi

Savitsky’ nin 1964 yilinda model deneyleri sonucu ge-
listirmis oldugu bu yontem, prizmatik kayici teknelerin
performansini tahmin etmek icin gelistirilmistir. Sa-
vitsky prizmatik kayici ylizeylerin, sabit genislik, trim
ve kalkinti acisina sahip oldugunu varsaymistir. Step-
li govde performansini iyi bir sekilde tahmin etmede
kullanildigr icin yontemin adimlarinin ¢ok iyi bir sekilde
go6zlenmesi gerekmektedir. [5-6]

Oncelikle kalkinti acili kayici yiizeylerin basing alanin-
dan bahsetmek yararli olmakla birlikte formdaki ka-
yici yuzeylerin alt ylUzeylerindeki su ylzeyi, omurga
ve cene arasindaki iki egik cizgi olusturur ve yaklasik
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olarak 15° trim acilarina kadar omurga hattinda, suda
herhangi bir yigilma meydana getirmez. Daha biyuk
acllarda gorilmeye baslanir. Serpinti hattinin egriligi
ihmal edilmektedir. [5-6]

Sakin su durumunda, islak omurga uzunlugu ve ¢ene
uzunlugu arasindaki mesafenin kalkinti agisi () ve tri-
me (1) bagli ifadesi asagidaki ifadeyle verilmektedir:

L2=(btanf)/(2tanT) (3.1

Kayici ylzeylerde meydana gelen dalga ytkselmesi ve
gercek islak alan genisliginin sakin suya gore m/2 kati
olacagr Wagner'in yaptigi deneyler sonucu belirlen-
mistir.

Kayici yiizeyler icin gergek i1slak omurga (LK) ve cene
uzunluklari (LC) arasindaki mesafe:

LK-LC=(btanp)/(mtanT) (3.2)
Omurga uzunlugu:
LK=d/sint (3.3)

d= Kictaki Diisey Tekne Drafti, ft

Ortalama islak alan uzunlugu ile genislik (b=ft olarak)
oraninin fark:

A=(LK+LC)/2b (3.4

olarak tanimlanmaktadir. Kayici yiizeyin dip kismi islak
alan bakimindan ikiye ayrilmaktadir. ilki serpinti hatti-
nin kictaki bolimd, digeri bastaki bolimuddr. Bas ki-
simdaki serpinti hattinin yikiin kaldirlmasina herhan-
gi bir etkisi yoktur, clinkii tekne hizlandikca bas kisim
sudan cikarak yiikselecektir.

3.2 Radojcic Regresyonu

Radojcic, Seri 62 ve Seri 65 formundaki tekne model
deneyleri sonucu ortaya cikan bilgileri kullanarak reg-
resyon analizi yapmistir. Bu yontem, on dizayn asama-
sindaki kayici teknelerin direnci ve trim acisini tahmin
etmek icin kullanilmaktadir. [7,8,9] Bu yontemin dogru
sonug verebilmesi icin bazi kabuller yapmak gereklidir.
Bu kabuller sunlardir:

. 425<(Ap/(V)<95
. 30 < 100LCG/ Lp < 45
. 13°<B<374°

. 236<Lp/Bp<6,73
Burada;
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Ap = Toplam Basing¢ Alani

LCG = Tekne Kicindan Agirlik Merkezinin Mesafesi
Lp = Cene Uzunlugu

Bp = Tekne Genisligi

B = Kalkinti Agis

V=Tekne Su Alti Hacmi

Gergege en yakin sonuclara ulagmak icin tekne agirh-
g1 45,36 ton (100000 Ibs), deniz suyu sicakhgr 15°C, su
yogunlugu 1026 kg/m?, viskozite 1,19 m?/s olarak; ATTC
- 1947 surtinme diizeltme katsayisi ise Ca = 0 seklinde
alinmalidr.

Radojcic regresyon analizi, 1 < Fn < 4 araldi icin en
dogru sonuclar bulunarak yapilmaktadir.

Yapilacak olan analizde, dort farkli degisken olup he-
saplar yapilmadan evvel bu dort degiskenin hesaplan-
masi gerekmekte ve bagimsiz degiskenlerin asagidaki
degiskenlere donustlrilmesi gereklidir.

x,=(Ap/(V-6,875)2,625 (3.5)
x,= (100 (LCG/Lp)-37,4)/74 (3.6)
x,=((Lp/Bp)-4,545)/2,185 (3.7)
x,=(B-252)/12,2 (3.8)

Tum degiskenleri hesaplayabilmek icin 2. Dereceden

27 elemanli polinom kullanilmasi gereklidir.
y=b,+bx +b,x, +bx, +bx, +bxx, +bxx,+bxx,

2 2 2
+ b8x2x3 + b9X2X4 + b10x3x4 + be1 + bux2 + be3 +

2 2 2 2 2 2
b14X4 + b‘ISX1X2 + b16X1X3 + b17X1X4 + b18X2X1 + b19X2X3

2 2 2 2 2
+ b20x2x4 + b21x3x1 + b22x3x1 + b22x3x2 + b23x3x4 +

2 2 2
b24x4x1 + b25x4x2 + b26x4x3 (3.9)

Bu denklemde a katsayisi kullanilir ise trim bulunur, b
katsayisi kullanilir ise R/ A, c katsayisi kullanilirise S / (V
ve d katsayisi kullanilirise L / Lp hesaplanabilmektedir.
Ara degerler icin ise interpolasyon yapilmasi gerek-
mektedir.

Ap/V# LpBpa, LCG/Lp,
Parametreler
&f_
LpBm=2.36-6.73
Eisitlamalar LCGLP=30-443
Ap/V¥E=42505
B,=13"-374"°
Hiz Arahif F =1.00-3.50
Tablo 5.1 Radoijcic Yonteminin Kabulleri

(1984,1985,1990) [9]
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1. Temel parametreler olan Ap / (V, LCG/Lp, Lp/Bp, B
hesaplanmalidir.

Hesaplama Adimlari

2. X, X, X, X, hesaplanr.

98]

. Tablolar yardimiyla katsayilar bulunur.

4. Tekne Seri 65 formunda ise bz ve az degerleri ek-
lenir.

g

Degisik deplasman Froude sayilari icin 1, R/A, S/(V
ile L/Lp degerleri hesaplanir.

[®)

. Tekne agirhgi 45.36 ton (100000 Ibs) ise hesaplama-
lar tamamlanir, degilse bir sonraki adima gegilme-
lidir.

7. Olcek orani hesaplanir.

A=V (As/ps)2,3, Aston), ps (kgs¥m) (3.10)

8. Lpm = Lp / A formdilt ile modelin boyu hesaplanir
ve Froude sayisina gore islak alanin ortalama uzun-
lugu hesaplanir.

Lm=(L/Lp)Lpm,Ls=(L/Lp)Lp(3.1)
9. Reynolds Sayisi hesaplanir.

Re model = Lm Fnv 4,9423 * (10, Re gemi = (Ls Fnv v/g
(A)/v (3.12)

10. Schoenherr sirtiinme katsayisi hesaplanir.

\2/Cf = 2,604 (InRe - In(1 - (2,7398 / InRe) + 1,5863)
43,303 (3.13)

11. Geminin R/ A degeri hesaplanir.
R/A = (R/A)100000 + Cf 0,5 ((S/V F’nv (3.14)

3.3 Blount - Fox Yontemi

Blount — Fox yeni bir yontem gelistirmemis olup Sa-
vitsky yontemini modifiye etmislerdir. Tekne genisligi-
ni g6z onune alarak yapilan deneyler sonucunda, en
dogru direng tahmini, sabit kalkinti agisi ve maksimum
¢ene genisliginde elde edilmis olup kalkinti agisinin
direncg Uzerinde ¢ok buyiik etkisinin bulunmadigi go-
rilmekle birlikte trimde biraz degisme oldugu gozlen-
mistir. Bununla birlikte dinamik kaldirma kuvvetinin,
basing merkezinin kigtan 3/4L kadar bir mesafe dnde
olugu gozlenmistir.

Blount - Fox, elde edilen degerler icin bir duzeltme
katsayisi elde etmislerdir.

M =098 + 2%(LCG/Bpx* (e~ 3 (LCG/Bpx) * (e (3.15)
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Ceneli tekneler icin takintilarin direnci performansi
etkileyen diger bir unsur olup, teknenin direncini bir
katsaylyla carpip Uzerine eklenerek takintilarin diren-
cinin bulunmasi gereklidir. Gelistirilmis olan asagidaki
formul takintili ve takintisiz olarak yapilan model de-
neyleri sonucunda elde edilmistir.

HA=1/(0,005F *+1,05)
RApp=Rg((1/pA)-1)

Burada Bpx= Maksimum Tekne Genisligini, F, = Ha-
cim Froude Sayis'ni gostermektedir.

(3.16)
(3.17)

3.4 Lahtiharju Yontemi

Lahtiharju yontemi, kayici teknelerin, kayici haldeki
hizdayken direncini hesaplamakta kullaniimaktadir.

Tablo 5.2" de Lahtiharju yonteminin kabulleri verilmis-
tir.

Yuvarlak Karinal Gévde Derin V Tipi Girde (Ceneli)
Parsmetreler LWL/Bx, Bx'T. Cx, AvAx, LWLBx, BxT, AtAx &
LWL/V5 & B /V LWL/ ¥
LWL/ Bx=3.33-8.21 LWL/ Bx=2.73-3.43
Bx/T=1.72-10.21 Bx/T=3.75-7.54
Kisutlamalar Cx=0_567-0 888 AvVAx=043-0005
AvAx=016-0.82 LWL/ %% =4 49-6.81
LWL/ =447.83
B/ V=l 68776
Hiz Araly F=180-320 F=180-3.20

Tablo 5.2 Lahtiharju Yonteminin Kabulleri [9]

3.5 Wyman Yontemi

Wyman’ in diren¢ tahmin yonteminde kullanilan for-
muld, tekne formlarinin direnci icin hem kayici hem
de deplasman govdelerde kullanilan evrensel bir for-
milasyondur. Orjinal yontem Wyman’ in bir motor gi-
clinli hesaplamada elde ettigi sonuglar sayesinde bu-
lunmustur. Toplam verimlilik, gelistirilen gli¢ ve etkili
glclin arasindaki kayiplari hesaplamaktadir. Wyman,
ampirik verilerden bir katsayi tlretmistir. [10]

Bu yontemin avantaji, kayici, deplasman ve yari kayici
tekne formlarina uygulanabilmesidir.

Wyman’ in formali [11]:
V = Cw ((Lwl)~0,5) (SHP/(Displ/1000) )A0,333
V = Tekne hizi (kn)

(3.18)

Cw = Wyman katsayisi
Lwl = Su hatti boyu
SHP = Saft beygir glicl
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Displ/1000 = Pound olarak Deplasmanin 1,000'e bolu-
mu

4. Sonuglar ve Karsilastirmalar

Bu calismada, motorbotlarda Savitsky’ nin arastirmala-
rina gore direng ve gui¢ hesabi 6rnek bir kayici tekneye
ve bu teknenin farkli uzunluktaki versiyonlarina uy-
gulanmistir. Ayrica Blount - Fox, Savitsky Pre Planing,
Lahtiharju ve Wyman yontemlerine gore de hesapla-
malar yapilip sonuglar karsilastirilmistir.

ilk olarak asagida gésterilmis olan érnek teknenin sabit
kalkinti acisinda ((3) degisik hizlara gére diren¢ tahmi-
ni yapilmis olup daha sonra teknenin boyu 20m, 25m
ve 30m’ ye uyarlanarak direng tahmini yapilmistir. Bu
tahminler yapilirken Savitsky Pre Planing, Savitsky Pla-
ning, Blount — Fox, Lahtiharju, ve Wyman yontremleri
kullanilmis olup elde edilen sonuclar tablo 4.1, tablo
4.2, tablo 4.3 ve tablo 4.4’ te, grafiksel karsilastirmalari
ise sekil 4.1, sekil 4.2, sekil 4.3, sekil 4.4’ te verilmistir.

¥__[Savizsky pre ol Savitsky Blount and Fox P Lahtihawyman [ROIN| 5p -5 [BF -5 [L-5 [w-5
lEl DeA4 T5| 156469 }I\'.'I3]_64.| 15853 37457 0,635 4897 S53ES| 4307 Z1ES1
21][ 29285 25143 18| E137| 45975 0,847 4217 3I11) 25048
5 25216,2 17230.33] 3057] 51615 L.059 2014] T841] 26399
T 286558 29241,04| 40600] 55188 1271 a7,3] 11M7] 26552
35 31238,1) ADDSTET| 4ETET| STIES 1,487 =141, 7| 15538 25056
a0 JGLEL. 2 3iod5 6| ST42) SB3TS 1,854 5156 21087 21850

Tablo 4.1 16.8m Boydaki Tekne i¢in Bulunan Direng De-
gerleri

16,8m Direng-Hiz Grafigi

WK =i
_
= som ////,_
A AOOCE :
E W P
= rom - —_—
e —
100
Hiz (kn)
Sy Dot Dlney Sty ey B arst o Lifdibaris  —— 'y

Sekil 4.1 16.8m Boydaki Diren¢-Hiz Grafigi

v 'mmpmuwmlmmmrﬂtnmw sp-5 [6F-5 |L-5  |w-s
15 200X5 43| 14386.2 24997 45 AT ES0.58% SB83) 11511 218X
20| 2487123 20906,1 30050,24] 25806] aTiaalogr | weas| si44] sooo] ze.ass
J'j'r 17767.8 32890.57| 23736] 53951)0.974 5123| 5968] 26183
30} 343829 36582.67| 42906) mE34] 1169 | 5323 23958
3!: S0734,7 41285, 36] 53808| &1141 1388 332, 7| 12689 X804
ll:; AT, D A5TLT M| BL2IE| SITEH L5599 -343, 3| 1T 15528

Tablo 4.2 20m Boydaki Tekne icin Bulunan Direncg De-
gerleri
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20 Diirers c-Hue Grafigi

]

O
.
= o
= =
e T T —
E L - —
= 2
(=]

- B

V (kn)

S et foem ey,

Sekil 4.2 20m Boydaki Diren¢-Hiz Grafigi

¥ [Savitaley pre p Sy {ibkount and Fe Pi{Labaihadwyman BRI 5p - [BF -5 [L-5  [W-3
15| 1B368,95| 153353 450465, 34 334TE 0,526| 2580| 2BEST 17086
Fat) J0691,41) $3TILE A0 F]| 24600 LEEEL 0,M1| 9M0| 23529 -1117| 23163
x5 364617 51088, 48| 3453]| 56636 0.876 14627| -1830] 20175
3| AT 1 Loddg 45| 47851 621k 1052 ToRd| -37 5| 14213
Ex] 5347 E BI541 35| E3651) E5910) 1.227 3073 4132|6447 2
40 T, TLIIOE,¥E| 82618 GREES 1,402 029 11%14] -2319

Tablo 4.3 25m Boydaki Tekne icin Bulunan Direng De-
gerleri

25m Direng-Hiz Grafigi

WA
n

B

B =

Direng (M)

=3 E
1

0 £ X = ] L i &
Hiz {kn)

—— Ty [ PR Uy oy i Foe PraEl  — W

Sekil 4.3 25m Boydaki Diren¢-Hiz Grafigi

¥__[sawitaley pro pl savizsiky | Skouns and Fox FijLaiina] wyman [N 5p - 5 [BF -5 [L-5  |W-3
15| 17334 53] 15023 TIENE 56 alre) 0,483 -1637| ST 11467

20| omaas | 313082 so0s0,3] 2907 awea1|  o.eda|.a187) anvos| masa) 1meoe

Pl A5TI4 % THeAS, T IGH0T| SBEEE 0,808 31931 | -SRI 12969

16,1 T9682.85| 56417] 65152 0964 17827| 5429 39,7

x5 51147 S7663,77] B1881) 6%086| L1135 £545]_2367] 10053

40 _m! F¥eET, TE| 102074 73050/ 1,285 3113| 15225 -23795

Tablo 4.4 30m Boydaki Tekne icin Bulunan Direng De-
gerleri
30m Direnc-Hiz Grafigi

L0000

L] — . -~

] —
&om — =

o —

Direng (M)

Hiz (kn)

—— iy P Mg ety g B sl fom |

Sekil 4.4 30m Boydaki Diren¢-Hiz Grafigi
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Sp - S: Savitsky Pre Planing — Savitsky Planing
BF - S: Blount-Fox Planing — Savitsky Planing
L - S: Lahtiharju - Savitsky Planing

W - S: Wyman - Savitsky Planing

Hesaplamalarda derin V tipi kayici tekne formu kulla-
nilmistir.

Hesaplamalarda kullanilan 6rnek kayici tekne boyutla-
r:

Tam boy LOA 16,8m

Su hatti boyu LWL 15,046m
Tam genislik B 4,36m

Su hatti genisligi  BWL 4,183m
Deplasman A 18,53t
Ortalama draft T 0,72m

Elde edilen degerlere baktigimizda disik hizlarda
(V=15kn ve LWL= 15.046m icin) tekne heniiz kayici
duruma gecmedigi icin (Fn=0,635) Savitsky Planing
yontemi dusiik deger gostermekte olup Blount Fox ve
Savitsky Pre Planing yontemleri birbirlerine yakin ve
tutarh sonuglar vermislerdir. Wyman yontemi ise biraz
yuksek tahmin yapmistir.

Hiz degeri artinhp tekne kayici duruma gectiginde
ise (FN=1,059) tim yodntemler ile elde edilen degerler
birbirlerine yaklagmislardir. Savitsky Planing yontemi-
nin, belirlenen bir hiz degerinde, 6rnek tekne katalog
degerleriyle uyustugu gorilmektedir. Blount —Fox
yontemi de Savitsky Planing ydonteminin modifiye hali
oldugu icin Blount — Fox yonteminin sonuglari Savitsky
Planing degerlerine cok yakin ¢ikmistir. O halde, bura-
da yuksek hizlar icin Savitsky Planing yontemi en gu-
venilir metot olarak ortaya cikmaktadir. Dikkat edilme-
si gereken 6nemli bir nokta ise Blount — Fox yontemi-
nin diisiik hizlarda Savitsky Planing yontemi lzerinde
%20’ ye varan bir diizeltme yapmis olmasidir. Savitsky
Planing yonteminin dlsik hizlarda disik degerler
vermesini goz éniinde bulundurursak bu diizeltmenin
elde edilen direng degerleri lizerine olumlu bir etkisi
muhakkak olacaktir ve hiz arttik¢ca bu oran azalmakta-
dir.

Boy degisiminin direng Uzerindeki etkisine bakacak
olursak direng, dusuk hizlarda boydan ¢ok etkilenme-
mektedir; ama ylksek hizlarda direng de boyun artma-
siyla birlikte artmaktadir. Tekne boyunun artmasiyla
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birlikte Froude sayisi azalmakta bu nedenle de tekne
kayici 6zelligini o oranda kaybetmektedir. (Karsilastir-
ma ayni hiz degerlerinde yapilmakla birlikte boy de-
gerleri artirilarak yapilmistir.)
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GEMi iNSAATI SEKTORUNDE 5x5 ANALIZ MATRISi VE FINE-KINNEY
YONTEMLERININ UYGULAMALI BiR KARSILASTIRMASI

OZET

*istanbul Teknik Universitesi, Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakdiltesi

Bu ¢alismada gemi insaati sektoriindeki is kazalari incelenerek risk degerlendirme ¢alismalari yapilmis
ve risk yonetimi kavramlarinin dnemine deginilmistir. Bir 6zel tersanede 5x5 analiz matrisi ve Fine-Kinney
yéntemleriyle 6rnek risk analizi calismasi yapilmis ve bu iki yéntemin bir karsilastirmasi verilmistir. iki
ybntem de benzer yakinlikta olmasina karsin, Fine-Kinney ydntemi risklerin hesaplanmasinda daha hassas

sonuclar vermektedir.

Anahtar kelimeler: Gemi insaat; is kazalari; risk degerlendirmesi; 5x5 analiz matrisi yontemi; Fine-

Kinney yontemi.

1. GIRIS

Gemi insaati sanayi diinya ticaret hacmine bagl olarak
gelisim gosteren bir adir sanayi koludur. Diinya ticaret
hacmine bakildiginda yaklasik %95'inin deniz tagima-
aligr yoluyla gerceklestigi tahmin edilmektedir. Gemi
insaatl sanayi emek ve sermaye yogun bir sanayi ko-
ludur ve demir ve gelik sanayi, makine imalat sanayi,
kimya ve boya sanayi gibi pek ¢ok is kollari ile etkilesim
icinde olmasi nedeniyle ¢ok yiiksek istihdam rakamlari
saglamaya uygundur ve bahsedilen sanayi kollari icin
bir itici bir glic olmaktadir.

Gemi insaati sanayinde yapilan isler ve ¢alisma ortami
g6z 6nline alindiginda is saghgi ve guvenligi agisindan
cok tehlikeli bir agir sanayi kolu oldugu anlasiimakta-
dir. Sik sik iskele ve calisma platformlarinin kullaniimasi,
yuksekte yapilan diger isler, her tlirli mahalde yapilan
kaynak islemleri, buyuk vincler ile agir malzemelerin
tasinmasi, yangin ve patlamaya veya elektrik carpma-
sina sebep olabilecek ¢ok sayida is, fiziksel olarak agir
malzemelerin insan glicliyle tasinmasi gibi tersane or-
taminda siradanlasmis olan calismalar g6z 6niine alin-
diginda bu sektorde is sagligi ve glivenligi yonetiminin
son derece dnemli oldugu sonucu cikmaktadir. is ka-
zasina yol acacak bu denli fazla risk unsurunu barindi-
ran bir is yerinde risk degerlendirmesi ve risk yonetimi
hem teknik hem de insani acidan biyik bir ihtiyactir.
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Barlas ve Celebi (2014)'lin belirttigi gibi is saghigi ve gi-
venligi bir kulturdlr ve ugrastigi alan yasam ile 6lum
arasinda uzun soluklu bir calismayi gerektirmektedir.
Bu amacla risk yonetimi, is saghgi ve glivenligi kilti-
riinl isyerinde bulunan tiim bireylere aktarmayi da
kapsayarak, oncelikle mevcut durumun analizi yapi-
larak risklerin tespit edildigi, bu riskleri yok etmek icin
mevzuata uygun programlarin olusturuldugu ve uy-
gulandigi, bittin calismalarin belli bir diizen icerisinde
yazili hale getirildigi ve ilgili taraflara duyuruldugu, bu
yuritilmekte olan calismalarin izlenip denetlendigi
bir takim yonetim sistemlerinin uygulanmasidir.

Bu calismada 6nce tersanelerde yapilan islere degi-
nilmis, bu isler ile ilgili olarak tersanede bulunan risk
unsurlar, meydana gelmis kazalar g6z 6niine alinarak
ana maddeler halinde incelenmis, risk analizi ¢calisma-
lartile risk yonetiminin 6nemi vurgulanmis, bir 6zel ter-
sanede 5x5 analiz matrisi ve Fine-Kinney yontemleriyle
ornek risk analizi calismasi yapilmis ve bu iki yontemin
bir karsilastirmasi verilmistir. iki yéntem de benzer ya-
kinlikta olmasina karsin, Fine-Kinney yontemi risklerin
hesaplanmasinda daha hassas sonuclar vermistir.

2. Tersanede Yapilan isler

Tersanelerde saclar stok sahasindan alindiktan sonra,
CNC makinelerinde kesilir, bikme makinelerinde ve
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hidrolik preslerde soguk sekillendirme ile istenilen sek-
le sokulur. Celik saclar, korozyona maruz kalmamalar
icin On raspa ve 6n boyama islemlerine tabi tutulurlar.
On imalat olarak adlandirilan bu islemler sirasinda; so-
guk sekillendirilmis pargalar daha sonra birbirine kay-
natilarak grup haline getirilir. Bu islemlere; tulani, d6-
sek, glverte Uzerine lama stifnerlerin kaynatilmasi gibi
isimler verilmektedir. Belirlenmis boyut ve sekle geti-
rilmis olan saclar, birlestiriimek tizere kaldirma araglar
vasitaslyla montaj hattina tasinir. Montaj hattinda kay-
nak islemleriyle levhalar gemi bloklarini olusturacak
sekilde birlestirilir. Geminin alt bloklarinin olusturuldu-
gu montaj safhasinda ayrica geminin boru sistemleri
yerlestirilir. Bu kissmda alt bloklarda kesme islemleri
yapilmaktadir. Montaj kisminda olusturulan alt blok-
lar, kaldirma araclari yardimiyla kizaga tasinir. Kizaga
tasinan bu alt bloklar elektrik ark kaynagi kullanilarak
birlestirilir. Kamara, kaptan kdsku vb. st yapilar gemi
kizakta iken monte edilir. Alt bloklarin kizakta birles-
tirilmesi isleminden sonra, bu asamaya kadar gemide
saclar birlestirme amaciyla yapilan kaynak isleri sira-
sinda olusan cuiruflar spiral tas kullanilarak temizlenir
ve kaynak kalitesinin belirlenmesi amaciyla birlestirme
bolgeleri degisik yontemler kullanilarak test edilir. Ya-
pilan ciiruf temizligi ve kaynak kalite kontroliniin ar-
dindan tekneye uygulanacak boyanin 6nem tasidigi
gemi karinasi, ambar i¢ kisimlari gibi yerler ve koroz-
yona maruz kalmis celik saclar igin raspa islemi yapilir
(TC Cumhurbaskanligi DDK, 2008). Blok imalatta; 6n
imalatta hazirlanan gruplarin bir araya getirilip kaynak-
la birlestirilmesi islemleri yapilir. Daha sonra bloklarin
kizak Gzerinde kaynakla birlestirilmesi gerceklestirilir.
Bu islemlerden sonra da, gemi bloklarinin raspa ve bo-
yasi yapllir. Saclarda meydana gelen korozyon, kir, pas
ve boya kalitesini engelleyecek diger maddeler raspa
islemi ile temizlenerek, sac ylizeyleri boya islemine ha-
zir hale getirilir. Hazir hale gelmis olan kisimlar boyanir.
Her turli boru devresi, elektrik, elektronik devreler,
makine techizatinin monte edilmesi gemi donatimi
islemleridir. Uygun hava ve deniz kosullarinda, tekne
ve tekne Ustl yapinin tamamlanmasi, bazi makinele-
rin yerlestirilmesi ve boya, raspa vb. yuzey islemleri-
nin tamamlanmasinin ardindan kizakta bulunan gemi
denize indirilir. Denize indirilen gemide, makine, boru
sistemleri, yalitim, mobilya, navigasyon sistemleri,
elektrik tesisati vb. donanim yiikleme ve montaj islem-
leri yapilir. Diger ylizey temizleme, boyama ve kaynak/
kesme islemlerinden sonra yapilan temizligin ardin-
dan gemi insasi tamamlanmis olur. 2000 ile 2011 yillari
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arasinda Turkiye'deki tersanelerde 6limli ylksekten
disme kazalarindan (%37.8) sonra en sik rastlanan iki
olimli kaza tiirld yangin ve patlama kazalari (%16.5) ile
elektrik carpmasi kazalaridir (%14.2) (Barlas ve Celebi,
2014).

3. Tersanelerde Bulunan Risk Unsurlari
3.1.Yiiksekte yapilan calismalarda kaza riskleri

Gemi insaatinda, geminin disinda ve ambar icerisinde
bircok islemin yapilabilmesi icin cesitli yapi ve iskele-
ler kurulmaktadir. Normalde bu iskeleler tersanede
ozel bir ekip tarafindan kurulup denetlenmektedir.
iskele kullanim amacina, tasiyacagi agirhga ve Uzerin-
de yapilacak islemlere gore kurulmaktadir. Gelisigzel
kurulan iskele ve diger yapilarda meydana gelen kiril-
ma, kayma ve ¢okmeler, calisanlarin ve ¢evredekilerin
yaralanmalarina ve 6Imelerine neden olmaktadir. iske-
lelerde kullanilan malzemenin diistik kalitede olmasi,
iskele destek elemanlarinin yetersizligi, kafes sistemi
yerine basit ve korunaksiz iskeleler kullaniimasi, yeterli
tecriibe ve egitime sahip olmayan personel tarafindan
kurulmasi, kurulum veya sokim islemleri esnasinda
personelin gerekli kisisel koruyucu ekipman (kke) ol-
madan c¢alismasi, is kazalarinin meydana gelmesine
olanak saglamaktadir. iskele ve yiiksek yapilarin (ize-
rinde, insa edilen gemiye kaynak, kesme, raspa, boya
gibi cesitli islemler yapilirken calisanlarin yiksekten
dismesi veya iskelede “toe rail” olmadigindan calistik-
lari malzeme veya el aletlerini diislirmesi sonucu asa-
gida bulunan calisanlar cesitli kazalar gecirmektedir.
isci diismelerinin en biiyiik nedeni, calisanlarin kendi-
lerini iskeleye baglayacak sekilde parasiit tipi emniyet
kemeri takmamalaridir; ya iskelede bunu saglayacak
bagimsiz glivenlik halati kurulmamistir, ya da calisan
kisi bu kemeri kullanmaktan kacinmistir. Dismelerde
etkili olan diger nedenler ise, yukarnda bahsedildigi
gibi kurulan iskelelerin dayaniksizligi, kayma, takilma
ve benzeri nedenlerle olusan denge kaybi, ergonomik
olmayan durus ve calisma sekilleri, el aletlerinin kulla-
nimi, dikkatsizlik, yorgunluk, aldirmazlik, kaygan ze-
min, korkuluklarin eksikligi olarak siralanabilir.

3.2. Kaynak ve kesme islemlerinde kaza riskleri

Kesme ve kaynak islemleri bir tersanenin en temel is-
lerindendir. Kesme islemlerinde, kesilen ylizey asir se-
kilde 1sinmakta ve bu yiizeylerle temas, viicutta yanik-
larin olusmasina neden olmaktadir. Ark kaynaklarinda,
sigrayan curuflarin g6z veya viicudun diger bolgelerine
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temas etmesi neticesinde ciddi yaralanmalar meydana
gelebilmektedir. Ayrica koruyucu gozlik kullanmadan
yapilan kaynaklar, gozde cok cesitli kusurlara yol agmak-
tadir. Ambar, sarni¢ gibi ¢cesitli kapali bolmelerde yapi-
lan kaynak islemlerinde, calisma alaninin yeterince ha-
valandirilmamasi ise bogulma ve zehirlenmelere neden
olmaktadir. Terleme nedeniyle viicudun elektrik iletken-
ligi artmaktadir. Bu nedenle, elektrik kaynagi yaparken,
terli viicudun yiksek elektrik akimi ile temasi netice-
sinde elektrik carpmasi meydana gelmektedir. Oksijen
ve asetilen kaynaklarinda kullanilan gaz hortumlarinin
yirtik olmasi veya gaz kagirmasi, zehirlenmelere veya
patlama ve yangin ¢ikmasina neden olmaktadir. Kaynak
islemi esnasinda kaynakginin standartlara uygun kisisel
koruyucu ekipman kullanmamasi sonucu 6zellikle cildi-
nin ve gozlerinin tahris olmasi gézlerde gecici veya kalici
gorme bozukluklarina neden olmaktadir.

3.3. Malzeme tasinmasi sirasinda kaza riskleri

Gemi insasi sirasinda kullanilacak malzemelerin tersane
icerisinde, atolye, ambar, depolama alani gibi yerlerden
kullanilacagi insa alanina nakli sirasinda cesitli kazalar
meydana gelmektedir. insan viicudunun kaldirabilece-
ginden daha agir malzemeler, kreyn, forklift, 6riimcek
gibi cesitli araglarla tasinmaktadir. Bu araclarla tasima
yapilirken rastlanan en belirgin kaza riskleri; tasiyici ara-
¢in hareket ederken calisanlara carpmasi, taslyici arag
Uzerinden ylk kaymasi veya diismesi sonucu sikisma
olarak sayilabilir. Vincin tel sapaninin kopmasi sonucu
disen yukun altinda kalma veya vincin devrilmesi so-
nucu ving altinda kalma yuk kaldirma isleminde en ¢ok
rastlanan kaza risklerini olusturmaktadir. Ayrica cok agir
olan gemi saclari ve bloklarinin stoklanmasi faaliyetle-
rinde, ¢elik malzemelerin stok sahasinda uygun bir se-
kilde ve yiikseklikte istiflenmemesi, gereginden fazla
istifleme yapilmasi kaza risklerini artirmaktadir.

3.4. Yangin ve patlama riskleri

En sik karsilasilabilecek yangin tiirli yanici ve parlayici
gazlarin olusturdugu gaz yanginlarndir. Tersane orta-
minda bulunabilen LPG, hidrojen vb. gazlar bu tiirde
yanginlari olusturmaktadir. Gemi tank ve ambarlarin-
da yapilan onarimlarda cesitli kazalar meydana gel-
mektedir. Gaz arindirma islemi yapilmayan tanklardaki
patlayici gazlar baslica kaza nedenlerindendir. Makine
ve elektrik sistemlerinin bakim, onarm ve kurulumu
sirasinda ciddi yanginlar meydana gelmektedir. Diger
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yangin riskleri ise, atdlye ve sahalardaki uygun olma-
yan elektrik techizati ve ekipmanlari, basingl tiplerin
icindeki gaz veya sivinin uygun saklama kosullari digin-
da depolanmasi sonucu genlesmesi, ortamin yangin
sirasinda yanginin ¢abuk yayillmasina neden olacak
malzemelerle donatiimasi, exproof elektrik tesisatlari-
nin kullanilmamasi sonucu ¢ikan yanginlardir.

3.5. Elektrik carpmasi riskleri

Elektrik kazalarinin 6nemli boélimu ciddi yaralanma,
uzuv kaybi ve 6limle sonuclandidi icin elektrikle ya-
pilan calismalardaki kaza risklerine karsi alinacak 6n-
lemler hassasiyetle belirlenmeli ve uygulanmaldir.
Kablolarin calisma alanlarinda acik ve daginik halde
bulunmasi, gerekli olmadigi halde ytiksek gerilim kul-
lanilmasi, elektrik panolarinin korumasiz sekilde olma-
sl, tersanede topraklama tesisatinin olmamasi, kacak
akim rélesinin kullanilmamasi, elektrik tesisatinin baki-
mini yapan kisilerin yeterlilik belgesinin olmamasi, kul-
lanilan elektrikli aletlerin yalitiminin uygun olmamasi
gibi nedenler elektrik kaza risklerini ortaya ¢ikarmak-
tadir.

4, Risk Yonetimi ve Risk Analizi

is saghgi ve giivenligi standartlari; is Saghgi ve Giivenligi
Yonetim Sisteminin en iyi sekilde uygulanabilmesi icin;
kriterlerden, uygulamalardan ve prensiplerden olusan
genel bir cerceve ortaya koyar. is saghgi ve giivenligi
risklerini yonetebilmek icin risk yonetimi strecinin nasil
uygulanacadi lzerinde pratik tavsiyeler sadlar. Is sag-
g1 ve guvenligi riskleri; is saghgi ve guivenligine gere-
kenden az 6nem verilmesinden olusan riskler, iscilerin
hastalanmasi, sakatlanmasi veya 6lim riski, bununla
beraber isyerine ve sahislara karsi mali mesuliyet riskleri,
isyeri veya isletmedeki ekipmanin, tretim sirecinin bir
kisminin ya da timunun kaybedilmesi risklerini butu-
niyle kapsar. Riskle karsilasma ve sonug calismalari bii-
yuk olciide belirsizlik icerir. Gercekten de risk taniminin
oziinde belirsizlik vardir. Bircok durumda risk, istatistik
anlamda cok iyi anlasilmasina karsin, olaylar tek tek ele
alindiginda belirsizlesebilmektedir. Simgesel bicimde,
biz herhangi bir malzemenin, sirecin, bina veya orga-
nizasyonun etrafina bir daire ¢izebiliriz ve risk yonetim
adimlarini tehlikelerin taninmasinda, risklerin degerlen-
dirilmesine ve uygun kontrol tedbirlerinin secilmesine
uygulayabiliriz. Tehlikelerle hayatimizin her aninda karsi
karstyayiz. Soludugumuz havada, yedigimiz yiyecek-
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lerde, yasadigimiz mekanlarda, ¢ok tehlikeli sporlarin
arasinda, dusunebildigimiz meslek veya konumlarda
her zaman tehlike vardir. Hemen hemen yasamin her
aninda bir tehlike ile i¢ iceyiz. Yasantimizi strdurebilmek
icin, tehlikenin taninmasi, riskin degerlendirilmesi, riskin
kontrol edilmesi ve yeniden gézden gecirilmesi icin belli
bir yontemi uygulamamiz gerekir. Bu yontem, risk yone-
tim yontemi olarak adlandinlir. Her isletme zamaninin
ve kaynaklarinin bir kismini, kendi glivenlikleri igin risk
yonetimi ile ilgili konulara ayirmalidir.

Galisma hayatini, tretkenligi ve bunlara bagli olarak is-
letmelerin verimliliklerini etkileyen is kazalari ve meslek
hastaliklari gibi olaylara 6nlem almak icin, dncelikle mev-
cut durumun analizi yapilarak risklerin tespit edildigi, bu
riskleri yok etmek icin mevzuata uygun programlarin
olusturuldugu ve uygulandigi, biitin calismalarin belli
bir dlizen icerisinde yazili hale getirildigi ve ilgili taraflara
duyuruldugu, bu yirttilmekte olan ¢alismalarin izlenip
denetlendigi bir takim yonetim sistemleri uygulanmak-
tadir. Bu sistemlere “is Saghgi ve Guvenligi Yonetim Sis-
temleri” denmektedir. ideal olarak, incelenen sistemde
mevcut bulunan her tirli risk analiz edilmelidir. Sistem
incelenip, barindirdidi riskler tespit edildikten sonra
risk degerlendirmesi yapilir. Bu noktada, toplanan ve-
rileri degerlendirmek amaciyla gelistirilmis olan birgok
yontemden uygun olan bir ya da birkag
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ve kil payi olaylara bakilmali ve zararin olasilig, sidde-
ti, tehlikeye maruz kalabilecek personel sayisi kontrol
edilme seviyesi, vb. faktorler, insan kaynakli nedenler,
fiziksel nedenler ve isyeri nedenleri g6z 6niine alinma-
hdir. 5x5 analiz matrisi tehlikelerin degerlendirmesi es-
nasinda kullanilan temel yontemlerden biridir. Bu yon-
temde risk; olasilik ve zararin siddetine bagh olarak bu-
lunmaktadir. Sonugta riskler cok yuksek, ylksek, orta,
kicuk olarak ayrilabilmektedir.. Risk degerlendirmesin-
de g6z online alinan parametreler Tablo 1’ de gosteril-
mistir. Risk dederlendirmesi sonucunda bulunan skor,
Tablo 2 Risk Duizeyi tablosu yardimiyla derecelendirilir
ve riskin derecesi tanimlanir. Elde edilen sonuca gore,
o riske karsi nasil hareket edilecedi Tablo 3 Sonug ve
Eylemler tablosu kullanilarak belirlenir. Tablo 4 ise elde
edilen risk dlizeyleri neticesinde yapilacak eylemler ve
aksiyon kriterlerini bes ayri kategoriye ayirmistir.

5x5 analiz matrisi kullanilarak bir tersanede alinan
mevcut tedbirler goz ardi edilerek risk skoru, tersane-
deki mevcut tedbirler goz 6niine alinarak risk skoru
hesaplanmustir. ikinci durumda risk skoru yiiksek cikan
durumlar icin Tablo 5b’de “Alinacak Onlemler” siitu-
nunda 6neriler sunulmustur.

tanesi secilerek uygulanabilir. Kullanilan RiSK MATRISi
yontemlerden bazilari; 5x5 analiz matrisi,
Fine-Kinney, hata agaci analizi (Fault Tree R: Risk 0: Olasilik S: Zarar verme derecesi (Siddet )
Analysis - FTA), HAZOP, olay agaci analizi R=0xS$
(Event Tree Analysis - ETA), neden-sonug -
analizidir (Ozkilic, 2007; Akyildiz ve Barlas, OLASILIK ORTAYA CIKMA OLASILIGI
2015). Bu ¢alismada 5x5 analiz matrisi ve COK KUCUK ; Yilda bir
Fine-Kinney yontemleri kisaca anlatilarak KUCUK Uc avda bi
Tuzla'da 6zel bir tersanenin sac isleme - ¢ i ¢ aydabir
CNC atolyesiile 6n imalat atolyesi icin 5x5 ORTA - Ayda bir
analiz matrisi ve Fine-Kinney yi?ntemleri YUKSEK . Haftada bir
kullanilarak yapilmis ve risk degerlendir- )
mesi karsilastinlmasi verilmistir. Bu ¢a- GOKYUKSEK i Her gtin
lisma kapsaminda, ayni tersanenin ayni SONUC DERECELENDIRME
birimlerine iki yontem de uygulanmistir. - ) . ) )
COK KUCUK Is saati kaybi yok, ilk yardim gerektiren
KUGUK is glinti kaybi yok, ilk yardim gerektiren
4.1. 5x5 analiz matrisi yontemi
y ORTA Hafif yaralanma, tedavi gerektirir
Tehlikelerin risk seviyelerinin degerlen- . .
. . y . 'g . YUKSEK Olim, ciddi yaralanma, meslek hastaligi
dirilmesi yapilirken olasi risklerin sevi-
yelerine bakilir. Yapilan isler, tehlikeler COKYUKSEK birden cok 6lum, siirekli is gdremezlik

ve olasi kazalar siniflandirilarak listeler
olusturulur. Ayrica, daha onceki kazalar

Tablo 1: 5x5 analiz matrisi.
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RiSK DUZEYi
R=0xD SONUC
COKCiDDi  CiDDi ORTA  HAFiIF  COKHAFIF
OLASILIK
5 4 3 2 1
COK YUKSEK ORTA
5 10
YUKSEK ORTA ORTA
4 12 8
ORTA ORTA ORTA
3 12 9
KUQUK ORTA ORTA
2 10 8
COK KUCUK
1

Tablo 2: 5x5 analiz matrisi ydnteminde risk diizeyi tablosu.

SONUC EYLEM

DiKKATE DEGER RiSK

8,9,10,12 | gy risklere miimkiin oldugu kadar cabuk miidahale
edin

Tablo 3: 5x5 analiz matrisi ydnteminde sonug ve eylemler.

SONUC EYLEM
Katlanilamaz  Belirlenen risk kabul edilebilir bir seviyeye dusuriliinceye kadar is baslatiimamal
Riskler eger devam eden bir faaliyet varsa derhal durdurulmalidir. Gergeklestirilen
25 faaliyetlere ragmen riski diisirmek mimkiin olmuyorsa, faaliyet engellenmelidir.

Belirlenen risk azaltilincaya kadar is baslatiimamali eger devam eden bir faaliyet

Onemli Riskler T AU o
varsa derhal durdurulmalidir. Risk isin devam etmesi ile ilgiliyse acil dnlem alinmali

(15,16,20) ve bu 6nlemler sonucunda faaliyetin devamina karar verilmelidir.
Ortalzsukzlee):dekl Belirlenen riskleri distirmek icin faaliyetler baslatiimalidir. Bu faaliyetler yapilacak
(8,9,10,12) plana gore gerceklestirilmelidir.
Katlanilabilir Belirlenen riskleri ortadan kaldirmak icin ilave kontrol proseslerine ihtiyac
Riskler olmayabilir. Ancak mevcut kontroller stirdtrilmeli ve bu kontrollerin strdarildug
(2,3,4,5,6) denetlenmelidir.
Onemsiz Riskler Belirlenen riskleri ortadan kaldirmak icin kontrol prosesleri planlamaya ve
1 gerceklestirilecek faaliyetlerin kayitlarini saklamaya gerek olmayabilir.

Tablo 4: 5x5 analiz matrisi yonteminde risk degerlendirme ve aksiyon kriterleri.
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Kaynak Kaynak dumanina Yafalanma, Isi yapan ve etrafta 3 3
maruz kalma olim calisanlar
Kaynak ve | Yetkisiz kisi bakim |Yaralanma, |Isi yapan ve etrafta 3 5
kesme onarimi olim calisanlar
Elektrik
Elektrik donanimlarindan Yafalanma, Isi yapan, etrafta 4 5
kaynaklanan olim calisanlar
tehlikeler
Calisma Agir malzemelerin | Meslek -
ortami elle tasinmasi hastalig Isiyapan 3 4 12
Cirer, kurt agzi ve Yaralanma isi yapan ve etrafta
Transport | kriko kullanimindan | ... .. ! 3 yap 4 4
. olim calisanlar
kaynaklanan riskler
Tezgahtaki sacin
kesimi esnasinda
CNC isleme | olusan sicak GOrme kaybi Etrafta “gall§.a1n, CNC 4 4
.. operatorleri
capaklarin goze
temasl

Tablo 5a: Bir tersanenin 5x5 analiz matrisi yontemi ile 6rnek risk analizi.

Tdm kapali sahalar cebri
Kaynak dumanina maruz kalma Yok 3 3 cekisli havalandirma ile

havalandirlacak.

Tersane kadrosunda bakim

Yetkisiz kisi bakim onarimi Yok 3 5 onarim ekibi kurulacak
Elektrik donanimlarindan iSG saha kontrol ) 5 10 Tdm saha genelinde panolara
kaynaklanan tehlikeler formu KAR takilacak

Elle tasima standartlarinin
Adir malzemelerin elle taginmasi Yok 3 4 12 olusturulmasi (iSG uzmani ve
isyeri hekimi kontrolu)

Circrr, kurt agzi ve kriko Egitim Optik ve krikolar icin kullanim
kullanimindan kaynaklanan riskler | verilmekte talimatlari hazirlanmali

CNC Operatorlerine yaptiklari
ise uygun CE sertifikal,
ergonomik KKD teslim
edilmesi

Tezgahtaki sacin kesimi esnasinda

> Yok 4 4
olusan sicak capaklarin géze temasi

Tablo 5b: Bir tersanenin 5x5 analiz matrisi yontemi ile drnek risk analizi.
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4.2. Fine-Kinney yontemi

Fine-Kinney yontemi, 5x5 analiz yontemine benze-
mekle birlikte, risk degerlendirme calismalarinda en
yaygin kullanilan yontemlerdendir. Bu yontem, T.
Fine'in 1971 yilinda Journal of Safety Research'te ya-
yimlanan “Mathematical Evaluations for Controlling
Hazards” makalesinde ve G.F. Kinney ve A.D. Wiruth'un
“Practical Risk Analysis for Safety Management” adli
teknik raporunda etraflica aciklanmis olup, is kazalari-
na ait frekans, siddet ve olasilik gibi temel unsurlar icin
Onceden cercevesi ¢izilmis birer tablodan yararlanmak
suretiyle risk analizinin gerceklestirilmesini temel al-
maktadir (Fine, 1971; Kinney ve Wiruth, 1976). Bu yon-
tem bazi bilimsel calisma ve yayinda yanls bir bicimde
Fine ve Kinney (1971) olarak kaynak gosterilmektedir
(Marhavilas, 2009; Marhavilas et al., 2011; Bessa et al.,
2015; Matanovic, 2015). Fine-Kinney ydntemi, risklerin
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derecelendirilmesini saglayan, ve bu derecelendirme
sonuglarina gore hangi tedbirlere 6ncelik verilmesi ve
kaynaklarin oncelikle nerelere aktariimasi konularina
aciklik saglayan bir yontemdir. Tablolar yardimiyla risk-
lerin agirlik oranlar hesaplanarak derecelendirme ya-
pilir ve risk derecesine, yani 6nlem alinmasinin gerekli
olup olmadigina, karar verilir. 5x5 analiz matrisine gore
bir artisi olarak, Fine-Kinney yonteminin, ge¢mis yillar-
daki kazalari goz 6niine aldigindan daha iyi sonuglar
verdigi soylenebilir. Fine-Kinney risk degerlendirmesi
yontemi, Olasilik(O), Siddet(S) ve Frekans(F) skalalarin-
dan meydana gelmis olup, risk derecesi(R);

R = Olasilik(O) x Siddet(S) x Frekans(F)

olarak hesaplanir. Olasilik, siddet ve frekans skalalari
sirasiyla Tablo 5, 6 ve 7'de; Fine-Kinney risk degerlen-
dirme sonucu ise Tablo 8'de verilmistir.

OLASILIK OLASILIK
DEGERI (Zararin gerceklesme olasiligi)
10 Beklenir, kesin
6 Yiksek, olduk¢ca mimkiin
3 Olasi
1 Miamkiin fakat diistik
0,5 Beklenmez fakat miimkiin
0,2 Beklenmez
Tablo 5: Fine - Kinney yontemi olasilik degerleri tablosu.
SiDPET- ) SIDDET
DEGERI (Insan ve/veya cevre iizerinde yaratacagi tahmini zarar)
100 Birden fazla 6limli kaza / Cevresel felaket
40 Oldiiriicii kaza / Ciddi cevresel zarar
15 Kalici hasar / Yaralanma, is kaybi / Cevresel engel olusturma, yakin cevreden sikayet
7 Onemli hasar / Yaralanma, dis ilkyardim ihtiyaci / Arazi sinirlari disinda cevresel zarar
3 Kuguk hasar / Yaralanma, dahili ilkyardim / Arazi sinirlari icinde cevresel zarar
1 Ucuz atlatma / Cevresel zarar yok

Tablo 6: Fine - Kinney yontemi siddet degerleri tablosu.
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FREKANS FREKANS
DEGERI (Tehlikeye zaman icinde maruz kalma tekrari)

10 Hemen hemen siirekli (bir saatte birkag defa)
6 Sik (glinde bir veya birkag defa)
3 Ara sira (haftada bir veya birkag defa)
1 Seyrek (yilda birkag defa)

0,5 Cok seyrek (yilda bir veya daha seyrek)

Tablo 7: Fine - Kinney yontemi frekans degerleri tablosu.
RiSK DEGERI RiSK DEGERLENDIRME SONUCU

Tolerans gosterilemez risk
(Hemen gerekli dnlemler ahinmali veya isin durdurulmasi, tesisin, binanin
kapatilmasi vb. distintlmelidir.)

(Kisa donemde iyilestirilmelidir “birkac ay icerisinde”)

Esash risk

Onemli Risk
70 <R<200 (Uzun dénemde iyilestirilmelidir “yil icerisinde”)
20<R<70 Olasi Risk

(Gozetim altinda uygulanmalidir.)

(Onlem &ncelikli degildir.)

Onemsiz Risk

Tablo 8: Fine - Kinney yontemi risk degerlendirme sonucu tablosu.

Fine - Kinney yontemi kullanilarak bir tersanede alinan
mevcut tedbirler g6z ardi edilerek risk skoru, tersane-
deki mevcut tedbirler goz 6niline alinarak risk skoru
hesaplanmis ve Tablo 9a'da verilmistir. ikinci durum-

da risk skoru yuksek ¢ikan durumlar icin Tablo 9b'de
“Alinacak Onlemler” siitununda éneriler sunulmustur,
“Alinacak Onlemler” sitununda belirtilen &nlemler
alindiktan sonraki risk degeri hesabi yapilmistir.
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Kaynak dumanina | Yaralanma, isi yapan ve is Saghgr ve
- Yok .. v 15 1 30
maruz kalma olim etrafta calisanlar Guvenligi Kanunu
Yetkisiz kisi bakim | Yaralanma, isi yapan ve is Saghgr ve
- Yok . 3 40 3
onarimi olim etrafta calisanlar Guvenligi Kanunu
Elektrik .
- ISG saha Ccslx
donanimlarindan | Yaralanma, Isi yapan, etrafta Is Saghgi ve
- kontrol . S 40 1 40
kaynaklanan olim cahsanlar Givenligi Kanunu
i formu
tehlikeler
1-Is Saghgi ve
Agir malzemelerin | Meslek - Givenligi Kanunu
elle tasinmasi hastalig Isiyapan Yok 2-Elle tasima isleri 15 3 45
yonetmeligi
1-Is Saghgi ve
Cirarr, kurt Guygnllgl Kanunu
N . . . 2-Kisisel Koruyucu
agzi ve kriko Yaralanma, Isi yapan ve Egitim
- . Donanimlarin 7 3 42
kullanimindan olim etrafta calisanlar | verilmekte Lo
. Isyerinde
kaynaklanan riskler
Kullaniimasi
Hakkinda Yonetmelik
1-Is Saghdi ve
Tezgahtaki sacin Guvenligi Kanunu
kesimi esnasinda 2-Kisisel Koruyucu
i Etrafta calisan,
olusan sicak Gorme kaybi . . | Yok Donanimlarin 15 6
.. CNC operatorleri L
capaklarin goze Isyerinde
temasi Kullanilmasi
Hakkinda Yonetmelik

Tablo 9a: Bir tersanenin Fine — Kinney yontemi ile 6rnek risk analizi.
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. Kalan Risk Risk
Faaliyet - Ortam Alinacak Onlemler
5 F Durumu
Tam kapali sahalar cebri ¢ekisli Onemsiz
Kaynak dumanina maruz kaima havalandirma ile havalandirilacak. 15105 Risk
Yetkisiz kisi bakim onarnimi Ters:?me kadrosuna bakim onarim 40| 05 Ongm5|z
ekibi kurulacak Risk
Elektrik donanimlarindan kaynaklanan Tum saha genelinde panolara KAR Onemsiz
) 40| 05 .
tehlikeler takilacak Risk
Elle tagima standartlarinin " .
y . i . . Onemsiz
Agir malzemelerin elle tasinmasi olusturulmasi (ISG uzmani ve isyeri 15 1 Risk
hekimi kontrolii)
Circir, kurt agzi ve kriko kullanimindan Optik ve krikolar icin kullanim 7 1 Onemsiz
kaynaklanan riskler talimatlari hazirlanmal Risk
Tezgahtaki sacin kesimi esnasinda olusan CNC operatc?r'lerlne yaptlklarl '3€ Onemsiz
.. uygun CE sertifikali, ergonomik KKD | 15 1 .
sicak capaklarin goze temasi . . . Risk
teslim edilmesi

Tablo 9b: Bir tersanenin Fine - Kinney yontemi ile 6rnek risk analizi.

5. Sonug ve Oneriler

2009 yilina kadar Turkiye gemi insaati sektord, diinya
ticaret hacmi ve buna bagl olarak navlun fiyatlarinin
da artmasi sebebiyle, ciddi bir atilim yapmistir. Tuz-
la Ozel Sektér Tersaneler Bélgesi'nde 2003 yilindan
2009 yilina kadar gemi insaati sektoriindeki canlanma-
ya paralel olarak, 6lumli is kazalarinin ve insa edilen
DWT basina meydana gelen kaza oranlar yikselmistir
(Barlas, 2011). Kazalar incelendiginde, blytk cogunlu-
gunun Onlenebilir hata ve ihmallerden kaynaklandigi
gérilmektedir. ileride meydana gelebilecek kazalari
en aza indirmenin yollarindan bir tanesi, degisik tek-
nikler kullanilarak tersanenin atoélye bolimlerinin risk
analizinin yapilmasi ve ona gore iyilestirme calismala-
rinin yapilarak tersanenin daha giivenli bir yer haline
getirilmesidir. Tersanelerimizde meydana gelen ve
ciddi zararlara neden olan is kazalarinda gorilen 6lim
oranlarinin azaltilabilmesi icin 6ncelikle kurum gene-
linde glivenlik politikasinin belirlenmesi ve sonrasinda,

is saghg ve givenligi kdlturinin -ziyaretgiler dahil-
tersanede bulunan tim bireylere kazandirilmasi amacg-
lanarak surekli kontrol ve denetimde bulunulmasi ge-
rekmektedir. Buamaca yonelik olarak faaliyet gosteren
is saghgi ve glivenligi birimleri ciddiyetle calismali ve
tersanedeki tehlikelerin belirlenmesi, tehlikelere karsi
onlemlerin alinmasi ve alinan dnlemlerin kontrol edi-
lip daha guivenli bir calisma ortami saglanmasi gerekir.
Tersane yonetimine ise; hem calisanlarina is saghgi ve
guvenligi kiltiriini vermek, hem diizgiin bir iSG orga-
nizasyonu olusturmak, hem de bu organizasyonun isi-
ni yapabilmesi icin isbirlik¢i bir tutumda bulunmak gibi
biyiik sorumluluklar diismektedir. islerin yaklasik % 80
kadarinin taseron firmalarda calisan isciler tarafindan
yapildigi géz 6niine alindiginda, taseron firmalarda
calisan iscilerin de is saghgi ve giivenligi acisindan ter-
sanenin kendi iscileriyle ayni is sagligi ve glivenligi uy-
gulamalarina bagl olmalan gerekmektedir (Barlas ve
Celebi, 2014).
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. . . 5x5 Analiz . . . .
. 5x5Analiz Matrisi . . Fine-Kinney  Fine-Kinney
Faaliyet-Ortam . . Matrisi Kalan S .
Baslangic Riski Risk Baslangic Riski  Kalan Risk
Yetkisiz kisi bakim onarimi 15 5 240 10
Elektrik donammla.rlndan kaynaklanan 10 5 40 10
tehlikeler
Agir malzemelerin insan glicliyle 12 4 45 75
tasinmasi
Circrr, kurt agzi ve kriko .kuIIan|m|ndan 8 4 42 35
kaynaklanan riskler
CNC kesme |§Iem|?de olusan sicak 16 4 540 75
capaklarin gozle temasi
Kaynak eklpmanlar!nln uygunsuz 8 4 40 10
transfer edilmesi
Kaynak dumanina maruz kalma 9 3 30 3,75
CNC salomasina bagh gazlarin kacak 15 5 600 10

sonucu parlamasi ve patlamasi

Tablo 10: 5x5 analiz matrisi ve Fine-Kinney yontemlerinin karsilastirmasi.

Bu calisma icerisinde yapilmis olan 6rnek risk analizin-
de bulunan cesitli ortam ve faaliyetlerin risk degerlen-
dirmeleri, bahsedilen iki yontemin karsilastiriimasinda
arac olarak kullanilmistir. Tablo 10'da verilen karsilastir-
ma sonucunda, iki yéntemin benzer dinamikleri barin-
dirmalarina karsin, Fine-Kinney yonteminin daha has-
sas sonuclar verdigi gorilmustir. Bir tersaneye ait sac
isleme - CNC atdlyesinin ve 6n imalat birimlerinin 5x5
analiz matrisi ve Fine - Kinney yontemleriyle olusturul-
mus tim risk analiz planlari Dogancan (2015)te bulu-
nabilir. 5x5 analiz matrisi ydontemi yapilan islerin genel
olarak risk seviyeleri ve tersanenin mevcut durumda
aldigr 6nlemler sonucunda indirgenmis risk seviyeleri
saptanmakta, ve eder risk hala yeteri kadar azaltila-
mamigsa bu nedenle yapilmasi gereken iyilestirmeler
belirtiimektedir. Fine-Kinney yonteminde ise; tersane-
nin mevcut durumda aldigi dnlemler sonucunda indir-
genmis risk seviyeleri tekrar saptanmakta ve yapilmasi
onerilen iyilestirmeler uygulandiktan sonraki risk se-

viyesi tahmin edilmektedir. Mevcut durum degerlen-
dirmesi icin kullanilan iki yontemden, Fine —Kinney
yonteminin, ge¢cmis kazalan da g6z 6nline aldigindan
daha iyi sonug verdigi sdylenebilir. Kullanilan yontem-
lerin birbiriyle yakinhgi agisindan, eger kullanilacaksa,
Fine —Kinney yonteminin kullaniimasi 6nerilmektedir.

Tersanede bulunan herkeste is sagligi ve giivenligi kil-
tlriindin tamamen oturmasi amaciyla siki kontrollerin
yapilarak, her kusurlu harekette uyarida bulunulmasi
gerekliliginin oldugu diistinmekteyim. Bu calismadan
sonra yapilacak calismalara isik tutmasi agisindan: bu
calismada kullanilandan daha farkli yontemlerle ter-
sanelerin atolye bolimlerinin risk analizleri gercekles-
tirilebilir. Ayrica, farkh biyuUklikteki tersanelerin, ayni
birimlerinin risk analizleri gerceklestirilerek, blylklige
bagli olarak tersanelerimizdeki risklerin bir karsilastiril-
masl yapilabilir.
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YAT TASARIMINDA DFMEA UYGULAMASI

Emre OZEN', Sebnem HELVACIOGLU"

Ayhan MENTES’

OZET

*istanbul Teknik Universitesi, Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakdiltesi

Bircok sanayi sektoriinde, sistemlerin potansiyel hata tirlerini analiz ederek, hatalari olasiliklarina
ve benzerliklerine gore siniflandirmak icin Hata Turl ve Etkileri Analizi (FMEA) yontemi kullanilir. Bir
sistemde (veya Uriinde) hatalara ve kayiplara sebep olan tasarim risklerini yonetmek ve azaltmak
icinde Tasarim Hata Tiirl ve Etkileri Analizi (DFMEA) yontemi tercih edilir.

Bu calismada DFMEA, yat insasinda potansiyel risk tasiyan yangin, yakit ve sintine sistemleri tasa-
rimlarina uygulanmistir. Tim yat sistemleri arasinda bu sistemlerin risk tayininin yapilmasi, sektorde
deneyimli bir uzman grubu ile yapilan gériismeler sonunda ortak goris olarak belirlenmistir. Bir
yatin tasarim asamasinda DFMEA'i uygulamak, sistemde minimum kaynak ve gii¢ kullanimi ile olasi
hatalari gidererek zaman ve maliyeti diislirmeye yardimci olacaktir.

Anahtar kelimeler: FMEA, DFMEA, yat tasarimi, yakit sistemi, yangin yakit sistemi, sintine sistemi

1. GIRIS

Sistem tasarimi miihendislik disiplinlerinde cok 6nem-
li bir yere sahiptir. Mihendislik sistemleri, kavram ta-
sarimindan baslayarak Uretim slrecine kadar pek ¢ok
karmasik durum ve faktorlere sahip olabilmektedir.
Onceden yapilan calismalardan ve tecriibelerden fay-
dalanilarak olusturulan modellerin kullanimi, tasarla-
nacak sistemler hakkinda 6n bilgi verir. Problemlerin
¢o6zimiinde olasi faktorlerin dikkate alinarak amag/risk
tabanli mihendislik tasarimlarinin gelistirilmesi; daha
az kaynak, zaman ve maliyet faydasi yaninda daha gi-
venilir tasarimlara onclik edecektir.

Risk, hata yapma olasiliginin bir sonucu olarak tanim-
lanabilir veya bahsedilen hatanin sonucunun buyuk-
[Ggu ile olgulebilir. Mihendisligin konusu beklentileri
karsilamak icin tasarim, insa ve Uretim yapmak olarak
tanimlansa da, bltce, planlama, teknolojik yenilikler
ve risk kavramini da g6z oniinde bulundurmak cok
onemli bir hale gelmistir. (Mierzwicki, 2003).

Risk nitelik ve nicelik olarak ol¢tlebilir ve tanimlanabilir.
Nitelik olarak Wang ve Roush (2000) riski proje ciktila-

rinin tahmin edilen degerden sapmasi olarak tanimlar-
lar. Modarres (1992) riski “tehlikeye karsi korunaksiz bir
durumun sonucu olan potansiyel kayip ya da sakatlik”
olarak tanimlar. Acik bir tehlike kaynagi oldugunda ve
bu tehlikeye karsi hicbir 6nlem olmadiginda, kayip ya
da sakatlik olasiligi vardir ve bu da “risk” olarak adlan-
dinhr. Modarres, “ Karmasik miihendislik sistemlerinde,
sikca gorulen tehlikelere karsi dnlem alinir ve ne kadar
ylksek seviye glivenlik tedbiri alinirsa o kadar distk
risk anlamina gelir” diyerek risk ve sistem guivenligi ara-
sindaki baglantinin altini ¢izmistir. Riskin bu ve benzeri
bircok aciklamasi vardir. Ancak risk nasil tanimlanirsa
tanimlansin, degismeyen bir gercek vardir; “Projeler
karmasik hale geldikge, risk artar” (Mirerzwicki, 2003).

Risk muhendisligi, sistemin karmasikligini ve miihen-
dislik dinamiklerini anlamayi icerir. Wang ve Roush
(2000)'a gore, risk hatayr anlamak, muhendislik konu-
sunda basarili olmak icin ¢ok kritik bir noktadir. Her
hata, sebebinin mantikli bir sonucudur. Her seye rag-
men sebebi bulmak zor olabilir. Miihendisler hatanin
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kok sebebini bulmalidirlar ve bu anlayis mihendislik
basarisina giden yolu garanti edecektir.

Risk kavramini tanimlamak, muhendislik tasariminin
limitlerini iyi anlamay1 gerektirir. Her mihendislik ta-
sariminin limitleri ve kirllma noktalari vardir. Mimkin
olabilecek tim hata mekanizmalarini 6ngoérebilmek,
saglkli bir mihendislik tasariminin daha da geliserek
tim potansiyel risklerin en aza indirilmesine olanak
saglar (Mentes, 2010).

Risk analiz yontemleri; nicel ve nitel yontemler olmak
Uzere ikiye ayrilir. Nicel risk analiz yontemi, matematik-
sel bir model kurmak icin her kayip bilesenin bilinen ve
varsayilan karakteristiklerini kullanir. Nicel risk analizi,
risk hesaplarinda sayisal yontemlere basvurur. Nicel
risk analizinde tehdidin olma ihtimali, tehdidin etkisi
gibi degerlere sayisal degerler verilir ve bu degerler
matematik ve mantik metotlari ile islenip risk degeri
bulunur. Nicel risk degeri, tehdidin olma ihtimali ve
tehdidin etkisi carpilarak hesaplanir. Nitel risk analizi,
olasi risk faktorlerini belirlemek ve olasi risk faktorle-
rinin sonuclarini veya sikliklarini azaltmak, uygun ted-
birleri saptamak icin kullanilir. Nitel risk analizinde, risk
degerini hesaplarken ve/veya ifade ederken sayisal de-
gerler yerine yuksek, cok yliksek gibi tanimlayici s6zel
degerler kullanilir. Risk analizi yontemleri risk analizi
strecinin matematik islemler ve yorumlarinin yapildigi
cekirdek kismini olusturur.

Sistem tasarimi asamasinda da nicel, nitel ve yari nicel/
nitel pek cok risk tayin yontemi kullanilmaktadir. Bun-
lardan FMEA teknigi, otomotiv sektoru basta olmak
Uzere bircok sanayi kolunda Uretim ve tasarim siirec-
lerinde cok sik kullanilan ve karsilasilan bir risk analiz
yontemidir. FMEA teknigi; kavram, Gretim ve tasarim
FMEA seklinde farkli stireclerde basaryla kullaniimak-
tadir. Uriinlerin (veya sistemlerin) tasarim asamasinda
kullanilan Tasarim Hata TurU ve Etkileri Analizi (DFMEA)
riskleri 6nceden tahmin ederek hatalari dnlemeye yo-
nelik bir analiz teknigidir. Hatanin ortaya ¢ikmasi ile
dogacak problemin, misteri bakis agisiyla algilanmasi
prensibine dayanir. Hatanin yaratabilecegi olasi etkiler
sayisal olarak degerlendirilir ve belirlenen degerlere ve
musteri beklentilerine gore yiksek olarak 6ngoriilen
risk unsurlarina karsi 6nleyici uygulamalar devreye so-
kulur. Hatalar tretim ya da musteri seviyesine gitme-
den 6nce 6nlemeyi ve dolayisiyla miisteri memnuniye-
tini arttirmay1 hedefler.

FMEA bircok miihendislik alaninda etkin bir sekilde uy-
gulanmistir. Acik deniz yapilari da bu uygulamalarin en
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¢ok goruldiigl alanlardandir. Wall ve dig. (2002) FMEA
yonteminin ylzen yapilarda, yikleme ve bosaltma
teknelerinde ve diger ylizen depolama (nitelerinde
nasil kullanildigini agiklamistir. Pillay and Wang (2003)
bir deniz vinci ¢ekme sistemi icin FMEA uygulamasi
ornegi vermislerdir. Wang ve Trbojevic (2007) deniz
ve acik deniz sistemlerinin glvenlik tasarimini netles-
tirme sirasinda ilgili sistemler icin FMEA uygulamalari
yapmistir. Vinnem (2007), FMEA y6ntemini kalitatif bir
risk analiz yontemi olarak kabul ettikten sonra gegmis
deneyimlerden cikarimlar yapabilmek adina bir ¢ok
uzak deniz kazasl i¢in yontemi uygulamistir.

Bircok sektorde basari ile uygulanan FMEA yonteminin
yat tasariminda kullanimi ¢cok seyrek gorilmektedir.
Bu calisma bu anlamda ilklerden biridir. Bu ¢alisma
kapsaminda gemi ve yat sorveyorlerinden olusan bir
uzman grubu olusturulmustur. Uzman grubunun or-
tak gorusu olarak yatlarda en yuksek risk potansiyeli;
yakit, yangin ve sintine sistemleri olarak belirlenmistir.
Bu sistemler, DFMEA yontemi kullanilarak risk analizine
tabi tutulmustur. Sektérde tecriibe sahibi uzmanlarin
gorislerinden faydalanarak yat sistemlerinin tasarim
asamalarinda olasi hatalarini 6ngoriip, uygulama si-
rasinda olusabilecek etkilerinin tespiti, yat sistemleri-
nin Uretim oncesi risklerinin azaltilmasi ve saglayaca-
g1 daha az kaynak/maliyet/zaman katkilar nedeniyle
onemlidir.

2. TASARIM HATA MODU VE ETKILERi ANALizi

Hata tirleri ve etkileri analizi (FMEA), glinimiizde en-
dustride tasarimlarin baslangi¢ asamalarinda guvenlik
degerlendirmesi yapmak icin ¢ok sik kullanilan bir yon-
temdir. FMEA tarihi 1950’ lerin basinda yontemin ugus
kontrol sistemlerinin tasarim ve gelistirilmesinde kulla-
nilmasiyla baslamistir. Tasarimdaki degisikliklerin tanim-
lanmasi ihtiyacini karsilayan bir parametre olmustur.
TUm bunlarin 6tesinde yontem, alt sistemlerin ve bu alt
sistemlere ait tim parcalarin potansiyel hata modlarini
iceren bir liste ihtiyaci dogurmustur. FMEA tekniginin
uygulanmasi icin asagidaki adimlar uygulanir:

. Sistemin tanimlanmasi.

. Temel kurallarin belirlenmesi.

. S6z konusu sistemlerin tanimlanmasi.

. Alt sistemlerin tanimlanmasi.

. Hata tirleri ve etkilerinin tanimlanmasi.
. Kritik adimlarin listelenmesi.

. Sonuglarin derlenmesi.
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2.1 DFMEA Kullanim Amaci

DFMEA asagidaki maddeleri hedefleyen, sistemli bir
grup aktivite olarak tanimlanabilir.

« Bir Grlinin ya da tasarimin potansiyel hatasini ve
bunun etkilerini teshis etmek ve degerlendirmek
(Ford FMEA, 2011).

« S0z konusu potansiyel hatanin olusmasini 6nleye-
cek ya da olusma sansini azaltacak aksiyonlar belir-
lemek, bu islemi dokiimante etmek ki bu da muste-
rinin isteklerini karsilayabilecek bir tasarim yapma
konusunda tamamlayici bir faktor olacaktir (Ford
FMEA, 2011).

DFMEA metodunun bu ¢alismadaki amaci ise, yat tasa-
rim siirecinde tasarlanan sistemlerin calismasi sirasin-
da cikabilecek problemlerin ve etkilerinin 6ngoérilmesi
ve bu etkilerin azaltilmasi ya da tamamen 6nlenebil-
mesinin saglanmasidir.

2.2 DFMEA Metodolojisi

DFMEA genel olarak, bir Urlin ya da tasarimdan so-
rumlu tasarim mihendisi ve ekibi tarafindan, mimkan
sinirlar icinde, potansiyel hata tirlerini ve ilgili hata
turlerinin nedenlerini ve isleyislerini belirleyebilmek
ve tanimlayabilmek icin kullanilan analitik bir tekniktir.
ilk asamasindan itibaren tiim ilgili sistemler boyunca
alt sistemler ve bilesenler de dahil olmak tzere cok iyi
incelenmelidir. En kisa tanimlamayla FMEA bir miihen-
disin ya da ekibin, sistem ya da Urlnu tasarlanmis gibi
dusutnerek ve bunu simule ederek olusturdugu bir se-
naryonun ozetidir. Bu sistematik yaklasim miihendisin
herhangi bir tasarimin hayata ge¢mesi durumundaki
bilimsel ve teknik asamalari simiile eder, tasarimi yapa-
cak bir sonraki mihendis ya da ekip icin bunlar doki-
mante eder.

DFMEA yonteminde asagidaki maddeler uygulanir bu
sayede hata riski azaltilir ve tasarim surecini destekle-
nir (Ford FMEA, 2011).

+ Tasarim gereksinimlerinin ve alternatiflerinin objek-
tif olarak degerlendirilmesini saglar.

+ Baslangi¢ tasarimina Uretim gereksinimlerinin be-
lirlenmesi icin yardimci olur.

« Sistemlerin ve bilesen operasyonlarinin tasarim ve

gelistirilmesinde potansiyel hata tiirleri ve bunlarin
etkilerinin g6z 6niinde bulundurulmasini saglar.

<

«  Yapilan tasarim sonrasinda, bu tasarimi izleyen ta-
sarimlarin, testlerin ve gelistirme programlarinin
planlanmasina yardimci olabilecek bilgiler saglar.

 Tasarlanan sistemin son kullaniciya “musteriye” et-
kilerine gore siralanan bir potansiyel hata modlari
listesi olusturur. Bu da sistem tasariminin iyilestiril-
mesi ve gelistirilmesi icin, en az kurulumu tamam-
lanmis sisteme uygulanacak gelistirme ve onay
testlerinin ya da analizlerinin sonuglari kadar giive-
nilir bir sistem olusturur.

- Tavsiye edilebilir ve kayit tutulabilir bir acik konular
listesi formati saglar.

+ Gelecekte yasanabilecek sorunlarin analizine, ta-
sarim degisikliklerinin degerlendirilmesine ve (st
diizey tasarimlarin gelistirilmesine yardimci bir re-
ferans gorevi gorur.

2.3 DFMEA Uygulamasi

Ureticilerin Griinlerini, stirekli olarak gelistirmeye duy-
duklarn baglliktan dolayi, DFMEA teknigini, potansiyel
endiseleri saptamak ve elimine etmek lizere bir kont-
rol-denetim teknigi olarak kullanma ihtiyaci her za-
manki kadar yuksektir. Konuyla ilgili 6rnek ¢alismalar
gOstermistir ki, DFMEA uygulamalar risk unsuru olarak
tanimlanabilecek durumlarin tehlikeli sonuglarini 6nle-
mede basarili olmustur.

DFMEA hazirlama sorumlulugunun tek bir kisiye veril-
mesi gerekse de, DFMEA girdileri bir takim ¢alismasiyla
belirlenmelidir. Bahsi gecen takim, konuyla ilgili bilgi
sahibi olan bireylerden olusmalidir. Bu kisiler tasarim,
Uretim, montaj, servis ve kalite ve glivenilirlik konusun-
da uzman muhendisler olmalidirlar.

Siddet Derece |Olasilik |Derece |Saptanabilirlik Derece
ikazsiz ) N
. 10 10 Kesin Belirsizlik | 10
Teh||ke Cok
Ikazh Tehlike | 9 Yiksek |9 C. Uzak 9
C.Yuksek 8 8 Uzak 8
Yiksek 7 7 C. Dustk 7
Orta 6 6 Dusuk 6
— Orta
Dusuk 5 5 Orta 5
C. Dustik 4 4 Ortadan Yuksek |4
Onemsiz 3 3 Yiiksek 3
" Dusuk
C.Onemsiz |2 2 C. Yuksek 2
- Cok .
Etkisi Yok 1 L 1 Neredeyse Kesin |1
Dusuk

Cizelge 1 Siddet, Olasilik ve Saptanabilirlik degerleri.
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DFMEA uygulamasindaki en onemli faktorlerden biri
zaman planidir. Uygulama bir “olaydan 6nce” c¢als-
masi olmalidir, “gerceklesenden sonra” degil. En iyi
degerlere ulasmak icin, DFMEA tasarimdan ya da
Uretimdeki bir hata modu farkinda olunmadan ta-
sarlanmadan once yapilmalidir.

Urtinde ya da islemde degisikliklerin en kolay ve en
ucuza uygulanabilecegi asamalarda ve hatta bu asa-
malara gelmeden kapsamli bir DFMEA yapmak, ge¢
kalinmis degisikliklerin yaratabilecegi problemlerin
azaltilmasinin ve hatta onlenebilmesini saglayacak-
tir.

DFMEA, tasarimin her asamasinda problemin bir
onceki asamada oldugundan daha biyik hale ge-
tirebilecek bir degisikligin uygulanma sansini diisi-
rir veya yok eder. Eksiksiz uygulandiginda Gretimin
sonuna kadar devam edecek, yasayan, yani duruma
gore lizerinde guncelleme yapilabilir bir dokiiman-
dir.

Mevcut bir tasarimin yeni bir cevrede, lokasyonda ya
da uygulamada kullanilmasi durumunda DFMEA'nIn
amaci yeni ¢evrenin veya lokasyonun var olan tasa-
rim Uzerindeki etkisidir.

Etkili onleyici eylemlerde bulunma tim etkilenen
aktivitelerle iliskili olmalidir. lyi tasarlanmis ve iyi
gelistirilmis bir DFMEA etkili 6nleyici ve duzeltici ey-
lemler icermelidir. Sorumlu mihendis, DFMEA'daki
tim Onerilen eylemlerin dogru uygulandigindan ve
dogru dagitildigindan emin olmakla yukimltdur.
FMEA yasayan bir dokiimandir ve Uretim basladik-
tan sonra olusan tim durumlara aninda reaksiyon
gosterebilecek sekilde tasarlanmalidir.

Sorumlu miihendis karar verilen eylemlerin uygulandi-
gindan birka¢ maddeyle emin olur;

1. Tasarim, Uretim suregleri ve teknik ¢izimler, alinan
onlemlerin uygulanip uygulanmadigi konusunda
goOzden gegirilir.

2. Tasarim ve Uretim arasindaki isbirliginin saglandi-
gindan emin olunur.

3. DFMEA ve bundan yola ¢ikarak hazirlanan sireg
FMEA ve kontrol planlarinin gézden gecirilmesi.

DFMEA tasarim asamasinda ve tasarimin tim detay
adimlarinda, tamamlanmis olan Urlndn birincil ve di-
ger fonksiyonlarini yerine getirememe riskini ortadan
kaldirmak, 6ngérmek, engellemek, en azindan olasilik
ve siddetini diistirmek icin kullanilir (Ford FMEA, 2011).
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DFMEA teknigi, ele alinan sistemin risk kriterlerini de-
Jerlendirmek ve siralamak icin risk éncelik sayisi (ROS)
formilinG kullanir. ROS degeri, siddet(S), olasilik(O)
ve saptanabilirlik(S) degerlerinin ¢arpilmasiyla ortaya
¢ikan bir degerdir. S, O ve S degerlerini belirlemek icin
degerleri 1-10 aralhidginda degisen cizelgeler kullanihr
(Cizelge 1).

Risk 6ncelik sayisi tasarimdaki riskin bir 6lctsu niteli-
gindedir. ROS degeri 1 ile 1000 arasindadir. DFMEA bir
sUrekli iyilestirme araci olarak kullanildiginda, yiiksek
ROS degerleri hesaplanmasi durumunda sorumlu ta-
sarim ekipleri bu yiiksek ROS degerini diisiirmek lizere
bir takim duizeltici faaliyetler uygulamahdir.

3. YAT SISTEMLERINDE DFMEA UYGULAMASI

Yat sistemleri, bir yatin yangina karsi gtivenlik 6nlem-
leri ve ilgili tertibati, su gecirmez butiinliginin ko-
runmasi, yakit tiketiminin diizenlenmesi ve yonetile-
bilmesi ve dolayisiyla yatin seyrini giivenli ve sorunsuz
sekilde devam ettirebilmesi icin sevk ve diimen siste-
mine yardimci sistemler olarak tanimlanabilmektedir.
Bunlarin yani sira, yat sistemleri teknedeki tim sivi ve
gaz akisini diizenleyen boru donanimi ve ekipmanlari
daicerir. Bu sistemlerin tasarimi, her tasarim slirecinde
oldugu gibiilgili sistemden beklenen ihtiyaclar ve olasi
problemler éngériilerek yapilir. ilgili devreler gerekli-
lik halinde su gecirmez perdelerden gecer veya tekne
kabugunu delerek su emisi ya da atisi yapabilirler. Bu
durum teknenin su gecirmez biitinliginin korunma-
sinda ciddi bir risk olusturur. Sistem tasarimi asamasin-
da, devrelerin kendi ana islevlerini yerine getirirken,
teknenin bltlinini olusturan diger bilesenlere zarar
vermemeleri oncelikli géz onlinde bulundurulmasi
gereken bir parametredir.

Yat sistem tasarimi genellikle yeni yontem ve tekno-
lojileri kapsar ki bu durum dogasinda risk unsurlar
barindirir. Bu uygulamalar cogu zaman kendi tiiriinde
ilklerdir. Hata, istenen performans ile elde edilen per-
formans arasindaki farklarla, asilan biitcelerle ve taah-
hiit edilen tarihe uyamama gibi sonuclarla fark edilir.
Bu tip riskler, sonuglaryla ve sonuglarinin boyutlaryla
Olcilebilirler.
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hesaplanmasi

Yangin Sistemi Yakit Sistemi Sintine Sistemi
No H H
ata Hata Modu ata Hata Modu Hata Kodu Hata Modu
Kodu Kodu
) R, Yakit kapasitesinin gerekenden | . . . T,
1 Fire.FM1 | Basim debisinin dustik kalmasi | Fuel.FM1 o Bilge.FM1 | Sistem emis debisinin diisiik kalmasi
disik hesaplanmasi
2 Fire.FM2 | Basim debisinin ylksek kalmasi | Fuel.FM2 Ana yakit tanklannin LCBden Bilge.FM2 | Sistem emis debisinin yiiksek kalmasi
uzakta konumlandiriimasi
3 Fire FM3 Pompa tipi yanlis secimi nedenli Fuel FM3 Malzeme yanlis se¢imi nedenli BilgeFM3 | Yanlis bompa tipi secimi
’ distk su akisi ’ boruda kirllma/catlama 9e: 3 pompa tipi sec
4 Fire.FM4 Pompa.tlplnm yanlis secimi Fuel.FM4 Boru m.alzeme§| yanlis se¢imt Bilge.FM4 | Yanlis malzeme segimi
nedenli pompa asiri 1sinmasi nedenli yakit kirlenmesi
5 Fire.FM5 | Boru malzemesi yanlis secilmesi | Fuel.FM5 Boru baglant: detayinin disli Bilge.FM5 Boru capinin gerekenden ylksek
yapilmasi hesaplanmasi
6 Fire.FM6 | Boru capinin yanlis belirlenmesi | Fuel.FM6 Hava firar borusu capinin kiicik Bilge.FM6 Boru capinin gerekenden disiik
hesaplanmasi hesaplanmasi
7 Fire.FM7 Bor.u et kaI|r.1I|g|n|n yanlis Fuel.FM7 Yaklt.m du5gk bas.mgta Bilge.FM7 | Perdede yeterli izolasyon yapilmamasi
belirlenmesi makineye gitmesi
8 Fire.FM8 .Kor'np.artman gegislerinde s Fuel.FM8 Yaklt.m yuks'ek ba§|ngta Bilge.FM8 | Sintinede biriken suyun emilememesi
iletimi makineye gitmesi
9 Fire FM9 Yeterli _sgylda yangin istasyonu Fuel.FM9 Yanlis sistem tasarimi nedeniyle Bilge.FMO Borda su atis yerinin su hatti altinda
yerlestirilmemesi tanklar arasi transfer yapilmasi tasarlanmasi
10 | Fire.FM10 | Sistemin hava yapmasi Fuel.FM10 Gerekgnden yiiksek tank Bilge.FM10 Emme devresinin hatali yerde
kapasite hesabi tasarlanmasi
11 | FireFM11 | Dipten kum ve camur emilmesi | Fuel.FM11 Gerek.enden distik tank Bilge.FM11 Makine dairesi su a.Idlglnda elektrik
kapasite hesabi pompalarinin servis disi kalmasi
12 | FireFM12 | Hortumun yanlis secilmesi FuelFM12 Yakit ayristirma kapasitesinin Bilge FM12 Elektrikli valflerin su temasi sonucu
hatali hesabi calismamasi
- Ana gii¢ panosu kompartmani
13 | Fire.FM13 | Nozulun yanlis secilmesi Fuel.FM13 ::kilrtnaiyrl§tlrma tipinin yanlis Bilge.FM13 | su altinda kaldiginda pompalarin
s calismamasi
T GUnlik tank kapasitesinin
14 | Fire.FM14 Yangin dedekt.o.rlerm.m yanlis Fuel.FM14 | yanhs hesabi nedenli yakit
yerlere yerlestirilmesi - .
bitmesi
15 | Fire.FM15 | Yanhs yangin dedektori segimi
16 |FireFM16 Yanhs yangin dedektori segimi
nedenli hatali yangin uyarisi
17 | Fire.FM17 | Dedektor kablolama hatasi
18 | FireFM1s Gaz konsantrasyonunun yanlis

Cizelge 2 Yangin, Yakit ve Sintine sistemi potansiyel hata modlari (Ozen, 2014).
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Yat sistemlerinden herhangi birinin tasarimi sirasinda
karsilasilabilecek potansiyel hatalar ve bunun etkile-
rini teshis etmek ve degerlendirmek, s6z konusu po-
tansiyel hatalarin olusmasini 6nleyecek ya da olusma
sansini dustirecek aksiyonlar belirlemek Griin gtivenli-
gini arttiracaktir. Bu argiiman ve degerleri dokiimante
etmek, musterinin isteklerini karsilayabilecek bir tasa-
rm yapma konusunda tamamlayici bir faktor olacaktir.

Yat sistemleri tasarimina hata tirleri ve etkileri analizi
(DFMEA) uygulamasinin, bir yat tasarimi siirecinin han-
gi kisminda surece dahil oldugunu gésteren diyagram
Sekil 1" de goriilmektedir.

Bu sistemlerin potansiyel hata tirleri belirlenirken ve
DFMEA’in her asamasinda, sektérde deneyimleri 8-14
yil arasinda degisen 6 uzmanin edindikleri tecriibeler-
den faydalanilmistir. Sintine, yangin ve yakit devrele-
rinde potansiyel hata tiirlerini 5ngérme ve belirleme
konusunda uzmanlarla beyin firtinasi tekniginden fay-
dalaniimistir. Bu sistemlerde her bir fonksiyonel adi-
minda yasanmasi muhtemel potansiyel hata modlari
Cizelge 2' de goruldigu gibi listelenmistir.

Hata tiirlerinin belirlenmesinin ardindan, hatanin po-
tansiyel etkisi, sebebi, hatayl saptamak ve 6nlemek
icin kullanilan yontemler belirlenmistir. Bu asamadan
sonra, uzmanlar her bir hata tiirii icin siddet, olasilik ve
saptanabilirlik degerlendirmelerini sayisal olarak yap-
mislardir. Uzmanlar tarafindan belirlenen siddet, olasi-
lik ve saptanabilirlik degerlerinin carpilmasiyla baslan-
gi¢ risk oncelik sayilari hesaplanmistir.

Sekil 2, 3 ve 4'te sirasiyla yat, sintine, yakit ve yangin
sistemleri hata modlari riskleri, en az riskliden (en ku-
cuk sayi ile verilen) en riskliye (en buyuk sayi ile veri-
len) dogru siralamistir. Ornegin sekil 2'de, siralamada 1.
olan Bilge.FM9 en az riskli ve 13. olan Bilge.FM3 en ¢ok
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Sekil 4 Yangin sistemi hata modlari risk siralamasi.

Yat sistemlerine DFMEA uygulamasinda, uzmanlarin
hata modlari icin belirledigi siddet (S), olasilik (O) ve
saptanabilirlik (S) degerlerinin carpilmasiyla bulunan
ROS degerlerinden, degeri 100’ i bulan ya da 100’ e
yaklasanlar icin diizeltici ve 6nleyici faaliyet onerilmis-
tir. Bu sayede siddet (S), olasilik (O) ve saptanabilirlik (S)
degerlerinden biri 6nerilen dizeltici ve 6nleyici faali-
yetin niteligine gore dustrilmustdr. Cizelge 3'de tim
uzmanlarin yangin sistemi icin belirledigi 6nerilen faa-
liyetler 6rnek olarak verilmistir.

Revize edilen yeni dederlerin carpimiyla olusan diizel-
tilmis risk oncelik sayisi degerleri, hata modunu risk
tanimindan ¢ikarmis ve risk olarak énceligini distrip
guvenli bir seviyeye cekmistir. Sekil 5'te dnleyici tedbir-
ler uygulandiktan sonra yat yakit sistemi hata modlar
ROS degerlerindeki degisim oranlari verilmistir.

Genel uygulamada, 6zellikle musterinin 6zel istekleri
dogrultusunda DFMEA da belirlenen bir hata modu-
nun siddet degeri 9-10 olan maddelere bakilmaksizin
diizeltici ve onleyici faaliyet alinabilir. Ancak bu calis-
mada sadece ROS degerleri 100 mertebesinde olan
hata modlariicin diizeltici ve onleyici faaliyet alinmistir.

Onerilen faaliyetlerin bir numarali amaci tasarimi ge-
listirerek riskleri disiirmek ve musteri memnuniyetini
arttirmaktir. Uygulamada gecen bir kag potansiyel faa-
liyet 6rnegi asagidaki gibidir;
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« Olayi bilgisayarda simiile ederek istenen sartlarda
calisip cahismadigindan emin olmak.

« Malzeme testleri uygulamak.

- Onleyici uygulamalari arttirmak.

 Tasarimda degisiklige gitmek.

+ Kontrol birimlerini arttirmak.

Cizelge 3 Yangin sisteminde Onerilen faaliyetler.

!I;'/laotju Onerilen Faaliyetler
Fire EM4 | Deniz suyu santirflj pompa kullanilimasi
Fire.FM5 | Sertifikali malzeme kullaniimasi
Fire M7 | SCH Standart tablodan kalinlik tayini
Celik boru gecislerinin perde gegisleri
FireFM8 | disinda da izole edilmesi
Min. 2 istasyon yerlesimi yapmak / genel
Fire.EM9 | yerlesim Gzerinden kontrol etmek
Alcak ve yiiksek olarak ¢ift yukseklikte
Fire.FM11 | Kinistin tasarimi
Kacis glizergahlarina dedektor
Fire. EM14 | yerlestirilmesi
Fire.FM15 Know-how destegi
Fire EM16 | Know-how destegi

]
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Sekil 5 Onleyici tedbirler ile yakit sistemi hata modlari
ROS degerlerindeki degisim

4.SONUCLAR

Bu calismada, Tasarim Hata Tirleri ve Etkileri Analizi
(DFMEA) yontemi yatlarda yangin, sintine ve yakit sis-
temlerine uygulanmistir. FMEA miihendislikte pek ¢cok
alanda uygulama alani bulurken, yat sistemlerinde yay-
gin olarak kullaniilmamaktadir. Bu ¢alisma, DFMEA yon-
teminin yat sistemlerinde ilk uygulamalardan biridir.

Yatlarin yangin, sintine ve yakit sistemleri baz alinarak
hata modlarinin ortaya cikartilmasi icin, sektoérde tec-
ribeli, alti uzmandan destek alinmis ve hata tablolar

www.gmo.org.tr | Sayi: 204-205 - Mart 2016

hazirlanmistir. Calisma sonucunda ¢ikarilan sonuclar
asagidaki gibi maddelenmistir;

« FMEA mihendislikte kullanilmasi ¢ok pratik ve
onemli bir yontemdir. Tasarim-tretim asamalarinin
siralanmasi, bu adimlara karsilik gelen potansiyel
hata turlerinin 6ngorilmesi, yapilan tasarimlari
ciddi olclide sekillendirmekte ve sistematik bir oto
kontrol mekanizmasi olusturmaktadir. Sistemin ba-
sitligine karsin, sagladigi fayda ve gercekgi ¢cikarim-
lar yontemi son derece pratik bir hale getirmekte ve
bugiin bircok endustri kolunda genis bir kullanim
oranina ulasmasini saglamaktadir.

+ Yatlar genel olarak seri degil kisiye 6zel siparigle Ure-
tilir. Hatalarini gérmek icin bir yatin prototipini yap-
mak ¢ok pahali ve dolayisiyla verimsiz bir deneme
yanilma yontemi olacaktir. FMEA kurdugu hata tuirleri
ve etkileri modeliyle s6z konusu yat yapisal ve sistem
tasarimlarindaki potansiyel hatalara dikkat cekmekte,
bunlarin 6ngorilmesini saglamaktadir. Bu durumun
¢ok dnemli bir sonucu da uretim sirasinda maliyetle-
ri cok arttiran yanhs islemlerin diizeltilmesinin, bytk
oOlclide 6niline gegilmesinin saglanmasidir.

+ Siddet, olasilik ve saptanabilirlik derecelerinin ¢ar-
pilmasiyla elde edilen risk dncelik sayisi (ROS) yon-
temin sonuclarini degerlendirme konusunda ye-
tersiz kalmaktadir. Yontem bu noktaya kadar cok
tutarh ve sonuclarina gtivenilir iken bu noktadan
sonra, ¢ikan sonuclarn degerlendirmek icin yardim-
al bir karar verme yontemi gerekliligi 6zellikle goze
carpmistir.

- ROS sonuc degerlendirme icin yeterli bir yéntemi-
nin olmamakla beraber yontem kullanicisina fikir
vermektedir. ROS degeri disiik olan hata modlari
icin risk potansiyelinin diisiik oldugu yorumu ya-
pilabilir. ROS degeri yiiksek olan hata modlari ise
yuksek risk potansiyeli olan kriterler olarak deger-
lendirilebilir.

« Bu yontem sayesinde, konu ile ilgili uzman bilgisi
kayit altina alinmis ve herkesin kullanimina sunul-
mus olmaktadir.

Calisma sirasinda, ROS yoéntemi ile hatalarin siralan-
masl, en kritik hata tdrlerinin belirlenmesindeki ye-
tersizlikler gorilmustdr. Farkh karar verme yontemleri
ile siralamalarin yeniden yapilmasi, yontemi ¢cok daha
verimli kullanilir hale getirecektir. Gelecekte yapilacak
calismalarda tiim yat sistemleri icin FMEA tablolar ge-
listirilmeli ve yatlarda farkl alanlara uygulanmalidir.
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SIMULINK KULLANARAK KONTROL AMACLI TURBOSARJLI DIZEL MOTOR
SIMULATOR TASARIMI

Safak Cemal KARAKAS

0Oguz Salim SOGUT, Can 0ZSOY

OZET

Bu calismada tiirbosarjli dizel motorlari icin otomatik kontrol amacl bir matematik model olusturu-
lup bu model kullanilarak Simulink ortaminda bir simulator dizayn edilmistir. Similasyonu yapilan
motor 12.7 litre hacminde, 6 silindirli, tlirbosarjli, EGR (Egzost Gazi Devridaim — Exhaust Gas Recir-
culation) ve VGT (Degisken Geometrili Tlrbin — Variable Geometry Turbine) sistemlerine sahip bir
dizel motordur. EGR ve VGT sistemleri NO_emisyon miktarini ve yakit sarfiyatini kontrol etmeye
yarayan mekanik sistemlerdir. Uretilen matematik model, sistemin fiziksel isleyisini zamana bagh
lineer olmayan adi diferansiyel denklemlerle ve ampirik bagintilarla ifade eden dokuzuncu merte-
be bir modeldir. Simulator baska sistemlere eklemlenebilecek sekilde dizayn edilmistir ve kullanim
amaclan yakit sarfiyatini ve emisyon miktarlarini diisirmek icin kontrolor dizayn etmek, CODAD
(Birlesik Dizel ve Dizel - Combined Diesel And Diesel), CODAG (Birlesik Dizel ve Gaz Turbini - Combi-
ned Diesel And Gas), CODLAG (Birlesik Dizel, Elektrik ve Gaz turbini — Combined Diesel, Electric And
Gas) vs. sistemlerinde motorlarin birbirleriyle etkilesimini saglayan alt sistemleri (otomatik sanziman
gibi) dizayn etmek, DPS (Dinamik Konumlandirma — Dynamic Positioning System) ve otomatik pilot
sistemleri dizayn etmek olarak siralanabilir.

Anahtar Kelimeler: Dizel Motor, Modelleme, Simulator, Simulink, Otomatik Kontrol

DESIGN OF A TURBOCHARGED DIESEL ENGINE SIMULATOR USING SIMULINK
ABSTRACT

In this study, a control oriented mathematical model of a turbocharged diesel engine is construc-
ted and a simulator is designed by programming this model in Simulink. Simulated engine is a 12.7
liter, 6 cylinder, turbocharged diesel engine with EGR (Exhaust Gas Recirculation) and VGT (Variable
Geometry Turbine) systems. EGR and VGT are mechanical systems which are used for controlling
NO, emissions and fuel consumption. Constructed mathematical model is a ninth order dynamic
model having nonlinear ordinary differential equations governing the physics of the system consi-
dered. Simulator is designed as having the ability to be integrated with different dynamic models
and the aims of designing the simulator are to design controllers to reduce the emissions and fuel
consumption, to design automatic transmission systems for CODAD (Combined Diesel and Diesel),
CODAG (Combined Diesel and Gas Turbine), CODLAG (Combined Diesel, Electric And Gas) etc. pro-
pulsion systems and to design DPS (Dynamic Positioning System) and automatic pilot systems.

Keywords: Diesel Engine, Modelling, Simulator, Simulink, Automatic Control.

1. GIRIS

Gemi sevk sistemlerinde en sik kullanilan ana makine liliklerinin giderek artmasinin yaninda ¢evre dostu yak-
olan dizel motorlar yiz yili agkin stredir insanliga hiz- lasimlarla dogaya saygili bir mihendislik Grinu olan
met etmektedirler. Gelisen teknolojiyle birlikte verim-  dizel motorlarin uzun bir slire daha kullanimda olacagi
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degerlendiriimektedir. Yeni teknolojiler gelistirebil-
mek icin olusturulan dizel motor simulatorlerinin ve
dizel motorlarla birlikte bu yeni teknolojilerin kullani-
mini mimkin kilmak icin elektronik kontrol sistemleri-
nin dnemi giin gegtikce artmaktadir [1,2].

Bu calismada, yukarida belirtilen amaglara da hizmet
ederek, dizel motor kontrol amacli bir matematik mo-
del olusturulmus ve Simulink programi kullanilarak si-
mlator tasarimi yapilmistir. Simdiilator baska sistemle-
re eklemlenebilecek sekilde dizayn edilmistir. Kullanim
amaclari olarak yakit sarfiyatini ve emisyon miktarlarini
distirmek icin kontrolor dizayn etmek, CODAD (Birle-
sik dizel ve dizel - Combined Diesel And Diesel), CO-
DAG (Birlesik Dizel ve Gaz Tirbini - Combined Diesel
And Gas), CODLAG (Birlesik Dizel, Elektrik ve Gaz Tur-
bini — Combined Diesel, Electric And Gas) vs. sistem-
lerinde motorlarin birbirleriyle etkilesimini saglayan
alt sistemleri (otomatik sanziman gibi) dizayn etmek,
DPS (Dinamik Konumlandirma - Dynamic Positioning

<

System) ve otomatik pilot sistemleri dizayn etmek soy-
lenebilir.

Cahismanin ilk boliminde konuyla ilgili genel bilgiler
verilmis, ikinci bolimde dizel motor matematik mode-
linin nasil olusturuldugu anlatiimis, Gglincl bolimde
motor simulasyonu sonuglari verilmistir. Dordinct bo-
I[imde sonuglarin degerlendirilmesiyle birlikte gelecek
calismalarda yapilmasi distinilenlerin sunulmasiyla
metin sonlandirimistir.

2. MATEMATIK MODEL

Uzerinde calisilan sistem 12.7 litre hacimli, alti silindir-
li, tirbosarjli bir dizel motordur. Konfiglirasyonu Sekil
1'de verilen motorda yakit sarfiyatini ve NOx emisyon
miktarini kontrol etmeye yarayan EGR (Egzost Gazi
Devridaim - Exhaust Gas Recirculation) ve VGT (Degis-
ken Geometrili Tirbin — Variable Geometry Turbine)
sistemleri bulunmaktadir [3,4].

T

Is1

degistiricisi g

>
|

EE(]R ~

Hava
manifoldu

M ' ¥t Ao

0[00/00@

EGR

| 151 dedistinicisi

Egzost
manifoldu

Kompresor

]

VGT

Sekil 1. Sistem konfiglrasyonu

EGR sistemi kullanilarak egzost gazinin bir kismi mo-
tora giren temiz hava ile karistirilarak yeniden yanma
odasina gonderilir. Bu sayede yanma islemi sirasinda
oksijen konsantrasyonu ve en yiksek alev sicakhgi
dusurulerek NOx emisyonlarinin azaltilmasi amaglan-
maktadir. VGT sisteminde ise tlrbin kanat acikliginin
calisma esnasinda ayarlanabilir olmasi sayesinde tur-
bosarjer devri, dolayisiyla motora giren taze hava mik-
tari ayarlanabilmektedir. EGR valfinin ve VGT kanatcik-

larinin elektronik olarak kumanda edilmesi sayesinde
sistem isleyisi kontrol edilebilmekte ve kontrol amacla-
ri yerine getirilebilmektedir.

2.1 Motor Dénme Dinamigi ve Moment Uretimi

Motor devrindeki degisimler asagida verilen diferansi-
yel denklem ¢oziilerek modellenmektedir:
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dN _ 60z, -1

at 27 J,

Burada N motor devrini, t, motor tarafindan Uretilen
momenti, t motordan istenen momenti ve Je motor
eylemsizlik momentini ifade etmektedir.

(1)

Motor tarafindan Uretilen moment ise gros indike mo-
ment ile pompalama ve slrtiinme momentlerinin farki
alinarak hesaplanmaktadir:
T, =Ty —T, T, (2)
Yukaridaki bagintida t, gros indike momenti, t pom-
palama momentini ve t_sirtinme momentini ifade

etmektedir. Bu momentler asagidaki bagintilar kullani-
larak hesaplanmaktadir:

— uélo_e ncyIQangi

| 3
gl 4” ( )
p :ﬁ(pem - phm) (4)

7. = Y5 105(c, N2 +¢,N +c,) 5)

A

Yukaridaki bagintilarda u, [mg/cevrim/silindir] birimin-
de sisteme yakit girisini, N, silindir sayisini, Q,,, yakitin
kalorifik degerini, n, gros indike verimi, V, motor hac-
mini, p__ egzost manifoldu basincini, P hava mani-
foldu basinaini, ¢, c, ve ¢, ise él¢limler sonunda elde
edilmis sabit katsayilan ifade etmektedir [3,4,5].

2.2 Manifoldlar

Manifold basinglarindaki degisimler kitlenin korunu-
mu ve ideal gaz kanunlar kullanilarak asagidaki dife-
ransiyel denklemler ile modellenir:

dPhy _ RiTh
ZPhm = B lm \g W W 6
dt th 6Nk egr sg) ( )
dpem — ReTem
dt - v cs _Wt _Wegr) (7)

em

Burada R, hava icin gaz sabitini, R egzost gazi i¢in gaz
sabitini, T, hava manifoldu sicakigini, T egzost ma-
nifoldu sicakhigini, V, hava manifoldu hacmini,V_ _eg-
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zost manifoldu hacmini, W, kompresérden gegen ha-
vanin akis miktarini, W, EGR sisteminden gecen gazin
akis miktarini, W, silindirlere giren gazin akis miktarini,
W, silindirlerden ¢ikan gazin akig miktarini ve W, tir-
binden gecen gazin akis miktarini belirtmektedir.

Manifold oksijen konsantrasyonlarindaki degisimler
ise yine kitlenin korunumu ve ideal gaz kanunlar kul-
lanilarak asagida verilen diferansiyel denklemler ile ifa-
de edilmistir:

dx R.T
% ) ﬁ((x%m - XOhm)‘Negr + (XOk - XOhm)‘Nk) (8)
dX R.T
ﬁ ) ﬁ(xocs = Xoe o ®)

Bu denklemlerde X, ~hava manifoldundaki oksijen
oranini, X, egzost manifoldundaki oksijen konsant-
rasyonunu, X, kompresérden gecen havanin oksijen
konsantrasyonunu ve Xocs silindirlerden cikan egzost
gazinin oksijen konsantrasyonunu ifade etmektedir
[3/4].

2.3 Silindirler

Silindirlere giren havanin akisi volumetrik verim tanimi
kullanilarak asagidaki sekilde elde edilmektedir:

- 77v phm NVd (10)
¥ 120R,T,,

Yukaridaki bagintida n volumetrik verimi ifade etmek-
tedir ve asagidaki sekilde bir ampirik polinom kullani-
larak hesaplanmaktadir:

77v = Cvl\/ phm +Cv2m+cv3

c, C,, ve ¢, sabit katsayilardir.

(11)

Yakitin kiitle debisi asagidaki sekilde verilmektedir:

-6
= &ud Nncyl

Wi
120

(12)

Silindirlerdeki oksijen-yakit orani ise asagidaki baginti
kullanilarak hesaplanir:

_ WngOhm
%o ~w, (0/F),

(O/F), stokiyometrik durumda oksijen-yakit oranidir.

(13)
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Silindirlerden cikan egzost gazinin sicakligi ideal gaz
Seiliger ¢evrimi hesaplamalari kullanilarak elde edil-
mektedir [3,4,6].

2.4 Tirbosarjer

Turbosarjer donme dinamigi Newton’un ikinci kanunu
kullanilarak asagida verilen diferansiyel denklem ile
ifade edilir:

dNt — Ptnm - Pk (14)
dt  JN,

Burada N, tlrbosarjer devrini, P, tiirbin glictinG, h__ tar-
bosarjerin mekanik verimini, P, kompresér gliclini ve
J, tirbosarjerin eylemsizlik momentini ifade etmekte-
dir. Turbin ve kompresor glcleri asadidaki bagintilar
kullanilarak hesaplanmaktadir:

W, T, -
F)t — ntm t~pe em (1_1—1:' %e) (15)
T
W, T -
Pk — __k~ph ortam (Hi h _1) (16)
7

Buradan,_ kanat verimini, Ce sabit basin¢ta egzost ga-
zinin 6zgulisisini, I, thrbin gikisindaki basincin egzost
manifoldu basincina oranini, y_ egzost gazi icin 6zguil
isilarin oranini, n, kompresoér verimini, Ch sabit basing-
ta havanin 6zgl isisini, T .nortam sicakhgini, M, hava
manifoldu basincinin ortam basincina oraniny, y, ise
hava icin 6zgul isilarin oranini ifade etmektedir [3,4].

2.5NO, Uretimi

Motor tarafindan dretilen NO,_ gazinin retimi ampirik
bir baginti kullanilarak asagidaki sekilde modellenir:

k,

Myo, = k;.e™.ag ugt.N'.pi (17)

Burada m , NO_emisyonu kitlesini, T, yanma isle-
mi sirasinda elde edilen en yiksek yanmis gaz sicak-
hgini, a yanmamis gaz - yakit oranini, p, enjeksiyon
basincin, k, terimleri de sabit katsayilari ifade etmek-
tedir [7].

<

Dizel motorun similasyonu ikinci bélimde verilen (1),
(6), (7), (8), (9) ve (14) numarali diferansiyel denklemler-
den olusan denklem sisteminin Simulink programinda
¢ozlilmesi yontemiyle yapilmistir. Motor dinamigi ile
ilgili diferansiyel denklem sistemi altinci mertebe olup,
EGR aktliatori icin ikinci mertebe lineer, VGT aktlato-
ru icin ise birinci mertebe lineer model yaklasimi yapil-
diginda tim sistem dokuzuncu mertebe olmaktadir.
Bu kosullarda sistem durumlari asagida verilmektedir:

3. MOTOR SIMULASYONU

N

Phm
Pem
XOhm
X = | Xoem
N

uegrl
u

(18)

egr2

uvgt

Model giris ve cikislarn Sekil 2'de verilmektedir. Sistem
girigleri yakit aktuator sinyali (u,), EGR aktiator girisi
(uegr) ve VGT aktuator girisi (uvgt); bozucu motordan is-
tenen moment; sistem cikislari ise motor devri, moto-
run Urettigi moment, oksijen-yakit orani ve EGR gazi
oranidir. ihtiyac durumunda modele yeni cikis sinyalle-

ri eklenebilmektedir.

.'7V
—>
Y
T
e
EEE—
u egr
— Model i
—>
_ et |
X egr
EEE—

Sekil 2. Sistem giris ve cikislari

Sistemin Simulink diyagrami ise Sekil 3'te verilmekte-
dir.
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N (1
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J Tau_l
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Sekil 3. Sistemin Simulink diyagrami
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4. UYGULAMA VE DEGERLENDIRME

islem bloklar arasinda sinyal etkilesimini tanimlayarak
olusturulan Simulink diyagrami kullanilarak sistemin
similasyonu yapilmistir.
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gekil 4. Yakit girisine (u ) basamak sinyali uygulanma-
st durumunda similasyon sonucu

Sekil 4'te yakit girisinin 50. saniyede 135 mg/cevrim/
silindir miktarindan 195 mg/cevrim/silindir miktarina
artirllmasi ve 60. saniyede tekrar baslangi¢c miktarina
dusurilmesi sonucunda sistemin verdigi cevap gorl-
mektedir. Istenen moment miktari sabit kaldigi icin
yakit artistyla birlikte motor devri artmakta, yakit mik-
tan dususiyle birlikte motor devri diismekte, Uiretilen
moment miktari ise gecici rejimde denge konumunu
yakalamak amaciyla degismekte, stirekli rejimde ise is-

<

tenen moment miktarini takip etmekte, yani degisme-
mektedir. Turbosarjer devri yakit miktarinin artisiyla
artmakta ve azalisiyla azalmaktadir.
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Sekil 5. istenen moment (t) girisine basamak sinyali
uygulanmasi durumunda similasyon sonucu

Sekil 5'te istenen moment girisinin 50. saniyede 900 Nm
miktarindan 1000 Nm miktarina artirilmasi ve 60. sani-
yede tekrar baslangi¢c miktarina disiriilmesi sonucun-
da sistemin verdigi cevap gorilmektedir. Yakit miktari
sabit kaldigi icin moment artisiyla birlikte motor devri
azalmakta, moment dususuyle birlikte motor devri art-
makta, Uretilen moment miktari ise istenen moment
miktarini takip etmektedir. Tiirbosarjer devri moment
miktarinin artisiyla azalmakta, azalisiyla artmaktadir.
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Sekil 6'da yakit girisinin 50. saniyede 135 mg/cevrim/si-
lindir miktarindan 195 mg/cevrim/silindir miktarina ar-
tirlmasi ve istenen moment girisinin 60. saniyede 900
Nm miktarindan 1400 Nm miktarina artirilmasi sonu-
cunda NO_emisyonu miktarinin degisimi gérilmekte-
dir. Yakit miktari arttiginda motor devri de arttigi icin
emisyon miktari artmakta, moment artisiyla birlikte
motor devri distigu icin emisyon miktari azalmakta-
dir.
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sekil 6. NO_emisyonunun degisgimi
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4.SONUCLAR VE GELECEK CALISMALAR

Bu calismada tlirbosarjh dizel motor calisma dinami-
gini incelemek icin Simulink programi kullanilarak bir
similator dizayn edilmistir. Similatérin yakit degisi-
mine verdigi cevaplar sabit moment isterinde motor
ve tlrbosarjer devirlerini beklenen yonlerde degistir-
mektedir. Sabit yakit ve degisken moment isterinde de
moment artisiyla motor devrinin diismesi ve moment
azalistyla motor devrinin artmasi, beklenen sistem ce-
vabidir. NO_emisyonu miktarinin yakit miktari ve mo-
tor devrine orantili olarak degisimi de g6zoéniinde bu-
lunduruldugunda, similasyon sonuglari similatorin
basarili bir sekilde ¢alistigini gdstermektedir.

Matematik modelde gaz yigilmasi olmadigi kabull
yapilmasinin ve ampirik ifadelerle desteklenmis gore-
ce basit bir dinamik yaklasim uygulanmasinin, kontrol
sistemleri icin gerekli hassasiyet saglamasiyla birlikte
bilgisayarda islem yikinu bulylk olctide azaltan bir
similator dizaynina olanak sagladigindan faydali oldu-
gu gorilmektedir.

Simalatorin dizayninda Simulink programinin kulla-
nilmasinin kodlama kolayligi ve kontrol6r dizaynina
olanak saglamasi ve gercek sistemlere baglanarak es
zamanli calisma olanadi saglamasi bakimindan dogru
bir secim oldugu degerlendirilmektedir.

Gelecek calismalarda simulator kullanilarak yakit sarfi-
yatini ve emisyonlar distirmeyi amaglayan kontrolor
dizayni yapilmasi, dinamik konumlandirma sistemi di-
zayni yapilmasi ve CODAG sistemleri icin otomatik san-
ziman dizayni yapilmasi planlanmaktadir.
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1975 yillan arasinda Hava Harp Okulu’nda egitim su-
bayi, 1975-1981 yillari arasinda TUBITAK'ta arastirmaci,
1981-1983 yillar arasinda Kanada'da Queen’s Univer-
sitesi Elektrik Mihendisligi Bolumu Kontrol Sistem-
leri Grubu'nda arastirmaci, 1983-1985 yillar arasinda
Kanada'da Madenler ve Enerji Kaynaklari Fiziksel Meta-
lurji Arastirma Laboratuvari’nda arastirmaci, 1985-1987
yillari arasinda ITU Makina Fakdiltesinde Yardimci Do-
¢ent, 1987-1995 yillan arasinda Dogent, 1995-2015 yil-
lari arasinda profesor olarak gorev almistir. Halen Bey-
kent Universitesi Mihendislik Mimarlik Fakiiltesinde

profesor olarak gorev yapmaktadir. Arastirma alanlar
icinde dinamik sistemlerin modellenmesi, optimizas-
yon, endustriyel proseslerin similasyonu ve kontrold,
robot manipulatorlerin kendi kendini ayarlayan model
0ongorili kontroll, pozisyon ve kuvvet kontroli, 6n-
gorilu kontrol, haddeleme kontroll bulunmaktadir.

Gemi Mihendisleri Odasi Avrupa Gemi Miihendisleri Odalari Konfederasyonu (CEMT) isbirligi An-
lasmasina Dahil Oldu. Confederation of European Maritime Technology Societies (CEMT) ile teknik ve bilim-

sel calismalarda isbirligi anlasmasi yapildi.

Nasil ulasihir?

+  GMO web sayfasindan ulasabileceginiz CEMT linki & (https://www.gmo.org.tr/)
«  CEMT web sayfasindan ulasilabilen 11 Avrupa tlkesi arasinda bulunan GMO web sayfasi linki & ( http://www.

cemt.eu/members.html)
- lIsbirligi Anlasmasi’ na gore:

« Her Gemi Mihendisleri odasi diizenleyecedi konferans, seminer ve egitim kurslarini CEMT web sayfasinda

yayinlayabilecek.

« Her Gemi Mihendisleri Odasi teknik yayinlarint CEMT web sayfasindan yayinlayabilecek.

GMO Uuyelerimiz diger gemi miihendisleri odalarinin diizenleyecegi konferans, seminer ve teknik toplantila-
ra sunum icin basvurabilecek.

Uye olan diger gemi miihendisleri odasi tiyeleri de diizenleyecegimiz her tiirlii konferans, seminer ve teknik
toplantilara sunum icin katilma hakkina sahip olacak.

Bitlin odalarin Gyeleri diger odalarda yayin yapma hakkina sahip olacak.

Yurt disinda ¢alismak isteyen Uyelerimiz 6zge¢mislerini odamiza iletmeleri halinde, CEMT web sayfasinda-
ki kariyer boliminde Avrupa’ da ki 11 llke de 14 gemi muhendisleri odasinin web sayfalarindan gérilme
imkanina sahip olacak.

Ogrencilerimizin Avrupa’ da staj yapmasina imkan taniyacak gériismelerimiz devam etmektedir.
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CELIK TEKNELI BALIKCI GEMILERININ INSASE
KONUSUNDA BAZI ONERILER

Ulkemizde geleneksel formlardan faydalanilarak insa
edilen Balik¢i Gemileri incelendiginde bazi konularda
degerlendirmeler yapmanin faydal olacagi gorustin-
deyiz.

1.Gemi Boyunun L (Yiklii su hatti boyu) Tayini;

LWL

Yapilan aragtirmalara gére gemi tam boyu L, orta sid-
detteki dalgali denizlerde asagida gorildigu gibi sinif-
landiriimalidir.

a) Kiiclik balik¢i teknelerinde 8,5 m'ye kadar
b) Orta buyuklukteki teknelerinde 14,5. - 17 m arasi
) Bliylik Teknelerde, 17 m ve daha buyuk olmalidir.

Burada boylari 8,5 mile 14,5 m arasinda olan teknele-
rin, dalgali denizlerde ¢ok siddetli bas vurma hareket-
leri yapacagi gorilmektedir.

2. Bas bodoslama ve Yumru Bag Formunun
Dizayni

Bas bodoslama ana glverteye kadar egimli (calik) ola-
rak yapilmaktadir. Ancak denizciler firtinali havalarda
bas tarafin suya gdmilmesinin ardindan, geminin ba-
sinin yukari ¢ikarmasinda zorlandigini bildirmekte bu
sorunuda basbodoslamaya rastgele bir yumru bas ila-
ve ederek sephiye artimi saglayip, bilimsel olmayan bir
sekilde ¢oziimlemeye calismaktadirlar.

Normalde Bas Kasara yapilarak sephiye artimi daha
uyumlu bir sekilde saglanabilir. Halen yapilan gemiler-
de, ana gliverte Ustlindeki Ust gliverte ile parampetin
yuksekligi arasinda az bir mesafe oldugundan bas ka-
sara guverte insasi uygun olacaktir. Boylece dalgali de-
nizlerde basin suya fazla gémulmesi 6nlendigi gibi bas
taraftaki kapali hacimde genisletilmis olur. Kasara gu-

ibrahim SARICOGLU

Gemi insa ve Mak.Y. Miihendisi

verte Uzerine parampet yapilirsa, yeterli frengi agiklik-
lartile firtinada bas tarafta biriken sularin kisa zamanda
tahliyesi saglanabilir

Yapilan arastirmalarda, yumrubasin boyu 15 m'den bui-
yuk olan gemilerde ve genellikle azami hizda seyredil-
diginde faydali olacagi gorilmastdir.

Ayrica yaklasik bir degerlendirme ile teknelerin C, ve
Froude sayisi degerleri asagidaki sekilde oldugu gibi
uygun bolgede ise yumrubas (Delta Tipi) kullanilabilir.

Yumru Basle Gemilerde kazang Sinir
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3. Endaze ve Ki¢ Formun Diizenlenmesi

Mevcut gemilerin endazeleri geleneksel ahsap gemi-
lerin endazesinden faydalanarak gelistirilmistir. Ahsap
gemilerde postalar omurgaya kadar devam ettiginden
sadece kisa bir dosekle takviye edilmektedir. Ahsap
malzemeile kisa yari capli dontimler verilemediginden
sintine donumu buyudktdr. Ayrica postanin omurga ile
birlesmesinde yine ikinci bir déniimde mevcuttur.

Celik konstriiksiyonlu teknelerde gerekli olan sintine
donimi, dosek saci ve bir braket (tek dipli konstriksi-
yonda) kullanilarak kolayca saglanmaktadir. Bu sekilde
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sintine donimiinln alt kenarindan levha omurgaya
kadar su akimina uygun diz bir yiizey elde edilerek
strtiinme direnci azaltilabilir.

Ahsap tekneler belirli bir biyiklige kadar sadece
omurgasi (asoz) Gizerinden felekler kullanilarak karaya
alinabilmektedir. Celik tekneler genellikle ¢ift kayic
kizak kullanilarak karaya alinmaktadir. Mukavemet yo6-
ninden gerek olmadigi halde levha omurga Uzerine
ilave olarak kutu omurga kaynatilabilir. Bu omurga bas
tarafa dogru incelerek bas bodoslama ile birlesir, kig
tarafa dogru skeg seklini alir. Bu tip konstriiksiyonlar
az da olsa mevcuttur. ikinci bir husus, tek veya cift (ba-
zen U¢) pervaneli gemilerde ana makine safti tekneyi
deldikten sonra pervaneye kadar tekne blinyesinde
yapilan lcgen kesitli bir prizma icinden gegirilmekte-
dir. Bu konstriiksiyon kig taraf endazesinin strekliligini
bozarak ilave diren¢ meydana getirir. Ayrica teknenin
karaya alinmasi durumunda saftlara disardan ulagim
muUmkin olmayacaktir. Uygun olan saft bosasi ve yeri-
ne gore () ve (A) braketleri kullanmaktadir.
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Teknik Universitesi Ma-
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4.Ana Makine Yerlestirmesi ve Sevk Sistemi

Balikgi tekneleri 6zellikleri geregi degisik hizlarda seyir
yapmaktadir.

a) Avlanma bolgesine gidis
b) Avlanma bolgesinde calisma
) Yikla halde sefer donis

Teknelerin buyikluklerine gore; Tekli, ciftli ve G¢li ana
makinali sevk sistemler kullanilmaktadir.

Bazen tek ana makinali gemilerde, ana makine ile bor-
do arasina ariza durumunda kullanmak icin ikinci bir
yedek makine sevk sistemli olarak kullaniimaktadir. Bu
sistem ariza ¢cikmadigi durumda uzun siire bosuna ta-
sinmakta ilave tesis masrafi ve diizensiz sevk hareketi
meydana getirmektedir. Uygun olan her iki makinanin
bir disli kutusu ve merkezden tek saft ve pervane ile
veya orta eksenden esit uzaklikta ayri ayri yerlestirile-
rek sevkin saglanmasidir.

Sonuc olarak geleneksel ahsap balik¢i gemilerinin; en-
daze, genel yerlestirme ve donatimi esas alinarak, hat-
ta bilimsel olmayan bazi degisimlerde yapilarak, insa
edilen celik balik¢i gemileri kanaatimizce gerek can,
mal emniyeti gerekse ekonomik verimlilik yoninden
yeterli degildir.

tinin Simizu Tersanesi'nde 6 ay mesleki egitim ald.
Japonya'dan sonra Camialti Tersanesi'nde gorevine
devam eden Saricoglu, Hali¢ Tersanesi'nden Tersane
Mudyiri olarak emekli oldu.

is hayati boyunca, Halic Tersanesi Gemi Yapi Meslek
Lisesi, Yuksek Denizcilik Okul (iTU Denizcilik Fakuiltesi)
ve ITU Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi'nde 6§-
retim gorevlisi olarak ders verdi.

Halen TMMOB Gemi Miihendisleri Odas’'nda Mesleki
Denetim Komisyonu Baskani olarak gorev yapmakta-
dir.

Prof.Dr. Abdi KUKNER, A.Mercan YASA : ACIK DENiZ GEMILERINDE YUMRUBAS DIiZAYNI
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KARTONDAN TEKNELER YARISI

OZET

Kartondan Tekneler Yarisi TMMOB Gemi
Mihendisleri Odasi izmir Subesi énciiliigiin-
de, Turk Muhendis ve Mimar Odalar Birligi
(TMMOB) izmir il Koordinasyon Kurulu (iKK)
tarafindan Tirkiye'de ilk defa 2008 yilinda
yapilmaya baslanmistir (www.tmmob.org.
tr). 1 Temmuz “Denizcilik ve Kabotaj Bayrami
kapsaminda Birlik tarafindan yapilan etkinlik
her yil izmir Valiligi resmi programinda yer
almaktadir. Etkinligin amaci izmir'de denizin
kullanim alanlarinin arttirlmasi ve kentlilerin
deniz kenarina cekilerek genis katihmh bir
aktivite yapilmasini saglamak ve boylelikle 1
Temmuz “Denizcilik ve Kabotaj” Bayraminin
esas amaclarindan birisi olarak denizi sev-
direbilmektir. Yans farkh kiltirlere ve yete-
neklere sahip meslek gruplarinin bir araya
getirilerek tasarim, planlama, ekip calismasi,

K. Emrah ERGINER

Yrd.Dog.Dr.,
Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik Fakiiltesi, izmir
emraherginer@gmail.com

En lyi Kadraj Odiilii, Sabri GOKHAN

zamani iyi kullanma ve problem ¢6zme yeteneklerini de kullanarak eglenceli bir sekilde kartondan teknelerin
insa edilmesi, slislenmesi ve kortej esliginde deniz kenarina gétirilmesi asamalarindan olusmaktadir. Etkinlik si-
rasinda cekilen fotograflar daha sonra yine Birlik tarafindan diizenlenen fotograf yarismasinda degerlendirilerek

her yil izmir Boatshow Fuarr’'nda sergilenmektedir.

1. GiRisS

Bu bildiri TMMOB izmir IKK tarafindan yapilan ve alti
yildan beri yapilan kartondan tekneler yarisi deneyi-
mini bitinsel bir bakisla irdelemeyi ve kent glinde-
mindeki yerini gozler 6niine sermeyi amaglamaktadir.
Diinyada bircok farkh tlkede basta Amerika Birlesik
Devletleri, Kanada ve ingiltere olmak {izere hem deniz-
de, hem gollerde hem de bazen daha kiiglk yas grup-
lariicin havuzlarda yapilmakta olan bu yaris tilkemizde
ilk ve tek olarak TMMOB izmir IKK tarafindan izmir'de
yapilmaktadir.

Kartondan Tekneler Yarisi ile ilgili bir degerlendir-
me yazisinda, Akdeniz”, “ticaret”, “liman”, “korfez”

kimlikleriyle hayat buldugu halde, denizle iliskisi
zaman icinde zayiflamis bir kent olan izmir'in tari-
hi Pasaport Limani'na egemen olan Cumhuriyet
Meydani'nda gerceklesen bu etkinlikte, mimar ve
muhendislerin dislerindeki tekneleri insa ettikleri-
ne isaret edilmekte; ayrica yarisin, denizi ve kentsel
hayati “herkes icin adil / demokratik” bir bicimde ye-
niden bulusturma idealine adanmis umutlu bir caba
oldugu ifade edilmektedir (Kayin, 2012). Bu kapsam-
da Kartondan Tekneler Yarisi'/nin matevazi kurgusu
icinde izmir kentinin énemli bir sorununa odaklan-
digi soylenebilir.

-127 -



<

www.gmo.org.tr | Sayi: 204-205 - Mart 2016

2. KARTONDAN TEKNELER YARISININ iCERiGI VE OLUSUMU

1 Temmuz 1926 yilinda yurirlige giren “Turkiye Sahil-
lerinde Nakliyati Bahriye (Kabotaj) ve Limanlarla Kara
Sulari Dahilinde icray1 San‘at ve Ticaret Hakkinda Ka-
nun” (http://www.mevzuat.gov.tr) sayesinde Turkiye
Cumbhuriyeti'nde limanlar arasinda ticaret yapma hakki
sadece Tiirk Bayrakli gemilere birakilmistir. Bu kapsam-
da her yil Glkemizde 1 Temmuz Denizcilik ve Kabotaj
Bayrami olarak kutlanmaktadir ve 6zellikle liman kent-

2.1. Kartondan Tekneler Yarisinin Amaci

lerinde denizciligi sevdirmek adina bircok farkl etkin-
lik yapilmaktadir. Bunlar kisaca ytiizme yarislari, yelken
yarislari, halat cekme, yagli kaziktan bayrak alma, re-
sim yarislari ve gemi model yarislari v.b. siralanabilir. Bu
ve benzeri yarislarin disinda daha farkl ve Tirkiye'de
ilk defa yapilmakta olan “Kartondan Tekneler Yarisi”
TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu tarafindan ilk
defa 2008 yilinda izmir'de baslatilmistir.

e W

En iyi An Odiili, ilker OZDEL

TMMOB izmir KK tarafindan diizenlenmekte olan Kartondan Tekneler Yarisinin amaclari Birlik tarafindan asadi-

daki gibi siralanmaktadir:

e "1 Temmuz” Denizcilik ve Kabotaj Bayramin” ‘nin daha
deniz kokan etkinliklerle kutlanmasini saglamak,

Ege Bolgesi'nde halen bir gemi insa ve onarim ter-
sanesi bulunmadigindan bir an 6nce en azindan
bakim ve onarim isleri yapabilecek bir tersane ku-
rulmasini saglamak,

izmir Koérfezi temizlenmeye baslanmis olmakla bir-
likte denizcilik anlaminda izmir Limanina gelen ve
giden gemiler disinda kentliler tarafindan kullani-
lamadigindan izmir Kérfezi'nin deniz sporlari kap-
saminda daha ¢ok kullaniimasini saglamak,

izmir'in tam ortasindaki Pasaport mendireginin
atil bir sekilde birakilmasina bir son vermek,

Halkimizin denizden korkmamasini aksine denizi
sevmesini saglamak,

izmir'e denizci bir sehir olma niteligini unutturma-
mak,

Konak Pier Rihtiminda/Pasaport’ta bu yil altincisi
diizenlenen etkinligi geleneksellestirerek ileride
uluslararasi diizeyde bir etkinlik haline getirmek”
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2.2, Kartondan Tekneler Yarisi Kurallari

Yukarida siralanan amaclar dogrultusunda Birlik
tarafindan yayinlanan “Kartondan Tekneler Yari-
st Kurallar” asagidaki sekli ile tanimlanmistir:

“Her ekip 4-10 kisiden olusacaktir, Her ekip ayni/
benzer kiyafetlere sahip olacaktir. En iyi giyinen
ekibe “En lyi Kostiim Odiilii” verilecektir, Her
ekip tekneye binecek bir kisiyi arasindan sece-
cek ve ekip listesi ile bu kisinin ismini gorevliye
yazili olarak bildirecektir. Tekne kaptani en az
75 kg. olup hafif olanlara ek agirlik konulacaktir.
Yaris oncesi bu agirlik hakem grubu tarafindan
kontrol edilecektir, Her ekip yarismaya katilim
kosullarini ve takim listesini imzalayacaktir., Tek-
neler yapilirken oluklu mukavva (hicbir sekilde
kimyasal baska bir malzeme ile kaplanmamis-is-
lenmemis olacaktir) ve suya dayanikh koli bandi
disinda hicbir malzeme kullanilmayacaktir. (Su
hatti ylizeyi tizerinde kalan siisleme malzemele-
ri harig), Teknelerin su hatti tizerinde dekorasyon
amacli stslemeler onceden yapilarak yarisma
alanina getirilebilir. Ama bu malzeme ve ekler
hicbir sekilde tekne konstriiksiyonu ve muka-
vemeti lizerinde etkili olmayacaktir, Tasarim her
Oda'nin kendi hayal giiciine birakilmistir. isteni-
len sekilde ve bicimde tekneler yapilabilir. Yalniz
tekneler bir kisi binecek ve kirek cekebilecek
sekilde tasarlanacaktir, Tekneler yaris glini her
ekibe dagitilacak esit miktarda verilen malzeme
ile verilen stirede (15.00-18.00) tamamlanacaktir
(Malzemeler 1 Adet Makas, 3 Adet Maket Bicag,
3 Adet Tukenmez Kalem, 125 metre Suya Daya-
nikh Bant, 1 Adet 5 metrelik Serit Metre, 1 Adet
1 metrelik Cetvel, 5 Adet dopel 1800x2200 6,5
mm Karton, 2 Adet c dalga 1800x2200 4 mm
Karton, 2 Adet Battal Boy Cop Torbasi, Can Ye-
legi, Cift tarafli kiirek; Tekneler yarismaya basla-
madan 6nce yapim alaninda dagitilan malzeme-
lerin teslimi ile hakem masasindan alinacak oy
pusulalarina gore ekipler tarafindan oylanacak
ve oy pusulalari hakem grubuna iletilecektir,
Teknelere binecek olan kisilerden kendi istekleri
ile bu isi yaptiklarina dair imzah kagit alinacaktir,
Konak Pier Rihtimi tarafinda tekne kaptani ve iki
yardimci ile yaris alanina girilecek, hakemler ve
guvenlik disinda hi¢ kimse yaris alanina girme-
yecektir, Yarisma siralamasi: Odalarin takimlari

<

harf sirasina gore dagitilacak sayilarina gore dizi-
lecek, hakem ilk isaretiyle tekneler suya birakila-
cak, ikinci isaretle (ilk isaretten 10 sn. sonra) yaris
baslayacaktir. Yarisma, aciktaki samandiralarin
sancak (sag) tarafindan donerek ilk kiyiya varis
siralarina gore belirlenecektir, Etkinligin yapildi-
g1 alan, bulundugu gibi birakilacak, her atik ve
¢Op ekipler tarafindan temizlenecektir.”

2.3. Kartondan Tekneler Yarisina Katilim

TMMOB izmir IKK 19 Sube ve 2 temsilcilikten olusmak-
tadir. Kartondan tekneler yarisina Birlige Uye olan ve
asagida siralanan Odalar katilmaktadir:

Cevre Miihendisleri Odasi izmir Subesi, Elektrik M-
hendisleri Odasi izmir Subesi, Gemi Makinalari isletme-
leri Miihendisleri Odasi izmir Subesi, Gemi Miihendis-
leri Odasi izmir Subesi, Gida Miihendisleri Odasi izmir
Subesi, Harita ve Kadastro Miihendisleri Odasi izmir
Subesi, ic Mimarlar Odasi izmir Subesi, insaat Miihen-
disleri Odasi izmir Subesi, Jeofizik Miihendisleri Odasi
izmir Subesi, Jeloloji Miihendisleri Odasi izmir Subesi,
Kimya Mihendisleri Odasi izmir Subesi, Maden Mii-
hendisleri Odasi izmir Subesi, Makine Mihendisleri
Odasi izmir Subesi, Metalurji Miihendisleri Odas izmir
Temisilciligi, Meteoroloji Miihendisleri Odasi izmir Tem-
silciligi, Mimarlar Odasi izmir Subesi, Orman Miihen-
disleri Odasi izmir Subesi, Peyzaj Miihendisleri Odasi
izmir Subesi, Sehir Plancilari Odasi izmir Subesi, Tekstil
Mihendisleri Odasi izmir Subesi, Ziraat Miihendisleri
Odasi izmir Subesi.

2.4 Kartondan Tekneler Yarisinin isleyisi

Her meslek odasina, hakemlere ve ressamlara ayrilan
cadirlarin kurulmasi vb. islemler devam ederken Konak
Belediyesi sponsorlugunda 6dul toreni ve konser igin
sahne ve 151k sistemi Cumhuriyet Meydani'nda kurul-
maktadir. Cadirlarin ve sahnenin kurulmasinin ardin-
dan, saat 15.00'te anons yapilarak yaris baslatiimakta-
dir. IKK Hakem heyeti tarafindan tiim karton, bant ve
diger malzeme ve ekipman dagitilmakta ve her odaya
3 saat sure verilmektedir. Bu sirada mizik yayini ya-
pilmakta ve tim Odalarin kurallara uyup uymadiklari
hakem heyeti tarafindan gézlenmektedir. Yarislar bas-
ladigi sirada sanati da bu etkinlik kapsaminda bulus-
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turabilmek icin etkinlige destek veren ressamlar canli
deniz temall resim yapamaya baslamaktadirlar ve bir
tane blyik boy tuvale etkinlige katilan herkes tarafin-
dan serbest resim yapilmaktadir. Teknelerin insasinin
bitiminde gerekli oylama ve kontrol islemleri yapildik-
tan sonra her meslek odasi alfabetik olacak sekilde sir-
lanmakta ve Cumhuriyet meydanindan deniz yarisinin
yapilacagi Konak Pier iskelesine kadar bando esliginde
yurimektedirler. Etkinligin deniz ayaginda ise Deniz
Polisi, izmir Bilytiksehir Belediyesi (iBB) Yelken Kuliibdi,
Urla Dokuz Eylil Su Sporlari ve Yelken Kullibii ve de-
nizde olusacak c¢éplerin toplanabilmesi icin IBB Cevre
Koruma ve Kontrol Dairesi Baskanligi ¢cop toplama ge-
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mileri ile destek vermektedirler. Kartondan tekneler
hazirlanirken deniz parkuru samandiralarin yerlestiril-
mesi ile birlikte hazirlanmaktadir ve Deniz Polisi ile ilgili
emniyet ve glivenli konulari IKK Hakem heyeti tarafin-
dan istisare edilmektedir. Kortej Konak Pier Rihtimina
vardiktan sonra her ekipten 3 kisi (biri tekneyi kullana-
cak kisidir) rihtima alinarak tiim ekipler siralanmaktadir
ve tim emniyet-glivenlik tedbirleri alindiktan sonra
yaris baslatilmaktadir. Hakem heyeti gerek karadan ge-
rekse denizden etkinligi izZlemektedir ve deniz ayagdin-
daki oduller not alinmaktadir. Yarislar bittikten sonra
herkes Cumhuriyet Meydani'na donmektedir ve 6diil
toreni yapilmaktadir.

2.5 Kartondan Tekneler Yarisi Odiilleri

TMMOB izmir IKK Kartondan Tekneler Yarisi kapsaminda verilen ddiiller asagida siralanmaktadir:

ik batan tekneye
“Titanik Odiili”,

En iyi giyinen ekibe

“En lyi Kostiim Odiilii”,

En iyi tasarlanan kartondan tekneye

“Prof. Dr. Yiicel ODABASI En lyi Tasarim Odiilii”,

En sportmen ekibe

“Tahsin VERGIN Centilmenlik Odiilii”,

En diizenli ve temiz calisan ekibe

“ Kpt. Engin TANSEL Mavi Bayrak Odiilii”,

Yarisi birinci bitiren ekibe

“Birincilik Odiilii” verilecektir,

Yansi ikinci bitiren ekibe

“ikincilik Odiilii” verilecektir,

Yarisi glincu bitiren ekibe

“Ugiinciiliik Odiilii” verilecektir,

Fotograf Yarismasi Birincisine

“Karton Fotograf Makinasi” verilecektir.
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2.6. Kartondan Tekneler Yarisi
Fotograf Yarismasi

2012 yilinda mimar Onur ISKURT tarafindan cekilmis
fotograflar, mimar Doc. Dr. Emel KAYIN'In sunumu ile
izmir Boatshow'da sergilenmistir. Etkinlik kapsaminda
Birlik tarafindan “Fotograf Yarismasi” ilk defa 2013 yilin-
da gerceklestirilmistir. Birlik tarafindan olusturulan tg
kisilik juri Gyeleri tarafindan 6diile layik bulunan fotog-
raflar asagida siralanmaktadir.

Bu yarisma icin toplanilan fotograflar fotograf
sahiplerinden izin alinarak “iZFAS i ZMIR
BOATSHOW” fuarinda her yil sergilenecektir.

: 2 Y .
f.‘ II. (L a : .
‘ ml!-;', ; ';"—

Kaynaklar
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3.SONUC

Kartondan Tekneler Yarisi her yil binlerce izmirli'nin
deniz kenarinda denizden korkmadan denizin icinde
yapilan etkinlige tanik olmasini ve denizi sevdirmeyi
saglamaya calismaktadir. Kent giindeminde giderek
daha ¢ok yer bulmakta ve kentlilerin denizle olan ilis-
kisini gelistirmekte belirgin bir rol Ustlenmektedir. Bu
kapsamda ilerleyen yillarda etkinligin uluslararasi bir
boyut kazanmasi ve turizmle iliskilendirilmesi distnu-
lebilir.

En ilging An Oduili, Sedef ONUM

Kayin, Emel, “Kartondan Tekneler”, 03.12.2013, www.izmirizmir.net.
http:/www.tmmob.org.tr/genel/bizden_detay.php?kod=764&tipi=18, erisim tarihi 11.11.2013, 18:00.
http://www.mevzuat.gov.tr, erisim tarihi 08.11.2013, 16:00.

-131-



GORUS YAZISI

www.gmo.org.tr | Sayi: 204-205 - mart 2016

KUTUP DENIZCILIGI

DENIZ TiCARETI (GEMI ISLETMECILiGI) PENCERESINDEN BAKIS

Yazar : R. Tansel TIMUR

Gemi insaati ve Makinalari Yiiksek Mithendisi (iTU, 1973)
IMEAK Deniz Ticaret Odasi

Gemi insa ve Teknik isler Bolim Miidiirii
Tansel.Timur@denizticaretodasi.org.tr

Uluslararasi denizcilik cevreleri, Stiveys Kanal tizerin-
den Uzakdogu-Avrupa rotasini 1.100 deniz mili kadar
(yaklasik 2.000 kilometre), Panama Kanali tizerinden
Avrupa-Asya rotasini 6.800 deniz mili (yaklasik 3.700
kilometre) ve kanaldan gecemeyecek dev tankerle-
rin Horn Burnu’nu dolasarak katettikleri yolu 12.000
deniz mili kadar (yaklasik 6.500 kilometre) kisaltacak
olan KUTUP ROTASI'nin, uluslararasi tasimacilikta
tam bir devrim anlamina gelecegini disunuyorlar.
Kuzey Denizi yolunu deniz tasimaciliginda daha aktif
kullanmak icin digmeye basan Rusya’nin, Basbakan
MedvedevV'in imzaladigi bu plan ile Stveys Kanali'na
rakip yeni bir su yolu yaratmayi hedefledigi sdyleni-
yor. Uzmanlarin blyik bir potansiyel tasidiginda bir-
lestikleri bu yeni su yolu, Stiveys Kanali yolu ile basa
bas rekabet edecek.

Misir glinde 49 geminin gecebildigi, ortalama bekle-
me siresi 11 saat olan Slveys Kanali'ni Kizildeniz ve
Akdeniz tarafindaki bolimlerini genisletmek, orta ke-
simlerinde de 35 kilometrelik paralel bir kanal daha
eklemek suretiyle bu nedenle yeniledi. Toplam 11
ayda bitirilen ve 6 Agustos 2015'de yapilan torenle

resmen acilan 8 milyar dolarlik bu yatirimin sonucu
olarak; bir glinde gecis yapabilen gemi sayisinin 99'a
ulagsmasi, ortalama bekleme siresinin 3 saate dus-
mesi ve Misirin Kanal'dan elde ettigi gelirin %200
artmasi bekleniyor. Bu projenin tartisilan ya da so-
nucu merakla beklenen yani ise zamanlamasi: Petrol
fiyatlar ile birlikte navlun maliyetlerinin de distigu
ve Asya’dan Avrupa'ya uluslararasi ticaretin kan kay-
bettigi bir donemde sansinin ne kadar olacagi belirsiz
olarak degerlendiriliyor.

Uzmanlar rekabetten kazanch cikabilmesi icin zorlu
Kutup rotasinin daha yaygin kullanilabilmesinin sag-
lanmasi; bunun icin de Rusya’nin buzda sikismasi s6z
konusu olabilecek her gemiye derhal ve etkili kurtar-
ma garantisi vermesinin gerekecegini vurgularken;
uluslararasi ajanslar, Rusya’nin bunu g6z 6niine ala-
rak, su anda Kutup Koruma Birligi adi altinda 6zel bir
asker birlik kurdugunu ve 6zel kurtarma gemileri insa
ettirdigini bildiriyorlar.

Bu yazi, deniz tasimaciligi acisindan giiniimiiziin bu
denli 6nemli bir gelismesi konusunda, deniz ticareti
sektorinun bakis agisini yansitmayi amagliyor.
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Diinya iklimindeki ortaya cikmis ve artik acik¢a da
gorilmekte olan degisimler, Kuzey Kutbu’nun ulusla-
rarasi deniz ticaretine agilmasi olanaklarini artirmistir.
Bu -Kuzey Kutbu dogal kaynaklarinin gelistirilmesine
duyulan ilgi ile birlikte- muhtemelen bolgedeki gemi
seyir trafiginin artisina da yol agacaktir.

Kutup denizciliginin giderek artan hacmi nedeniyle,
uluslararasi kamuoyunda, bu tiir faaliyetlerin yaratma-
si muhtemel etkilerin Kutup eko-sistemi konusunda
doguracagi olasi duyarliiga ve Kutup sularinda seyir
sirasinda yuUksek derecede 6zen gereksinimine bagli
olarak ilgi ve kaygi artisi beklenmelidir. Gemi sahiple-
rinin -ilgili bltlin iskolu ve meslekler ile diinya deniz
ticaret filosunun %80’inden fazlasini temsil eden- te-
mel uluslararasi mesleki birligi olan ve Kutup ¢cembe-
rinin icinden ve disindan Ulkeler de dahil olmak Uzere,
35 ulkenin ulusal gemi sahipleri birliklerini (deniz tica-
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ret odalan vb.) iceren Uluslararasi Deniz Ticaret Oda-
si (International Chamber of Shipping-ICS), cevrenin
korunmasi ve kirlenmenin 6nlenmesi konularindaki
duyarliiktan hareketle, bu kaygilarin, temsil ettigi
uluslararasi gemi isletmecileri tarafindan da buttndyle
anlasiimakta ve paylasilmakta olduguna isaret ederek;
Kuzey Kutbu'ndaki denizcilik faaliyetlerinin ve Kutup
sularinda seyreden gemilerle ilgili kurallarin yonetisimi
ile ilgili olarak, bazi anahtar ilkelerin belirlenmesi ama-
ciyla gegtigimiz yil bir dokiiman yayinlamistir.

Burada, ICS'in Kutup Denizciligi'ni ele alan bu dokiima-
niile belirlenen gorus ve ilkeler, dolayisiyla da uluslara-
rasi deniz ticareti sektoriintin kutup denizciligi konusu-
na bakis agisi, konuyla ilgisi olan diger kesimlere -ana
hatlariyla da olsa- aktariimis olmaktadir.

Anahtar kelimeler: IMO, ICS, Polar Code, SOLAS,
UNCLOS

Kuzey Denizl Rotasi

-

Kuzeydodu Gecldi
/ Ao

Greenland i
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Kutup denizciligi, glinimiizde IMO'nun
odaklandigi temel konulardan biri haline
gelmistir ve bu husus, kutup denizlerin-
de calisan butln gemilerin uyacaklari bir
zorunlu Kod'un, IMO (yesi bayrak devlet-
lerince siirduriilen gelistirme faaliyetlerini
kapsamaktadir.

Butln bu calismalarin sonucunda ortaya
¢ikacak olan Kutup Kodu"nun, IMO%ya ait
-ve halen kiiresel 0lcekte yaygin olarak ge-
cerli kabul edilmis ve uygulanmakta olan-
SOLAS? ve MARPOL* s6zlesmelerinin degi-
simleri (amendments) araciligiyla zorunlu
kilinmasi 6ngorilmektedir.

Buzlanmanin ince tabakalar halinde ger-
ceklestigi ve Kuzey Kutbu'nda buzlanma-
nin olmadidi siirenin daha uzun oldugu
yaz donemlerine iliskin belirtilere bagli
olarak,

+ Artan agik-deniz destek gemileri® faali-
yetleri (acik denizde petrol ve gaz ara-
ma ve cikarma islemlerinin desteklen-
mesi);

« Duinyanin geri kalan bolgeleri ile kutup
limanlari arasinda hammadde (ve (rlin)
tastyan gemilerle yapilan tasimaciligin
artmasi;

« Atlantik ve Pasifigin “Kuzeydogu Gegi-
di” ve “Kuzey Denizi Rotas!” ile birbirine
baglanmasi ve “Kuzeybati Gecidi’nin de gelecekte
imkan dahilinde olmasi gibi etmenlerle, kitalararasi
Kuzey Kutbu deniz rotalarinin ticari agidan gegerlilik
kazanmasi;

benzeri gelismeler, kutup boélgesinde uluslararasi de-
nizcilik faaliyetlerinin artmasi imkanlarinin 6ndni a¢-
mistir.

1 POLAR CODE - Code of Safety for Ships Operating in Polar
Waters (Kutup Denizlerinde Calisan Gemiler icin Emniyet
Kodu)

2 International Maritime Organization (Uluslararasi Denizcilik
Orgiitd)

3 Convention for the Safety of Life At Sea (Denizde Can Emniyeti
Sozlesmesi)

4 Convention for the Prevention of Pollution from Ships
(Denizlerin Gemilerden Kirlenmesini Onleme Sézlesmesi)

5 Offshore support vessel
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Acik deniz destek gemilerinin hareketliligi, kutup bol-
gesinde kayda deder bir deniz ticareti tarzina zaten
isaret etmektedir. Bunun yani sira -gectigimiz son bir-
kag yil icinde demir cevheri gibi bazi yeni hammadde
kaynaklari ile ilgili gelismelere bagl olarak- tasimaciligin
blyik 6lclide artis gostermesi de dngoriilmektedir.

Kitalararasi deniz rotalarinin acilmasinin zamanlamasina
iliskin varsayim ve beklentiler belirsizligini korumaktadir
ve yakin gelecek icin ticari deniz rotalar lzerindeki etki-
leri konusunda muhtemelen asir tahminlerde bulunul-
mamistir. Boyle oldugu halde “Kuzey Denizi Rotasi"nin
kullanimi, su anda bile -kuzeyin yaz aylar boyunca- az
ama giderek artan sayida ticaret gemisi igin bir gercek-
liktir.

iklim degisikliginden bagimsiz olarak, kétii hava ve deniz
kosullarina ragmen uzak bolgelerde operasyonu miim-
kin kilan yeni teknolojik gelismeler, kutup denizciligine

-134-



Www.gmo.org.tr | Sayi: 204-205 - Mart 2016

giderek artan bicimde ilgi uyanmasina neden olmakta-
dir. Bu, emtia fiyatlarinin yikselisi ve kutup bdlgesinin
her tarafinda petrol, gaz, cevher ve mineral gibi dogal
kaynak arastirmalari nedeni ile biiylik boyutlara ulasmis-
r.

Deniz tasimaciligina olan -ve oldukga bereketli gibi gori-
nen dogal kaynaklardaki tretim faaliyetlerinin destekle-
digi- talep artisina ek olarak; kutup noktalari ile diinyanin

iLKELER

ICS, Uyeleri olan ulusal gemi sahibi (armator) birlikleri ile
birlikte, kutuplardaki denizcilik faaliyetlerinin yonetilme-
sine ve bu bolgede seyreden gemilere iliskin kurallara
uyma temel yaklasimina bagl olarak, asagidaki ilkeleri
glindeme getirmektedir:

Y2

geri kalan bolgesi arasindaki deniz ticaretinin, yeni eko-
nomik etkinliklerin bir sonucu olarak artacagi beklen-
mektedir.

Dahasi, erisilebilirligin artisi ve gemi dizayni ile deniz em-
niyetindeki ilerlemelerin saglayacagi olanaklar sonucun-
da, kutuplarda deniz turizmine olan ilginin de biyliyece-
gi umulmaktadir.

Kutup denizciligi konusunda, deniz emniyeti ve cev-
renin korunmasini saglayacak zorunlu ve birérnek
(uniform) cerceve mevzuatin formiile edilmesi

KUTUP KODU iLE iLGILi EMNIYET KURALLARI

KUTUP KODU1 ve SOLASIn bununla ilgili ekleri,
IMO Deniz Emniyeti Komitesi2 tarafindan Kasim-
2014'deki 94. toplantida kabul edildi. Bu gelisme,
IMO’nun gemileri, deniz adamlarini ve yolcularn ko-
ruma konusundaki faaliyetlerinde iki kutbu cevrele-
yen ve sert cevre kosullarinin hiikkiim stirdiigi bolge
acisindan bir doniim noktasi olarak goriiliiyor. Kod,
kutup denizlerinde calisan gemilerle ilgili olarak, ta-
sarim, konstriiksiyon, donanim, isletme, egitim, ara-
ma-kurtarma ve c¢evrenin korunmasi gibi cok genis
bir kapsama sahip.

Kutup bdlgelerinde ticari faaliyet ylriiten gemiler,
zaten uzunca bir stredir IMO tarafindan kabul edil-
mis ilgili uluslararasi standartlara uymak durumunda
idiler. SOLASa XIV. ek olarak yeni kabul edilen “Ku-
tup Denizlerinde Calisan Gemiler icin Emniyet On-
lemleri3” Kutup Kodu'nu zorunlu4 kilmak suretiyle
ilave yukimlulikler getiriyor. SOLAS Ekleri 1 Ocak
2017'de yurirliige girecek ve bu tarihten sonra insa
edilen yeni gemilere uygulanacak. Bu tarihten 6nce
insa edilmis gemilerin Kod'un gereklerini yerine ge-
tirmeleri gereken tarih ise 1 Ocak 2017'den sonraki
ilk “ara5” ya da “yenileme6” sorveyleri olacak.

Polar Kod emniyetin yani sira ¢evreye iliskin kosullar
da igerdigi icin hem SOLAS hem de MARPOL cerge-
vesinde zorunlu olacak. IMO Deniz Cevresini Koruma
Komitesi7 Kutup Kodu'ndaki cevresel kosullart MAR-
POL cercevesinde zorunlu hale getiren eklere iliskin
taslaklar Ekim-2014'de onayladi. Komite’nin Mayis-
2015'deki toplantisinda ise Kod ve onunla baglantih
MARPOL ekleri, ilgili SOLAS eklerinin yiirirlige giris
tarihi ile uyumu da gozetilerek, 1 Ocak 2017'de yU-
rtrlige girmek tizere kabul edildi.

1 POLAR CODE - International Code for Ships
Operating in Polar Waters

(Kutup Denizlerinde Calisan Gemiler
Uluslararasi Kod)

2 MSC - Maritime Safety Committee

3 Safety Measures for Ships Operating in Polar
Waters

4 Mandatory

5 Intermediate

6 Renewal

7 MEPC - Maritime Environment Protection
Committee

icin
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IMO, anlasma imkani saglanmasini kolaylastiracak gerek-
li yasal ve teknik deneyimi ve ilgi alani itibariyle bayrak
devletleri ve kiyr devletlerinin icinde oldugu dinyanin
bitln denizci milletleri tarafindan dikkate aliniyor olmasi
nedeniyle, Kuzey Kutbu bolgesinde calisan gemiler icin
standartlarin gelistirilmesi konusunda uygun bir diizlem
(forum) olusturmaktadir.

Emniyetli seyir ve glvenligi koruyacak isleyebilir ve uy-
gulanabilir bir mevzuat yaklasimi ile stirdtrilebilir ticari
faaliyetleri mimkuin kilmak ve cevreyi en iyi koruyacak
imkanlar saglamak icin -Kutup Konseyi' Gyesi olan dev-
letler’in yetki alanlarinda olanlar dahil- Kuzey Kutbu de-
nizlerine uygulanabilir yurarliikteki bitin zorunlu ulusal
dizenlemeler, diger bitin ilgili IMO Kural ve Kodlar’'na
ek olarak Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi?
gereklilikleri ile de ortustirilerek IMO Kutup Kodu'nun
nihai sekli ile uyumlulastinimalidir. Kuzey Kutbu ulkeleri,
bu gereklilikleri yabanci bayrakli gemilere, “genel kabul
gormds uluslararasi kural ve standartlar*’la tam uyumlu
bir bicimde uygulamalidirlar.

ICS, IMO Kutup Kodu’nun gelistirilmesinde, konunun
risk-temelli bir anlayisla ele alinmasina ihtiyag¢ bulun-
duguna; bu acidan gereklilikler/kosullar saptanirken,
geminin isletme tipi, yeri ve isletildigi mevsimle ilgili
risklerin tam anlamiyla bilincinde olunmasinin gerek-
tigine inanmaktadir. Buna ek olarak, Kod ile belirle-
necek risk azaltma 6nlemleri de performans-temelli
olmalidir. Ornegin, Kod -IMO’'nun buz klash gemile-
rin yapilar ve isletimleri ile ilgili yakin gelecekte s6z
konusu olabilecek “birlestirilmis uluslararasi gerekli-
likler/kosullar®” itibariyle- emniyet ve cevre koruma
ile ilgili olarak karsilastirilabilir performans saglayan
diger standartlari dislayan ve halen yirirlikte olan
herhangi bir “buz-klasi” standardi ile uyum saglan-
masina -istege bagh birakmak suretiyle- imkan tani-
mamalidir.

Kutup Konseyi Uyesi Ulkelerin denizcilik konularindaki bu
ilgi ve ugraslan anlayisla karsilanabilir ve bitliniyle ka-
bul edilebilir. Buna karsin, Kutup Konseyi'nin ya da kutup

Arctic Council

2 Konsey'in tam Uyeleri, Kanada, Danimarka (Grénland dahil),
Finlandiya, izlanda, Norveg, isvec, Rusya Federasyonu
ve ABD'dir. Bunlardan Finlandiya, izlanda ve isvec
IMO’nun “Kutup Denizciligi Klavuzu (Arctic Shipping
Guidelines)’nda tanimlanan “kutup denizciligi alanlar"nda yer
almamaktadirlar.

3 UNCLOS - United Nations Convention on the Law of the Sea

4  GAIRAS - generally accepted international rules and standarts

5 Unified international requirements
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KUTUP KODU KAPSAMINDA STCW' DEGISIMLERI

Kutup bolgelerinde ticari faaliyet yiriten ge-
milerde ¢alisan gemi adamlarinin egitim ve ser-
tifikalandirma gereksinimleri, Alt-Komite tara-
findan belirlendi. Kutup Kodu'nda mevcut olan
egitim ile ilgili gereklerin yansitildigi ve STCW
Sozlesmesi'nin V. Bolimu ile STCW Kodu'nun
kutup bolgelerinde isletilen gemilerde calisan
personel ile ilgili diizenlemelerine yer verilen ek
taslaklari onay icin Deniz Emniyeti Komitesi'ne
gonderiliyor.

1- Standards of Training Certification and Watc-
hkeeping

(Gemi Adamlarinin Egitim, Belgelendirme ve
Vardiya Tutma Standartlar)

denizciligi ile ilgilenen herhangi bir tlke veya kurulusun,
IMO tarafindan gelistirilen kural veya kilavuzlarin 6tesi-
ne gecgen ya da onlarla gelisecek alternatif enstriimanlar
veya kurallar gelistirilmesi konusunda cagrida bulun-
maktan cekinmesi dnemlidir.

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi'ne henliz
taraf olmamis Kutup bdlgesi Ulkeleri dahil herhangi bir
Ulke, S6zlesme'ye taraf olma konusunda gicll bir sekilde
cesaretlendirilmelidir.

Liman Devleti Kontrolu konulu Boélgesel Mutabakat
Sozlesmeleri® Kutup bélgesinde, Kutup Kodu dahil
IMO tarafindan kabul edilen kurallarin denetim ve uy-
gulamasi konusunda birérnek prosedirlerin gelistiril-
mesinde rol alabilir’.

Emniyetin ve ¢evre korumanin desteklenmesi icin
kutup denizciligi altyapisinin gelistirilmesi

Kutup Kodu bu konuda diizenleyici bir cerceve sagla-
makla birlikte, emniyet ve cevresel korunmayi gliven-
ce altina alma ihtiyacini karsilayacak altyapi da ayrica
gelistirilmelidir. Burada, seyir yardimcilari, deniz hari-
talan, uydu iletisim araclar, yakit ikmal ve limanlarda
gemi atik alim olanaklari, si§ gecit ve bogazlarda kla-
vuzluk hizmetleri, olasi buz-kirma yardimi ve bunlara
ek olarak, tanimli kaza senaryolarina gore gelistirilmis
arama-kurtarma alt yapisi ile tehlike altindaki gemiler

6 MoU (Memorandum of Understanding) on Port State Control

7 Paris MoU, ABD'nin de gbézlemci olarak katilimiyla, Kutup
Glkelerinin tamamini icermektedir.

-136-



www.gmo.org.tr | Sayi: 204-205 - Mart 2016

icin uygun/yeterli “siginma yeri"nin saglanmasi gibi
hususlar siralanabilir.

IMO (ve IHO®), meteorolojik ve denizbilimsel® veriler
ile deniz buzu ve buzdag: verilerinin gercek zamanli
edinim, aktarim ve ¢6zimlemesini destekleyici sis-
temlerin yani sira; emniyetli seyri destekleyecek kabul
edilebilir bir diizeye ulasilincaya kadar kutupsal deniz
haritalarinin elde edilmesi icin gerekli topografik ince-
lemenin yurutilmesinin, Gye ulkelerce Ustlenilmesini
talep etmektedir.

Uzak ve zorlu sularda ve deniz buzunun potansiyel
engel olusturdugu kosullarda, can kurtarma ve petrol
sizintisinin temizlenmesi yetenedi konusundaki ciddi
itirazlar, 6zellikle belirtilmelidir. Bu ise -6zellikle IMO
ile isbirligi halinde- bolgedeki arama-kurtarma yeter-
liliginin saglanmasi, tahlisiye kapasitesinin ve kirlilige
acil midahale olanaklarinin gelistirilmesi konularinda
Kutup bdlgesi llkeleri arasinda artirilmis bir esglidiim
gerektirir.

8 International Hydrographic Organization (Uluslararasi
Hidrografi [Deniz Topografyasi] Orgiiti)

9 Oceanographic

<

IMO'ya Uye bitln devletlerin mevcut ve gelecekteki
mevzuata iliskin tartismalar konusundaki s6z konusu
onemli tavsiyeler, bltiin denizci Ulkelerin Bayrak ve
Kiyr Devleti olarak konumlar acisindan yasamsal ve
kutup denizciligine etkisi olan bitiin karar olusturma
surecleriyle tam ve aktif olarak ilgilidir.

Denizci lilkelerin tam katilimi

ICS, Kutup denizciligini etkileyen diizenleyici tartis-
malara Kutup bolgesi Ulkeleri disindaki Glkelerin de
baslangicindan itibaren tam olarak katiimalarinin,
ozellikle 6nemli oldugu dislincesindedir. Kutup'a ki-
yisi bulunan devletlerin (Kanada, Danimarka, Norveg,
Rusya ve ABD) haklar kabul edilmelidir. Diger taraf-
tan bu gibi haklar, Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi ve IMO sozlesmeleriyle uyumluluk agisin-
dan daima bir sekilde denenmis olmalidir.
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Kiyi devletleri, kendileri icin ayrimci muamele anlami-
na gelebilecek veya -kutup Ulkeleri disindaki bir Glke-
nin bayragini tasityan Ulkeler icin- Glkelerin ve denizcilik
isletmelerinin uluslararasi denizcilik kanunlariyla ko-
runan c¢ikarlarina ve haklarina zarar verebilecek diger
onlemleri benimsetmeye ¢alismamalidirlar. Bu konuda
ornek olarak; tekne yapisi, tasarimi ve techizati konula-
rinda tek yanli standartlar, zorunlu seyir ve buz-kirma
hizmet bedelleri dahil seyir kosullari ve ilave sigorta
kosullarinin zorla kabul ettirilmesi gibi uygulamalar-
dan s6z edilebilir.

Pazara tam erisim ve seyir 6zgiirligii

Gemi emniyeti, cevre korunmasi ve diger denizcilik
konularini diizenleyen ulusal ve bolgesel kurallarin tek
yanli olmasindan kaginilmalidir ve bunlar kutup tlkele-
ri disindaki bir tlkenin bayragini tasiyan gemiler aley-
hine bir durum yaratmamalidir. Bu, Kuzey Kutbu'na
kiyisi olan Devletlerin, IMO'nun sagladigi diizenleyici
cerceveye bagll olarak uluslararasi kapsamda belir-
lenmesi gereken 200 deniz millik Minhasir Ekonomik
Bolge'™ kapsamindaki buzla kapl denizler icin tanimla-
mak isteyebilecekleri kurallari ve zorlayici mekanizma-
lari icerir.

ICS, uluslararasi seyir icin kullanilan gecit ve bogaz-
lardan transit gecislerle ilgili Birlesmis Milletler Deniz
Hukuku Sozlesmesi, Bolim Il diizenlemelerinin, Kiy
Devletlerin haklari ile ilgili 234. madde hukiimlerinin
Uzerinde oldugunu degerlendirmektedir. Bu prensibin
korunmasi, stratejik ve politik agcidan yasamsal 6nem-
de olan Kutup bolgesi disindaki diger uluslararasi gegit
ve bogazlar da igerir.

Pazara erisimi diizenleyen kurallar, htikimetlerin Diin-
ya Ticaret Orgiti'""'ndeki taahhitleri ve -ilgili oldugu
durumlarda- Ekonomik isbirligi ve Kalkinma Orgiti®
tarafindan 2000 yilinda benimsenen Denizcilik Politi-
kasi Ortak Esaslari™ ile 6rtismelidir.

Kutuplarin statiisii konusunda yasal agiklik ihtiyac

ICS, Kutup denizlerinin yasal statlsline aciklik getiril-
mesi geredinin, Birlesmis Milletler diizleminde ele alin-
masi gerektigini savunmaktadir.

10 EEZ - Exclusive Economic Zone
11 WTO - World Trade Organization
12 Principles of Common Shipping Policy
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Genel olarak “i¢ sular” olarak belirlenmis bitlin sularda
daima -Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi ile
0zel 6nem verilmis olan- Mlnhasir Ekonomik Bolgeler
icindeki “zararsiz gecis” hakki uygulanmalidir. Diger ta-
raftan, Kutup denizi rotalarinin daha ulasilabilir olmasi
acgisindan da -anakaradan ayri bir adaya nazaran gecit
ve bogaz temel hatlarinin kullanimi dahil- “i¢ sular’in
tanimina aciklik getirilmesine ihtiya¢ bulunmaktadir.

MODEL KURSLAR ONAYLANDI

Alt-Komite Petrol Tankeri Yik Operasyonlarinda
Gelistirilmis Egitim', Sivilastinimis Gaz Tankeri Yiik
Operasyonlarinda Gelistirilmis Egitim? ve Denizci-
lik ingilizcesi® konulu tic model kursu giincelledi
ve yeniden diizenledi. Alt-Komite ayrica hangi
kurslarin ele alinacagina iliskin stirecleri yenileme
ve standartlastirma amaciyla, Model Kurslarin Ge-
listirme, Gozden Gecirme ve Dogrulama Klavuzu*
baslkl MSC-MEPC sirkdilerini uygun goruisle onay
icin Komitelere gonderdi.

1- Advanced Training for Qil Tanker Cargo Ope-
rations

2- Advanced Training for Liquefied Gas Tanker
Cargo Operations

3- Maritime English

4- Guidelines for the Development, Review and
Validation of Model Courses

Halen Kutup bdlgesindeki gecit ve bogazlar ulus-
lararasi denizcilikte kullanilmaya baslanmis durum-
da oldugundan, aciklik getirilmesi ihtiyaci bulunan
bir diger husus da Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi’'nin 234. maddesi ile uluslararasi seyir igin
kullanilan gecit ve bogazlardan transit gecislerle ilgili
Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi diizenle-
meleri arasindaki iligkidir.

Sozlesme’nin 234. maddesi, Kiyi Devletleri'nin -basta zorlu
iklim kosullari ve yilin biiytk bélimiinde buzla kapl olan
alanlarin varliginin engel olusturdugu ya da seyir icin riskli
ve deniz gevresinin kirlenmesinin biyiik zararlara yol aga-
cagi ya da ekolojik dengenin geri dondiriilemez derece-
de bozulmasina neden olacak olagantistii tehlike halleri
olmak Uzere- Munhasir Ekonomik Bolge sinirlan icinde
deniz cevresini koruma, gemilerden kaynaklanan deniz
kirliligini azaltma ve kontrol etme amaciyla ayrimci nitelik-
te olmayan kanun ve kurallari kararlastirma ve uygulama-
larina izin vermektedir.
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ICS'in distincesi, daha uzun donemler icin “buzsuz™” olan
Kutup sulan agisindan S6zlesme’de yer verilen “yilin bytik
bolimi” ifadesinin tartisilmasi gerektigi, yontindedir. Kiyi
devletlerinin tek yanli kural ve yaptinm haklarinin, gercek-
te buzun mevcut olmadigi donemlerdeki durumunun
sorgulanmasi; “buzsuz” teriminin tanimlanmasi ve buzsuz
donemlerde hangi buyukllkteki seyir riskinin “istisnai'*”
sayllacaginin agikliga kavusturulmasi gerekmektedir.

Kutup sularinda deniz tasimaciliginin emniyetinin ga-
ranti altina alinmasi icin, hangi Ulkeler ya da kurulus-
larin sorumlu oldugu konusundaki netlik, uluslararasi
gemi isletmecileri agisindan yasamsal 6nemdedir. Bu
husus, 6zellikle karasularinin 6tesindeki sular i¢in s6z
konusudur.

Kutup bolgesindeki tilkelerin kita sahanliginin sinirla-
r hakkindaki politik soru(n)larin yanitlanmasi ihtiya-
c1, denizciligi de dolayli olarak ilgilendirmektedir. Bu
konu netlesmedigi surece, ulusal kaynaklarini gelis-
tirmeye hakki olan ulkeler agisindan, denizcilik hiz-
metlerine olan talep hakkindaki belirsizlik ve altyapi
yatirimlarinin desteklenmesi konusundaki yatirim ih-
tiyacl sirip gidecektir. Kutup bolgesinde gemi seyir
hakki, dogal kaynaklardan yararlanma hakkina iliskin
tartismalarin konusu olan pazarliklarda koz olarak
kullanilmamalidir.
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Ulusal diizenlemelerde seffaflik

Daha once de belirtildigi gibi ulusal dizenlemeler,
Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi, IMO S6z-
lesme ve Kodlar ve “genel kabul gérmus uluslararasi
kural ve standartlar” ile uyumlu olmalidir.

Kutup bolgesi sularinda calisan gemilere ulusal mev-
zuatin uygulandigi her yerde, bu mevzuat seffaf ve
makul olmalidir. Bu diizenlemeler, daima ingilizce di-

13 ice free
14 exceptional

<

linde ve denizcilik sirketleri ve gemi personeli icin in-
ternet aracihigiyla kolayca ulasilabilir olmahdir.

Hizmetler icin uygun fiyatlandirma ve biirokrasi-
nin azaltilmasi

Kutup denizciliginin gelistirilmesi konusunda, kiyr dev-
letlerinin haklari ve Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi'nden dogan yukumluliklerle birlikte, gemi
isletmecilerinin ticari kaygilari da g6z 6niine alinmali-
dir. Ornegin, bazi kutup rotalarinin kullanimindan énce
talep edilen 6n bildirim islemini uzun tutan ulusal du-
zenlemeler, uluslararasi denizcilik pazarlarinin islemesi
acisindan genellikle elverissiz ve uygunsuz olmakta-
dir. Dékme-ylik tagimacihiginda ayrica, geminin seyir
glizergahi boyunca varis limanlari siklikla degismekte-
dir.

Kutup bolgesindeki faaliyetlerle ilgili cevresel itirazlarin
timiyle kabul gormis olmasina karsin; ozellikle bazi
buz-kirma ve diger seyir yardimi hizmet bedellerinin,
Kutup rotalarinin Stiveys Kanali'na ve Pasifik-asir deniz
rotalarina nazaran ticari acidan elverisli secenekler sag-
layip saglayamadiklari bakimindan gézden gegirilmesi
gerekmektedir. Benzer sekilde, Kutup bdlgesi limanlari
ile diinyanin geri kalan bolgesi arasinda sik ve glivenilir
uluslararasi deniz hizmetleri saglanabildiginde ya da bol-
gedeki dogal kaynaklar hem cevresel hem de ekonomik
strdurdlebilirlik ihtiyacr ile bir bicimde uyumlulastiriimak
suretiyle gelistirilebildiginde; bu, rekabetci ve diisiik ma-
liyetli denizcilik hizmetlerinin sunulmasini gerektirecek-
tir.

Kaynaklar
ICS (International Chamber Of Shipping), 2014
Arctic Shipping. London: ICS Publ.

IMO News, 2015 Issue 1, International Maritime
Organization Publishing
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NURDURAN DUMAN
SAIR, YAZAR, CEVIRMEN

Gemi Mihendisleri Odasi
1656 Sicil numaral Gyesi.

Nurduran Duman, ilk siirini 8 yasinda yazdi. 9 yasinday-
ken, buyuduginde yazar olmak icin kendine s6z verdi.
Siiri sevdi, sair oldu. Denize duydugu gli¢lii coskusun-
dan dolay: gittigi istanbul Teknik Universitesi Gemi
insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi'nden “Gemi insaati
Muhendisi” ve “Deniz Mihendisi” olarak mezun oldu.
Kendini istanbul’a yasamsal bir tutkuyla, Canakkale’ye
tarihsel bir sorumlulukla bagli hissediyor.

Siirleri ingilizce, Fince, Sirpca, Bulgarca, Slovakca gibi
Avrupa Ulkeleri dillerine cevrildi ve bu dillerde yayim-
landi. Ayrica ABD'de Black Renaissance Noire (New
York) sanat dergisi Duman'in soylesi ve siirlerine 6 sayfa
yer verdi, Duman bu soylesi icin Amerikan Siir Akade-
misi onur kurulu Gyesi Sair Victor Hernandéz Cruz'un
sorularini yanitladi. Duman’in en son Zambak Boyunlu
Kiz (The Lily-Necked Girl) siiri Hindistan'da ¢ikan dergi
Gallerie'de (Sayi 28) iskoc sair Tom Pow’un cevirisiyle;
“Yarim Cember (Semi Circle)” siiri, sair Andrew Wessels
cevirisiyle ABD’nin kokli edebiyat dergilerinden Colo-
rado Review'da (Bahar 2012) yayimlandi. Ayrica, Renk-
lerin Orglisii (Weave of Colors), Sesséz (Voiceword),
O An (At That Moment), Mektubum Zeytin Dali (My
Letter is an Olive Branchsiirleri ABD'nin bir bagka kok-
I dergisi Interim'de hem Tiirkce hem ingilizce olarak
yayimlandi (Bahar 2013; ¢cev. Andrew Wessels). Sairin
en son yine Ug siiri (Bir Kentin Adimlari/ City Steps, Bar-
daktan Bosan/ Pour Yourself from the Cup, Kelebek/
Butterfly; cev. Andrew Wessels) San Francisco'daki Ca-
lifornia College of the Arts'in yayin organi olan edebi-
yat ve sanat dergisi“Eleven Eleven"da hem Tiirk¢e hem
ingilizce olarak yer aldi. Sonbahar 2013'te BRN dergi-
si Duman'in siirlerine yine yer verdi. Duman Agustos
2014'te Edinburgh International Book Festival'e davet-
li editor olarak katildi. Temmuz 2015’te Adan (Lord) si-
iri Wessels cevirisiyle Faultline (ABD) dergisinde yayin-

landi. Duman’in se¢me siirlerinden olusan Semi Circle
adh kitabi ABD'li yayinevi Goodmorning Menagerie
tarafindan Ocak 2016'da yayinlandi.

Anne Sexton, Sara Teasdale, Edna St. Vincent Millay
hakkinda Tirkcede ilk kez calismalar yapip yazilar
yayimladi, siirlerini cevirdi. “Diinya Barisi isteniyorsa
tlkelerin ciddi bir edebiyat cevirisi politikalari olmali”
gOrisinl savundugu yazisini Finlandiya'daki Kaltio
(Say1 6/2010) dergisinde yayimladu. Siirleri, siir ve oyku
cevirileri, yazilari pek ¢ok dergi ile gazetede yayimlan-
di.“Yenilgi Oyunu” adli siir dosyasi ‘2005 Cemal Siireya
Siir Oddilleri Juri Ozel Odiili'ne deger bulundu. Radyo
ve televizyonda “Yazin Kiiresi” adli edebiyat programi-
ni ve “Kitap Hazinesi” adli cocuk edebiyati programini
hazirlayip sundu. Nazim Hikmet Akademisi'nde “Ede-
biyat ve Diger Sanatlar” dersini verdi. Gimuslik Aka-
demisi Arnavutkoy'de “Yasamin Siirini Cikarmak” adli
atolyeyi yonetti. Ayni baslikla tniversitelerde baslatti-
g1 bir soylesi serisini devam ettirmekte.

Artful Living sanat platformunda (www.artfulliving.
com.tr) Edebiyat Editora.

Kitaplari:

“Yenilgi Oyunu” (Siir, 2006, Komsu Yay., Yasakmeyve
Kitaplan)

- “Istanbul’la Bakismak - Salacak” (Anlati, 2010, Heya-
mola Yay.)

- “MiBemol” (Siir, 2012, Noktiirn Yayinlari)

- “Semi Circle” (Siir, Cev. Andrew Wessels, Goodmor-
ning Menagerie, ABD)

" ou

- “Kizlar ve Babalan”, “Sairini Arayan Mektuplar” gibi
ortaklasa kitaplara yazilariyla katkida bulundu.

Ceviri Kitaplari: “Jin-shei Kiz Kardeslik Sirlan” (Ya-
zar: Alma Alexander; 2007, Literatlr Yayinlan)

Ek olarak:

e Esik Cini OykiiKiiltiirii Dergisiicin Tiirk Edebiyati’'na
cevrilmemis, Glkede bilinmeyen yabanci yazarlan
kesfedip bir ya da iki oykusini cevirdi, ilgili ya-
zarla ya bir soylesi yapti ya da yazarin edebiyat
calismalari hakkinda yazilar yazdi. Bu ¢alismalarla
Vietnam, ABD, Uganda, Cin vb. Ulkelerdeki ¢yki
ve edebiyat kulturiyle ilgili izlenimlerini okurla

paylasti.
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e Gosteri Sanatlari Merkezi “Tiyatro Yonetmenli-

gi” mezunu. ITU Giizel Sanatlar Bélimi Tiyatro
Toplulugu'nda 1992-2006 vyillari arasinda sah-
ne arkasi ve oniinde pek ¢ok gorev aldi. Calistigi
oyunlar arasinda Bakkhalar, Hamlet, Cyrano de
Bergerac, Mr. Peters'in Baglantilari, Sersem Koca-
nin Kurnaz Karisi vb. eserler sayilabilir. 2006 istan-
bul Uluslararasi Tiyatro Festivali blinyesinde Kenter
Tiyatrosu'nda, ITU Glizel Sanatlar Bélimii Tiyatro
Toplulugu tarafindan sahneye konan Cyrano de
Bergerac adli oyunda yonetim ekibinde ve teknik
masada yer aldi. Cesitli yerlerde tiyatro dersleri ver-
di. Tiyatro Dergisi icin “Dip Perdesinde Kahraman”
adh yazilar yazdi. Beykoz Halkevi Tiyatrosu'nun ku-
rucu hocasidir.

NURDURAN DUMAN
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2011 PEN Diinya Oykii Guni'nii diizenledi. Ayrica
bunun gibi pek cok etkinlik diizenledi veya diizen-
leme kurulunda yer ald.

Sair veya cevirmen olarak pek ¢ok ulusal ve ulusla-
rarasi etkinlige katild.

lyi derecede ingilizce biliyor. Aimanca (orta) ve ital-
yanca (baslangic).

Bir donem Turkiye Yazarlar Sendikasi yonetim kuru-
lu Gyesi olarak gorev aldl.

Turkiye PEN Uyesi.

Deniz Dili ve Edebiyati 5

gll dondi. Gilsiin gline bakanlar.

dalina bagladim mektubum acik
yildizlar okusun ay okusun

sabah ola ask ola

denize birakacagim murekkebimi
yagmur yalamis puluyla

derim degisiyor: pul pul

parca parca dokiltyor ylizim
seviniyor icimdeki gemiler

su ¢irpintyor orada, riizgar deli
gogiim gok, kuyularim da mavi

degistikce karsima cikan ayni yol
yolun ayni basi, gene onca sanci
adi aci, kokusu tath: oysa sirnm

kendi aynamda, yansidigim ayni

saatimin calistigi yon giildur

isledigi yapragidir tam askin: neden
yerin yuzine ylriimekteyim

diyen kalbime yanittir: yeryliziinde
dokile dokule ytrimekteyim neden

yayildigim hava dar, mekan kopuk
elimi daldinp sol yanima: yaram acik
kendim oksuyorum kalbimi

temiz kan iceri, kan disari.

Nurduran Duman
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Prof Dr. Oral Erdogan

Odamizin 998 sicil numaral dyesi
olan Oral Erdogan, 5 Ekim 1968 Antal-
ya dogumludur.
ilkokulu  Gazi
ilkokulu'nda,
gay Ortaokulu’nda, liseyi de Antalya
— Lisesi'nde tamamlamistir.

Mustafa  Kemal

ortaokulu Faruk Tu-

iTU Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi'nden 1989 yilinda me-
zun olduktan sonra, yiksek lisans ve doktora egitimini istanbul
Teknik Universitesinde isletme Mihendisligi alaninda tamamla-
mistir.

2000 yilinda finans alaninda docent oldu. Bilgi Universitesi'nde
2005 yilinda profesor oldu.

Orada finans alaninda lisanstisti programlarinin acilmasi ve ser-
maye piyasalari ve yatirnmlara yonelik 4 binin Gzerinde kisiye uz-
manlik egitimleri verilmesine 6nclik etti.

Prof. Dr. Oral Erdogan’in cahstigi bilimsel alanlar; Finansal Yone-
tim, Finansal Piyasalar, Finansal Modelleme, Finansal Risk Yoneti-
mi ve Tirev Piyasalar, Deniz isletmeciligi ve Finansi’'ni kapsamak-
tadir. Arastirmalari; Review of Finance, International Review of
Economics & Finance, Quantitative Finance, International Review

Prof Dr. Sakir Bal

1967 yilinda Istanbul'da dogan Prof.
Dr. Sakir Bal, 1984 yilinda Fenerbah-
ce Lisesinden 1988 yilinda istanbul
Teknik Universitesi Gemi insaati ve
Deniz Bilimleri Fakiltesinden Gemi
insaati ve Gemi Makinalari Miihen-
disi invani ile mezun olmustur. 1990
yilinda istanbul Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitlisti Gemi
insaati programindan Yiiksek Miihendis Gnvani almistir. 1996 yi-

linda ise istanbul Teknik Universitesi'nden Fen Bilimleri Enstitiisii
Gemi Hidrodinamigi programindan doktora derecesini almistir.
1995-1996 yillari arasinda Helsinki Teknoloji Universitesi (Finaln-
diya), Gemi Laboratuvari Bolimi'nde ziyaretci arastirmaci olarak,
1998-1999 yillari arasinda Austin Texas Universitesi'nde (Amerika
Birlesik Devletleri) doktora sonrasi arastirmaci olarak bulunmustur.
Prof. Bal, yine, Austin Texas Universitesi'nde 2005 yilinda ziyaretgi
dgretim Uyesi olarak ve yine 2005 yilinda Newcastle Universitesi
(ingiltere) Emerson Kavitasyon Tiinelinde de ziyaretci profesor
olarak arastirma calismalarina katilmistir. 2011 yilinda Belgika'da
Liege Universitesinde EMSHIP (European Master Ship) Yiiksek Li-
sans Programi cercevesinde iki ay stireyle master dersleri vermistir.
2009 yilindan beri istanbul Teknik Universitesi Gemi insaati ve De-
niz Bilimleri Fakiiltesi'nde tam zamanli 6gretim Uyesi olarak arastir-
ma ve egitim ¢alismalarina devam etmektedir.

Prof. Bal, “Gemi Hidrodinamigi (ingilizce)’, “Gemi Hareket ve Ma-
nevralar (ingilizce)’, “Teknik Resim (ingilizce)’, “FORTRAN (ingiliz-
ce)’, “Yiksek Suratli Tekne Dizayni (Turkge)’, “Gemilerin Hidrodina-
mik Dizayni (Tlrkge)", “Gemi Sevki (ingilizce)”, “Akiskanlar Mekanigi

of Applied Financial Issues and Economics, Emerging Markets
Finance and Trade, Journal of Economic Literature, Emerald Con-
temporary Studies in Economic and Financial Analysis gibi 6nde
gelen bilimsel dergilerde yayinlanmistir. Bunun yaninda cesitli
kitap calismalari da bulunan ERDOGAN'In ulusal ve uluslararasi
konferanslarda bircok bildirisi yer almaktadir.

Piri Reis Universitesi'nde énce Miitevelli Heyeti Bagkan Danismani
olarak baslayip hemen ardindan Profesor kadrosuna kabul edilip
Rektér Yardimaisi atand. ikisadi idari Bilimler Fakdltesi Dekani
olarak fakiltenin olusumunu sagladi. 21 Mayis 2014 tarihinde Piri
Reis Universitesi rektdrii olarak atandi, halen bu gérevini stirdiir-
mektedir.

Satrangla ve bazi deniz sporlari ile ilgileniyor, aksiyon ve komedi
filmlerini seviyor..

Akademik gorevlerinin Ulastirma ve Denizcilik
Bakanligi'na danismanlik gérevi yapmis olan ERDOGAN halen De-

yaninda

niz Ticaret Odasi ve Kocaeli Sanayi Odasi’'na danismanlik yapmak-
tadir.
Finans ylksek lisans programlarinin kuruculugunu ve direktorli-
gunu ydriatmdastur.

Daha 6nceki dénemlerde istanbul Bilgi Universitesi'nde

Prof. Dr. Oral Erdogan evli ve bir cocuk babasidir.

(ingilizce)” derslerini lisans diizeyinde vemis veya halen vermekte,
“Gemi Pervanelerinin Hidrodinamigi’, “Gemi Hidrodinamiginde
Sinir Elemanlan Yéntemleri (ingilizce)” derslerini yiiksek lisans
diizeyinde halen vermektedir. Bu dersleri degisik dénemlerde is-
tanbul Teknik Universitesi'nde, Yildiz Teknik Universitesi'nde, Ka-
radeniz Teknik Universitesinde, Deniz Harp Okulu'nda ve Liege
Universitesi'nde (Belcika) vermis ve vermektedir. Ayrica, Prof. Bal'in
danismanligi veya es danismanlidi altinda 2 adet doktora tezi ve 7
adet yiiksek lisans tezi basariyla tamamlanmistir.

Prof. Bal’Iin 21 tanesi uluslararasi olmak (izere toplam 27 adet ha-
kemli dergilerde yayinlanmis makalesi ve 18 tanesi uluslararasi
olmak Uzere toplam 21 adet konferans bildirisi mevcuttur. 1 adet
de kitap boluim yazarligi bulunmaktadir. Prof. Bal, ayrica ¢ok sayida
hem ulusal hem de uluslararasi arastirma raporlari yayinlamistir.
Prof. Bal, 2006-2011 yillari arasinda ISOPE (International Society
of Offshore and Polar Engineers) Teknik Komite Uyeligi yapmustir.
2013 yilindan beri “Ocean Systems Engineering, An International
Journal”ve 2014 yilindan beri“Journal of Marine Sciences and Ma-
ritime — Ordu University” dergilerinin Yayin Kurulu tyesidir. Ayrica
2014 yilindan beri ITTC (International Towing Tank Conference) Di-
ren¢ Komitesi Gyesidir.

2012-2013 yillari arasinda istanbul Teknik Universitesi Gemi insaati
ve Deniz Bilimleri Fakiltesi'nde dekan yardimciligi ve 2013-2014
tarihleri arasinda da Ata Nutku Gemi Model Deney Laboratuvari
sorumlulugunu yiritmastir.1989 yilindan beri TMMOB Gemi M-
hendisleri Odasi ve 2000 yilindan beri de SNAME (Society of Naval
Architects and Marine Engineers) uyesidir. Cok sayida arastirma
projesi ylrtttciligl gerceklestirmis ve gerceklestirmektedir. Prof.
Bal iyi derecede ingilizce bilmektedir. Evli ve iki cocuk sahibidir.
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We don’t build tugs; we build the sophisticated and the unique.
We don't build tugs; we take a blank page and an open mind and
turn ideas into the highest quality vessels.

aestrifo

We don't build tugs; we build “Uzmar Tugs”.
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1110 Sicil numarah
degerli Gyemiz

inci Glindiiz Baldogan'in
annesi vefat etmistir.

930 Sicil numarali
degerli Gyemiz
Harun Taner
vefat etmistir.

578 Sicil numarali
degerli Gyemiz

Cetin Akok
vefat etmistir.

340 Sicil numarali
degerli Gyemiz
Sadik Akcay
vefat etmistir.

1014 Sicil numarah deger-
li Gyemiz

Ayse Nazan Akman Pek’in
annesi vefat etmistir.

1063 Sicil numarali
degerli Gyemiz
Galip Inan¢’in annesi
vefat etmistir.

1876 Sicil numaral
degerli Gyemiz
Hakan Donmez'in
babasi vefat etmistir.

2377 Sicil numarali
degerli Gyemiz

Yusuf Mert Cantlirk’iin
annesi vefat etmistir.

520 Sicil numaral
degerli Gyemiz
Zihal Can’in

babasi vefat etmistir.

809 Sicil numarali
degerli Gyemiz
Ayhan Sert'in annesi
vefat etmistir.

330 Sicil numarali
degerli Gyemiz

Tansel Timur'un babasi
vefat etmistir.

1932 Sicil numarali
degerli Gyemiz
Huiseyin Dereli’'nin
annesi vefat etmistir.

894 Sicil numarali
degerli Gyemiz

Sebnem Helvacioglu'nun
babasi vefat etmistir.

504 Sicil numaral
degerli Uyemiz
Mehmet Harun Akder’in
annesi vefat etmistir.

504 Sicil numarali
degerli Gyemiz
Mehmet Harun Akder’in
annesi vefat etmistir.

Yakinlarina ve camiamiza bassaghgi, merhum/merhumeye Allah’tan rahmet dileriz.

- 144 -



www.gmo.org.tr | Sayi: 204-205 - Mart 2016 @‘
77/

DOGUM

2142 sicil numarali yemiz Stikrl Eren ve esinin kizlari Ayse Serra 16 Ocak
2016 tarihinde diinyaya geldi. Giizel bebekleriyle Uyemiz Siikrii Eren ve
esine saglikli, mutlu, huzurlu nice giizel yillar dileklerimizle...

+ 3315 sicil numaral Gyemiz M.Deniz Karakurt ve esinin kizlari Ayse Lara 16
Aralik 2015 tarihinde diinyaya geldi. Giizel bebekleriyle Uyemiz M.Deniz
Karakurt ve esine saglkl, mutlu, huzurlu nice gtizel yillar dileklerimizle...

. 2319sicil numarali Antalya Sube Yénetim Kurulu Uyemiz Azmi Agirbas ve esinin kizlari Elif Naz 17 Subat
2016 tarihinde diinyaya geldi. Giizel bebekleriyle Uyemiz Azmi Agirbas ve esine saglikli, mutlu, huzurlu
nice guizel yillar dileklerimizle...

+ 2087 sicil numarali Gyemiz Dinger Ding ve esi Neslihan Din¢’in ogullari Demir diinyaya gelmistir. Glizel
bebekleriyle Uyemiz Dincer Din¢ ve esine saglikli, mutlu, huzurlu nice gtizel yillar dileklerimizle...

2705 sicil numarali iiyemiz Gokhan Erbil ve esi Zisan Erbil'in kizlan Elif 19 Subat 2016 tarihinde diin-
yaya geldi. Glizel bebekleriyle Uyemiz Gékhan Erbil ve esine saglikli, mutlu, huzurlu nice giizel yillar
dileklerimizle...

T T M

. EGITIM KURUM ADI o
UYENO | ADI SOYADI (Mezun Oldugu Okul) EGITIM BOLUMU
3428 | EMIN iLHAN KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3429 | YAVUZ SARI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI CemtlingEEiveEE
Makineleri Miihendisligi
3430 | HAKAN ORDU YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3431 |CEM TASDEMIR YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
e P, R Gemi ingaati ve Gemi
3432 | KEREM KUCUK PiRi REIS UNIVERSITESI Makinlort Mhendislia
3433 | GUNER DONMEZ PiRi REIS UNIVERSITESI CemllingE e
Makineleri Miihendisligi
3434 | SULEYMAN AYKUT KORKMAZ iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3435 | MURAT BAYRAKTAR YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI (RS
Makineleri Miihendisligi
3436 | KERIM ZIYLAN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3437 | ONUR GUNAY YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESI CmllingE e
Makineleri Mihendisligi
3438 | NEVZAT TOPALAN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3439 | MAHMUT HAREM YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI (RSl
Makineleri Miihendisligi
3440 | NURHAN KAHYAOGLU iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Mithendisligi
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Gemi insaati ve Gemi

3441 | MERT SELEK YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES! Mk e TMahenieios

3442 | ALi ONDER iz iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojisi
Mdahendisligi

3443 | GOKHAN YANIK iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI RN
Makineleri Miihendisligi

3444 | ABDULLAH MERT KAL VARNA TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi

3445 | FAHRI CAN VARDAL PiRi REIS UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi

3446 | HARUN KEMALI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi

3447 | UMIT CAN UYSAL iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI USRI
Makineleri Miihendisligi

3448 | CANDAS KARADENIZ ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojis
Mihendisligi

3449 | FARUK SARI PiRi REiS UNIVERSITESI CEUERINEEN
Makineleri Miihendisligi

3450 | DOGANCAN iNAL PiRI REIS UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi

3451 | ILGAZ KARAASLAN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI et v DENP T T ot
Mihendisligi

3452 | CEM YAVUZAK YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES| Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi

3453 | DUYGU BASARAN iSTANBUL TEKNiK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi

3454 | RIFAT BOZAT iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojisi
Muhendisligi

3455 | HASAN KAYAR iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI SR
Makineleri Miihendisligi

3456 | MUSTAFA KURSAT PEKSEN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojisi
Mihendisligi

3457 | ERSEL UZUN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Sl PG e E
Muhendisligi

3458 | OGUZHAN KANDAZ YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi

3459 |EMRE TURK YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES! SR
Makineleri Miihendisligi

3460 |MUHAMMETYUSA | CANSIZ YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi

3461 |DOGACAN OZUILERIGIDEN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI CEUERINEE
Makineleri Miihendisligi

3462 | ENES TASDELEN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES! Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi

3463 | ALi EKIN ALPER YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES| SR
Makineleri Miihendisligi

: Gemi insaati ve Gemi

3464 | EMRE COSKUN SAHIN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES! Makinelorl Mhendislig

3465 |ONUR DURAN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI CEUERINEE
Makineleri Miihendisligi

3466 | MUSTAFA ALP KADIOGLU ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojisi
Muhendisligi

3467 |ALP ARSLAN iSTANBUL TEKNiK UNIVERSITESI ST e DR e
Mihendisligi

3468 | NAZMiCAN KOYUNBABA iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojisi
Mihendisligi

3469 | ENES CAMBAZOGLU PiRi REIS UNIVERSITESI RSN
Makineleri Miihendisligi

3470 | KIVILCIM GURKAN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi

Makineleri Miihendisligi
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Gemi insaati ve Gemi

3471 |BORA ZAFER iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Mkl At PG
3472 | ATILLA BAYTEMUR KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Mihendisligi
3473 | ARAS CETINKAYA YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3474 | UTKU CAN DULDA YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3475 | AMURAT CIHANOGLU YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3476 | UFUK TOKATLIOGLU iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3477 | CEVAT CUNEYT SATIROGLU YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI RN
Makineleri Miihendisligi
N N o N Gemi insaati ve Gemi
3478 | SAMi CAGLAR SANLITURK YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Makinlor: Mhendislig
3479 | SERHAT BEDIi BORAKAN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI (CalEEEISEd)
Makineleri Miihendisligi
3480 | BAYRAM ERAY GULLU YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3481 | MERT BAHADIR YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI RN
Makineleri Mihendisligi
3482 | CUNEYT ALPAY iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojisi
Muhendisligi
3483 | YUNUS EMRE YILDIZ KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI (RS e
Makineleri Miihendisligi
3484 | SEMIH YELLICE YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3485 | LEVENT POLATEL iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI RN
Makineleri Miihendisligi
3486 | YAGIZ YETKIN AZIZLER YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3487 | LEVENT BILGILI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI (lEEERSEd)
Makineleri Miihendisligi
3488 | BURAK GUL YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3489 | CANDAN KAPLAN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI i o e el o]
Mihendisligi
3490 |SONER CETIN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3491 | ATAY SECKIN KAPLAN VARNA TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3492 | HAMDULLAH CETIN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3493 | IPEK ERDOGAN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI e o DEnip el o]
Mihendisligi
3494 | SARP VAHABI iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojisi
Muhendisligi
3495 | HUSEYIN TEMIZ YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI (R SE
Makineleri Miihendisligi
3496 | MELIH USTA KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3497 | ZAFER ERDINC KARADENIZ TEKNiK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Mihendisligi
3498 | BURCIN GAYE OZEN DILEKMEN | YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3499 | EMRAH ALTIN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI (RS e
Makineleri Miihendisligi
3500 | EMRE KOCADERELI iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi

Makineleri Miihendisligi
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Gemi insaati ve Gemi

3501 | DENIZ DERIN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Mk e TMahenieios
3502 | BURAK YILMAZ YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Mihendisligi
3503 | iBRAHIM DOMAC ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI ST
Mihendisligi
3504 |ILHAN EMET YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3505 | AHMET YALVAC iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3506 |TALIP ERDEN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3507 | GOKSOY GOKMEN KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3508 | HUSEYIN ADIBELLI iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Mithendisligi
3509 | MUSTAFA SENGOR YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3510 | ABDULLAH FATIH DURAN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
. . R Gemi insaati ve Gemi
3511 | HALIL TOPUCAR YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI P .
3512 | ALi CANEL SOFU iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojsi
Mihendisligi
3513 | EFKAN TURAN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
) . o Gemi ingaati ve Gemi
3514 | BARIS GOKCEN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Makinelori Mahendislig
3515 | CEZMICAN EROGLU YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3516 | GOKHAN KADIR SAKALLIOGLU YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3517 |HAYDAR SAYGILI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojisi
Muhendisligi
3518 | MUSTAFA DOGAN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITES Gemi ve Deniz Teknolojisi
Muhendisligi
3519 | ALIYILMAZ DILEKMEN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3520 |ILGAZ CAN KARADAYI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
. o N Gemi insaati ve Gemi
3521 |EREN KOCAK ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI MekmelrMahendisiar
3522 | ROBERTO SERGIO iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITES Gemi ve Deniz Teknolojisi
Muhendisligi
3523 | OZAN YESILKOY YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
o o Gemi insaati ve Gemi
3524 | HASAN KILIC YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Makinelorl Mhendislig
3525 | GUNGOR AVCl iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3526 | ISMAIL CETIN KARADENIZ TEKNiK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3527 | OZGUR KIRAC KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3528 | OMER FARUK GUMUS iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3529 | YUSUF KAYMAKCI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi

Makineleri Miihendisligi
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3530 | YILDIRIM DIRIK PiRi REIS UNIVERSITESI Makinelors Mhendislig
) . N Gemi insaati ve Gemi
3531 | MELIKE KILIC YILDIZ TEKNIK UIVERSITESI S A
3532 | MUSTAFA ABUR iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Mihendisligi
3533 | BAHADIR BILGIN YILDIZ TEKNIK UIVERSITESI anll e
Makineleri Miihendisligi
3534 | MEHMET AKMAN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3535 | NAZMI COSKUN iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
o ) . Gemi insaati ve Gemi
3536 | EMRE KUCUKAKCA iSTANBUL TEKNIK UNiV Makinelori Mahendisliai
3537 | MEHMET AYDIN SiViSOGLU YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES| Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3538 |RECEP ERMIS ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojisi
Muhendisligi
3539 | IBRAHIM ALTUNTOP YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES SRR
Makineleri Miihendisligi
. Gemi insaati ve Gemi
3540 | CAGLAR AKIN YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES Makinelori Mahendisliai
3541 | GOKHAN DEMIRTAS YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES| Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3542 | HAKAN SARAL YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
. : o o Gemi ingaati ve Gemi
3543 | GOKCEN KILIC iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI T T Rl
3544 | MESUT TOKUS YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3545 | YAVUZ BAHADIR GOK YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI nlil RN
Makineleri Miihendisligi
3546 | ATAOL TUNCER iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisligi
3547 | MERVE YILDIZ YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES SRR EES
Makineleri Miihendisligi
3548 | TAYGUN GUNDOGDU YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Mihendisligi
3549 | BULUT KANBER iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI n RN
Makineleri Miihendisligi
3550 | GOKHAN GOKALP iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojisi
Muhendisligi
3551 | ONUR CENAN KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI SRR EES
Makineleri Miihendisligi
3552 | BUGRA ALTUNDAL ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI Gemi ve Deniz Teknolojisi
Mihendisligi
3553 | EMRE DAYIOGLU iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI n RN
Makineleri Miihendisligi
3554 | EMRE KIZILGUL YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES GemiInsaati ve Gemi
Makineleri Mihendisligi
3555 | BARAN SERDAR SARIOGLU iSTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI SIS LG S
Muihendisligi
3557 | MUHAMMED DOGAN ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI GemiInsaati ve Gemi

Makineleri Miihendisligi
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RCM risk based maintenance = ,

MANAGING COST IS EASIER WHEN
YOU CAN SeEE THE WHOLE PICTURE

We provide a complete technical and regulatory overview
of projects and operations, helping you to manage

costs while enhancing safety and quality. Our team of
classification experts guides you through the complexities
of offshore regulations. With a comprehensive range of
classification and related services, we assist designers,
builders, owners and operators in ensuring the safety,
reliability and high performance of their offshore units.

While drawing on a worldwide network of expertise,
we offer specialist local advise. Our dedicated support
across the asset’s life cycle delivers value beyond
compliance and helps to differentiate operations in
competitive environments.

Learn more at
dnvgl.com/maritime
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45, GENEL KURUL

Sayin Uyemiz,

<

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin 45.0lagan Genel Kurulu ¢cogunluksuz olarak asagida belirtilen tarih, yer

ve gliindem ile yapilacaktir.

Bilgilerinize sunariz.

Saygilarimizla

Gursel YILDIZ

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi
Genel Sekreter

Cogunluksuz Genel Kurul Toplantisi

1.Giin
Tarih :26 Mart 2016 Cumartesi
Saat :10:00-17:00

Yer :Piri Reis Universitesi (Yeni Yerleskesi) Postane
Mahallesi, Eflatun Sk. No:8, 34940 Tuzla/ISTANBUL

2. Giin

Tarih :27 Mart 2016 Pazar

Saat :09:00 - 17:00
Yer :Piri Reis ilkégretim Okulu

Postane Mah. Yaliboyu Cad. (Gemi Muhendisleri Odasi
Genel Merkez Binasinin arka caddesi) Tuzla / istanbul

Gilindem 1. Giin (10:00-17:00)

Acilis ve Bagkanlik Divani Secimi

Saygi durusu

GUndemin okunmasi, gorisiilmesi ve kabulu

Genel Kurul agilis konusmasi

Sube Baskanlari ve konuklarin konusmalari

Calisma Raporunun sunulmasi ve goristlmesi

Mali rapor ve denetleme raporunun okunmasi,

gorisilmesi

Oda Onur Kurulu calisma raporunun sunulmasi

44, Donem Oda Yonetim Kurulunun aklanmasi

9. 45.Donem Biitce Tasarisi ve Uygulama esaslari-
nin gorustlmesi ve karara baglanmasi

10. Yonetim Kurulu onerilerinin goristilmesi ve ka-
rara baglanmasi

11. 45. Donem Calisma Programi dnerilerinin gora-

stlmesi

oA wWwN =

® N
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12. Oda Yonetim, Denetleme ve Onur Kurulu asil ve
yedek Uye adaylarinin belirlenmesi ve duyurul-
masl,

13. TMMOB organlari ve TMMOB Genel Kurulu dele-
ge adaylarinin belirlenmesi ve duyurulmasi,

14. Tark Loydu Vakfi Genel Kurulu delege adaylari-
nin belirlenmesi ve duyurulmasi

15. Dilek ve Oneriler

2. Giin (09:00-17:00)

Secimler
Kapanis.
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GEMi MUHENDISLERI ODASI

Kurulus
11 Aralik 1954'te istanbul'da kuruldu.
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(1954 yihinda Tirk Mihendis ve Mimar Odalar Birligi Kanunu'nun yirirlige girmesinin ardindan Tiirk Gemi Mihendisleri
Cemiyeti tarafindan kurulanTurkiye'nin ilk Miihendislik Meslek Odasi'dir.)

Uyeler

Mesleki etkinlikte bulunan tiim,

Gemi insaati Miihendisi

Gemi Makinalari Mihendisi

Gemi insaati ve Gemi Makinalari Mithendisi
Gemi insaati ve Deniz Miihendisi

Deniz Teknolojisi Miihendisi

Gemi Konstriiksiyonu Miihendisi Giye olabilir.

Amacg ve Gorevler

Kamunun ve Ulkenin ¢ikarlarinin saglanmasinda, tlkenin gemi
mihendisligi hizmeti kapsamina giren btiin alanlarda kalkin-
masinda, meslegin gelismesinde, tiyelerinin meslek onurlari ile
hak ve yetkilerinin korunmasinda gerekli gérdigu tim girisim
ve etkinliklerde bulunmak,

Ulke ve meslek cikarlari ile ilgili islerde resmi ve diger kurulus-
larla isbirligi yaparak gerekli yardimlarda ve 6nerilerde bulun-
mak; meslekle ilgili bltlin yaritme kurallarini hazirlamak; gemi
teknesi, makinasi ve donanimi ile gol, nehir, liman ve denizler-
de bilumum makinali veya makinasiz ahsap, celik, fiberglas,
alliminyum, beton ve diger malzemelerden yapilan yuzer arag-
larin yapimi, doniisimi ve onarimi konularinda ve bunlarda
kullanilan malzeme, techizat ve araclarla ilgili normlar, teknik
sartnameleri, tip s6zlesmeleri, tersane ve fabrika isletme orga-
nizasyon yontemlerini, verimliligi artirici sistemleri ve benzer
konulari teknik esaslar icerisinde yapmak, kurmak, degistirmek
ve yenilestirmek, uygulanmasini denetlemek,

Gemi ve gemi makina yapim sanayiinde kullanilan her tarli
malzeme, donanim ve cihazlarin teknik 6zelliklerinin belirlen-
mesinde kullanilacak laboratuvarlar kurmak ve bunlara katil-
mak,

Denizde can ve mal giivenligi, denizlerin kirlenmesinin 6n-
lenmesi ve benzeri uzmanlik alanini ilgilendiren konularda
uluslararasi  kuruluslarla iliskilerde bulunmak, uluslarara-
st kurallarla esaslari saptanmis klas kurumlar kurmak ve/
veya yurtici ve disinda bulunan bu tir kurumlara katilmak
veya ayni ve benzer konularda yurtici ve disinda danisman-
lik, temsilcilik ve hakemlik yapmak; gemi muihendisligini ve
Turkiye gemi mihendislerini yurt ici ve disinda temsil etmek,
Yasa ve Tuzlk hikumleri cercevesinde ihtisas dallarina gore
Uyelerinin mesleksel calismalarini ve aralarindaki iliskilerini
diizenlemek; bu amacla isleyisi ayri bir yonetmelik ile diizen-
lenen sertifikalar vermek, denetlemek, gerektiginde iptal et-
mek; meslek ahlak ve dayanismasini korumak; meslegin yasal
ve teknik kurallara gore uygulanmasinda , lyelerin meslek
onurlarinin korunmasinda, hak ve yetkileri ile meslek disipli-
ninin saglanmasinda uyulmasi zorunlu kurallar koymak, uy-

gulamak ve bu konuda gerekli her tlrli calismalar yapmak,
Ulke ekonomisini, gemi insa sanayi ve teknolojisini kamu
yararina ve denizde can ve mal glvenligi esaslarina yo-
neltme konusunda arastirma, inceleme, deney ve etiidler
yapmak, bilimsel arastirmalar yapmak Uzere yetkili organ-
lar kurmak ve yurt disindaki bu tir calismalara katiimak,
Meslegin gelisimi ve Uyelerinin meslekte ilerlemeleri-
ni saglamak Uzere teknolojik gelisimi de go6zoniinde tu-
tarak yurt icinde ve yurt disinda meslekle ilgili ve Ulkenin
sinai  kalkinmasini saglayacak alanlarda staj, kurs, semi-
ner, konferans ve inceleme programlari dlizenlemek ve
bu konuda ilgili kuruluslara ©nerilerde bulunmak, mes-
legin cesitli dallarinda kalifiye teknik eleman yetistirmek
amaciyla kurslar agmak ve her tarli girisimde bulunmak,
Ylizer araclarin insaati, sevk ve yonetimi ile bunlarda kullanilan
her cesit makina ve cihazlarin ve diger teknik araclarin kulla-
nilmasini bakim ve tutumlarini 6gretici kurslar agmak ve belge
vermek; belgelerin etkinligini saglamak amaciyla diger kuru-
luslarla iliski kurmak,

Uluslararasi teknolojik gelisim diizeyinde ve ulusal ekonomi
ve sinai kalkinma hizina gore ulkenin mevcut ve ileriye yone-
lik gemi miihendisi ve gemi yapim sanayi teknik personeli ihti-
yacinin saptanmasi konusunda arastirmalar yapmak ve oneri-
lerini ilgili kurumlara iletmek,

Deniz ulastirma hizmetlerinde ulusal ¢ikarlari en yuksek diizeye
ulastiracak yonde inceleme ve arastirmalar yaparak bu konuda
ulusal bir politika saptanmasina yardimci olmak; buna paralel
olarak gemi yapim sanayiinin de ulusal bir politikaya kavustu-
rulmasi yoniinde Bakanlk ve ilgili kuruluslara 6nerilerde bu-
lunmak; bu konulart titizlikle izlemek ve calismalari sirdiirmek,
Yukarida sayillan amag¢ ve gdrevlerin yerine getirilme-
sinde kullanilmak Gzere her turli kitap, gazete, der-
gi, bulten, v.b. yaymnlan yapmak, belgeleri toplamak,
Uzmanlik alant ile ilgili tim konularda yargi, yliritme ve yasa-
ma organlarinda yapilacak calismalara katilmak; goris ve 6ne-
rilerini bildirmek ve agiklamalarda bulunmak.
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TURK LOYDU

Uluslararasi Klaslama ve Uygunluk Degerlendirme Kurulusu

m Turk Loydu Endustri D @TL_Industry

www.turkloydu.org
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