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EDITORDEN

Dokuz Eyliill Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi’nin
2.Ulusal Deniz  Turizmi Sempozyumu ©Ozel sayisi  degerli
okuyucularimizin ilgisine sunulmaktadir. ilki 1998 yilinda diizenlenen
sempozyumun ikincisi 28 Subat 2014 tarihinde Dokuz Eyliil Universitesi
Denizcilik Fakiiltesi ve Isletme Fakiiltesi ev sahipliginde izmir’de
gerceklestirilmistir. Sempozyumda, deniz turizminin farkli alanlarinda
faaliyet gosteren sektor temsilcilerinin, kamu kurumlarmin ve ilgili
alanda g¢aligan akademisyen ve Ogrencilerin katilimiyla sektoriin belli
basli konulari, sorunlar1 ve ¢6ziim Onerileri tartisilmistir. Sempozyumda
sunulan bildiriler icerisinden yayin kurulumuz tarafindan segilen
caligmalar dergimizin bu 0&zel sayisinin igerigini olusturmaktadir.
Dergimizin bu 6zel sayisinda 2.Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu’nda
sunulan ve deniz turizminin farkl alanlar ile ilgili bakis ag¢isi sunan yedi
adet calisma yer almaktadir. Bu ¢alismalardan ilki Zeynep GOCMEN ve
Berna DOGAN tarafindan hazirlanmistir. Bu ¢alisma, Izmir ili’nde
gergeklestirilen su alti ve su istii sportif faaliyetleri, sunulan hizmetleri,
spor alt ve lstyapisinin sportif ihtiyaglar1 karsilama diizeyleri ile ilgili
degerlendirmeler gergeklestirip, sorunlarin belirlenmesi ve ¢ozim
yollarinin  dnerilmesini  hedeflemektedir. Murat OZBEK tarafindan
hazirlanan ikinci makale, su altt ve su iistii sportif faaliyetlerin
incelemesini gergeklestirerek, gelecekte su sporlart alaninda ortaya
cikabilecek alternatifleri de degerlendirmektedir. Nur KAN ve Selguk
NAS tarafindan hazirlanan bir diger makale, yapilandirilmig goriisme
teknigi ile satin alma siirecinde yat tipi tercihini etkileyen degiskenleri
ortaya koymay1 hedeflemektedir. Kesifsel 6zellikteki bu ¢aligma, yelkenli
ve motor yat tercihlerine yonelik kriterleri belirlemeyi hedeflemektedir.
Dergimizde yer alan dérdiincii calisma, Gérkem DIKEC, Yavuz BAYAR
ve A. Giildem CERIT tarafindan kaleme alinmugtir. Kruvaziyer yolcularin
liman alanindaki satin alma davraniglarini inceleyen bu ¢alismada, anket
yontemi ile veriler elde edilmis ve ilgili hipotez testleri
gerceklestirilmistir. Bununla birlikte, yerel ekonomilere olduk¢a dnemli
katki saglayan kruvaziyer turizmdeki yolcularin demografik 6zelliklerinin
ve ayni zamanda memnuniyet diizeylerinin satin alma davranisi ile iliskisi
incelenmistir. Satin alma tercihlerine yonelik tespitler sunan bir diger
makale, Serim PAKER ve Ozlem OZGEZMEZ tarafindan hazirlanmustir.
Odak grup teknigi ile katilimcilarin gulet tercihinde rol oynayan faktorleri
belirlemeye yonelik olan bu ¢alisma, gulet turizminin mevcut durumu ile
ilgili de degerlendirmeler sunmaktadir. Dergimizin bu sayisinda yer alan
bir diger calisma, Gokce Yasemin KOZAN, Sami Sonat OZDEMIR ve
Ebru GUNLU tarafindan hazirlanmistir. Deniz turizmi yazininin
gecmisten gilinlimiize nasil bir gelisme gosterdigini inceleyen bu c¢alisma,
deniz turizmi yazinmin kapsamli bir taramasini gerceklestirmekte ve



gelecekte deniz turizmi alaninda incelenebilecek ana konulara yonelik
degerlendirmeler sunmaktadir. Dergimizde yer alan son calisma ise,
Osman ERKURT ve Serim PAKER tarafindan hazirlanmistir. Deniz
turizmi alanindan 6nemli bir yere sahip sualt1 arkeoparklar1 ve miizeler
ile ilgili incelemeleri iceren bu makalede yazarlar, iilkemizdeki 6rnekleri
degerlendirerek dergimizin okuyucularma bu alandaki belirli bash
ornekleri sunmaktadirlar. Gorildigi gibi, dergimizin 2.Ulusal Deniz
Turizmi Sempozyumu 6zel sayisi, deniz turizminin ¢ok farkli alanlari ile
ilgili ¢esitli degerlendirmeler ve arastirmalar iceren degerli makaleleri bir
araya getirmektedir. Bu g¢alismalarin deniz turizminin ilgili alanlarinda
akademik caligmalar gerceklestiren akademisyenler, dgrenciler ve aym
zamanda deniz turizminde faaliyet gdsteren ¢esitli kurumlarda calisanlar
tarafindan ilgili ile degerlendirilmesini dileriz. Dokuz Eyliil Universitesi
Denizcilik Fakiiltesi Dergisi’nin bu sayisina degerli ¢aligmalariyla
katkida bulunan c¢ok degerli katilimcilar basta olmak {izere, derginin
yayin hazirlama kurulunun degerli iiyelerine, dergi calisanlarina ve ¢ok
degerli gorisleri ile dergimizdeki ¢aligmalarin bilimsel kalitesini arttiran
say1 hakemlerimize siikranlarimizi sunmay1 bir borg biliriz. Son olarak,
dergimizin basiminda gosterdikleri 6zverili ve titiz calismalarindan dolay1
Dokuz Eyliil Universitesi Matbaasi’na da tesekkiirlerimizi sunariz.

Dog¢.Dr. Giil DENKTAS SAKAR
Editor
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TURIZM AMACLI SU ALTI VE SU USTU SPORTIF
FAALIYETLERE YONELIK TALIMATLAR VE iZMiR iL
KULTUR VE TURIZM MUDURLUGU UYGULAMALARI

Zeynep GOCMEN'
Berna DOGAN?

OZET

Giiniimiizde spor sadece insanlarin bedensel ve ruhsal a¢idan
giiclenmesi i¢in siirdiiriilen bir faaliyetler biitiinii olmaktan daha éteye gitmis,
kitlesel boyutlara ulasarak ekonomik bir deger yaratma yéniiyle de dikkatleri
¢ekmeye baslamistir. Diinyadaki  turizm  egilimlerine bakildiginda, spor
organizasyonlarmin énemli bir sektor olusturdugu spor amacli seyahat sayisinin
hizla artmakta oldugu goriilmektedir. Bu nedenle spor hizmetleri kamu
yonetimlerinin onemli hizmet alanlarindan birisi olarak algilanmaktadr.
Dolayisiyla, sporun gelistirilip yayginlastirilmasinda, sunulan hizmetlerin belli
kalite  standartlarma  kavusturulmasinda  gerek  yerel  yénetimlerin,
federasyonlarin ve gerekse ilgili kamu kurum/kuruluslarinin dnemi ve gerekliligi
ortadadr.

Bu ¢alismada; turizm amaclh sportif faaliyetlerle ilgili literatiir
arastirmast yapilmis, Il Genglik Hizmetleri ve Spor Miidiirliigii, Il Kiiltiir ve
Turizm Miidiirliigii, Liman Baskanligi ve federasyonlar ile goriisiilerek gerekli
istatistiki veriler temin edilmistiv. Bu dogrultuda, Tiirkiye deki kamu yonetimi
orgiitlerinin yerel ydnetimlerin ve federasyonlarin spora iliskin gorev ve
sorumluluklar: ile su sporlart faaliyetlerine iliskin uygulama esaslar
belirlenmigstir. Turizm amacl sportif faaliyetler su alti sporlari, su tistii sporlari,
kara sporlart ve benzeri turizm faaliyetine konu diger spor tiirlerinden
olusmaktadir. Ancak, ¢alismada sadece su alti ve su iistii sportif faaliyetlerden
bahsedilecektir. Calisma ayrica, Izmir Ili'nde gerceklestirilen su alti ve su iistii
sportif faaliyetler, sunulan hizmetler, spor alt ve tistyapisimin sportif ihtiyaglar
karsilama diizeyleri, yoneticilere, tesis isletmecilerine ve sporculara gore sorun

''Sb. Md., izmir il Kiiltir ve Turizm Miidiirligii, Strateji Gelistirme Sube
Midiirligii, zeynep.gocmen@turizm.gov.tr

? [zmir 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, isletmeler Sube Midiirliigii,

berna.dogan @kulturturizm.gov.tr
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olan durumlar ile ¢éziim yollarmin belirlenmesi yoniinde yapilmis bir
arastirmadir. Belirtilen konulara iliskin ilgili taraflarla yapilan toplantilar,
alanda yapilan incelemeler, gozlemler ve denetimler sonucu elde edilen
bulgulara dayanilarak bir uygulama talimati olusturulmugtur.

Arastirma  ¢iktilarinin - kamu  kurumlarina, ozel ve goniillii spor
kuruslarina ve sportif faaliyet gésteren isletmelere yararli olabilecek veriler
saglayacagina ve katkida bulunacagina inamilmaktadur.

Anahtar Kelimeler: Sportif faaliyetler, turizm amac¢h su alti ve su iistii
sportif faaliyetler, sportif faaliyet kurulu.

THE CODES REGARDING TOURISM INTENDED
UNDERWATER AND SURFACE WATER SPORTS ACTIVITIES
AND PROVINCIAL CULTURE AND TOURISM DIRECTORATE

PRACTICES

ABSTRACT

Nowadays, the sport is more than being a set of activities just to
strengthen people's physical and mental aspects but by reaching a massive
dimension also began to stand out with its economic value-creating function.
When looking at trends in world tourism, sport organizations forming an
important sector and the rapidly increasing number of visits for sport purposes
are remarkable. For this reason, services concerning sports are perceived as one
of the important service areas in public administration. Accordingly, in
developing and disseminating sports, for implementing certain quality standards
of the services offered, the importance and necessity of local governments and
federations as well as relevant public institutions/organizations is obvious.

In this study, the literature review relevant with sport activity has been
conducted and the Provincial Directorate of Youth Services and Sports, the
Provincial Culture and Tourism Directorate, the Port Authority and the related
federations have been consulted for supplying the necessary statistical data. In
this context, the duties and responsibilities of the public administration
organizations, local authorities and federations regarding sports are determined
as well as the codes of practice about water sports activities. Tourism intended
sportive activities are underwater sports, surface water sports, land sports and
other tourism intended sports. But in this study, of these, only the mentioned
underwater and surface water sports are involved.

This study seeks to determine the underwater and surface sports
activities, services offered, the extent to which the requirements are met by the
sports infrastructure and superstructure in Izmir and also the problems and
solutions to these problems according to the relevant managers, entrepreneurs
and athletes. According to the findings obtained as a result of the meetings with

2
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relevant parties on the issues mentioned, observations and inspections, an
application instruction has been created and put into effect.

Research outcomes are believed to contribute and will provide useful
data to public institutions/organizations, private and voluntary sports
organizations and to businesses on sports activities.

Keywords: Sportive activities, tourism intended underwater and surface
water sportive activities, the council of sports activities.

1. GIRIS

Spor gerek performans, gerek bos zaman degerlendirme, gerekse
iyilestirici ve koruyucu boyutu ile insan yasantisinin vazgecilmez bir
parcasidir (http://www.sporbilim.com). Ulkemiz sporun her tiiriiniin
yapilabilecegi basta gencler olmak {izere her toplumsal kesime yonelik
imkanlar sunan bir cografik konuma sahiptir.

Tirkiye, Ege Denizi’ndeki 2564 kilometrelik kiyisi ile Akdeniz
iilkelerinin birgogundan daha uzun bir kiy1 seridine sahiptir. Ege Bolgesi,
korunakli koylari, uygun deniz kosullar1 ve elverisli iklimi nedeniyle
deniz turizmi i¢in uygun bir cografyadadir. Bélgenin kiy1 ¢izgisi kuzeyde
Canakkale’ye giineyde de Bati Akdeniz Bolgesi’ne kadar uzanmaktadir
(Bezirgan, 2000). Boylesine uzun bir kiy1 hattina sahip olan bolge su alt1
ve su iistii sporlar1 i¢in son derece elverisli ortamlar sunmaktadir.

Onceleri turistlerin eglence ve bos zamanmi degerlendirme gibi
amaglarla tercih ettikleri, ancak giiniimiizde su sporlar1 bakimindan
uluslararast platformlarda 6ne ¢ikan dalis, kitesurf, windsurf ve yelken
branglart profesyonel spor tiirleri olarak federasyonlara bagh
gerceklestirilmektedir. Bunlarin yani sira Ozellikle turistlerin  yogun
oldugu kiy1 kesimlerinde tercih edilen jet-ski, deniz parasiitii, su kayagi,
kano, banana, katamaran, deniz bisikleti vb. gibi deniz turizmi araglar ile
yapilan eglence amacli spor tiirleri de bulunmaktadir. Ancak, su sporlart
konusunda iilkemizin yeterli altyapt ve iistyapiya sahip oldugunu
sdyleyemeyiz. 629 km.lik kiy1 bandimna sahip olan izmir ilinde yukarida
bahsedilen su sporlarinin tamamint yapmaya uygun alanlar mevcut
olmasina ragmen yeterli alt yapi, tesis, donanim, kalifiye hizmet elemani
ve egitmen olmadigindan bu alanlardan yeterince faydalanilamamaktadir.

Halen aktif olarak isletilen bazi alanlardaki faaliyetlerin su
sporlar1 konusunda belgelendirilmemis isletmeler kanaliyla yapilmasi,
belgelendirilmis olan bazi isletmelerin ise kiyida irtibat biirosu olarak
derme-catma yapilarda hizmet sunmaya c¢aligmasi, altyapi ve iistyapi

3
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eksikligi, yasanan sorunlardan bazilandir. Ayrica, uygulamalar
konusunda Ilge Belediyeleri arasinda farkli yaklasimlar sdz konusu
olmaktadir. Kimi belediyeler isyeri agma ruhsati verirken, kimileri Kiy1
Kanunu’nun yasal bir engel oldugu gerekgesiyle ruhsat verememektedir.
Keza, tesis sahiplerinin uygulamalar konusundaki bilgisizligi ve sadece
ticari kazang beklentisinde olup, gelisigiizel uygulamalarin yaratacagi
riskleri g6z ardi etmeleri, hizmet sunan personelin yetersizligi ve
egitimsizligi, turistlerin ve denizden yararlanan yo6re halkinin can
giivenliginin dikkate almmmamasi ciddi sorunlar olarak karsimiza
¢ikmaktadir.

Ancak, yasanan tiim bu sorunlarin Oniine ge¢mek iizere son
yillarda Turizm Amagh Su Alt1 ve Su Ustii Sportif Faaliyetlere yonelik
yasal diizenlemeler yapilmakta, hizmetlerde standardizasyon saglanmasi
ve faaliyetlerin gilivenli bi¢cimde siirdiiriilebilmesi i¢in uygulamaya
yonelik Onlemler alinmaktadir. Sportif Turizm Kurullari tarafindan
turizm sezonunda daha yogun olmak iizere denetimler yapilmaktadir.

Deniz turizmi etkinliklerinden olan turizm amagli su sporlari
faaliyetlerinin  ger¢eklestirilmesinde altyapt ve lstyapiya iliskin
diizenlemelerin yani sira ulusal mevzuatin hizla gelismekte olan turizm
amagli su sporlarina adaptasyonu ve kalifiye hizmet personeli
yetistirilmesi konusunda yapilacak ¢aligmalarla birlikte iistyapiya iligkin
bircok etkinligin uyum i¢inde yiriitilmesiyle azami fayda ve
profesyonellik saglanacaktir. Siiphesiz ki, plansiz ve yetersiz bir sekilde
yonetilen sektordeki biiyiime ve gelisme dogal ¢evreye, turizme, deniz
turizminden yararlanan kesimlere ve hatta sporcuya zarar verecektir.

2. iZMiR ILINDE YAPILAN TURIiZM AMACLI SPORTIF
FAALIYETLER

Sporun literatiirde farkli tanimlar1 yapilmigtir. Ciinkii yapilis
amacina gore spora degisik anlamlar yiiklenebilmektedir. Erkal (1982)’a
gore spor; “ferdin tabii ¢evresini beseri ¢evre haline ¢evirirken elde ettigi
kabiliyetleri gelistiren, belirli kurallar altinda aragl ve aragsiz, ferdi
veya toplu olarak, bos zaman faaliyeti kapsami icinde veya tam zamanin
alacak gsekilde mesleklestirerek, yaptigi sosyallestirici, toplumla
biitiinlestirici, ruh ve fizigi gelistiren, rekabetci, dayanismact ve kiiltiirel
bir olgudur” (s. 119). Baska bir tanima gore; spor, tek basina ve toplu
olarak yapilan, kendine 6zgii kurallar1 olan, genelde yarigmaya dayanan
bedensel ve zihinsel yeteneklerinin gelisimini saglayan, egitici ve
eglendirici ugraslardir (Morpa, 1997; 249).

4
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Sosyal yararlar1 disginda  spor, yapildig1i  yerleri ve
organizasyonlari, bulunduklar1 boélgeleri tanitmakta, sosyal igerik
bakimindan gelistirmekte ve bolgelerin gelisimini hizlandirabilmektedir.
Dolayisiyla bu baslica sebepler sporun ve spor ile ilgili yerin, mekéanin,
alanin, tesislerin ve organizasyonlarin 6nemini ortaya koymakta yeterli
gostergelerdir. Sporun sosyal birlesme, kisisel gelisim, ulus ve iilke
tanitim1 gibi konulara olan biiyiik etkisi, spor yerleri, alanlari, mekanlar
ve tesislerinin de dnemini ortaya koymaktadir (Dere, 2010). Dolayisiyla,
spor faaliyetlerinin belli kurallara dayandirilmasi ve almacak ilke
kararlarna gore hareket edilerek uygulamaya yonelik hizmet
standartlarinin belirlenmesi gerekmektedir.

Sporun dogasinda olan karsilasmalar, beraberinde seyahatleri
zorunlu kilarken, bir¢cok doga ve macera sporu i¢in de sporcular degisik
bolgelere seyahat etmektedirler. Diger yandan yapilan calismalarin,
turizmde talebin daha aktif tatillere yonelecegine ve geleneksel giines-
deniz-kum tatillerinin toplamdaki paymin azalacagina isaret etmesi,
turizm ve spor sektorlerinin birbirleri i¢cin Onemini agikca ifade
etmektedir (S6nmez, 2006). Glinlimiiz turist profilinde artik klasik turizm
anlayigindan farkli olarak, degisik sportif faaliyetlere katilan, amator veya
profesyonel olarak spor yapmak amaci ile seyahat eden ve spor yapmaya
elverisli gesitli turizm bdlgelerini ziyaret eden turizm anlayis1 vardir. Bu
durum turizm arzin1 g¢esitlendirmekte, turizm gelirinin artmasini
saglamaktadir. Bu baglamda, Turizm amach sportif faaliyetler; herhangi
bir spor disiplininin veya birden fazla spor disiplininin kurallarinin
tamamen veya kismen uygulanmasi ile turiste yaptirilan, turistle birlikte
yapilan veya turistler i¢in organize edilen su alt1, su istii sporlari, kara
sporlar1 ve benzeri turizm faaliyetlerine konu spor tiirleri ve turizm
cesitliligi olarak gelisecek diger sportif faaliyetler olarak belirtilmektedir
(Turizm Amach Sportif Faaliyet Yonetmeligi, R.G.2011).

Sportif turizm faaliyetleri sadece, 23.02.2011 tarihli Resmi
Gazete’de yayinlanan Turizm Amagli Sportif Faaliyetler Yonetmeligi'nce
belirtilen usul ve esaslar ¢ercevesinde gerekli izinleri alan, Kiiltiir ve
Turizm Bakanligi’ndan isletme belgeli tesis, seyahat acentesi (sadece
karadaki sportif faaliyetleri yapar) ve deniz turizmi araci isletmeleri
vasitasiyla yapilabilmektedir. Ancak, denizde turizm amagli su alt1 ve su
istli sportif faaliyetlerde bulunacak tesis ve diger isletmelerin, ayrica
2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu ve 24.7.2009 tarih, 27298 sayili
Resmi Gazete’de yayimlanarak yirlrliige giren Deniz Turizmi
Yonetmeligi uyarinca belgelendirilmis Deniz Turizmi Araci Isletme
Belgesi almasi zorunlu kilinmistir. Sportif turizm faaliyetlerinin, her yil
Valiliklerce ilan edilecek parkur alanlar1 ig¢inde yapilabilecegi ve
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isletmelerin, her yil turizm amach sportif faaliyetin her tiirii i¢in ve her
parkur i¢in ayr1 ayri izin almasi yoniinde yasal zorunluluk getirilmistir.

Sporda 6n kosul can giivenliginin saglanarak olas1 risklere karsi
onlem alinmasidir. Dolayisiyla Turizm Amagh Sportif Faaliyet isletme
Belgesinin alinmasi ve hizmet standartlarina uyulmasi sarttir. Bu amacla
tilkemizde Turizm Amacgh Sportif Faaliyet Yonetmeligi ile belirlenen
gorevleri yapmak, Turizm Amacglh Sportif Faaliyet taleplerini incelemek,
Yeterlilik Belgesi verilmesini uygun gormek, Yonetmeligin uygulanmasi
icin gerekli ¢aligmalar1 yapmak ve denetimi saglamak iizere Valiliklerce
belirlenen bdlgelerde Sportif Turizm Kurullar olusturulmustur.

Sportif Turizm Kurullar; sekreteryasim Il Kiiltiir ve Turizm
Miidiirliigii’niin yapti§1, Kaymakam baskanliginda, Il Kiiltiir ve Turizm
Midiirliigii, Sahil Giivenlik Komutanligi, baghh bulunulan Liman
Baskanlig1, 11 Genglik Hizmetleri ve Spor Miidiirliigii, Deniz Ticaret
Odas1 Bagkanligi, Su Sporlar1 Federasyonu Baskanligi temsilcilerinin
yani1 sira mevzuatta belirtilmemisse de Kurul tarafindan uygun goriildiigii
iizere Ilce Belediye Baskanlig1 temsilcilerinden olusur.

Turizm amagl su sporlart faaliyetlerinde bulunmak isteyen
isletmeler; mevzuatta belirtilen belgeler ve talep dilekgesi ile birlikte 1l
Kiiltiir ve Turizm Miidiirliiklerine miiracaat etmektedirler (Il Kiiltiir ve
Turizm Miudirligi, 2013).

23.02.2011 tarih, 27855 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiriirlige giren Turizm Amagl Sportif Faaliyet Yonetmeligi geregince,
Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’ndan sportif faaliyet izni alinabilmesi i¢in,
yapilacak bagvuruya Sportif Turizm Kurulu tarafindan verilecek
Yeterlilik Belgesi ve Deniz Turizmi Araglar1 Isletme Belgesi’nin
eklenmesi zorunludur. Gergek ve tiizel kisiler tarafindan denizde
gerceklestirilecek turizm amacl su alt1 ve su iistii sportif faaliyetler icin,
deniz turizmi araci igletmesi belgesi, diger faaliyet tiirleri i¢in acente
belgesi alinmasi s6z konusu Yonetmelikte sart kosulmustur. Sportif
Turizm Kurulu’'nca degerlendirilip Yeterlilik Belgesi almaya uygun
goriilen isletmelere, Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii’nce diizenlenen ve
Valilik tarafindan onaylanan Deniz Turizmi Araglari Isletme Belgesi
verilmektedir.

Yonetmelikte belirtilen bir diger husus; tesis oniindeki kiyilarda
yapilan sportif faaliyetlerde 6ncelik hakkinin tesislere taninmis olmasidir.
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Deniz turizminin 6nemli bir ayagi olan su sporlar1 gelisme
potansiyeli en yiiksek olan sektorlerden birisidir. Ozellikle ilimizde son
yillarda ciddi gelisme gostermistir. Bunun en iyi gostergesi, son bes yildir
Cesme-Alagati’da diizenlenen Uluslararasi PWA Windsurf Diinya
Kupas’dir. Kupa, windsurf sporunun iilkemizde gelismesine ve
Alagati’nin bu alanda diinyanin 6nde gelen sorf merkezleri arasinda yer
almasma katkida bulunmaktadir. Diinya capinda bilinen bir windsurf
merkezinin Ilimizde bulunmasi, artik su sporlar1 faaliyetlerine daha
profesyonel yaklagilmasini ve bir standarda kavusturulmasini kaginilmaz
hale getirmistir.

Izmir li’nde resmi kayitlara gore 21 adet su alti, 5 yelken, 14
windsurf, 5 kitesurf merkezi ve eglence amagli olarak hizmet sunan 38
adet su iistii sporlar tesisi mevcuttur. S6z konusu tesislerin ilgelere gore
dagilimi Tablo 1.’de goriilmektedir.

Tablo 1. Deniz Turizmi Araci Isletme Belgeli Tesislerin ilgelere Gore

Dagilimi
. 2012 Yih 2013 Yih
Iice
Su Altx Su Ustii Su Alti Su Ustii
Cesme 30 2 3 26
Dikili 3 2 2 2
Foga 2 1 2 4
Menderes 4 11 4 16
Karaburun 3 2 4 2
Seferihisar 3 2 5 7
Selguk 1 4 1 5
Urla 1 2 - -
TOPLAM 47 26 21 62

Kaynak: 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, Brifing Dosyas1, 2013.

[zmir ili'nde 2013 yilinda turizm amagch su sporlar1 faaliyetinde
bulunan ve Deniz Turizmi Araci Isletme Belgeli isletme sayis1 83 olup,
bu rakam 2012 yilsonu itibariyla 73 olarak tespit edilmistir. Yine 2013
yilinda en fazla Cesme ve Menderes (Ozdere-Giimiildiir kesimi)
Ilgelerinde Isletme Belgeli Tesis faaliyet gostermistir (11 Kiiltiir ve
Turizm Midiirliiga, 2013).

Su {stii sporlarindan kitesurf, windsurf ve yelken sporlari riizgar
kuvveti ile yapildigindan ve kontrol edilmesi olduk¢a zor sporlar
oldugundan, deniz trafigi ve can giivenligi agisindan risk teskil eden spor
tirleridir. Dolayisiyla, parkur alanlarinin belirlenmesinde, riizgar hakim
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yoni, plajin cografi konumu ve ikinci konutlarin yogunlugu, halk
tarafindan plajin kullanimi1 gibi hususlarin mutlaka dikkate alinmasi
gerekmektedir. Bu durum go6z Oniine alinarak, bahsedilen spor tiirlerinin
yapilacagi parkurlar; alanda yapilan incelemeler, gézlemler, Il Kiiltiir ve
Turizm Midirliigli ve Sportif Turizm Kurulu’na yapilan sikayetler
neticesinde gergeklestirilen denetimler ile birlikte yore sakinlerinin talep
ve onerileri géz oniinde bulundurularak belirlenmektedir. izmir’de 2014
yilinda su iistii ve su alt1 sportif faaliyetlerin yapilacagi parkur alanlar
Tablo 2.’de goriilmektedir.

Tablo 2. 2014 Yili Turizm Amagh Su Sporlar1 Parkur Alan1 Listesi

ilge-Alan-Yer-Mevkii Faaliyet Tiirii
1 Balcova-Inciralti Genglik Merkezi Su Alt1 ve Su Ustii
2 Cesme-Altinyunus Otel Plaj Tarafi Su Ustii
3 Cesme-Altinyunus Otel Marina Tarafi Yelken Sporu
4 Cesme-Pirlanta Plaji Ciftlik Mevkii Kitesurf
5 Cesme-Alacati Liman Mevkii Windsurf
6 Cesme-Alacati Kogak Mevkii Kitesurf
7 Cesme-Altinkum Ciftlik Mevkii Su Ustii
8 Cesme-Top Burnu Mevkii Dalyan Su Ustii
9 Cesme-Cark Plaj1 Alacati Su Ustii
10 | Cesme-Germiyan Yalisi, Mersin Korfezi Mevkii Kitesurf
11 Cesme-BKK.ile Belirlenen Serbest Dalis Alanlari Su Alt1
12 | Cesme-Altinyunus Otel Boyalik Su Alti-K1y1 Dalisi
13 Cesme-Ontur Otel Dalyan Su Ustii
14 | Cesme-Kerasus Otel Ayasaranda Su Ustii
15 Cesme-Sheraton Otel Ilica Su Ustii
16 | Cesme-Ilica Otel Onii Boyalik Su Ustii
17 | Cesme-Solto Alagat1 Otel Su Ustii
18 | Cesme-Boyalik Beach Hotel Boyalik Su Ustii
19 | Cesme-Luba Beach Otel Ilica Plaji Bitimi Su Ustii
20 | Cesme-Alagati Beach Resort Plaji Su Ustii
21 Cesme-Alagat: Liman Mevkii Cark Plaji Onii Su Ustii
22 | Selguk-Efes Prenses Otel Onii Su Ustii-Su Alt1-Kiy1
23 | Selguk-Aqua Fantasy Otel Onii Su Ustii
24 | Selguk-Richmond Ephesus Otel Onii Su Ustii
25 Selguk-Efes Siirmeli Otel Onii Su Ustii
26 | Aliaga-Yenigakran Belediye Plaj1 Su Ustii
27 | Aliaga-Bozburun Adalar1 A¢ig1 Su Alt1
28 | Dikili-Candarli Sahil Plajlar1 Bati Plaji 2863 Sk. Su Ustii
29 | Dikili-Salihler Koyii Su Ustii
30 | Dikili-Giilkent Plaj1 Su Ustii
31 | Dikili-Karamiirsel Mevkii Su Ustii
32 | Dikili-Kalem Adast Oliviera Resort Otel Onii Su Ustii
33 | Dikili-Kalem Adasi Oliviera Resort Otel Onii Su Alt1-K1y1 Dalig
34 | Dikili-Candarli Tatil Kodyii Plaji Su Ustii
35 | Dikili-Candarli Cigekli Sitesi Plaji Su Ustii
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Tablo 2. 2014 Y1il1 Turizm Amagh Su Sporlar1 Parkur Alan1 Listesi

(Devam)
ilce-Alan-Yer-Mevkii Faaliyet Tiirii
36 | Dikili-Candarli Dogu Sahili Plaji Su Ustii
37 | Dikili-Candarli Eyko Plaji Su Ustii
38 | Candarh Ilk Yanki Mavikum Deniz Kabugu Plaji Su Ustii
39 | Dikili-Candarli Bimeyko Kooperatifi Plaji Su Ustii
40 | Dikili-Denizkdy Plaji Su Ustii
41 Dikili-Merkez Mah. 152 Sk.No:21 Candarli Windsurf
42 | Karaburun-Karareis Liman Su Alt1 Kiy1 Dalig
43 | Karaburun-Karaburun Sahili Yeniliman Su Alt1 Kiy1 Dalig
44 | Karaburun-Mordogan Karaburun Sahil Seridi Yelken Sporu
45 | Karaburun-Mordogan Ay1 Baligi Koyu Su Ustii
46 | Karaburun-Sahil Cd. No:2 Ardi¢ Mordogan Su Ustii
47 | Karaburun-Duma Beach Kafeterya Onii Windsurf
48 | Foga-Birinci ve Ikinci Mersinaki Koylar Su Ustii
49 | Foga-Club Phokai Otel Plaj1 Yelken, Windsurf
50 | Foga-Orak Adasi Azmagi Su Ustii, Yelken
51 Foga-Orak Adas1 A¢iginda Kitesurf Kitesurf
52 | Foga-Ugiincii Mersinaki Koyu Hanedan Plaji Su Ustii
53 | Foga-Ugiincii Mersinaki Koyu Hanedan Plaji Windsurf
54 | Foga-Foga-Kiigiikayani Koyu Plaji Su Ustii
55 | Foca-Foga-Kosova Plaji Su Ustii
56 | Foca-Acar Kamping Plaji Su Ustii
57 | Foga-Mambo Beach Club Su Ustii
58 | Foga-Yeni Foca Halk Plaji Su Ustii
59 | Foga-BKK. ile Belirlenen Serbest Dalis Alanlari Su Alt1
60 | Foga-Ingiliz Br. 394 Sk.Halk Plaji Windsurf Mrk. Su Ustii
61 Foca-Ismet Paga Mah. Bueno Beach Plaji Onii Su Ustii
62 | Menderes-14 Evler Havacilar Kamp1 Su Ustii
63 | Menderes-Ondértevler Sahili Su Ustii
64 | Menderes-Orta Mahalle Doganbey Motel Yani Su Ustii
65 | Menderes-Ahmetbeyli Sahil Plaji Su Ustii
66 | Menderes-Otelalan Carpe Diem Otel Plaj1 Su Ustii/Su Alti
67 | Menderes-Denizati Tatil Koyii Su Ustii
68 | Menderes-Club Yali Resort Su Ustii/Su Alt1
69 | Menderes-Cactus Hotels Club Yali Su Ustii/Su Altt
70 | Menderes-Cactus Club Cactus Paradise Su Ustii/Su Alti
71 | Menderes-Club Hotel Maksima Su Ustii/Su Altt
72 | Menderes-Grand Efe Otel Sahili Su Ustii
73 | Menderes-Grand Efe Otel Sahili Su Alti-K1y1 Dalig
74 | Menderes-Club Yali Paradise Beach Su Ustii
75 | Menderes-Club Sultan Su Ustii-Su Altt
76 | Gumiildiir Belediye Plaji Damla Hotel Yani Su Ustii
77 | Menderes-Eski Damla Hotel Yani Yeni Cactus Paradise | Su Ustii
Otel Sahil Plaji Giiney Kismi1
78 | Menderes-Pasha Otel Onii Plaj Parkuru Su Ustii
79 | Menderes-Ozdere Mh. Dogan Motel Yani, Orta Su Ustii
Mh.Plaj1 Genglik Parki
80 | Gumildiir Resort Otel Bati1 Halk Plaji Arsa Cafe Su Ustii
81 Menderes-BKK. ile Belirlenen Serbest Dalig Alan. Su Al
82 | Seferihisar-Doganbey Galinos Mevkii Su Ustii
83 | Seferihisar-Eforya Otel Palj1 Su Ustii
84 | Seferihisar-Doganbey Sahil Plaji Su Ustii
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Tablo 2. 2014 Y1il1 Turizm Amagh Su Sporlar1 Parkur Alan1 Listesi

(Devam)

ilce-Alan-Yer-Mevkii Faaliyet Tiirii
85 | Seferihisar-Urkmez Sahil Plaji Su Ustii
86 | Seferihisar-Taskesen Kayas1 Civari Su Ustii
87 | Seferihisar-Cigek Ada Plajt Su Ustii
88 | Seferihisar-Club Teos Tatil Koyii Plajlar Su Ustii-Su Alt-Kiy1
89 | Seferihisar-Kir Atlantis Otel Su Ustii-Su Alti-Kiy1
90 Seferihisar-BKK.ile Belirlene Serbest Dalig Alan. Su Alt1
91 Urla-igmeler Koyu Windsurf-Kitesurf
92 | Urla- BKK. ile Belirlenen Serbest Dalig Alanlar1 Su Al

Kaynak: www.izmirkulturturizm.gov.tr

Isletmelerin Yeterlilik Belgesi ve Deniz Turizmi Araclar isletme

Belgesi alabilmeleri icin asagidaki belgeleri ve sartlar1 saglamis olmalari
gerekmektedir:

1-
2-

3-

6-
7-

Basvuru dilekgesi,

Sportif faaliyette gorevlendirilecek personelin niteliklerini belirtir
liste,

Personelin sahip oldugu ehliyetin asli ya da onaylanmis sureti, (Ayrica
yaptigimiz ¢aligmalar sonucu; Kkitesurf, windsurf ve yelken igin;
Tiirkiye Yelken Federasyonundan alinmis Egitmen Belgesi ve Yetki
Belgesinin zorunlu olmasi1 gerektigi tespit edilmis ve tarafimizca
hazirlanan Uygulama Talimatlar1 arasinda yer almistir. Su alt1 sporlari
icin ise; 2 Yildiz Egitmen sertifikali egitmen, Rehber-Balik Adam
sertifikasina sahip en az 1 adet uzman personel ve Gemici Belgesi
ibraz1 gerekmektedir.)

Faaliyette kullanilacak malzeme veya araglarin ilgili mevzuata uygun
kullanim belgeleri,

Eglence amagh sporlar i¢in; tesis Oniinde yapilacaksa tesisle yapilan
sozlesme, miinferit olarak halk plajlarinda yapilacak faaliyetler igin
ise ilgili belediyesinden alinacak isyeri agma ve calisma ruhsati,
(Kitesurf, windsurf ve yelken ig¢in; Tiirkiye Yelken Federasyonu,
Genglik Hizmetleri ve Spor Bakanligi, Ozel Beden Egitimi ve Spor
Tesisleri Yonetmeligi, Tiirkiye Yelken Federasyonu Ozel Yelken
Egitimi ve Spor Tesisleri Talimatnamesine uygun olarak kiyida bir
irtibat biirosunun olusturulmasi zorunlulugu getirilmis, ancak biironun
nitelikleri g¢aligmalarimiz sonucu hazirlanan talimatname ile
detaylandirilmistir.)

Miisteri portfoyline gore en az 3 dilde uyar1 levhasi konulmasi,
Eglence amagh sporlarda; belirlenen parkurlarda deniz araglarmin
kullanimi i¢in 15 m. genisliginde denize dogru 150-200m. mesafede
belirgin samandiralarla markalanmis olarak bir giris ¢ikis parkuru
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olusturulmaktadir. Markalanmig alanlarin yilizme alant olarak
kullanilmamasi igin ise parkurun her iki tarafina ylizme alam
olmadigma dair levha konulmalidir. ilce Turizm Amagl Sportif
Faaliyet Kurullarinca kitesurf ve windsurf parkurlar halka agik yiizme
alanlarindan ayr1 tutulmustur. Su alti ve su {stii sporlart igin; 2565
sayili Askeri Yasak Bolgeler ve Giivenlik Bolgeleri Kanunu, 2863
sayil Kiiltlir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kanunu kapsaminda
belirlenmis olan tarihi ve dogal sit alanlarinda faaliyet yasagi
getirilmistir.

Miiracaati mevzuata uygun bulunan basvurular toplanarak Sportif
Turizm Kurulu tarafindan yerinde inceleme yapildiktan sonra Kaymakam
bagkanliginda  degerlendirilerek  karara  baglanmaktadir. Uygun
goriilenlere Valiligin onayladigi “Deniz Turizmi Araglar1 Isletme
Belgesi” verilir. S6z konusu belgenin gegerlilik siiresi 1 takvim yilidir.

Sektoriin saglikli bir sekilde yapilanmasi, disipline edilmesi ve
teknik agidan saglikli kontroliiniin yapilabilmesi i¢in belli standartlarin
olugsmas1 ve yasal bir zemine kavusturulmasi onem tasimaktadir. Bu
amagla, Izmir Ilinde yapilan sportif faaliyetlerin belli standartlar
cergevesinde uygulanmasi ve kaliteli hizmet sunumu igin yapilan ¢alisma,
uygulamada birlik saglayacak ve bu alanda Ilimizin sektordeki rekabet
giiclinii artiracaktir,

3. CALISMANIN AMACI VE ONEMI

Izmir Ilinde turizm amagl su sporlar1 faaliyetlerine yonelik
sunulan hizmetler, spor alt ve iistyapisinin sportif ihtiyaclar1 kargilama
diizeyleri hizli bir gelisme gosteren sektdriin - gereksinimlerini
kargilamada yetersiz kalmaktadir. Bu durum yoéneticiler, tesis
isletmecileri ve su sporlar1 faaliyetlerine katilanlar agisindan ciddi
sorunlar yaratmaktadir. Hatta bu alandaki gelisigiizel uygulamalar hem su
sporlarin1 yapan, hem de deniz turizminden yararlanan ¢evredeki diger
insanlar igin hayati tehlike olusturabilmektedir. Bahsettigimiz bu
sorunlarin yaninda su alt1 ve su iistii sporlarina son yillarda gittik¢e artan
bir talebin olmasi ve Turizm Amaclh Sportif Faaliyet YoOnetmeligi’nin
uygulamasindaki belirsizlikler 1ilgili taraflarin sikayetlerine neden
olmaktadir. Bu ¢aligma ile uygulamada yasanan sorunlara ve
belirsizliklere ¢oziimler ve bir yol haritasi olusturulmasi amaglanmustir.
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4. ALAN CALISMASI

Caligmada iki yonli yiritilmistir. Birincisi Sportif Turizm
Kurullan ile gergeklestirilen toplantilar, ikincisi ise sportif faaliyetlerin
yapilacagi ilcelere bizzat gidilerek parkur alanlarinda yapilan inceleme,
gozlem ve denetimlerdir. Turizm amagh sportif faaliyet sektoriine yon
veren kurum, kurulus temsilcileri ve isletmecilerin goriislerini hedefleyen
saha aragtirmasinda Sportif Turizm Kurulu ile “toplantilar” diizenlenmis,
katilimcilarla  turizm amacgli  sportif faaliyetler gerceklestirilirken
yasanilan sorunlar ve ¢dzlim Onerilerinin neler oldugu sorularina yanit
aranmigtir. Ayrica, sportif faaliyet alanlarinda yaptigimiz incelemeler,
gozlemler, denetimler ile birlikte yore sakinlerinin talep ve Onerileri
degerlendirilerek sorunlarin tespiti ve giderilmesine yonelik sonuglar elde
edilmeye ¢aligilmisgtir.

4.1. Toplant1 Katilmcilarinin Belirlenmesi

Sportif faaliyet yapilan ilgelerin her birinde isletmelerden gelen
taleplere gore ayr1 bir Sportif Turizm Kurulu olusturulur. Izmir’de basta
Cesme Ilcesi olmak iizere, Menderes, Foca, Dikili, Karaburun,
Seferihisar, Selguk, Urla ve Kemalpasa (bu Ilgenin Sportif Turizm Kurulu
turizm amagli kara sporlarina yonelik olusturulmustur) ilgelerinde Sportif
Turizm Kurulu vardir. S6z konusu Kurul iiyeleri Turizm Amagli Sportif
Faaliyet Yonetmeligi’ne dayanarak olusturulur. 2013 yili boyunca da her
ilcenin ~ Sportif Turizm Kurullarn ile ayr1 ayrt  toplantilar
gergeklestirilmigtir.

Kurul tiyesi kurum ve kuruluglar;

1-Kaymakam (baskan)

2-Kiiltiir ve Turizm Miidiir Yardimecisi,

3-Sahil Giivenlik Komutanligi,

4-Bagli bulunulan Liman Baskanlig1 temsilcileri,

5-11 Genglik Hizmetleri ve Spor Miidiirliigii,

6-Deniz Ticaret Odas1 Bagkanligi,

7-Su Sporlar1 Federasyonu Baskanligi,

8-Ilce Belediye Baskanlig1 temsilcisi (gerekli goriildiigii takdirde)

9-Fiilen sektorde faaliyet gosteren taraflardan da katilimcilar
toplantiya kabul edilmektedir. Ornegin tesis oniindeki plajlarda yapilan
sportif faaliyetlerle ilgili konularda Ege Turistik Isletmeler ve
Konaklamalar Birligi (ETIK) temsilcisi toplantiya davet edilmektedir.

Toplantilarda tiim Kurul iiyelerine davet yazisi gonderilmis ve
davet edilenlerin cogunlugu toplantiya istirak etmistir.
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4.2. Toplant1 Yeri ve Zamani

2013 yili boyunca turizm sezonu baglamadan once Sportif
Turizm Kurullan ile toplantilara baglanmis ve sezon siiresince de devam
etmistir. Toplantilar Ilce Kaymakamlik binalarinin toplanti salonlarinda
gerceklestirilmistir. Izmir 11 genelinde sportif faaliyet tiirii ve sayisi
bakimindan en yogun ilgeler basta Cesme olmak iizere, Menderes
(Ozdere ve Giimiildiir kesimi) ve Selguk Ilgeleridir. Bu Ilgelerde yapilan
toplantilar sonucu alinan ilke kararlart I genelinde uygulanacak
talimatlarin alt yapisimi olusturmustur. ilcelerde yapilan toplantilar ve
karar tarihleri sirasiyla;

Cesme Ilcesi;

12.12.2012 — 2012/11 No’lu karar (2012 yilinda karsilasilan
sorunlar degerlendirilerek, ¢éziim Onerileri getirilmis ve 2013 uygulama
talimatlar1 bu dogrultuda olusturulmustur.)

04.03.2013 tarihli toplant1 -2013/1 No’lu karar,

16.05.2013 tarihli toplant1 -2013/2 No’lu karar,

20.06.2013 tarihli toplant1 -2013/3 No’lu karar,

09.07.2013 tarihli toplant1 -2013/4 No’lu karar,

Menderes Tlcesi;

14.01.2013 tarihli toplant1 -2013/1 No’lu karar,

27.03.2013 tarihli toplant1 -2013/2 No’lu karar,

24.04.2013 tarihli toplant1 -2013/3 No’lu karar,

30.04.2013 tarihli toplant1 -2013/4 No’lu karar,

12.06.2013 tarihli toplant1 -2013/5 No’lu karar,

02.08.2013 tarihli toplant1 -2013/6 No’lu karar,

Foca lgesi;

15.01.2013 tarihli toplant1 -2013/1 No’lu karar,

11.04.2013 tarihli toplant1 -2013/2 No’lu karar,

23.05.2013 tarihli toplant1 -2013/3 No’lu karar,

27.06.2013 tarihli toplant1 -2013/4 No’lu karar,

Dikili ilgesi;

28.03.2013 tarihli toplant1 -2013/1 No’lu karar,

21.05.2013 tarihli toplant1 -2013-2/1 ve 2013-2/2 No’lu kararlar,

Karaburun ilcesi;

17.01.2013 tarihli toplant1 -2013/1 No’lu karar,

21.02.2013 tarihli toplant1 -2013/2 No’lu karar,

10.05.2013 tarihli toplant1 -2013/3 No’lu karar,

28.06.2013 tarihli toplanti -2013-4/1 ve 2013-4/2 No’lu kararlar,
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Seferihisar Ilgesi;

05.04.2013 tarihli toplant1 -2013/1 No’lu karar,
06.05.2013 tarihli toplant1 -2013/2 No’lu karar,
02.07.2013 tarihli toplant1 -2013/3 No’lu karar,
Selcuk ilcesi;

21.01.2013 tarihli toplant1 -2013/1 No’lu karar,
14.06.2013 tarihli toplant1 -2013/2 No’lu karar,
15.07.2013 tarihli toplant1 -2013/3 No’lu karar,
Kemalpasa ilcesi;

10.07.2013 tarihli toplant1 -2013/1 No’lu karar,

Her toplantidan 6nce sportif faaliyet yapmak amaciyla gelen
talepler dogrultusunda, basvuru icin gerekli evraklarin bulundugu
bagvuru dosyalar1 ile alana gidilerek parkur alani, ¢alisan personel,
yapilacak spor tlirline gore kullanilan malzemeler vb. yerinde
incelenmistir. Yapilan bu incelemeler ve denetimler sonucunda denetim
raporu olusturmus, toplantilarda denetim raporlar1 incelenerek, Kurul
iiyelerinin degerlendirme ve goriisleri alinmustir.

5. iIZMiR 1ILI TURIZM AMACLI SPORTIF FAALIYET
UYGULAMA TALIMATI

Turizm Amach Sportif Faaliyet Yonetmeligi’nin alanda nasil
uygulanacagi hususunda bir yol haritas1 olusturmak, uyulmas: gerekli
kurallar1 ortaya koymak, belirsizlikleri ortadan kaldirmak amaciyla ve
sahada uygulamaya yonelik yasanan sorunlara ¢oziim iiretmek, sportif
faaliyetlerde belirli standartlar1 ve bu standartlara uyulmasma saglamak
amactyla kiy1 ilgelerindeki Sportif Turizm Kurullart ve fiilen sektorde
faaliyet gosteren taraflarin katilimiyla 2013 yili boyunca toplantilar
gerceklestirilmistir. Sportif faaliyet yapan tesis sahipleri, sporcular, yerli-
yabanci turistler ve yerel halkla goriismeler yapilmistir. Tiim bu toplanti
ve goriigmeler sonucunda belirlenen sorunlar, goriis ve Oneriler
degerlendirilmistir. Ilgili mevzuatin irdelenmesi, toplantilardan elde
edilen ¢iktilar, Oneriler ve parkur alanlarinda yaptigimiz incelemeler,
gozlem ve degerlendirmeler dogrultusunda Turizm Amacgl Sportif
Faaliyet Uygulama Talimati olusturulmus, Izmir Ilinde uygulamaya
baglanmisgtir.

Calismanin ana g¢ergevesini olusturan Turizm Amagli Sportif
Faaliyet Uygulama Talimati, s6z konusu faaliyetlerin yasal bir zeminde
profesyonel hizmet anlayisiyla siirdiiriilebilmesi, ¢evreye ve denizden
yararlanan tiim kesimlere risk teskil etmeyecek sekilde, turist sagligini ve
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can giivenligini koruyacak tedbirlerin alinmasi i¢in korunarak kullanma
diislincesiyle olusturulmusgtur.

Bu c¢aligma su alti, su iistii ve kara sporlarina yonelik yapilmstir,
ancak burada sadece su alt1 ve su iistii sportif faaliyetlerin uygulamasina
yonelik olanlar ele alinmistir. S6z konusu Uygulama Talimatlari, Turizm
Amagli Sportif Faaliyet YoOnetmeligi’nin yaymlandigi 23.02.2011
tarthinden  itibaren, parkur alanlarindaki  caligmalarimiz  ve
gerceklestirilen ~ Kurul  toplantilarn1  dogrultusunda  her il
giincellenmektedir.

5.1. Uygulama Talimati1 Genel Sartlar

Turizm Amacgh Sportif Faaliyet Uygulama Talimatinda isletmelerin
uymak zorunda oldugu su alt1 ve su istii sporlarina iligkin genel sartlar
asagida siralanmigtir:

1-Turizm Amagclh Sportif Faaliyetler i¢in Valilikten belge alan,
isletmeler, s6z konusu belgeyi baskalarina devredemeyecek ve kiraya
veremeyeceklerdir,

2-Turizm Amagh sportif faaliyetin tiiriine gére; her ilgede 11 Kiiltiir ve
Turizm Miidiirliigii, Sahil Giivenlik Komutanligi, Liman Baskanlig, ilge
Genglik Hizmetleri ve Spor Miidiirliigii, Tlce Jandarma Komutanlig1 ve
Deniz Ticaret Odasi temsilcilerinin katilimiyla bir denetim komisyonu
olusturulacaktir. Gelecek ihbar ve sikayetler denetim komisyonunca
ivedilikle degerlendirilecektir,

3-Deniz Turizmi Araci Isletme Belgesi verilen ve yil icerisinde kurul
tarafindan yapilan denetimler sonucunda tespit edilen eksiklikler, Kurul
giindemine almarak degerlendirilecektir. izinsiz olarak turizm amach
sportif faaliyette bulunanlar, bulunduklar1 yerlerin en biyiik miilki
amirleri tarafindan faaliyetten men edilerek, ilgililer hakkinda 30.03.2005
tarih ve 5326 sayili Kabahatler Kanununun 32. maddesi hiikmii uyarinca
islem yapilacaktir,

4-Turizm amagh sportif faaliyet izin belgesi ve ”Deniz Turizmi Aract
Isletme Belgesi” bir takvim y1l1 i¢in gecerlidir,

5-Su istii sportif faaliyet parkur alam ilan edilmis alanlarda can
giivenligi amaciyla halk plajlarinin ve konaklama tesisi Oniindeki

plajlarin ylizme alanlar1 ile tesis onlerindeki ylizme-dalis egitim alanlart
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samandiralarla belirlenecek; belirlenen alanda zipkinla balik avlama
yapilmayacak, higbir deniz araci ile belirlenen alana girilemeyecektir,

6-Isletmeciler; gevre kirliligine neden olmayacak bir bigimde faaliyet
gosterecek, bu amacla gerekli tedbirleri alacak, ayrica dogal hayati
koruma konusunda iilkemizin taraf oldugu uluslar arasi antlagmalara ve
yiiriirliikteki mevzuata uygun hareket edeceklerdir,

7-Sportif faaliyetlerde gorevli personelin kilik kiyafeti temiz ve
diizenli olmak kaydiyla, PVC kapli; Adi-Soyadi, T.C. Kimlik No.su,
gorevi ve bagh bulundugu “Turizm Amagh Sportif Faaliyet isletmesi”
adinin yazili oldugu tanitim kartint yaninda bulundurulacaktir. Calisan
personel ve {iglincii sahsa ait kaza sigortast ve mali mesuliyet sigortasi
yilsonunu kapsayacak sekilde yaptirilacaktir,

8-Windsurf ve kitesurf turizm amagl sportif faaliyeti yapma talebinde
bulunan her bir (mevcut ve yeni agilacak) isletmenin; 2013 yilindan
itibaren, 15.10.1999 tarih ve 23847 sayili Resmi Gazetede yayilanarak
yiiriirliige giren “Ozel Beden Egitimi ve Spor Tesisleri Yonetmeligi'nin
tesislerin niteligiyle ilgili 9. maddesindeki sartlari tasimalar1 zorunludur.
S6z konusu nitelikleri tasimayan kitesurf, windsurf ve yelken sporu
yapan isletmelerin miiracaatlart Turizm Amaghi Sportif Faaliyet
Kurulu’nca degerlendirmeye alinmayacaktir,

9-Turizm Amagh sportif faaliyet; konaklama ve giiniibirlik vb. tesis
bilinyesinde yapiliyorsa; tuvalet, dus, soyunma kabini ve yeme i¢gme alani
sart1 aranmaz. S0z konusu ihtiyaglar tesis biinyesinden karsilanacaktir,

10-Miinferit olarak halk plajlarinda yapilan su {iistii turizm amagh
sportif faaliyet yapacak olan isletmelerin ilgili belediyeden gerekli
izinlerinin alinmis “Kiyi Kanununun Uygulamasina Dair Yonetmelik’in
13.maddesinin ¢ bendi kapsaminda kiyida 6 m*.’yi gegmeyen ilk yardim
malzemesi, can yelekleri ve miisteri ile irtibatinin saglanacagi dogal
gorliiniimil bozmayan bir irtibat biirosunun bulunmasi zorunludur,

11-Miinferit olarak halk plajlarinda yapilan su {istii turizm amaclh
sportif faaliyet yapacak olan isletmelerin ilgili belediyesinden gerekli
izinleri alinmis “Kiyi Kanununun Uygulamasina Dair Yonetmeligin”18.
Maddesi kapsaminda sahil seridinde en az 10 m? lik alana sahip bir irtibat
biirolarinin bulunmasi zorunludur,

12-Windsurf ve kitesurf spor tiiriinde faaliyet gosterecek turizm
amagli sportif faaliyet isletmelerinde istihdam edilmesi zorunlu olan
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egiticilerin; Tiirkiye Yelken Federasyonundan alinmis, windsurf igin
asgari RS4 TUYEB egitmenlik belgesine; kitesurf i¢in KB4 TUYEB
egitmenlik belgesine sahip olmasi zorunludur. S6z konusu belgenin,
amlan tiirlerde yapilacak sportif faaliyet basvurularinda Il Kiiltiir ve
Turizm Midiirliigii’ ne sunulmasi gereklidir,

13-Yelken spor tiirlinde faaliyet gosterecek turizm amacgl sportif
faaliyet isletmelerinde istihdam edilmesi zorunlu olan egiticilerin;
Tiirkiye Yelken Federasyonu’nun 04.04.2011 tarih ve 126/2 No’lu Yelken
Osretici/Egitmen Talimatinin 6. maddesinde belirtilen ve Tiirkiye Yelken
Federasyonu’nca diizenlenmis asgari egitmenlik belgesine sahip olmasi
zorunludur. S6z konusu belgenin, yelken tiri sportif faaliyet
basvurularinda Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii’ne sunulmasi gereklidir,

14-Yelken, windsurf ve kitesurf spor tiirlindeki turizm amagl sportif
faaliyetlere; isyeri agma ¢alisma ruhsati olan ve Tirkiye Yelken
Federasyonu’ndan yetki belgesi almig igletmeler basvuruda bulunabilir.
S6z konusu belgenin, anilan tiirlerde yapilacak sportif faaliyet
basvurularinda II Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii’ne sunulmasi gereklidir,

15-Tesisler, biinyelerinde ayni tiir spor i¢in sadece 1(bir) isletme ile
sozlesme yapabileceklerdir. Eger isletme, tesis onli Oncelik hakkini
liclincii sahislara kullandiriyorsa, tesis ve 3. sahislar arasinda sozlesme
yapilarak, Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii’ne sunulacaktir. S6zlesmede;
sportif faaliyet yapan isletme ile tesisin; miisterilerin can ve mal
gilivenligini saglamaya yonelik gerekli tedbirlerin alinmasi konusunda 3.
Sahislara karst miiteselsil sorumlu olduklarina iligkin  madde
konulacaktr,

16-izin belgesinde belirtilen faaliyet tiiriiniin ve parkurun disinda
faaliyette bulunulmayacak, su iistii sportif faaliyeti yapilan parkurda aym
anda windsurf ve kitesurf yapilmayacak, windsurf ve kitesurf alan1 olarak
ilan edilen alanlarda egitmen belgeli kisiler esliginde egitimler
verilecektir.  Belgede  kayith  olmayan  hicbir deniz  araci
kullanilamayacaktir. Her parkur icin ayr1 ayri belge alinacaktir,

17-Su alti ve su istii sporlarinda deniz araglarini kullanacak
personelde, uygun yeterlilik belgesi yapilan spor tiirline gore (STCW,
cankurtaran, gemi adami ciizdani, en az 2 sinif dalis egitmeni vb.) uygun
olmas1 sarti aranacaktir ayrica cankurtaran ve kaptan olarak
gorevlendirilen kisiler ayn1 zamanda bagka bir isle gorevlendirilemezler.
Bir parkur i¢in ibraz edilen calisan belgeleri baska bir parkur icin
kullanilamaz,
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18-Belge verilmesine esas malzeme ve ¢alisanlara iliskin degisiklikler,
resmi belgeler ile birlikte {i¢ is giinii icerisinde Il Kiiltiir ve Turizm
Midiirliigii'ne  bildirilecektir.  Bu  siire  igerisinde  faaliyet
gostermeyeceklerdir,

19-Su {stli ve sualt1 spor faaliyetleri; deniz trafiginin yogun oldugu
alanlarda, “2565 Sayili Askeri Yasak Bolgeleri ve Giivenlik Bolgesi
Kanunu” uyarinca belirlenmis alanlar ile 2863 Sayili Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarin1 Koruma Kanunu uyarinca belirlenmis tarihi ve dogal sit
alanlarinda yapilmayacaktir. “3289 sayili Genglik ve Spor Genel
Miidiirliigii Kanunu ile ilgili Yonetmeligi”, “1380 sayili Su Uriinleri
Kanunu”, Yonetmeligi ve Sirkiilerleri ile agiklanan genel kurallara
uyulacaktir,

20-Sportif faaliyete katilanlarin listesi; isletmeler tarafindan “Turizm
Amagli Sportif Faaliyete Katilanlar” adindaki tabloya islenerek kayit
altina alinacaktir,

21-Faaliyet sirasinda meydana gelen kazalar, faaliyeti yapan isletme
tarafindan rapor edilerek derhal Kurula bildirilecektir. Denizde meydana
gelen, yaralanma veya oliimle sonuglanan kazalar en kisa zamanda Alo
158 Sahil Giivenlik ve Liman Bagkanliginin Thbar Hattina bildirilecektir,

22-Belge alan isletmeler sportif turizm kurulu kararlarimi yerine
getirmekle yiikiimlii ve sorumludur. Aksine hareket edenler hakkinda
ilgili Yasa ve Yonetmelikler ¢gercevesinde islem yapilacaktir. S6z konusu
kararlar, belge verilmesi uygun goriilen isletmelere teblig edilecektir,

23-Su alt1 ve su {istli sporu yapan kisi ve kuruluslar, kiyilarin toplum
yararina kullanilmasini engellemeyecek sekilde kendilerine tahsis edilen
alanda faaliyette bulunacaklar ve yapmis olduklar1 faaliyetler nedeni ile
3. kisileri rahatsiz etmeyeceklerdir.

5.2. Su Alt1 Turizm Amach Sportif Faaliyetler

Turizm Amagclh Sportif Faaliyetler Uygulama Talimatlarinda su
alt1 sporlari i¢in uyulmasi gereken sartlar asagida verilmistir:

1-Su alt1 dalislarinda Tiirk Bayrakli tekneler kullanilacaktir. Dalig

Yetki Belgesi olmayan isletmelere Deniz Turizmi Araci Isletme Belgesi
verilmeyecektir,
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2-Sportif amagh tliplii daliglarda su iirtinleri avciligr yapilmayacak,
canli ya da cansiz higbir varlik su iistiine ¢ikarilmayacaktir,

3-Dalis yapacaklarin dalis emniyeti ve can giivenligi, dalis yapana ait
olmakla beraber, egitimler esnasinda kursiyer dalicilarin tim
sorumluluklart dalis egitmenine aittir. Dalig esnasinda kiiltiir ve tabiat
varliklarinin  korunmasi, dalicilarin daliglar1 esnasinda mal ve can
giivenliginin  saglanmast  rehber  balikadamin  mesuliyeti  ve
sorumlulugundadir. Ancak, dalislardan 6nce ve sonra dalig sirasinda,
dalis emniyet kurallarini ihlal eden dalicinin kisisel hatasindan dogacak
her tiirlii problemden dalig yapan sorumludur,

4-Yabanci uyruklu kisilerin, sportif daliglar1 Tiirk Rehber Balikadam
refakatinde yapmalar1 zorunludur. Isletmeler, yabanci uyruklu dalictya
dalis kurallarim bildigini ve risklerini kabul ettigini belirten Ingilizce-
Tiirkce diizenlenmis belgeyi imzalattiracaktir,

5-Sportif amach aletli dalislar i¢in derinlik limiti maksimum 30
m.’dir. 14 yasindan kiiciik ¢ocuklara dalig yaptirilmayacak, 14-18 yas
arasi ¢ocuklara ise velilerinin imzali izinleri ile dalig yaptirilacaktir. Dalis
kuruluslari, her dalictya dalis 6ncesi giivenli dalis kurallarini bildigini ve
risklerini kabul ettigini belirten Tiirkce ve Ingilizce dillerinde
diizenlenmisg belgeyi imzalatacaklardir,

6-Sportif amagl daliglarda higbir malzeme tahdidi yoktur. Teknelerde
ilk yardim ekipmani, aletli daliglarda denge yelegi, can yelegi, B.C., tiip
basing gostergesi, zaman saati, flamali dalis samandiralar1 bulundurmak
zorunludur. Kaldirma balonu veya ayn1 amagh malzemeler kullanilamaz.
Kesinlikle dekompresyonlu dalislar yapilamaz,

7-Sportif amagli dalis diizenleyen isletmeler, balikadamlarin sahip
olduklar1 ve kullandiklar1 dalis malzemelerinin (tiip, regiilator,
kompresor, denge yelegi gibi ) periyodik test ve bakimlarini yaptiracak ve
belgelerini muhafaza edecektir,

8-Dalislar esnasinda 2 kisilik arkadas sistemi uygulanacak, dalis
ikilisinin emniyeti agisindan flamali dalis samandiralari kullanilacaktir,

9-Egitim amacli sportif gece daliglari, egitmenlerin kontroliinde ve

onceden izin alinmak sarti ile yapilacak, bunun disinda gece dalislari
yapilmayacaktir,
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10-Dalis egitmeni ve rehber dalicilar, yetki belgesi almis yalniz bir
dalis kurulusunda gorev alabilirler. Dalis egitmenleri ve rehber dalicilar,
yetki belgesi almig bir dalis kurulusuna kayith olmaksizin egitmenlik ve
rehberlik yapamazlar,

11-Miiracaat dosyalarinda belirtilen tekne ve kaptan disinda bagka bir
kisi tarafindan tekne kullanilmayacak; tekne, personel ve her tiirli arag—
gerec degisikligi Il Kiiltlir ve Turizm Miidiirliigii’ne bildirilecektir,

12-Su alt1 sporlan faaliyetlerinde kullanilan deniz araglan ile giris
cikis koridorunda 3 milden fazla siirat yapilmayacak ve faaliyetler
esnasinda deniz araci kullanicilari, uluslararasi denizde ¢atigmay1 6nleme
tiizligli hikkiimlerine uygun hareket edecektir. Halk tarafindan kullanilan
kalabalik plajlarda halki rahatsiz edecek ve sikayete neden olacak sekilde
dalis yapilmasi yasaktir,

13-Su alt1 dalis1 ile ilgili olarak izin alan isletmeler; dalis yapmadan
once isim listelerini (rehber balik adam ve dalis yapacaklarin isim ve
uyruklarini) teknede bulunduracak ve i1 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii’ne,
Liman Bagkanligina ve Sahil Giivenlik Komutanligi’na bildirecektir,

14-Sportif amaclh yapilan dalislarda dalis bdlgesinin dalig siiresince
dalis bayrakli samandira ile igaretlenecektir. Daliglarda kullanilan deniz
tagitlarina dalis boyunca dalig bayragi ¢ekilecek ve diger deniz tasitlarinin
dalis samandirasi/dalis bayragi g¢ekilmis deniz tasitina en az 50 m.
acigindan gegmesi konusunda s6z konusu deniz tasit sahipleri ikaz
edilecektir.

5.3. Su Ustii Turizm Amach Sportif Faaliyetler

Turizm Amagh Sportif Faaliyetler Uygulama Talimatlari’nda su
iistii sporlart i¢in uyulmasi gereken sartlar asagida verilmistir:

1-Su iistii araglarinin giivenli giris ve ¢ikiglarinin saglanmasi igin
kiyidan denize dogru en az 15 m. eninde 200 m. uzunlugunda giris-cikis
koridoru olusturulacaktir. Bu koridor samandiralarla ve isaret bayraklari
ile markalandirilacak, ayrica bu alanlarda yilizmenin yasak oldugunu
belirten en az ii¢ dilde hazirlanan uyarici levhalar bulundurulacaktir.
Faaliyetler, kiyidan en az 200 m. uzakliktaki mesafede izin belgesinde
yer alan parkurun oniinde gerceklestirecektir. Ancak, parkurun cografi
konumu dikkate alinarak ilgili [lge Sportif Faaliyet Kurulu’nca parkura ve
o alana 0zgii diizenleme yapilabilecektir,
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2-Su sporlar1 yapan kisiler, su sporu faaliyeti yiiriiten isletmeci veya
gorevlendirecegi kisiler tarafindan siirekli izlenecek kaza olugmasi
halinde hazir bekletilen ilk yardim amagli bot derhal miidahalede
bulunacaktir. Her isletme biinyesinde bulundurdugu ilk yardim amagl
bot ile tekneyi kullanma yeterliligine haiz en az bir personel ile devamli
gorev yapacak deniz alaninda faaliyetler devam ettigi slirece bu gorev
kesintisiz stirdiiriilecektir.

3-Su {stii sportif faaliyeti esnasinda miisteriler ve jet-ski kullanan
personel can yelegi giyecektir. Can yelekleri standartlara uymayan
kullanim  Omriinii = tamamlamis ve  yipranmis can  yelekleri
kullanilmayacaktir,

4-Faaliyet esnasinda gerek miisterinin gerekse personelin can yelegi
giymesi zorunludur. Ayrica, faaliyette bulunan kisi ya da isletmenin; can
ve mal emniyetinin saglanmasi amaciyla kiyida bulundurulan motorlu
can kurtarma botunda en az gemici yeterliliginde personel ile yeterli
miktarda ilk yardim malzemesi, can yelegi (en az 3 adet), can simidi (1
adet) ve 6 kg.lik yangin sdndiirme cihazi bulundurulacaktir,

5-Denizde seyir, can ve mal giivenliginin saglanmas1 maksadiyla gece
sartlarinda veya goriisiin hava ve deniz sartlar1 nedeniyle kisitli oldugu
zamanlarda, su iistli sporuyla ilgili faaliyetler yapilmayacaktir. Valilik
tarafindan belirlenen parkurlar diginda parasiit ¢ekilmeyecektir.

6-Valilikce belirlenen parkur alanlarinda en fazla 2 jet-ski, faaliyette
bulunacaktir. Jet-skiler kiyidan kontrol mekanizmasi ile durdurulabilmek
amaciyla bir aparatla donatilacaktir,

7-Jet-skiler 18  yasindan  kiicik ve  alkolli  kisilere
kullandirilmayacaktir. Can ve mal giivenligini tehlikeye diigiiriicii tutum
ve davraniglarda bulunulmamasi yoniinde hazirlanacak degisik dillerdeki
formlar, miisteriye okutturularak imzalatilacaktir,

8-Banana ve parasiit ¢eken siirat motorlarinda bu araci kullanmaya
yetkili kisi disinda bir yardimci eleman bulundurulacaktir. Jet-ski ile
sportif faaliyet amaciyla parasiit vb. herhangi bir arag ¢ekilmeyecektir,

9-Su sporlarinda kullanilan jet-skilerin liman kaydi yaptirilacak ve
liman kaydi olmayan jet-skiler kullanilmayacaktir,

10-Trapezler en ¢ok iki yil kullanilacaktir. Kesinlikle tamir ve tadilat
yapilmayacaktir. Her parasailing teknesinde en az 4 adet trapez olacaktir.
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Halatlar en ¢ok bir yil kullanilacaktir. Kopma direnci 1500 kg.dan daha
kii¢iik olan halatlar kullanilmayacaktir. Kesinlikle ekleme yapilmayacak,
yipranmis halat kullanilmayacaktir. Uretici/saticidan faturanm yaninda
kopma direncini ve malzeme Ozelliklerini belirten bir sertifika/garanti
belgesi temin edilecektir. Paragiit tamiratlar1 ancak deneyimli firmalara
yaptirilacak ve tamirle ilgili gilivenlik sertifikasi alinacaktir. Parasiit
vinglerinde otomatik, sirali, sarma diizenegi bulunacaktir. Parasiit
faaliyeti 30 km/saat’dan daha kuvvetli riizgarda yapilmayacaktir. Parasiit
ile ayn1 anda en ¢ok iki kisi ucurulacak ve uganlarin toplam agirlig1 160
kg.1 gegmeyecektir. Parasiit lireticisi firmanin koydugu limitler de ayrica
g0z oniinde bulundurulacaktir,

11-Paragiit teknesinde tambura sarilacak parasiit halati azami 200 m.,
salinan halat ise 150 m. olacak ve ylizeysel asinmaya ugramis halatlar
kullanilmayacaktir. Kiyidan paragiit kaldirilmayacak, kiyiya parasiitle
miisteri indirilmeyecek ve kiy1 bandi iizerinde parasiit ugurulmayacaktir,

12-Su {istii sporlari ile ilgili faaliyetlerde kullanilan deniz araglari giris
cikis koridorunda 3 milden fazla siirat yapilmamasi ve faaliyetler
esnasinda uluslararasi1 denizde catigmayi Onleme tiiziigii hiikiimlerine
uygun hareket edilmesi gerekmektedir,

14-Miinferit olarak sportif faaliyet alanlarindan yararlanmak isteyen
kisiler, gerekli ehliyet sahibi olmalar1 halinde bu y6netmeligin sartlari
disinda ancak faaliyetin genel giivenlik kurallarina uygun olarak hareket
edeceklerdir.

15-Cografi konum itibariyla hakim riizgar yoOniine goére yapilan
windsurf ve kitesurf sporlarinin yapildigi plajlarda riizgar 6 knottan fazla
estiginde “bu plajda denize girmek can giivenligi agisindan tehlikelidir”
levhalarinin 3 dilde hazirlanarak samandiralarin sagina ve soluna
yerlestirilmesi, ve riizgar hizim1 gosteren dijital platformun sorf
merkezleri tarafindan plaja herkesin gorebilecegi sekilde yerlestirilmesi
zorunludur,

16-Kitesurf ve windsurf egitim calismalari Ilge Sportif Faaliyet
Kurulu'nca belirlenen egitim alaninda yapilacaktir. Halkin kullanimina
acik plajlarda veya samandiralarla belirlenmis yilizme alanlarina
girilmeyecektir,

17-Kitesurf, windsurf ve yelken sporu yapilan alanlarda, parasailing,
su kayagi, jet-ski kullanilmasi can giivenligi agisindan tehlikeli ve

22



Turizm Amacl Su Alti ve Su Ustii... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

yasaktir. Bu sporlarin yapildig1 alanlar ayr1 ayri parkur alani olarak
kullanilacaktir. Kesinlikle ayni parkurlar kullanilmayacaktir,

18-Koylarda demirleyen giliniibirlik deniz turizmi yapan gezi
teknelerine su {iistii sportif faaliyeti hizmeti verilmeyecek, can giivenligini
tehlikeye atacak sekilde jet-skilerle teknelere yanasilmayacak ve yolcu
alinmayacaktir,

19-Su alti, su {stii ve karada yapilacak sportif faaliyetler igin
bagvurular Mayis 2014 itibariyle tamamlanmig olacak bu tarihten sonraki
bagvurular kabul edilmeyecektir,

23 maddesi genel esaslar, 14 maddesi su alt1, 19 maddesi su istii
ve 3 maddesi kara olmak {izere toplam 56 maddeden olusan Uygulama
Talimatinin; 2014 yil ierisinde izmir ili ve Ilgelerinde yapilacak turizm
amacli sportif faaliyetlerde uygulanmasi igin i1 Kiiltir ve Turizm
Midiirligii’nlin teklif yazisiyla Valilik “Olur’u alinmakta ve yil boyunca
uygulanmaktadir.

S6z konusu Talimatlarda Turizm Amacgh Kara Sporlaria yonelik
boliim de yer almakta olup, calisma su sporlarina yonelik oldugundan
burada yer verilmemistir.

6. SONUC

Sonug olarak, bir kamusal hizmetin sunumunda amag¢ insana
hizmettir. Gerek turizm, gerekse spor alaninda dikkate alinmasi1 gereken
en 6nemli unsur da insandir. Buradan yola ¢ikarak turizm amacl sportif
faaliyetlere yonelik uygulama talimatlar1 konusunda ¢alismanin sebebi,
denizlerin kamu kullanimina ydnelik olmasi ve su sporlari yapilan
alanlarda deniz-kum-giines turizminden yararlanan insanlarin can
giivenliginin saglanmasi, sagliginin korunmasidir. Ayni zamanda
denizlerimizi, su sporu yapacak olanlarin ortak kullanimina sunmak,
bunu yaparken de paralel zamanlarda denizden yararlananlarin
birbirlerini olumsuz yonde etkilememeleri, bu faaliyet dalinin belli
standartlara kavusturularak cevreye ve insan sagligina verilecek olasi
zararlarin Oniine geg¢ilmesi hedeflenmistir. Burada 6nemli olan sportif
faaliyetlere yonelik caligmanin konusu olan talimatlara kisilerin,
tesislerin, deniz araci igletmelerinin ve acentelerin uygulama bakimindan
Ozen gostermeleri ve kaliteli hizmet sunmak i¢in gerekli sartlari yerine
getirmeleridir.
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Federasyon sporlarinin ulusal kurallara uygun olarak yapilmasi
ve korunarak kullanim ilkesi dogrultusunda izin verilen dogal alanlarda
faaliyetlerin gergeklestirilmesi ile turizm amagli sportif faaliyetlerin
yapildig1 alanlarin korunarak gelecek nesillere aktarimi saglanacaktir.
Calismada su sporlariin turizm faaliyeti olarak uygulanmasi sirasinda,
turizm amagl sportif faaliyette bulunacak olan spor tesislerinde ve su alti,
su istii spor faaliyetinde bulunan turizm isletmelerinde aranacak
niteliklerin belirlenmesi, faaliyetin giivenli bigimde siirdiiriilebilmesi i¢in
Onlemler alinmasi ve denetimin saglamasi amaglamistir.

Deniz turizmi kapsaminda ele aldigimiz ve Ilimizdeki énemli bir
turizm tlirli olarak cekicilik yaratan, turizm amagh su altt ve su {istii
sporlariin tercih edilmesi, genis kitleler tarafindan yapilmasi ve
uygulamalarin belli kurallar dogrultusunda gergeklestirilmesi, ihtiyaglara
cevap verebilecek belli standartlara uygun olarak yapilmis spor
tesislerinin varlig1 ile miimkiin olacaktir. Su sporlarina yonelik altyap1 ve
istyapmnin yeterli diizeyde olmasi, sunulan hizmetin kalitesi, yeterli
kalifiye hizmet eleman1 ve egitmen, gerekli donanimin saglanmasi uluslar
arast organizasyonlara ev sahipligi yapmamizda tercih sebebi olacaktir.
Sunulacak hizmetlerin ve faaliyetlerin yasal bir zemine oturtulmasiyla
tilke ¢ikarlar1 agisindan isletmelerin kazanglarinin kontrol altina alinmasi
ve yasa dis1 faaliyetlerin dnlenerek, kacak isletmecilik faaliyetlerine son
verilmesi saglanacaktir. Ornegin; su sporlar1 i¢in egitmenlerce verilen
kurslarda alinan ticretlerin vergilendirilmesi uygulama talimatlarimin
yiirtirliige konmasi ile saglanmustir.

Uygulama Talimatlarinda zorunlu kilinan igyeri agma ve
calistirma ruhsati alinmasi, ayrica caliganlarin sigortalanmasi iglemleri
firma kazanglarmin vergilendirilmesini getirmektedir. Dolayisiyla haksiz
rekabetin ortadan kaldirilmast ve hizmet kalitesinin yiikseltilmesi
saglanacaktir.

Literatiirde turizm amagh sportif faaliyetlere iliskin c¢ok az
kaynak bulunmaktadir. Genel olarak c¢alismanin kamusal yonetimlere,
sektorde faaliyet gosterenlere yararli olacagi ve su sporlar literatiiriine
katk1 saglayacag diisiiniilmektedir. Ayrica benzer calismalarin turizm
amacl kara sporlari i¢in de yapilmasi faydali olacaktir.
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TURIZM AMACLI SU ALTI VE SU USTU SPORTIF
FAALIYETLER: BUGUNU GELECEGI

Murat OZBEK"

OZET

Gegmigsten bugtine deniz, kum, giines ti¢liisiine bagl, klasik kitle turizmi
ile on plana c¢ikan Antalya su sporlart isletmeleri icin merkez niteligi
kazanmustir.  Giintimiizde ise alternatif turizm ¢esitleri 6n plana ¢ikmaya
baglamistir. Dalis turizm, yelken turizmi, sorf turizmi buna orneklerdir. Ge¢miste
turizm amagl seyahat i¢in destinasyon secildikten sonra sportif olanaklar
arastirtlirken artik sportif olanaklara gore turizm destinasyonu secilmektedir.
Buna en iyi 6rnek Alacati'dwr. Alacati, viizgar sorfii ile popiilerligini kazanmaya
baslayarak giiniimiizde 6nemli bir turizm destinasyonu niteligini kazanmistir.

Calisma konusu su sporlari, ekipman kullaniminin zorunlu oldugu spor
alternatifleri olarak belirlenmistir. Bundan dolayr farkli su sporlarinin
gelistirilmesi ekipman teknolojilerinin gelismesi ile dogru orantilidir. Gegmigste
yelkenli tekne ve sandal gezileri ile baslayan su sporlari gelecekte ¢ok farkli
sporlar olarak ortaya ¢ikacaktir.

Literatiirde su sporlart ile ilgili az sayida arastirma bulunmaktadir.
Calisma "Su sporlarmmin bugiiniinii inceleyerek gelecekte ortaya c¢ikabilecek
alternatifler nelerdir?" sorusunu sormaktadir. Bu c¢alismanin amact literatiir
taramast yontemiyle su sporlarimin sorunlarimi tartisarak su sporlarmnin
gelecekteki gériiniimiiniin ortaya konulmasidur.

Anahtar Kelimeler: Turizm, deniz turizmi, su sporlart.

'Yiiksek Lisans Ogrencisi, Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Denizcilik Isletmeleri Yonetimi Anabilim Dali, Deniz Turizmi Programi,
murat.ozbek@ogr.deu.edu.tr
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TOURISM INTENDED UNDERWATER AND SURFACE WATER
SPORTS ACTIVITIES: PRESENT SITUATION AND FUTURE
ANTICIPATION

ABSTRACT

In the past, Antalya was the center of the water sports business related
to mass tourism that is based on sea, sand and sun trio. Today, alternative forms
of tourism have started to come to the fore. Diving tourism, sailing tourism,
surfing tourism are examples of this. Previously sport facilities used to be sought
after selecting the destination to travel for tourism purposes;, nowadays,
however, destination choice primarily involves the desired sports facilities.
Alacati is the best example for this change. Alacati has become an important
tourist destination, starting to gain popularity with windsurfing.

This study is focused on the water sports alternatives that necessitate
using certain equipments. Therefore, the development of different water sports is
directly proportional to the development of equipment technology. Water sports
starting with sailing boats and boat trips in the past, will emerge as very
different sports in the future.

In the literature, few studies related to water sports are available.
Having examined the present situation of the water sports, the study asks "what
are the likely new alternatives of water sports in the future?". The purpose of this
study is to investigate and anticipate the likely future of water sports through.
This investigation will be based on thorough literature review discussing the
problems encountered today.

Keywords: Tourism, marine tourism, water sports.
1.GIRiS

Turizm gelirleri iilkelerin ekonomik gelisme diizeyleri {izerinde
onemli bir paya sahiptir. Bundan dolay1 turizm en dnemli sektorlerden
biridir. Ge¢miste konaklama agirlikli klasik turizm anlayisi hakim iken
giiniimiizde alternatif turizm cesitleri ortaya c¢ikmustir. Insanlar 6zel
ilgilerine gore turizm faaliyetlerinde bulunmak istemeye baslamislardir.
Deniz turizmi, denizle ilgili faaliyetlerde bulunmak isteyenlerin katildigi
turizm cesitlerinden biridir. Ulkemizde alternatif turizm dali olarak ortaya
cikan deniz turizmi gelirleri, toplam turizm gelirlerinin yaklasik %20'sini
olusturmaktadir (IMEAK Deniz Ticaret Odasi, Deniz Sektdrii Raporu,
2012: 195). Son yillarda; deniz turizmi; kum-deniz-giines iliglemesinden
cok yat, kurvaziyer gemiler, giiniibirlik tur tekneleri ve turizm amagh su
sporlar1 ekseninde gelismeye baslamistir.

28



Turizm Amaclh Su Alt ve... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Su sporlar1 denizde, gollerde, goletlerde, nehirlerde, kanallarda ve
havuzlarda yapilan sportif faaliyetleri kapsamaktadir (Paker, 2013: 434).
Tiim bunlarin ortak noktasi belli bir hacime sahip su kiitlesidir. Su 6zel
molekiiler yapisindan dolay1 akigkanlik 6zelligine sahiptir. Bu 6zellik
nedeniyle sadece su iistii ve su altinda miimkiin olabilen su sporlar1
faaliyetleri yapilmaktadir. Suda yiizme, atlama ve serbest dalma gibi
herhangi bir araca ihtiya¢ olmadan yapilabilen sporlar oldugu gibi riizgar
sorfii, su kayag1 ve jet ski gibi bir araca bagli olarak yapilanlar veya su
altinda uzun siire kalabilmek icin su altinda nefes almayi1 saglayan
ekipmanlara bagl olarak yapilan su sporlar1 da bulunmaktadir. Calismada
bahsi gecen en dnemli aktivitelerinden biri olan riizgar sorfii her ne kadar
asil olarak denizde yapilan bir faaliyet olsa da golde, golette, kanallarda
hatta riizgar saglayan pervanelerle donatilmis 6zel havuzlarda bile
yapilabilmektedir. Konumuz olan turizm amach su alt1 ve su iistii sportif
faaliyetler ise gezi, spor ve eglence amagli olarak su alt1 ve su iistiinde
gerekli ekipmana sahip deniz turizmi araglar ile denizde gerceklestirilen
aktivitelerdir.

Su sporlar1 dalis turizmi ile baslaylp su {stii sporlarinin
katilimiyla 6nemli bir turizm dal1 haline gelmistir. Su sporlari isletmeleri
sermaye, emek ve bilgi yogun birer isletmelerdir ve 1990'lar sonrasi
gelisen bu meslek ciddi bir sektor haline gelmistir. Ulkemizde ozellikle
otel ve tatil kdyleri Oniinde isletilen su sporlar isletmelerinin sayisi
yaklasik olarak 700 adete ulagmistir. Yil i¢inde gerceklestirilen su
sporlar1 aktiviteleri ile yaklagik 150 milyon dolar gelir elde edildigi
tahmin edilmektedir (IMEAK Deniz Ticaret Odasi, Deniz Sektorii
Raporu, 2012: 206). Su sporlari faaliyetleri, su sporlari isletmelerinin tiim
calisanlarmi, su sporlar1 endiistrisinin paydaglar1 olan su sporlarn
malzemesi ithalat¢ilarini, iireticilerini ve bayilerini, turizm acentelerini,
otel isletmelerini, tasimacilik sirketlerini etkileyen ekonomik faaliyettir.

Antalya ilinde su sporlar1 alaninda faaliyet gosteren 122
isletmenin profillerini belirlemeye yonelik yapilan bir calismada,
isletmelerin % 64.8’i sahilde su sporlari, % 15.6’s1 dalig, %9.8’1 ise
glintibirlik tur ve rafting hizmeti iireten isletmelerden olustugu
saptanmugtir. En yiiksek ortalama yatirim maliyeti 420.577 TL ile sahilde
su sporlar1 hizmeti ireten isletmelerde iken, en diisiik ortalama yatirim
maliyetine 175.000 TL ile giliniibirlik turlar diizenleyen isletmeler
sahiptir. Isletmelerin % 63,2’si 11 y1l ve iizeri bir siiredir su sporlari
alaninda faaliyet gostermekte olup % 60.6’s1 otel sahillerinde, % 25.471
ise kamu alanlarinda kiracidir. Otel isletmelerinin kendi biinyesinde
faaliyet gosteren su sporlar isletmesi orani ise % 4.2°dir (Turgut ve
Ardahan, 2013: 8).
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Kitle turizminin ragbet gordiigii iilkemizde turistlere deniz
unsurlu etkinlikler sunulmaktadir. Dalis, yelken, katamaran, riizgar sorfii,
ucurtma sorfii, su kayagi, wakeboard, kano ve deniz bisikleti bunlardan
bazilaridir. Verilecek egitimin az olmasi ve alt yapisinin daha az maliyetli
olmasi nedeniyle iilkemizde motorlu su sporlari 6n plana c¢ikmustir.
Bircok gelismis iilke ise kaliteli miisteri cekebilmek amaciyla alternatif su
sporlar1 dallarmi turizm tirtinii olarak sunmaktadir. Son yillarda degisen
aliskanliklar sonucunda ekstrem sporlar 6nemli bir turizm potansiyeli
olusturmaktadir (Demirkan, 2006: 32) .

Alacati, su sporlar1 ile marka olan nadir beldelerden biridir.
Alagati'min bilinen bir destinasyon olmasinda diger 6nemli cabalarin
yaninda bir riizgar sorfii merkezinin olmasi biiyiik katki saglamigtir.
Devamli esen riizgari, dalgasiz denizi ve sig sular ile riizgdr sorfii
sporunun yapilmasi bakimindan olduk¢a uygun cografi 6zelliklere sahip
olan Alagati, diinya genelinde riizgar sorfciilerinin dikkatini ¢ekmektedir
(Dere, 2010: 43). Alagat, riizgar sorfii sayesinde binlerce yerli ve yabanci
turiste ev sahipligi yaparken; Alacati'da diizenlenen Tiirkiye, Avrupa ve
Diinya riizgar sorfii sampiyonalar1 zamanlarinda gerek yariglara katilan
sporcular gerekse de yariglart izlemeye gelen seyirciler agisindan ekstra
bir turizm hareketliligi goriilmektedir.

Alacati'da riizgar sorfii tliketicisinin profilinin belirlenmesine
yonelik yapilan, 6rneklem gurubunu 104 baglangig, 118 orta, 92 ileri ve
43 yarismaci diizeylerinde sorf yapabilen 282 yerli, 75 yabanci toplam
357 riizgar sorfi tliketicisinin olusturdugu, bir ¢alismada arastirmaya
katilan riizgar sorfu tiiketicilerinin  %70,3"liniin sadece riizgar sorfii i¢in
Alagati'ya geldikleri, %9'u dinlenmek, %6,4'0 gezmek; 14,3 ise diger
nedenlerden dolay1 geldikleri goriilmiistiir (Sonmez, 2006: 52).

Sekil 1. Turistlerin Alagati'ya Gelme Nedeni
Baslangi¢ seviyesindeki katilimcilarin %43,2'si, orta diizeydeki

katilimecilarin  %78,8'1, ileri diizeydeki katilimcilarin %381,5'1 ve
yarigmacilarin % 88,3'li Alagati'ya sadece riizgar sorfli igin geldiklerini

30



Turizm Amaclh Su Alt ve... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

belirtmiglerdir. Sonug¢ olarak, katilimcilarin  biiyliik ¢ogunlugunun
Alagati'ya sadece riizgar sorfii i¢in geldikleri, bir hafta ve daha az siireyle
kaldiklar1 goriilmiistiir (Sonmez, 2006: 52). Bu rakamlar bir sportif
faaliyetin turizm lizerinde ne kadar onemli bir etki saglayabileceginin
ispatidir.

Sekil 2. Alacati'ya Sadece Riizgar Sorfii Icin Gelen Turist
Oranlar1

Calismada once giiniimiizde var olan su sporlar1 ve gelecekte var
olabilecek su sporlar1 agiklanacak, ikinci olarak Izmir'de su sporlari
faaliyetleri incelenecek, iiglincii olarak su sporlar1 sektoriinde karsilagilan
sorunlar aragtirilacak ve son olarak ¢6ziim yollarn tartisilacaktir.

2. SU SPORLARI TURLERI

Su sporlart ¢ok genis yelpazede aktiviteleri kapsamaktadir. Bu
kapsama giren sporlarin ortak 6zelligi yapilabilmesi igin bir su kiitlesine
ihtiya¢ duyulmasi ve ancak bir ara¢ veya ekipman yardimiyla
yapilmasidir. Bu ekipmanlar genellikle yurtdisinda gelistirilmekte ve
iiretilmektedir. Bundan dolay1 araclarin isimleri Ingilizce olmakta ve
bir¢ogunun dilimizde karsiliklart bulunmamaktadir.

2.1. Riizgar Sorfii (Windsurf)

Direk ve bumba yardimiyla gerilen yelkenin, direk dibinde
bulunan hareketli bir mafsal araciligi ile tahtaya baglanmasiyla olusan
yelkenli tipidir. Riizgar sorflerinde diimen bulunmamaktadir. Direk
riizgarin geldigi yone dogru yatirldiginda tahta riizgarm gittigi yone
dogru donerken tersi direk, riizgarin gittigi yone dogru yatirildiginda
tahta riizgarin geldigi yone dogru yonlenmektedir. Bu sekilde tahta riizgar
yardimla her ydne gidebilmektedir. Riizgar sorfii yelkenleri riizgér
sartlarina gore farkli ebatlarda kullanilirken tahtalar da deniz durumuna
gore farkli hacimlerdedir. Riizgar sorfline yeni baslayanlar kiigiik ebath
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yelken, biiyiikk hacimli tahta kullanirken seviye ilerledik¢e daha
hizlanmak amaciyla yelken ebadi biiyiimekte tahtanin hacmi
disiirilmektedir.

2.2. Dalga Sorfii (Wavesurf)

Dalgalarin kiyiya yakin yerlerde kirilmasiyla miimkiin olan dalga
sorfil, uygun bir dalga yakalayan sorfciiniin bir tahta ile dalga {izerinde
kayip gitmesiyle yapilmaktadir.

2.3. Skimboarding

Skim kayar gibi gitmek anlamindadir. Board ise diiz tahtalara
verilen genel bir isimdir. Kiyidan tahta iizerine atlayarak tahtanin su
iizerinde kaymasi saglanir ve uygun bir dalga ile dalga sorfii seklinde
kullanilir (skimonline.com).

2.4. Ucurtma Sorfii (Kitesurf)

Ozel dizayn edilmis bir ugurtmanin ipler yardimiyla kontrol
edilmesine dayanan, su {izerinde bir tahta iistiinde kayip gitmek, dalgalar
iizerinden ziplamak gibi islevleri olan bir spordur. Ucurtma sayesinde
sporcular daha uzun siire ugma deneyimine sahip olmaktadirlar.

2.5. Ucurtma Kanat (Kitewing)

Delta seklindeki bir kanadin bumba yardimiyla kontrol
edilmesine dayanan bir spordur. Ugurtma sorfii ile riizgar sorfiiniin bir
kombinasyonu seklindedir. Riizgar yardimiyla tahta iizerinde su {istiinde
kayip gidilmektedir (www.kitewing.com).

2.6. Sup (Kiirekli Sorf)

Ingilizce agilimi stand up paddle olup ayakta kiirek g¢ekmek
anlamindadir. Sakin denizlerde bir tahta {izerinde ayakta durularak ve
kiirek cekilerek ilerlemektedir. Dalgali denizlerde kiirek yardimiyla
yonlendirilerek dalga sorfii gibi de kullanilmaktadir.

2.7. Yelken
Diimen yardimiyla yonlendirilen bir teknenin yelken kullanilarak
riizgar yardimiyla seyir etmesine dayanan bir aktivitedir. Tek govdeli

tekneler dingi olarak isimlendirilmektedir. Cocuklarin  yelken
ogrenmesinde ve yarigmasinda kullanilan optimist, daha ileri seviyelerde
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kullanilan lazer tipi tekneler en bilinenleridir. Bunlarin disinda salmalar
hareketli olan veya yatlar gibi altinda agirlik bulunan sabit salmal1 bircok
cesitte tekne modelleri de bulunmaktadir. Tek govdeli tekneler disinda iki
govdeye sahip katamaranlar ve ii¢ govdeye sahip trimaranlar ¢ok govdeli
yelkenli tipleridir. Cok govdeli teknelerde etki eden kuvvetler ve gecerli
prensipler ayni olsa da kullanim tekniginde farkliliklar olabilmektedir

2.8. Parasailing

Bir siirat teknesine halat ile bagli parasiit ile gergeklestirilen
aktivitedir. Teknenin ilerlemesiyle havalanan parasiit yardimiyla havada
asil kalinarak, ugma deneyimi yasanmaktadir.

2.9. Su Kayagi ve Mono Su Kayag

Dalgasiz bir su yiizeyi, bir veya iki kayak, siirat teknesi, halat ve
can yelegi gereklidir. Su kayagi bir siirat teknesinin, arkasina halat
baglanarak, ayaklarinda kayaklar olan sporcuyu su iizerinde ¢ektigi bir
spordur. Iki ayak da bir tek kayak iizerinde bulunuyorsa mono kayak
adini alir.

2.10. Wakeboard

Wakeboard su kayagi, snowboard ve sorf tekniklerinin birlesmesi
ile gelismistir. Wake bir deniz tasitinin hareket halindeyken arkasinda
yarattig1 dalgali ve kopiiklii su izi demektir. Board ise sporcunun iizerinde
durdugu ve su iizerinde kayan tahta anlamindadir. Wakeboard bir siirat
teknesinin, arkasina halat baglanarak, ayaklarinda board olan sporcuyu su
iizerinde ¢ektigi bir spordur.

2.11. Wakeskate

Wakeboard gibi ayn1 Ozelliklere sahiptir. Farkli olarak
wakeboard'da snowboard gibi baglamalar kullanilirken wakeskate
yaparken kay kay gibi dogrudan tahtaya baglanmayip iizerinde hareket
edilebilinmektedir.

2.12. Kneeboard
Knee diz ¢dokmek, board daha 6nce deginildigi gibi su iistiinde
kayan tahta anlamindadir. Su kayag1 ve wakeboard gibi bir siirat teknesi

tarafindan halat yardimiyla cekilerek yapilir. Digerlerinden farki tahta
iizerine diz ¢Okerek oturulur.
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2.13. Wakesurfing

Siirat teknesinin yarattig1 dalga iizerinde, dalga sorfii yapilan spor
tiriidiir (brigadewakesurfing.com).

2.14. Hidrofil Su Kayag

Su kayag1 govdesinin sudan bir miktar ayrilmasi i¢in gelistirilmis
kanat teknolojisinin su kayagina uygulanmasi ile gelistirilen ve su
tizerinde bir siirat teknesi ile ¢ekilen aragtir (www.nextfoils.com).

2.15. Skurfing

Kiigiik bir dalga sorfii tahtasinin bir siirat teknesinin arkasinda
¢ekilmesi ile yapilan spordur.

2.16. Kablolu Su Kayagi ve Wakeboard

Bir siirat teknesi yerine elektrikli telesiyej sistemin ¢ektigi
sistemdir. Daha uygun maliyetlerle daha fazla sporcu ayni anda aktivitede
bulunabilmektedir. Genelde g6l ve goletlerde sistem kurulsa da
Samsun'da deniz iizerinde kablolu sistem faaliyet gostermektedir
(www.samsunsukay.com).

2.17. Tekne Kiralama

Stirat teknelerinin belli bir siire ile kiralanmasi ile yapilan
aktivitelerdir.

2.18. Amfibi Arabalar

Karada bir araba gibi denizde ise siirat teknesi gibi kullanilabilen
araglardir (www.watercar.com).

2.19. Jet-ski Kiralama

Su jeti itig sistemi ile ¢alisan jet-skilerin belli siirelerde
kiralanmasidir. Giiniimiizde su sporlar1 aktiviteleri arasinda en popiiler
olanlardan biridir.

2.20. Hovercraft

Teknenin altinda bulunan hava yastiklar1 sayesinde hem denizde
hem de karada yol alabilen araglardir (www.hovercraft.com).
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2.21. Amfibi Atv

Karada dort tekerligi ile bir atv gibi kullanilan denizde ise
tekerlikler kaldirilarak su jeti itis sistemi ile c¢alisan bir jet-ski gibi
kullanilan araglardir (www.gibbssports.com).

2.22. Seabreacher

Kopekbaligi, yunus ve katil balina gibi baliklarin viicut
yapilarindan esinlenerek insa edilen araglar su jeti ile hareket
etmektedirler. Su {izerinde oldugu gibi belli siirelerde su altinda da
hareket kabiliyetleri vardir (seabreacher.com).

2.23. Flyboard

Jetski tiirbinine baglanan bir hortum ile aktarilan jet etkisi ile
havalanabilinmekte, su altinda ve Ttstiinde ilerlenebilinmektedir.
Ayaklarin altinda bulunan su jeti ilerlemeyi ve havalanmay1 saglarken;
kollarda bulunan su jetleri ile ydnlendirilmektedir (www.zapata-
racing.com).

2.24. Kano

Sisirebilen malzemelerden yapilan veya polyester ve plastik gibi
materyallerden fiiretilen; kiirekle yiriitilen en yaygin su iizeri
araglarindan biridir. Su sporlarinda da siklikla kullanilmaktadir.

2.25. Deniz Bisikleti

Pedallarin ¢evrilmesiyle ilerleyebilen ve dimen yardimiyla
yonlendirilebilen en yaygin su sporlar1 araglarindan biridir. Polyester
veya plastik materyallerden yapilip iki veya dort kisilik kapasiteye
sahiptirler.

2.26. Shuttle Bike

Standart bir bisikleti yiizdiirecek sekilde iki parcadan olusan
yiizdiiriicii tiiplerin aliiminyum profiller ile birlestirilmesi ile olusturulan
aractir. Bisikletin pedallar1 ¢evrildik¢e aracin pervanesi hareket etmekte
ve bisikletin direksiyonu ile arag yonlendirilmektedir
(www.shuttlebike.it).
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2.27. Su Kusu (Waterbird)

Ziplama hareketi ile suyun ittirme giiciinii kullanarak ilerlemeyi
saglamaktadir (www.aquaskipperuk.com).

2.28. Sisme Aktiviteler

Sisirebilir materyallerden yapilan ve bagli bir halat ile siirat
teknesi tarafindan ¢ekilen eglenceye yonelik aktivitelerdir. En ¢ok
bilineni banana olmak iizere hamburger, mable, flyer ve flying fish gibi
cok cesitli formlarda olan tiirleri mevcuttur.

2.29. Sisirebilir Su Kaydirag: ve Havuzlar

Yatlar i¢in dizayn edilmis sisirebilinir materyallerden yapilan su
kaydiraklar1 ve deniz iistlinde yer alan havuzlardir. Bunlarin disinda
wakeboard i¢in  ziplama  amag¢li  rampalar da = mevcuttur
(freestylecruiser.com).

2.30. The Waterblob

Sigirilebilir bir yastik iizerine atlayarak yastigin diger tarafindaki
kisiyi havaya ziplatarak, onun suya dalmasina dayanan bir aktivitedir
(www.thewaterblob.com).

2.31. Donanmimh Dalis (Scuba)

Sikistirilmig hava ve gaz karigimlarii bir tiip igerisinde muhafaza
ederek, su altinda da nefes alinabilmesini saglayan diizeneklerin
kullanildig1 dalig tiiridiir. Bu sayede suyun altinda daha uzun siireler
kalabilirken hareket serbestligi olmasi en biiyiilk avantajdir. Giivenlik
kurallarina siki bir sekilde uyuldugunda su altin1 giivenle kesfetme
olanagmi insanlara sunmaktadir. Su sporlarinda yaygm olarak
kullanilmaktadir.

2.32. SUB (Scenic Underwater Bubbles)
Insan basmi bir fanus icine alan moped benzeri tasita dalis
tiiplerinin baglanmasiyla su altinda nefes alma imkan1 saglayan aragtir.

Herhangi bir egitim ve tecriibe gerektirmemektedir
(http://www.stuartcove.com).
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2.33. Deepflight Super Falcon

Rekreasyonel amaglarla igin kullanilan, iki kisilik denizaltidir
(www.deepflight.com).

2.34. Seabob

Su altinda ve su iistiinde ilerlemeyi saglayan jet itis sistemi ile
calisan aractir (www.seabob.com).

2.35. Snuba

Hava tiiplerinin su {istiinde yiizer bir platform {izerinde birakarak
hortum yardimiyla su altinda nefes almayr saglayan aragtir
(http://www.snuba.com).

3. iZMIiR'DE SU SPORLARI FAALIYETLERI

2013 yilinda Izmir il smirlar igersinde Il Kiiltir ve Turizm
Miidiirliigii tarafindan Deniz Turizmi Araglar1 Isletme Belgesi verilmis
toplam 63 firma su sporlart isletmesi olarak faaliyet gostermistir. Bazi
isletmeler birden fazla parkurda faaliyette iken bazi isletmeler birden
fazla su sporlar tiiriinde is yapmaktadir.

Izmir'de 2010 y1linda 13 dalis parkuru 42 su iistii parkuru varken,
2011 yilinda dalis parkuru sayisi1 26'ya su iistii parkuru 47'ye yiikselmis,
2012 yilinda dalig parkuru sayist 18'e diiserken su {istii parkuru sayisi
62'ye ulasmis, 2013 yilinda dalig parkuru 21 olurken su iistii parkuru yine
62 olmustur (Izmir 11 Kiiltir ve Turizm Miidiirliigii, Deniz Turizmi
Verileri, 2013).

Sekil 3. izmir'de Yillara Gére Deniz Turizmi Araglari Isletme
Belgesi Verilen Parkur Sayilar
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Su sporlar1 eglence amach su istii faaliyetleri, su alti dalis
faaliyetleri, riizgar sorfii, ugurtma sorfii ve yelken aktiviteleri olarak bes
ayr grupta kategorize edilmektedir. izmir'de eglence amagli su iistii
faaliyetinde 32 isletme 38 ayr parkurda, su alti dalis alaninda 21 igletme
21 ayn parkurda, riizgar sorfii alaninda 13 isletme 14 ayr parkurda,
ucurtma sorfii alaninda 5 isletme 5 ayr parkurda, yelken alaninda 5
isletme 5 ayr1 parkurda faaliyet gostermistir (Izmir Il Kiiltiir ve Turizm
Miidiirliigii, Deniz Turizmi Verileri, 2013).

Sekil 4. 2013 Yl}l Izmir'de Belgelenen Turizm Amagh Su
Sporlar Isletme ve Parkur Sayilar

2013 yilinda su istii sporlart en fazla 16 ayr parkur ile
Menderes'te yapilmistir. Bunun nedeni otellerin Menderes kiy1 seridinde
toplanmasidir. Menderes'i 11 parkur ile Cesme, 4 parkur ile Selcuk, ,
2'ser parkur ile Seferihisar, Dikili ve Karaburun ve 1 parkur ile Foga
ilgeleri takip etmektedir. Su alti dalis faaliyeti, 5 parkur ile en fazla
Seferihisar'da, 4'er parkur ile Menderes ve Karaburun'da, 3 parkur ile
Cesme'de, 2'ser parkur ile Dikili ve Foca'da ve 1 parkur ile Selguk'ta
yapilmaktadir. Riizgar sorfi faaliyeti 9 parkur ile Cesme'de, 3 parkur ile
Seferihisar'da, 2 parkur ile Focga'dadir. Cesme'deki riizgar sorfi
faaliyetinin hepsi Alagati'da yapilmaktadir. Ugurtma sorfii faaliyetinin
hepsi de 5 ayr1 parkur ile Alagati'dadir. Yelken faaliyeti 2 parkur ile
Seferihisar'da, 1'er parkur ile Cesme, Foca ve Selguk'ta goriilmektedir
(Izmir 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, Deniz Turizmi Verileri, 2013).
Aliaga, Menemen, Karsiyaka, Bayrakli, Konak, Balgova, Narlidere,
Giizelbahge ve Urla ilgelerinin denize kiyist olmasina ragmen 2013
yilinda turizm amagh sportif faaliyetinde bulunulmamustir.

2013 yili izmir deniz turizmi verileri incelendiginde 26 su {istii
sporlar1 igletmesi otellerden kiralanmig yerlerde, 12 igletme halka agik
plajlarda, su alt1 faaliyetinde ise 11 isletme otel i¢cinde iken 10 isletme
plajlarda, 5 rlizgar sorfii isletmesi otelde iken 9 riizgar sorfii isletmesi ve
5 ugurtma sorfii isletmesi Alacati'da herkese agik alanda faaliyet
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gostermektedir. Yelken egitimi veren isletmeler ise sadece otel iginde
faaliyet gormektedirler (Izmir il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, Deniz
Turizmi Verileri, 2013).

Sekil 5. 2013 Y1l Izmir'de Su Sporlari Tiirlerinin Ilgelere Dagilimi

Sekil 6. 2013 Yil1 Su Sporlar1 Faaliyet Gosterme Yeri
4.SORUNLAR

Su sporlarmin gelecekte de yapilabilmesinin en 6nemli 6n kosulu
cevre temizligidir. Hi¢ kimse pis bir su da spor yapmak istemeyecektir.
Izmir kenti asir1 niifus artisi, altyap: yetersizligi ve hizli sanayilesmeden
kaynaklanan hava, su ve toprak kirliligi ile korfezde deniz kirliligi
sorunlartyla  karst karsitya bulunmaktadir. Diizenlenemeyen bir
sehirlesme, kanun ve yonetmeliklerin uygulanmasinda karsilagilan
giicliikler ve g¢evre bilincinin eksiligi nedeniyle cevre kirliligi gittikce
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artmaktadir(http://web.deu.edu.tr/atiksu/ana58/sorun2.html). Giiniimiizde
[zmir Kérfezi igindeki denizlerde turizm amagh su sporlari faaliyetlerinin
olamamasinin en biiyiikk nedenlerinden biri cevre kirliligidir. Izmir
Biiyiiksehir Belediyesi'nin  yiriittiigii  "yiiziilebilir korfez projesi”
tamamlaninca gelecekte korfez i¢inde de su sporlar1 imkan1 olacak diye
umut edilmektedir (www.izmir.bel.tr).

Su sporlarmin gelistirilmesine iligskin olarak, Kiiltiir ve Turizm
Bakanlig: tarafindan 1997 yilinda uygulamaya konulan “Turizm Amagl
Sportif Faaliyet Yonetmeligi” giliniin sartlarinda yeterli degildir bundan
dolayr daha etkin ve vizyonu olan bir yonetmelik hazirlanmalidir
(Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Denizcilik Calisma
Grubu Raporu, 2013: 245).

Deniz Turizmi Araglar Isletmesi Belgesi alan isletme kendine
gosterilen alanda caligmaya basladigi an isyeri olarak Maliye
Bakanlhigi'nin vergi dairesince adres olarak belgelenir ancak yine ayni
bakanligin mal miidiirligiine gore isgalcidir ve cezalandirilir. Bunun
yaninda ilgili belediyeden igyeri agma ve c¢alisma ruhsati alinmasinda
mevzuattaki bosluklar nedeniyle zorluklar ¢ikmaktadir. Su sporlart
araclar1 kendilerine ayrilan kulvarlardan c¢ikis yapmak zorunda olup,
kamunun yararlanmasina agik isletmelerdir. Bundan dolay1 bulunduklari
noktalarda yasallagmalari gereklidir (Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanlig1, Denizcilik Calisma Grubu Raporu, 2013: 260).

2006 yilinda yapilmis "Riizgar Sorfiiniin Yayilmast Acisindan,
Sérf Tiiketicisinin Profilinin Belirlenmesi ve Sorf Okullarnin Onemi"
isimli c¢alismada Alagati'daki riizgar sorfii  okullarinda ¢alisan
egitmenlerin ¢ogunlugunun herhangi bir sertifikasinin olmadig1 tespit
edilmistir. Ayrica denetimlerin yetersiz oldugu ve bu durumun
diizeltilmez ise tlkemiz turizmi ve rlizgar sorfii sektorii agisindan
olumsuz sonuglar doguracag diisiiniilmektedir (Sonmez, 2006: 77). 2011
yilina kadar VDWS egitmen belgeleri ile veya egitmen belgesiz riizgar
sorfii egitimleri verilirken 2011 yilindan itibaren TUYEP biinyesinde
egitmen belgeleri verilmeye baslamigtir. TUYEP, Tirkiye Yelken
Federasyonu'nun Uluslararast Yelken Federasyonlar1 Birligi (ISAF) ile
isbirligi yapilarak olusturulan ve Milli Egitim Bakanlig: tarafindan onayl
Tiirkiye Ulusal Yelken Egitim Programi'dir. Bu program yelken alaninda
ogretici - antrendr farkini getirmektedir. Ogretici turizm amagh yelken
faaliyetlerinde egitmen olarak calisirken antrendr yaris amacli spor
kuliiplerinde egitmen olarak bulunmaktadir fakat her antrendr ayni
zamanda Ogretici olarak da egitimler verebilecektir. TUYEP biinyesinde
acilan kurslarla riizgar sorfii, ucurtma sorfii ve dingi alanlarinda egitmen
belgeleri verilmektedir (www.tyf.org.tr/Content/370/tuyep-ilanlari).
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Alacati Koyunun igindeki yapilagmalar riizgdrin ve dalganin
ozelliklerini olumsuz yonde degistirmekte ve alan olarak sorfeiilerin
alanin1 daraltmaktadir. Koy i¢inde daha genis alanlara yayilmasi gereken
sorf tesis ve alanlarn gereken destegi bulamadigindan dolay1
genisleyememektedir. Alan zaman zaman, yer bakimindan yetersiz
kalmaktadir. Alagatt Koyu'nda sorf yapan kisi sayisinin hizli bir sekilde
artmas1 sonucu, sOrf yapilan alanda tehlikeli olaylar ve durumlar
meydana gelmektedir (Dere, 2010: 44).

Dalis alanlarmin  belirlenmesine iliskin  olarak, turistik
bolgelerdeki popiiler dalig alanlari siiratle belirlenerek koruma altina
almmali, bu bolgelerde su iirlinleri aveiligl yasaklanmalidir. Ayrica deniz
haritalarina da islenerek giivenlik saglanmalidir (Ulagtirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi, Denizcilik Calisma Grubu Raporu, 2013: 260).
[zmir'de ise dalis alanlar1 kisithdir. Cesitli nedenlerle Izmir ¢evresindeki
denizler dalisa yasak alan olarak ilan edilmistir
(dalisayasak.wordpress.com/duyuru/dalisa-yasaklar-sehri-izmir).

Chics

b 2
Sekil 7. fzmir'de ahsa Yasak Alanlar

Izmir 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii tarafindan izmir'de dalis
alanlarinin genisletilmesi amaciyla Kiiltiir Varliklar1 ve Miizeler Genel
Miidiirliigii'ne yaz1 yazilmistir ve Izmir 1 Kiiltiir ve Turizm Miidiirligii
tarafindan belgelendirilen dalis okullarmin, Izmir il smrlari igerisinde
dalisa yasak alanlar diginda her yerde dalig yapabilmesi imkam
saglanmigtir.

Diinya'da CMAS, PADI ve SSI gibi dalis egitim sistemleri
bulunmaktadir. Tiirkiye Sualti Sporlari Federasyonu sadece CMAS
egitim sistemini kabul ederken diger egitim sistemlerini goéz ardi
etmektedir. PADI ve SSI dalgi¢larinin yabanct uyruklu olanlarinin
iilkemizde dalmasina miisaade edilmekte fakat Tiirk olanlarina izin
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verilmemektedir. PADI ve SSI belgelerine sahip Tirklerin dalis
yapabilmeleri i¢in federasyondan “Dalic1 izin Belgesi” adi altinda bir
belge almak zorunlulugu getirilmistir. Her yil 400 e yakin ticari dalis
merkezinin her biri yetki belgesi, egitmenlik harci, rehberlik harci gibi
milyarlarca lira harcin haricinde ayrica verdigi her sertifika icin de
federasyona yiiklii miktarda 6deme yapmakta, biitiin bunlara ilave olarak
bir bagka sistemin egitimini verirse de ayrica dalic1 izin belgesi satin
almak zorunda birakilmaktadir (www.tdmb.biz/kurulusbildirgesi.htm).

Antalya ilinde su sporlart alaninda faaliyet gosteren 122
isletmenin karsilastiklar1 problemleri ortaya koyan bir ¢aligmada,
isletmelerin %87,7'si kurulus ve isletme faaliyetleri esnasinda cesitli
zorluklar ile karsilastiklarini belirtirken isletmelerin %80,4'i biirokratik,
%66,4's1 finansal, 931,11 miisteri kalitesizligi, %13,9'u ise kotii
rekabetin  varligi gibi zorluklar ve olumsuzluklar yasadiklarini
belirtmislerdir (Turgut ve Ardahan, 2013: 10).

Sekil 8. Antalya'da Su Sporlar1 Sektoriinde Karsilagilan
Problemler

Aymi galigmada katilimcilarin % 52,5'1 gelecekte su sporlari
sektoriiniin  daralacagimi tahmin ederlerken, sektdriin biiyiiyecegini
%25,4'i, sektoriin ayni bilyiikliikte kalacagini ise % 22,1'i beklemektedir.
Katilimecilarin  yaridan fazlasinin su sporlar1 sektoriiniin - gelecekte
daralacagi beklentisine sahip olduklar1 goériilmektedir. Bu durum
isletmelerde gelecege yonelik kaygilarin bulundugunu gdstermektedir
(Turgut ve Ardahan, 2013: 10).
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Sekil 9. Su Sporlar1 Sektoriiniin Gelecekteki Goriiniimii
6. TARTISMA VE SONUC

Su sporlar1 sektoriiniin  varligi, sirf eglence amaglhi olarak
goriilmemeli, insanlara deniz sevgisini ve denizcilik bilgisini veren ve
deniz kiiltiiriinli yaratan bir faaliyet olarak degerlendirilmelidir. Denizci
bir millet olmayan Tiirkiyenin denizci bir millet olma yolunda adim
atacagi alanlardan biri de su iistii ve su alt1 sportif faaliyetlerdir.

Cevre ve deniz Kirliliginin onlenmesi sadece su sporlari
acisindan degil insanlik i¢in 6nemsenmesi gereken bir konudur. Deniz
kirliliginin asil nedeninin, denizden gelen kirleticilerden g¢ok karasal
kaynakli oldugu bilinmektedir. Su sporlarinin bir gelecegi olabilmesi i¢in
cevreyi temiz tutmak amaciyla topyekiin dnlemlerin alinmasi ve var olan
¢evre planlarinin uygulanmasina sadik kalinmasi gerekmektedir.

Biirokratik zorluklar su sporlar1 isletmelerinin 6nemli bir
problemidir. Bir su sporlar1 igletmesi olarak faaliyet gosterebilmek i¢in
Kiltiir ve Turizm Bakanligi'ndan, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi'ndan, Maliye Bakanligi'ndan, Calisma ve Sosyal Giivenlik
Bakanligi'ndan, bagli bulunulan belediyelerden, ilgili federasyonlardan ve
faaliyette bulunulan tesisten izin ve evraklar toplanmaldir.
Belgelendirildikten sonra da yukarida sayilan kurumlar yaninda kolluk
kuvvetleri olarak denizde Sahil Giivenlik veya Deniz Polisi'nin; karada
Polis veya Jandarma'min denetimine tabi olunmaktadir. Bu farkh
kurumlarin bazen birbirleriyle ¢atisan farkli mevzuatlari oldugu gibi cogu
durumda yiiriirlikteki mevzuat su sporlarini diizenlemek i¢in yetersiz
kalmaktadir. Bu agidan su sporlarinin diizenleyen mevzuat yeniden ele
alinmali, giiniimiizde gelisen teknoloji ile ortaya ¢ikan yeni ve farkli su
sporlarini da kapsayacak sekilde gelistirilmelidir.

Denetim yapilmamasi su sporlart i¢in bahsedilen bir diger

konudur. Sezon baginda su sporlar1 isletmeleri tarafindan tiim kurallara
uyulurken sezon ortasinda kurallar esnetilmektedir. Sezon ortasinda da
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sahil giivenlik haricinde denetim olmamaktadir. Ilgili kurumlarmn denetim
yapamamasindaki en Onemli nedeni, kurumca denetim yapacak
memurlara hizmet araci tahsil edilmemesidir. Tiim Izmir sahillerine
dagilmis olan su sporlar1 isletmelerinin hizmet kalitelerini en {ist seviyede
tutabilmek i¢in kalite standartlar1 olusturulmali ve giivenlik
standartlarinin sezon boyunca ayni seviyede olmasi i¢in denetimlerin
arttirilmasi gerekmektedir.

Finansal zorluklar su sporlari isletmeleri i¢in One siiriilen bir
bagska konudur. Bir otel plajinda su sporlari faaliyetinde bulunmak igin
otel igletmecisine yiikli miktarda kira 6denmelidir. Aym1 sey kamu
arazileri i¢in de gecerlidir. Su sporlarinda kullanilan malzemelerinin cogu
da yurtdiginda gelistirilmekte {iretilmekte ve Tiirkiye'ye ithal
edilmektedir. Bu malzemelerin bakim, tutum ve tamir masraflar1 da
yliksek meblaglar1 tutmaktadir. Tiim bu nedenlerden dolay1 su sporlar
irlinlerinin fiyatlar1 da yiiksek olmaktadir. Su sporlar1 faaliyetlerinin
pahali olmasi su sporlar1 faaliyetlerinin genis kitlelere ulagmasinda bir
engeldir. Bundan dolay1 su sporlar1 da turizmi tesvik kapsamina alinmali
ve su sporlarinda kullanilacak malzemelerin Tiirkiye'de iiretimi tesvik
edilmelidir.

Sezonun kisa olmasi su sporlari isletmeleri i¢in yukarida sayilan
yiiksek yatirim maliyetlerine kargin saglanacak satigin dolayisiyla gelirin
kisitli olmasina neden olmaktadir. Tatil beldelerinde yerli turist sezonu {ii¢
ay iken yabanci turist sezonu alt1 ay siirmektedir. Son birka¢ sezonda
ramazan aylarinin sezon i¢ine denk gelmesi yerli turist talebini
disiiriirken, yurt disinda goriilen ekonomik kriz yabanci turist talebini
negatif etkilemektedir. Turizm sezonunu tiim seneye yaymak i¢in gerekli
onlemler alindig1 takdirde su sporlart isletmeleri de bundan yarar
gorecektir.

Her sey déahil sistemi, Tiirk turizm pazarlamasinda ana eksen
olarak yer almaktadir. Tiirkiye'de otel sayisinin hizla artmasiyla artan
rekabet ve yabanci tur operatorlerinin otellerden ¢ok uygun fiyatlarda oda
satin almalar1 neticesinde yurt disinda Tiirk otelleri ekonomik fiyatlara
satilmaktadir. Her sey dahil sistemi ile tatillerini oldukca diisiik fiyatlara
satin alan yabanci miisteriler, su sporlart gibi ekstra dédemeli iirlinlerin
fiyatlarimi yiiksek bularak bunlar1 satin almamaktadir. Bu durum otel ve
tatil koylerinde faaliyet goOsteren su sporlarmma olan talebi olumsuz
etkilemektedir. Bu agidan her sey dahil sisteminin gézden gegirilmesi ve
yurtdisinda farkli pazarlama araglari denenmelidir.

Kalifiye eleman sikintist su sporlar1 i¢in 6nem arz etmektedir.
Bu sektorde calisabilmek icin en az gemici belgesi, giimiis cankurtaran
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belgesi, su ustii sporlart i¢in riizgdr sorfii, ugurtma sorfii veya dingi
egitmen belgeleri, su alt1 i¢in iki yildiz egitmen belgesi ve rehber balik
adam sertifikas1 gibi yiiksek maliyetli sertifikalar gereklidir. Kalifiye
eleman sikintist vardir ¢iinkii su sporlart isletmeleri sahipleri diger
masraflardan kisamadiklar1 i¢in insan kaynaklari maliyetini diisiirmeye
caligmaktadirlar. Bundan dolay1 isletme sahipleri, diisiik maaglarla
egitimsiz elemanlart galistirmak istemekteler ve her c¢aliganin SGK
kayitlar1 yapilmamaktadir. Calisanlarin genel maas seviyeleri zaten diigiik
iken maaglar1 biraz fazla olanlarin resmi belgelerde asgari licret iizerinden
gosterildikleri geri kalan bakiyenin agiktan veya prim seklinde 6dendigi
sektér caliganlari tarafindan bilinmektedir. Isin sezonluk olmasi, zor
sartlar altinda caligilmas1 ve sezon boyunca barinma sartlarmin kaliteli
olmamasi nedeniyle kalifiye elemanlar uzun siireler bu sektoérde ¢alismak
istememekteler dolayisiyla eleman devir oranlar1 artmakta ve hizmet
kalitesi diismektedir. Hizmet kalitesini arttirmak icin uzun siirelerde
kalifiye eleman ¢alistirmaya yonelik 6nlemler alinmalidir.

Alacati Korfezi cevresindeki yapilasma hizla siirmektedir.
Alagati'y1 Alacat1 yapan riizgar, korfez ¢evresindeki marina, yazlik konut
ve otel binalarindan etkilenmektedir. Marina giris ¢ikislarinda da tekneler
kilavuz isaretlerine ve hiz sinirlarina uymamakta, yol hakki olan riizgar
sorflerine  yol verilmemektedir. Bu ihlaller c¢atisma tehlikesi
yaratmaktadir.

Yurt disindan gelen turistler daha ¢ok PADI dalig sistemini
kullanirken Tiirkiye Sualti1 Sporlar1 Federasyonu ise sadece CMAS
sistemini temel almaktadir. Bu ikili durumu ortadan kaldirmak igin
turizm amagh ticari dalis merkezleri ile sportif dalis kuliipleri ayr ayn
degerlendirilmelidir.
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YAT SATIN ALMA KARARINDA YAT TiPi TERCIHI:
IC CESME MARINA’DAKI YAT SAHIPLERI UZERINDE BiR
UYGULAMA
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OZET

Son yillardaki ekonomik biiyiimelere paralel olarak yat satin alma
taleplerinde artislar olmugstur. Liiksiin ve zenginligin bir simgesi olan yatlar, itici
kuvvetleri agisindan yelkenli ve motor yat olarak ikiye ayrilmaktadr. Bu ¢alismada,
satin alma siirecinde yat tipi se¢imini etkileyen degiskenler belirlenmistir. Arastirma
verileri IC Cesme Marina’da yatlarint baglayan ve kolayda érnekleme yontemi ile
belirlenen yat sahipleri ile yiiz yiize goriisme yapilarak toplanmistir. Veri toplama
swrasinda yapuandirilmis goriisme formu kullanilmistir.  Toplanan veriler icerik
analizi yontemi ile analiz edilmistiv. Sonug olarak satin alma siirecinde yat tipi
tercihini etkileyen degiskenler tespit edilmistir. Ayrica, motor yat tercih edilmesinde
hiz ve konfor én plana ¢ikan sebepler olarak bulunmugstur. Diger taraftan yelkenli
yat karinda “yelken ile seyir yapmak” en énemli tercih sebeplerinden biri olarak
bulunmustur. “Yat konforu” degiskeni her iki yat tipi icin ortak bir yat tipi karar
kriteri olarak bulunmustur. Ek olarak, yelkenli yat sahipleri “tekne maliyetine” de
onem verdikleri tespit edilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Satin alma karari, motor yat, yelkenli yat.
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YACHT TYPE PREFERENCE IN YACHT PURCHASE DECISION:
A CASE STUDY THROUGH YACHT OWNERS AT IC CESME
MARINA

ABSTRACT

During the recent years, in parallel with economic growth, purchasing
demand of yachts has been increased. Yachts, a symbol of luxury, wealth and
prosperity, are divided into two types as sailing yachts and motor yachts in terms of
driving force. In this study, the variables, affecting the yacht type choosing in the
purchasing process, were determined. Research data were collected using face-to-
face interview method with yacht owners who had been determined by the
convenience sampling method and those who moor their yachts in IC Cesme
Marina. A structured interview form was used during the data collection. Obtained
data were analyzed by content analysis method. As a result, variables, affecting the
yacht type decision in the purchasing process were determined. Also it was found
that speed and comfort were the outstanding reasons for the choosing of motor
yachts. On the other hand, "cruising under sail” was found to be one of the most
important preference reasons of the sailing yacht decision. The variable of “comfort
of the yacht” was found as a common yacht type decision criterion for both yacht
types. In addition sailing yacht owners were also detected to give great importance
to “the cost of the yachts”.

Keywords: Purchasing decision, motor yacht, sailing yacht.

1. GIRIS

Solomon (2007), insanlarin satin alma davraniglarinda mallarin
temel fonksiyonlarindan ziyade igerdikleri anlam nedeniyle tercih ettigini
belirtmektedir. Bu davranis insanlarin mal ya da hizmetlerin temel
fonksiyonuna deger vermedigi anlamina gelmemektedir. Ama insanlarin mal
ve hizmete yiikledikleri anlamlarin fonksiyonlarindan daha farkli bir 6nemi
oldugunu gostermektedir.

Mal ve birey arasinda kurulabilecek iliskiler asagida belirtilmistir
(Solomon, 2007: 14-15):
e Benlik kavrami ile baglanti: Mal, kullanicinin kimligini ifade
etmesine yardimeci olur,
o Nostaljik baglanti: Mal, bireyin ge¢gmisinden bir seyler hatirlatir,
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e Karsilikli bagimlhilik: Mal, kullanicinin giinliik faaliyetlerinin bir
pargasidir ve
e Sevgi: Mal, sicaklik, ihtiras ya da benzeri gii¢lii duygular saglar.

Tiiketici bir mali satin alirken bir¢ok zihinsel siiregten gecer. Bu
zihinsel siire¢ aslinda bir karar verme siirecidir. Buradaki satin alma karar
stireci, bir isletmenin veya bir orgiitiin karar verme siirecinden farkli olup,
bireyseldir ve tam olarak rasyonel olmasi da beklenemez. Tiiketicilerin mal
veya hizmet satin alma kararlari aslinda onlarin gelistirmis oldugu karar
verme stili ile ilgilidir. Bireyler karar verme eylemi sirasinda, daha dnceden
gelistirdikleri, kisilik, algilar, etik ve degerler ve risk davramisi gibi i¢
faktorler (Rolinson, 2002: 269) ve gevresel faktorden (Harrison, 1992: 86)
etkilenebilen aligkanliklar edinirler. Bu aligkanliklar bireyin karar verme
stilini olusturmaktadir (Nas, 2006: 66). Sproles ve Kendall (1986) satin
alma kararlar ile ilgili olarak bireylerin gelistirdikleri karar verme stillerini
sekiz farkli faktor altinda degerlendirmektedir. Bunlar; miikemmeliyetgi,
marka yonlii, yenilik¢i, eglence ve fayda yonlii, fiyat yonlii, ictepisel-
dikkatsiz, ¢ok secenek kargasasi, alisgilmis marka yonlii karar verme
stilleridir. Canabal (2002) ise literatiirdeki satin alma karar stilleri {izerinde
yapmis oldugu ¢alismalar ile bireylerin gelistirdikleri karar verme stillerini
bes faktor altinda Ozetlemistir. Bunlar; marka, yiiksek kalite yonlii-
miikemmeliyet¢i, ¢ok secenek kargasasi, i¢ tepisel-markaya aldirmayan,
eglence amagli karar verme stilleridir.

Yasam tarzi, kisinin parasini ve zamanini nasil harcadigiyla ilgili
satin alma kararlarin1 etkileyen onemli faktorlerden biridir. Yasam tarzi
tiiketici tercihlerinin sekillenmesi ve bu tercihlerle ilgili gerekli tahminlerin
yapilmasinmi saglamaktadir. Tiiketicilerin triin 6zellikleriyle ilgili tercihleri,
iirlinlerin rasyonel ya da duygusal 6zellikleri arasinda se¢im yapmalar1 ve bu
6zelliklerden birine daha ¢ok dnem vermeleriyle ilgilidir. Tiiketiciler; yasam
tarzlari, bulunduklari sosyal sinif ve tasidiklar1 degerlere gore bu 6zellikleri
farkli sekillerde degerlendirir ve tercihlerini bu dogrultuda yaparlar. (Celik,
2008) Hatta yasam tarzi bireyin sosyal smifi ya da kisiliginden daha
fazlasidir. Ayni simiftan ve mesleklerden gelen bireylerin ¢ok farkli yasam
tarzlar1 olabilir. Tiiketicinin temel faaliyet(is, hobi, aligveris, spor, sosyal
olaylar), ilgi (yiyecek, moda, aile, bos wvakitleri degerlendirme, fikir
(kendileri hakkinda, sosyal hususlar, is, iiriinler) boyutlarinin Sl¢iilmesini
gerektirir.
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Tiiketicilerin satin alma davranislar iriinden {iriine farklilik gosterir
(Yikselen, 2006: 111). Kotler (2000), tiikketici satin alma davranis tiirlerini;
karmasik satin alma davramisi, c¢eliski azaltici satin alma davranisi,
aliskanliga dayal1 satin alma davranisi, degisiklik arayan satin alma davranisi
olarak smiflandirmaktadir. Satin alma siirecinde iiriin pahali ve riskli ise, sik
sik satin alinmiyorsa ve fertle 6zdeslesme ihtimali yiiksek ise tliketicinin
merak ve ilgisi daha ¢ok olmaktadir.

Tiiketici tercihleri lirlinlerin faydaci (utilitarian) ve hazsal (hedonic)
ozelliklerine gore sekillenmektedir (Koker ve Maden, 2012). Hazsal {iriinler
daha c¢ok deneyimsel tliketim, eglence, zevk ve heyecan saglarlarken
(6rnegin, moda giysiler, spor arabalar, liikks saatler vs.), faydac {irtinler ise
temelde yararli ve fonksiyonellerdir (6rnegin, mikrodalgalar, minivanlar,
kisisel bilgisayarlar vs.).

Otomobil, miicevher, 6zel giinlerde giyilen elbiseler, bilgisayar,
diziistii bilgisayar, parfiim gibi birim fiyat1i yiiksek olan, tiiketiciyi
markasiyla cezbeden ve ayirict bir 6zelligi bulunan, genelde prestij tasiyan
irlinler 6zellikli iirlin kategorisine girmektedir. (Tigl1 ve Akyazgan, 2003:
3). Otomobiller gibi tekneler de hem somut, hem de soyut iiriin 6zelliklerini
iceren ve bu Ozelliklerinin herhangi birinin tiiketiciye gore baskin degerli
olmasindan dolayi tercih edilen iiriinlerden sayilabilir.

Yat satin alanlar yat tipleri arasindaki tercihlerinde; likks satin alma
kararlarini etkileyen dizayn, saglamlik, konfor, genislik, hiz vs gibi hazsal
niteliklere 6nem verdikleri kadar, aktivite olarak yapilmasi, hobi ve spor
olarak yapilmasi, prestij saglamast vs gibi faydaci ozelliklere 6nem
verdikleri tahmin edilmektedir. Bu farkli faktorler tirlin degerlendirmelerinin
bagimsiz 6gelerini gosterir ve lirlinler arasinda iiriinlerin goreceli hazsal ve
faydaci yapisina gore tiiketicilere ayrim yapma olanagt vermektedir
(Wertenbroch ve Dhar, 2000: 60). Bu ¢aligmada bireysel satin alma karari
konusu son derece sinirlandirilarak, tekne sahiplerinin tekne satin alirken
sectikleri tekne tipini, neden motor yat veya neden yelkenli yat olarak
belirledikleri sorgulanmistir. Buradaki karar sadece iki segenek arasinda
yapilan karar verme davramigidir. Bu davranisa etki eden faktorlerin neler
oldugu aragtirmanin konusunu olugsmaktadir. Arastirma, konunun literatiirde
ilk defa ele alinmasi sebebiyle, tiiketici davraniglari konusundaki temel
modellerden bagimsiz bir sekilde tasarlanmigtir. Bu yonii ile aragtirma
kesfedici nitelikte olup, yat satin alma konusundaki tercih kriterlerinin ne
oldugu sorusuna cevap aranmistir.
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2. BiR URUN OLARAK YATLAR, TURLERI VE OZELLiKLERIi

Deniz turizminin 6nemli bir yatirim ara¢larindan biri olan yat, Dutch
denizcilerin 1660 yilinda Amsterdam’da kagakeilar1i kovalamak igin
kullanmis olduklart teknelere verilen “jaghtschippen” kelimesinden
gelmektedir. Kelime kok olarak “jagen” ve “schip” kelimelerinin bir araya
gelmesinden olusmaktadir. “Jagen” kelimesi kovalamak, “schip” ise gemi
anlamma gelmekte olup, “jaghtschippen” kelimesi “kovalama gemisi”
anlamindadir (URL 1, 2014). Bu kelime “avci gemisi” (Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi YTMP, 1992: 13) anlaminda da kullanilmaktadir.

Tiirkiye’de yat kelimesinin hukuksal diizenlemelerdeki tanimlarina
bakilacak olursa su tanimlarla karsilagilir:

Kamarasi, tuvaleti, lavabosu, mutfag: olan, ticari olarak veya
ticart olmadan gezi ve spor amaciyla kullanilan, yiik, yolcu ve
balik¢t gemisi niteliginde olmayan, tasidigi yolcu sayist on
ikiyi ge¢cmeyen veya kabotaj seferinde yiiz mille sumirl, en
yakim karadan yirmi milden fazla uzaklagsmamak sartiyla
tasidigr yolcu sayisi otuz altyn ge¢meyen ve tonilato
belgesinde yat oldugu belirtilen gemidir (2634 sayili Turizmi
Tesvik Kanunu)

Gezi, spor ve eglence amaciyla deniz turizmi ticaretinde
kullanilmaya uygun, tasidigi yolcu sayist on ikiyi gegcmeyen,
yiik, yolcu ve balik¢t gemisi niteliginde olmayan, kamarasi,
tuvaleti ve mutfagr olan deniz aracidir. (24.07.2009 Resmi
Gazete, Deniz Turizm Yo6netmeligi)

Yatlar1 kullanim amacina gore siniflandirarak tanimlayan ilk yasal
diizenleme 04.08.1983 tarih ve 18125 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiirtirliige giren Yat Turizmi Yonetmeligidir.

"Yat" deyimi; yat tipinde inga edilmis, gezi ve spor amaciyla
yararlanilan, tasiwacaklar: yat¢i sayisi 36"yt gecmeyen, yiik
veya yolcu gemisi niteliginde olmayan, tonilato belgelerinde
"Ticari Yat" veya "Ozel Yat" olarak belirtilen deniz araglarin
icermektedir.
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Yat Turizmi Yonetmeliginde goriildiigii gibi yatlar, ticari ve 6zel yat
olarak ikiye ayrilmaktadir. Bu yat tiplerine ait tanimlamalarin ise 31.07.2002
tarih ve 24832 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren
Gemiadamlar1 Yonetmeliginde yayimlandigr goriilmektedir.

Ticari Yat; yat tipinde inga edilmis, kamarasi, tuvaleti,
lavabosu, mutfag: olan, ticari olarak gezi ve spor amaciyla
yararlanilan, yiik, yolcu veya balik¢t gemisi niteliginde
olmayan, tasidigi yolcu sayist on ikiyi (dahil) ya da kabotaj
seferinde yiiz mille smirli, en yakin karadan yirmi milden
daha fazla uzaklasmamak sartiyla, tasidigi yolcu sayisi otuz
altiyr (dahil) ge¢meyen ve tonilato belgesinde ticari yat
oldugu belirtilen gemiyi ifade etmektedir.

Ozel Yat; yat tipinde insa edilmig, kamarasi, tuvaleti,
lavabosu, mutfagi olan, tasidigt yolcu sayist on ikiyi
gecmeyen, gezi ve spor amacwyla yararlanilan, tonilato
belgesinde ozel yat oldugu belirtilen gemiyi ifade etmektedir.

Yukaridaki siralanan yasal diizenlemelerde goriilecegi gibi yat,
amacinin ve 6zelliklerinin disinda; bir gemi olarak tanimlanmaktadir. Gemi
teriminin 14.02.2014 tarih ve 27846 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yuriirlige giren Tiirk Ticaret Kanunu’ndaki tanimina bakilacak olursa;
“Tahsis edildigi amag, suda hareket etmesini gerektiven, yiizme ozelligi
bulunan ve pek kiiciik olmayan her ara¢” olarak belirtilmektedir. Tanimdan
da goriildiigii gibi, gemi olarak tanimlanan yatin gezinti amacinin
dogrultusunda hareket etmesi gerekmektedir. Yatlarin deniz iizerinde
hareket edebilmesi ic¢in giiniimiizde genel olarak iki farkli gligten
faydalanmaktadir. Yatlar, hareket etme giiclinii veren bu unsurlara gore
“Motor Yat” ve “Yelkenli Yat” olarak siniflandirilmaktadir (Ercanik, 2003:
33). Motor yatlar, sadece kendi motorlariyla hareket edebilecek sekilde
tasarlanmistir. Yelkenli yatlarda ise ana hareket ettirici gii¢ riizgdr olup
yelkenleri yardimiyla hareket ederler. Ayrica tonajlarina gore yardimct giig
saglayan motorlar ile de donatilmaktadir.

Motor yat ve yelkenli yatlarin birbirlerine kars1 iistlinliikleri oldugu
gibi birbirlerine karst bazi dezavantajlar1 da bulunmaktadir. Motor yatlar
daha hizhidir, konforludur ve yasam imkanlar1 daha genistir. Ote yandan,
motor yat yakit sarfiyati agisindan ekonomik degildir. Yelkenli yatlar ise,
riizgar kuvvetini kullandiklart igin sessizdir, ekonomiktir, kullanmak i¢in
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daha fazla gii¢ ve emek ister bu nedenle doga ile miicadele konusunda
insanlarin zevk ve macera arzularmi tatmin eder. Ote yandan yavastir,
istenilen noktaya ulagmak bile giinler siirebilir. Aslinda yatlarin insanlara
verdiklerinin yaninda insanlarin bir yattan ne beklendikleri de 6nemlidir. Bu
beklenti kisiden kisiye degisebilir. insanlarin nasil bir yata sahip olacaklari,
yattan beklentilerine gore sekillenmektedir. Yat satin alma kararlar1 da bu
beklentiyi tatmin eden seg¢enegin belirlenmesi ile sonuglanir.

Bu caligsma, yat sahiplerinin yatlarini satin alirken “Motor Yat” ya da
“Yelkenli Yat” tercih etme sebeplerini ve satin alma kararlarin1 etkileyen
degiskenleri tespit etmeye yonelik kesfedici bir caligmadir.

3. CALISMANIN METODOLOJiSi

Bu ¢alismada IC Cesme Marina’daki marina miisterileri ile yliz ylize
yapilan miilakatlarla yat satin alma kararlarini etkileyen degiskenlerin neler
oldugu arastirllmaktadir. Calismada hem motor yat hem de yelkenli yat
sahiplerinin, yat satin alma sirasinda yat tipini tercih ederken hangi
degiskenlere gore karar verdigi sorgulanmustir. Yat sahiplerine yoneltilen
sorular i¢erik analizi yontemiyle analiz edilerek sonuglara ulasilmistir.

3.1. Veri Toplama Yontemi

Bu ¢aligmada veri toplamak i¢in IC Cesme Marina’da baglayan yat
sahipleri ile yapilandirilmis goriisme formu kullanilarak yiiz ylize
goriismeler yapilmistir. Goriismeler IC Cesme Marina icinde bagh
durumdaki yatlarin iizerinde yat sahipleri ile yapilmistir. Marina icine
girmek ve arastirmay1 yapmak i¢in IC Cesme Marina Genel Miidiirliigiine
resmi olarak basvurulmus ve gerekli izinler Mayis 2013 tarihinde alinmstir.
2013’iin Mayis ve Haziran aylarinda farkli giinlerde toplam 25 tekne sahibi
ile yiiz ylize gorigmeler yapilmistir. Yat sahipleri ile tekne iizerinde
gergeklestirilen goriisme kayitlari ortalama 5 dakikadir. Goriisme Oncesi izin
alma ve tekneye kabul edilme siiresi ile beraber goriigmeler 20 dakikayi
bulmustur.

Veri toplama aract olarak gelistirilen yapilandirilmig goriisme
formu, yat sahiplerinin deniz ve yat turizmi ile olan igsel baginin / deniz
kiltiirtiniin olup olmadigim1 kesfetmek maksadiyla sorulan genel sorularla
baglamis, satin almada yat tipi tercih degiskenlerinin tespitine yonelik
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sorularla daraltilmigtir. Bu kapsamda agik ucglu 3 adet ana soru
hazirlanmistir.

e  “Bos zamanlarinizi degerlendirmek i¢in neden denizcilik?”,
e “Su anda sahip oldugunuz bu (motor yat / yelkenli yat)’1
secerken hangi kriterler etkili oldu?’’
e  “Neden (Motor yat / Yelkenli yat)’1 tercih etmediniz?”
Yapilandirilmig goriisme formunda yatgilarin ve yatlarin profil
bilgilerinin sorgulandigi bir boliim de eklenmistir.

3.2. Ana Kiitle ve Orneklem

Calismanin ana kiitlesi yat sahipleri olup, 353 tekne baglama
kapasiteli IC Cesme Marina, ¢aligmanin evrenini olusturmaktadir. IC Cesme
Marina merkezi bir marina olmasi, kolay ulagim ve miisterileri ile goriisme
yapilmasi i¢in gerekli izinlerin alinabilmesi sebebiyle tercih edilmistir. Yat
sahiplerinin teknelerine geldiklerinde marinada fazla zaman kaybetmeden
yatlar ile seyire ¢ikmalari, marinadaki yogunluk, kaptan ile ¢aligsan biiyiik
yatlarin sahiplerine ulagsmadaki giigliikkler, zaman kisiti, yat sahiplerinin
marina i¢indeki 6zel yasamlarina duyulmasi gereken saygi, yat sahiplerinin
caligmaya katilma konusundaki isteksizlikleri nedeniyle ana kiitleye ulagma
konusunda kisitlar olusturmustur. Calismaya kolayda drnekleme yontemi ile
tespit edilen 25 yat sahibi katilmistir. Orneklem tespitinde gériisme yapilan
motor yat ve yelkenli yat sahiplerinin miimkiin oldugu kadar esit sayida
olmasina da 6zen gosterilmistir. Bu dogrultuda 14 yelkenli yat ve 11 motor
yat sahibi ile gorliigme yapilmistir. Calismanin amact ve ana kiitle agisindan
ulasilan Orneklem sayisinin nitel bir ¢aligma igin tatmin edici diizeyde
oldugu kanaatine varilmistir.

3.3. Verilerin Analizi

Veriler igerik analizi yontemi ile analiz edilmistir. Daha 6nce bu
konu iizerinde bir arastirma yapilmamasi, analize rehberlik edecek bir
kavramsal yapi olmamasi sebebi ile toplanan verilerden olusturulan kodlar
tiimevarimci bir analizle incelenmis, miilakat formalarindan elde edilen
verilerden ¢ikan kavramlara gore kodlama yapilmistir. Kodlar daha sonra
frekans analizleri ile degerlendirilmistir ve daha sonraki arastirmalarda
gelistirilmek {izere bir yap1 olusturulmaya calisilmigtir.
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Icerik analizi; dokiimanlarin, miilakat dékiimlerinin ya da kayitlarin
karakterize edilmesi, karsilastirilmasi i¢in kullanilan bir tekniktir (Altunigik
vd; 2007: 234). Analize yol gosterecek bir kavramsal yapr olmadigindan,
arastirmaci tarafindan toplanan veriler tlimevarimer bir analize tabi tutularak
bir yapt ortaya cikarilir. Tiimevarimci analiz; kodlama yoluyla verilerin
altinda yatan kavramlar1 ve bu kavramlar arasindaki iligkileri ortaya
cikarmaktir. Tiimevarime1 analizde kodlar dogrudan verilerden iiretilir. Buna
kuram olusturma adi1 verilmektedir. Kodlama ise; veriler arasinda yer alan
anlamli boliimlere isim verilmesi siirecidir. Kodlar arasindaki anlaml
iliskiler kavramlar1 olustur ve kavram igerik analizinin temel analiz birimidir
(Yildirim ve Simsek, 2000: 172).

4. CALISMANIN BULGULARI

IC Cesme Marina’da baglayan ve bu calismaya katilan 25 yat
sahibinin yas ortalamasit 48 olarak tespit edilmistir. Katilimcilarin profil
bilgileri ayrintili bir sekilde Tablo 1°de gosterilmektedir.

Yat sahiplerinin ¢ogunlugu halen calisiyorken sadece 6 tanesinin
emekli oldugu, calisanlarin ise 9’unun igletme sahibi oldugu belirlenmistir.
Egitim durumlan dikkate alindiginda sadece 3 adedi lise mezunu iken diger
yat sahiplerinin tiniversite mezunu oldugu belirlenmistir. Calismaya katilan
yat sahiplerinin sahip oldugu yatlara ait bilgiler Tablo 2’de gosterilmektedir.

Yat sahiplerinin 20 tanesi TC vatandasi olup, 5 tanesi yabanci iilke
vatandagsidir. Yabanci yat sahiplerinin ¢ogunun yelkenli yati tercih ettigi
goriilmektedir. En dikkat ¢ekici dzellik olarak Istanbul ve yurtdisinda ikamet
edenlerin yani sira marinadaki yat sahiplerinin ikamet yerlerinin ¢ogunlukla
[zmir oldugu goriilmektedir.

Calismaya katilan yat sahiplerinin yatlarinin ortalama genigligi 4
metre, ortalama tekne boyu 12,4 metre olarak tespit edilmistir. Yatlarin 5
tanesi 10 metreden kiigik olup, 15 metreden biiyiikk 2 adet yat
bulunmaktadir. 18 yatin boylart ise 10 — 15 metre arasinda degismektedir.
Yat sahiplerinin deniz tecriibeleri ortalama olarak 2 yil olup, yat kullanimlar1
incelendiginde genel olarak haftada bir defa kullandiklari, genel olarak ise
yilda ortalama 73 defa kullandiklar1 tespit edilmistir. Tercihlerini motor
yattan yana kullanan yat sahiplerini teknelerini kullanma sikligimi yaz
aylarinda haftada bir, 2 haftada bir olarak belirtirken, yelkenli yat tercih eden
tekne sahipleri yilda 3-6 ay gibi zaman araliklar1 belirterek teknelerinde
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gecirdikleri siireyi ortaya koymaktadirlar. Sahip olunan her iki tiir teknenin
de ortalama boyu birbirine yakindir. Motor yat ortalamasi 11,22 metre iken,
yelkenli yatin ortalama boyu 12 metredir.

Tablo 1. Yat Sahiplerinin Profil Bilgileri

YAS MILLIYET EGITIM IKAMET MESLEK

1 37 TC Universite Istanbul Ins. Miih.

2 39 TC Universite Narlidere Isletme sahibi

3 25 TC Y.Lisans Izmir Mak. Miih.

4 27 TC Y .Lisans Izmir Mak. Miih.

5 60 ALM Universite Almanya Emekli

6 58 FR Universite Fransa Emekli

7 60 TC Y Lisans Istanbul Emekli

8 58 ING Universite UK Trafik Uzm.

9 33 TC Lise Izmir Isletme sahibi
10 62 TC Lise Istanbul Emekli
11 72 TC Lise [zmir Emekli
12 41 TC Universite Izmir Dss Tic.
13 59 TC Universite Istanbul Mimar
14 39 TC Universite Izmir Isletme sahibi
15 60 ITL-TC Y.Lisans [zmir Isletme sahibi
16 67 TC Universite Izmir Emekli
17 57 TC Universite Istanbul Isletme sahibi
18 45 TC Universite Izmir Yénetici
19 45 TC Universite Urla Yonetici
20 34 ALM Universite Cesme Isletme sahibi
21 37 TC Y Lisans Tzmir Isletme sahibi
22 70 TC Universite [zmir Dis Hekimi
23 43 TC Universite Izmir Dss Tic.
24 58 TC Universite Izmir Isletme sahibi
25 30 TC Universite Izmir Isletme sahibi
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Tablo 2. Yatlara Ait Bilgiler

S E §‘ e s % E :;:

2| 2| 5| .| &2 | £ |gE5|28:

Z | 2 = = = g |35C|gz
1| Var | Kendisi SY 3,59 10,94 ABD 7 52
2| Var | Kendisi | M/Y 4,20 10,20 TC 730 52
3| Yok | Kendisi | M/Y 2,69 8,57 TC 547 52
4| Var | Kendisi | M/Y 4,41 13,83 ABD 730 26
5] Var | Kendisi [ M/Y 4,5 14,90 ALM 1095 90
6 | Var | Kendisi S/Y 4,04 12,95 FR 2190 70
7 | Var | Kendisi S/IY 3,91 11,48 ABD 365 180
8 | Var | Kendisi SIY 4,13 12,50 UK 1825 90
9 | Var | Kendisi S/Y 3,90 12,15 TC 365 52
10 | Var | Kendisi | M/Y 3,00 7,90 TC 365 12
11 | Var | Kendisi [ M/Y 2,10 7,40 TC 365 52
12 | Var | Kendisi S/IY 4,10 12,84 ABD 365 120
13 | Var | Kendisi [ M/Y 4,22 12,94 ABD 500 180
14 | Var | Kendisi [ M/Y 3,96 14,00 ABD 1095 52
15| Var | Kendisi S/IY 4,12 13,10 ABD 1095 52
16 | Var | Kendisi S/Y 3,40 9,91 ALM 730 12
17 | Var | Kendisi S/Y 4,74 14,27 ABD 5 26
18 | Var | Kendisi SIY 3,83 10,80 ABD 365 52
19 | Var | Kaptan S/Y 4,97 17,20 ABD 365 52
20 | Var | Kendisi S/IY 491 16,20 ALM 1095 200
21 | Var | Kendisi S/Y 3,20 9,83 TC 730 150
22 | Var | Kendisi S/IY 4,04 12,05 TC 365 12
23 | Var | Kendisi | M/Y 4,40 10,40 TC 300 52
24 | Var | Kendisi | M/Y 3,75 13,75 ABD 1095 90
25 | Yok | Kaptan | M/Y 5,00 19,43 ABD 730 52
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Tekne sahiplerinin halihazirda sahip olduklar1 teknelerinin
kondisyonlar ile ilgili yoneltilen soruda motor yatlarin yelkenli teknelere
gore daha yeni oldugu goriilmektedir. Ayrica, motor yat sahiplerinin Tiirk
Bayragi’n1 tercih etme oranlarinin yelkenli yat sahiplerine oranla daha
fazladir.

Yat sahipleri ile gerceklestirilen yiiz yiize goriismelerde sorulan,
“Bos zamanlarinizi degerlendirmek i¢in neden denizcilik?” sorusu ile ilgili
olarak elde edilen verilerin igerik analizinden elde edilen bulgular Tablo
3’de gosterilmektedir. Baz1 yat sahipleri bu sevgiyi “deniz tutkusu” olarak da
nitelendirmistir. Denizin ve denizciligin huzur bulmak, stres atmak ve
denizde kendini bulmak amaci ile yalniz kalmak ve denizin verdigi 6zgiirliik
hissinden dolay1 tercih edildigi ifade edilmistir.

Tablo 3. Bos Zamanlarimi Degerlendirmek Igin Neden Denizcilik

Kodlar Frekans
1 | Deniz sevgisi i¢in 10
2 | Stres atmak i¢in 7
3 | Huzur bulmak i¢in 5
4 | Doga ile bas basa olmak i¢in 5
5 | Farkli yerleri gezebilmek igin 4
6 | Spor olsun diye 3
7 | Sakinlik hissini tatt1g1 i¢in 3
8 | Hobi olarak tercih ettigi icin 3
9 | Tutkusu oldugu i¢in 3
10 | Yelken yapmay1 sevdigi i¢in 3
11 | Ailesi ile birlikte olmak i¢in 2
12 | Aktivite olsun diye 2
13 | Kendini bulmak ve yalniz kalmak i¢in 2
14 | Balik tutmak i¢in 2
15 | Is amaciyla 1
16 | Merak ettigi icin 1
17 | Ozgiirliik hissi verdigi i¢in 1
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Tekne sahiplerinin verdigi bu cevaplart denizciligin hobi ve faaliyet
olmasi, aile ile yapilan ortak bir ugras olmasi, farkli yerleri gezebilme ve
ayni zamanda tatil yapabilme imkan1 sunmasi, denizcilige duyulan merak,
yelkeni spor olarak yapmak ve balik tutmak gibi nedenler takip etmektedir.
Tekne sahiplerinin %651 ailesinin veya arkadasinin vesileyle denizcilik ile
tanistigini belirtmektedir. Ailesinde denizcilik ile ilgilenen ebeveynleri olan
tekne sahipleri nerdeyse c¢ocukluklarindan itibaren denizcilik ile i¢ ige
biiytidiiklerini belirtmekte iken arkadas tavsiyesi ya da kendi giidiileri ile
denizcilige merak salanlarin denizcilik ile tanigmasinin biraz daha yakin
tarihe dayandig1 goriilmektedir.

Yat sahipleri ile gerceklestirilen yiiz yiize goriismelerde sorulan, “Su
anda sahip oldugunuz bu (motor yat / yelkenli yat)’1 secerken hangi kriterler
etkili oldu?’’ sorusu ile ilgili olarak alinan verilerin icerik analizinden elde
edilen sonuglar Tablo 4’de gosterilmektedir. Sahip olunan tekneyi secerken
etkili olan degiskenlerin belirlenmesindeki bulgular iki farkli bdliimde
degerlendirilmistir. Motor yat sahiplerinin mevcut teknelerini satin alirken
dikkat ettikleri kistaslar teknenin hizi ve ¢abuk ulagim saglamasi konusunda
yogunlagirken, bunu teknenin i¢ hacminin genis olmasi ve yagam alaninin,
kabinlerin konforlu ve aileye uygun olmasi, teknenin {iist giivertesinin de
mevcut olmasi, arkadaslarinin o tekneyi tavsiye etmesi, belirli bir markaya
gilivenilmesi, teknenin satin alma ve kullanma maliyeti, eglence ortaminin
yaratilabiliyor olmasi ve balik tutmaya elverigli olmasi gibi degerlendirmeler
takip etmektedir.

Bir tekne sahibi, “Yazlik yerine tekne aldik, ev gibi olmast onemli
bizim i¢in, hem yazlik gibi oluyor geliyor, kalryoruz hem de istedigimiz yere
gidiyoruz.” yanmtin1 vererek g6z Oniine aldifi kriterlerin sebebini
vurgulamaktadir. Motor yat sahiplerinin satin alma kararint en ¢ok etkileyen
hiz ve ¢abuk ulagim saglayabilme kriteri, yelkenli yat sahiplerinin mevcut
teknelerini satin alirken aradiklari bir kriter olmadig1 goriilmektedir.

61



Yat Satin Alma Kararinda... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Tablo 4. Yat Satin Alma Kararinda Yat Tipi Se¢imine Etki Eden

Degiskenler
Motor Yat Yelkenli Yat
Kodlar f Kodlar f
Hizl olmasi, ¢abuk ulagim
1 | saglamasi 7 | 1 | Genis olmasi 7
2 | Genis olmasi 51 2 | Konforlu olmasi 6
3 | Konforlu olmasi 31 3| Giivenlik 4
4 | Arkadas tavsiyesi 2| 4 | Maliyet 4
5 | Maliyet 1 | 5| Yalniz basina hakim olabilme | 3
6 | Balik tutmaya uygunluk 1| 6 | Ailei¢in ideal olmasi 2
7 | Aileye uygunluk 1| 7 | Gezi amach kullanilabilmesi 2
8 | Marka giivenilirligi 1| 8| Donanim 1
9 [ Ust kisminin olmasi 1| 9| Yelken yapmay1 sevimek 1
10 | Eglence 1 | 10 | Kullamghilik 1
11 | Biiyiik olmamasi 1
12 | Arkadas tavsiyesi 1
13 | Denize uygunluk 1
14 | Oda sayis1 1
15 | Kalite 1
16 | Tavanin yiiksek olmasi 1

Yelkenli yat sahipleri yogun olarak teknenin genisligine ve konforlu
olmasia dikkat ettiklerini belirtmekte, ardindan teknenin satin alma ve
kullanma maliyeti ve teknenin giivenli olmasi gibi kriterler gelmektedir.
Bunlarin yani sira yelkenli tekneyi tek basina abrayabilmek de tekne
sahiplerinin aradig1 bir ozelliktir. Motor yat sahiplerinin de satin alirken
onem verdikleri gibi yelkenli sahiplerinin de teknelerinin aile i¢in ideal
Olciilerde ve ozelliklerde olmasi, oda sayisinin yeterli olmasi, tavan
yiiksekligi, arkadaslarinin tavsiye etmesi gibi nedenler tercih sebepleri
olmaktadir. Fakat bazi yelkenli yat sahipleri teknelerinin genis olmasini
isterken bazilar1 da tam tersi kiiciik olmasini tercih etmektedirler. Motor yat
sahiplerinden farkli olarak yapilan yelkenin keyif vermesi, teknenin
donanimi ve denize uygunlugu gibi kistaslar da tercih edilen tekneyi satin
alnabilir kilmaktadir. Tekne sahipleri agirlikli olarak internetten arastirarak
teknelerini bulduklarini, bir kismu ise arkadaslarinin vesilesi ile tekne sahibi
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olduklarint belirtmektedir. Goriisme yapilan tekne sahipleri biri hari¢
teknelerinden memnunken, bir motor yat sahibi aldig1 6zel yapim teknesinin
firmasi ile yasadigi sikint1 yiiziinden teknesini aldigina pisman oldugunu

belirtmistir.

Yat sahipleri ile gerceklestirilen yiiz yiize goriismelerde sorulan,
“Neden (Motor yat / Yelkenli yat)’1 tercih etmediniz?” sorusu ile ilgili olarak
alman wverilerin igerik analizinden elde edilen sonuglar Tablo 5’te

gosterilmektedir.

Tablo 5. Satin Alma Kararinda Diger Yat Tipinin Tercih Edilmeme
Sebeplerinin Analizi

Neden Motor Yat Degil? Neden Yelkenli Yat Degil?
Kodlar f Kodlar f
Yelken yapmay1 sevmek,

1 | yelkenci olmak 6 | 1 | Zaman kisit1 olmasi nedeniyle 5

2 | Riizgarla seyir yapmay1 2 | Kullaniminin kolay olmamasi, 4
sevmek 5

3 | Kullaniminin keyifli olmamas: | 4 [ 3 [ Yasam alaninin genis olmamas1 | 3

4 | Ekonomik olmamasi 4 | 4| Emekli olmay: gerektirmesi 2

S | Giiriiltilii olmasi 4 | 5| Zahmetli olmasi 2

6 | Spor yapmak i¢in yelkenli 6 | Cok ilgi istemesi nedeniyle 1
daha uygun 3

7 | Yasam tarzi 3 | 7 | Bilgieksikligi 1

8 | Motor yat ile karsilastirilamaz 8 | Her hava kosulunda seyir 1

3 yapilamamasi

9 | Sakin degil 2| 9 | Konforlu olmamasi 1

10 | Uzun seyir yapamamast 5 | 10 | Balik tutmaya uygun olmamas1 | 1

11 | Cevreci olmamasi 5 | 11 | Esinin sevmemesi 1

12 | Denizcilik ile ilgisi olmamas1 12 | Saglik problemi oldugunda 1

1 kullanilamamasi

13 | Denizin hissedilememesi 1
14 | Yelkeni merak ettigi i¢in 1
15 | Konforlu olmadig: i¢in 1
16 | Tasit gibi oldugu i¢in 1
17 | Geng oldugu igin 1
18 | Ozgiirliik hissi vermedigi i¢in | |
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Motor yat sahiplerine neden yelkenli yati tercih etmediniz diye
soruldugunda en fazla zamanlarinin kisith oldugu yanitt verildigi
goriilmektedir. Hiz arayisinda olan motor yat sahiplerinin yelken igin
verdikleri bu cevap tercih ayriligini apagik ortaya koymaktadir. Ayrica
yelkenli teknenin kullanimi zahmetli bulunmakta, yelkenli teknenin ¢ok ilgi
istedigi diistiniilmektedir. Bu sebepledir ki verilen yanitlar arasinda yelkenli
almak i¢in emekli olmak gerektigi ve bunun beklendigi belirtilmektedir.
Tiim bu sebeplerin yaninda tekne sahibinin istekleri haricinde ailelerinin ve
eslerinin tercihleri de satin alma ya da almama kistaslarinda etkili
olmaktadir. Bir motor yat sahibi esinin yelkenli tekneyi sevmemesinden
dolay1 yelkenliyi tercih etmedigini belirtmektedir. Yelkenli teknenin
kullanimu fiziki yeterlilik gerektirdiginden saglik problemi oldugunu belirten
bir tekne sahibi istese de kullanamayacagindan bahsetmektedir. Yelkenli
tekne ile her hava kosulunda seyir yapilamamasi, konforlu bulunmamasi,
yasam alaninin motor yatlara gore yeterli genislikte goriilmemesi, balik
tutmaya elverigli olmamasi gibi kriterler de motor yat sahiplerinin yelkenli
yat tercih etmeme nedenleri arasinda yer almaktadir. Bu cevaplarin yani sira
sahip oldugu tekneyi alirken denizcilik konusunda bilgisinin yetersiz
oldugunu, bu nedenle cesaret edemediklerini fakat bundan sonraki
teknelerini yelkenli olarak degistirmek istediklerini belirten motor yat sahibi
de bulunmaktadir. Ayrica bir motor yat sahibi eskiden yelkenli tekne sahibi
oldugunu belirtip motor yat1 tercih etme sebeplerini sdyle agiklamistir:

“Yelkenli ¢ok keyifli fakat ¢ok zaman ve emek istiyor.
Okuyorken yelken yapmak kolaydi, zamanimin ¢ogunu yelken
yaparak gecirebiliyordum, hatta teknede kaliyordum. Fakat
simdi ¢alisinca hafta sonlar kisitlh bir zamanim oluyor ve bu
fasitlh zamanda hem kendime hem de aileme vakit aywmali,
hem hobimi yapmali hem de gezebilmeliyim. Bunun igin
motor yat daha ideal, seyre ¢ikmadan once uzun hazirliklar
yapmaniz gerekmiyor ve gideceginiz yere ¢abuk gidip, yiiziip
donebiliyorsunuz.”

Aymi soru yelkenli yat sahiplerine soruldugunda daha keskin
yanitlarla karsilasilmaktadir. Ornegin 60 yasindaki bir kadin yelkenli yat

sahibinden;

“Uzerine para verseler motor yati tercih etmem, benim icin
denizcilik yelken yapmaktir. Motor yati kullanacagim bir de
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tizerine daha fazla yakit parasi verip keyif almayacagim, bu
miimkiin degil.”

yanitt alinmistir. Bir bagka katilimer ise;

“Ben yelken yapmak igin tekne satin aldim, motor yat tasit
gibi bir yerden bir yere gitmek icin kullamilwr, yelkenli ise
yelken yapmak igin, seyrin verdigi keyif ve riizgdr hissetmek
icin kullamilir”

gibi goriiglerle yelkenli ile motor yatin karsilagtirllamayacagini, kullanim
amaclarinin tamamen farkli oldugu, yelkenli yatin bir felsefesi oldugunu
goriigii ortaya atilmaktadir. Yabanci bir yelkenli yat sahibi, motor yat sahibi
bir arkadasi ile kendi teknesinde sampanya icerken arkadasina;

“Senin yakit i¢in harcadigin parayi ben teknemde en pahall
sampanyayt i¢ip keyif yapmak igin harcryorum aramizdaki
fark bu”

diyerek bakis agisin1 vurgulamaktadir. Yelkenli yat sahiplerinin motor yati
tercih etmeme nedenleri siralanacak olursa en 6nde yelkenci olmak, yelken
ve riizgarla seyir yapmayir sevmek gelirken, motor yatin ekonomik
olmamasi, kullaniminin keyifli olmamasi ve giriiltiilii olmasi, ¢evreci
olmamasi ve yelkenlinin verdigi 6zgiirliik hissini vermemesi, yakitin bitme
ihtimali yiiziinden uzun mesafeli seyir yapilamamasi, yasam tarzi farkliligi,
sakinligi yansitmamasi gibi kriterler de dikkat ¢ekmektedir.

Ayrica; bir motor yat kullanicist ile ayni yanit1 veren bir yelkenli yat
sahibi bir paradoksu da ortaya koymaktadir. Zamani az oldugu igin
gengliginde yelkenli kullanamayacagini, bunun i¢in emekli olmayi
bekledigini belirten motor yat sahibinin goriisiine, bir yelkenli yat sahibi su
anda geng oldugu i¢in yelkenli kullanabildigi fakat yaslandig1 zaman yelken
ile basa ¢ikamayacagi bu sebeple motor yata gecebilecegi goriisii ile kargilik
vermistir.

Sonug olarak, yat satin alma kararinda yat tipini tercihini belirleyen
degiskenler Sekil 1’de gosterilen model iizerinde gosterilmistir. Modelde
kisisel oOzelliklerin, iiriin Ozelliklerinin ve sosyo-Kkiiltiirel etkilerin yat tipi
kararinda etkili oldugu tespit edilmistir.
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KiSiSEL OZELLIiKLER:
Tatil i¢in ayrilan zaman
Hobi olarak goriilmesi
Ozgiirliik Tutkusu

Yagam tarzi

Deniz macerasi yagama arzusu
Ekonomik durum

Bireyin yas1

Tekne ile ilgili bilgi seviyesi
Saglik durumu

Calisma durumu

URUN OZELLIKLERI:
Kullanim kolaylig1
Aileye uygunluk

Yasam alani biiytkliigii
Konforlu olmasi

Cevreci olmast

SOSYO-KULTUREL ETKILER:
Aile tavsiyesi

Arkadas tavsiyesi

Cocukluktan gelen aligkanlik

Sekil 1. Yat Satin Alma Kararinda Yat Tipi Tercihi Modeli
5. SONUC VE TARTISMA

Yapilan ¢alisma ile, motor yat sahipleri ile yelkenli yat sahiplerinin
satin alma kriterlerinin ortak ve farkli yonleri ortaya ¢ikartilmig, motor yat
ve yelkenli yat sahipleri arasinda profil farkliliginin olup olmadigini ortaya
konmustur. Genel kani olarak bu c¢alismadan once yelkenli ve motor yat
kullanicilart hakkinda ¢esitli 6n yargilar oldugu goriilmekteydi. Daha
onceden yapilmis olan “Izmir’de Yat Turizmi ve Marina Endiistrisi: Tiiketici
Algist Uzerine Kalitatif Bir Calisma” (Ozdelibas, 2012) adli ¢alismada
yapilan goriismelerde motor yat ve yelkenli yat kullanicilarinin marina
algilarinda ve beklentilerinde farklilik oldugu ortaya konmustur. Yachts
Tiirkiye dergisinin 2013 Mayis sayisinda “’Motor yat mi? Yelkenli mi?”’
konu baghig1 ile sektoriin 6nde gelen yat broker firmalar1 ile rdportaj
yapilmis, satin alma tercihi igin karsilagtirmalar yapilmistir. Bu verilerin
1s18inda olusturulan sorular ile diger ¢aligsmalara kaynak olacak bir ¢aligma
yapilmak istenmistir. 14 yelkenli yat, 11 motor yat sahibinin profil verileri
karsilastirildiginda ayirt edici bir farklilik goézlemlenmemistir. Yas
ortalamalar1 45’in tizerinde, egitim durumlar {iniversite agirlikli olup, tekne
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boylar1 ortalama 11-12 metre olarak tespit edilmistir. Iki yat tipini de
denemis olanlarin ailelerinin vesile olmasi ile denizcilige basladig: ve kiiciik
yastan beri denizcilikle i¢ i¢e olduklar1 belirlenmistir.

Bos zamanlarini denizde gegirme konusunda ortak cevaplar deniz
sevgisi ve huzur bulma, stres atma olurken yelkenli tekne sahipleri yelken
yapmak ve Ozgiirlik hissi, doga ile bag basa olmak cevabini vermistir.
Verilen cevaplar arasinda yalniz kalmak, uzak koylara gitmek, hobi, aktivite,
spor, merak, balik tutma gibi cevaplar yer almistir. Goriismecilerin burada
verdikleri cevaplar tekne tipi tercihi konusunda da fikirlerini ortaya
koymaktadir.

Su an sahip olduklar tekne ile ilgili sorularda iki tipi tercih edenler
arasinda motor yat tercih edenlerin teknesinin daha yeni oldugu tespit
edilmistir. Motor yat1 tercih edenlerin tercih sebepleri arasinda zamanlarinin
kisitli olmasi sebebi ile teknenin hizli ve ¢abuk ulasima uygun olmast
degiskeninin 6nemli oldugu goriilmiistiir. Genislik ve konfor diger 6nemli
kriterler olmustur. Yelkenli yat sahipleri ise oncelikli olarak konfor cevabi
ile motor yat sahipleri ile ortak cevap vermistir. Genislik, maliyet, giivenlik
gibi kriterler yogunluklu olarak verilen diger cevaplardan olmustur.

Diger yat tipini neden tercih etmedikleri sorusuna yelkenli yat
sahipleri yelken yapmay1 sevdikleri ve riizgar1 hissetmek istedikleri igin
motor yat1 tercih etmediklerini agirlikli olarak belirtmislerdir. Bunlara ek
olarak motor yati1 giiriiltiilii, kullanimi keyifsiz ve ¢evreci olmamas1 sebebi
ile tercih etmediklerini belirtmislerdir. Motor yatcilar yelkenli yat1 zahmetli
bulmakta ve zamanlarinin azlhigmmdan dolay1r tercih etmediklerini
belirtmektedir. Bazi yelkenli tekne sahipleri motor yat ile yelkenli yatin
karsilagtirllamayacagi cevabint vererek birbirlerine alternatif olmadiklarini
belirtmislerdir.

Bu caligma, yat satin alma siirecinde motor yat ve yelkenli yat
tercihleri ile ilgili satin alma kararlarina etki eden degiskenler iizerine
yapilan ilk ¢alisma olmasi sebebi ile herhangi bir kurama dayandirilamamis
olup, ileride yapilacak olan c¢aligmalara zemin olusturacak mabhiyette,
kesfedici bir ¢ahigmadir. ileride bu calismada bulunan degiskenler
dogrultusunda gelistirilecek bir anket kullanilarak nicel ¢alismalarin
yapilmasi, karsilastirmali istatistiksel analizlerin yapilmasma olanak
saglayacaktir. IC Cesme Marina’da gergeklestirilen bu 6rnek uygulamanin,
baska caligmalarda ana kiitle genisletilerek uygulanmasi 6nerilmektedir.
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KRUVAZIYER YOLCULARIN LIMAN ALANINDA SATIN ALMA
DAVRANISLARINA iLiSKIiN BiR ARASTIRMA

Goirkem DIKEC'
Yavuz BAYAR!
A. Giildem CERIT?

OZET

Bu ¢alisma, kruvaziyer limanlarina gelen yolcularin liman alanmindaki
magazalardaki satin alma davramislarmmin hangi degiskenlerin etkisinde oldugunu
belirlemeyi amaglamaktadir. Kesifsel ve kismen de tamimlayict olarak planlanan
arastrma iki soruya 151k tutmayr hedeflemektedir. Birinci soru "Kruvaziyer
yolcularin liman alaminda satin alma davramislar: demografik ozelliklerine gore
farklilk gosterir mi?" ikincisi ise "Kruvaziyer yolcularin liman alaminda satin alma
va da almama sebepleri nelerdir?" seklindedir. Bu sorulardan hareketle literatiir
taramasi gercgeklestirilmis ve pilot bolge segilerek anket uygulamasi yapilmistir.
Pilot bolge olarak segilen Ege Port Kusadast Yolcu Limani'nda 10,15 ve 21 Kasim
2013 tarihlerinde kolayda ornekleme ydntemiyle kruvaziyer yolcularina anket
uygulanmasmin  sonucunda 312 adet gegerli anket sayisina ulasiimigtir.
Arastirmalarin sonucunda orneklem kapsamindaki kruvaziyer yolcularin satin alma
davramislarmin demografik degiskenlere gore farkiilik gostermedigi saptanmistir.
Kruvaziyer yolcularin satin alma nedenleri incelendiginde, katihmcilarin alinan
tiriinleri en ¢ok oranda begendikleri igin satin aldiklari, daha sonra sirastyla hediye
amagl, fiyatlarin iyi olmasi ve acikma/susama nedenleriyle satin alma islemi
gerceklestirdikleri gozlemlenmigstir. Satin alma iglemi gerceklestirmeyen katilimcilar
ise bu durumun nedenlerini “bir iiriine ihtiva¢ duyulmamasi, vakitsizlik, odeme
sorunu ve sadece hatira esyasi satin alinmasi” seklinde belirtmislerdir. Yolcularin
liman alanindaki magazalardaki satin almalarina iliskin memnuniyet diizeyine gore
yapilan analizler sonucunda ise demografik degiskenlerden cinsiyet, yas, egitim,
calisma durumu ve medeni halin etkili olmadigr saptanmis olup, katilimci sayilar
uygun olan orneklem gruplari i¢in yasanan iilke ve milliyet degiskenlerinin
memnuniyet diizeyine etkide bulundugu belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Kruvaziyer, liman, satin alma.

" Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Deniz Turizmi Yiiksek Lisans
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A RESEARCH ON PURCHASING BEHAVIOR OF CRUISE
PASSENGERS AT PORTS

ABSTRACT

This study aims to identify the factors influencing purchasing behaviors of
passengers, travelling by cruises, in the stores of cruise ports. The study, planned as
exploratory and partly descriptive research, purposes to shed light on two questions:
The first, "Do purchasing behaviors of cruise passengers in the harbor area vary by
demographic characteristics?” and the second "What are the causes of cruise
passengers to buy or not to buy in the harbor area? ”. With this respect, a literature
review was conducted and Ege Port Kusadasi Cruise Port was selected as a pilot
area for this study. A questionnaire was applied to 312 cruise passengers in the pilot
area by convenience sampling method on November 10 through Nov. 21,2013, 2013;
and 312 valid results were obtained. As the result of research, it was found that
demographic characteristics do not affect the buying behavior of cruise passengers
in the sample. In the analysis of buying reasons of cruise passengers, it was
determined that the most encouraging reason is possessing something liked best,
further reasons are buying as gift, reasonable prices, and buying for eating and
drinking, respectively. Participants performing no purchase have denoted the causes
of this condition as not needing any product, lack of time, the paying issues, ‘no
reason’ and preferring only souvenir purchase, respectively. In the analysis of level
of satisfaction of cruise passengers about buying in the stores of the port area, it was
also determined that demographic variables of gender, age, education, employment
status and marital status have no effects on the level of satisfaction. For the sampling
groups having appropriate number of participants, it was observed that nationality
and country variables have influence on satisfaction levels.

Keywords: Cruise, port, purchase.

1. GIRIiS: KRUVAZIYER TURIZMi VE EKONOMIK ETKIiLERIi

Kruvaziyer gemisi turistik amagli olarak kullanilan bir yolcu
gemisidir. Yolculuk ve gemi bir biitiin olarak diisiiniildiigiinde; ulastirma,
konaklama, yeme-igme, gemi lstli eglence aktiviteleri, yerel ve uluslararasi
liman sehir ugraklari ve kiy1 gezintilerini kapsamaktadir (Teye ve
Leclerc,1998). Kruvaziyer turizminde yolcu sayilarinin yillar bazindaki 6zeti
Tablo 1’de goriilmektedir.
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Tablo 1. Diinyada Kruvaziyer Yolcu Sayilarinin Yillara Gére Degisimi

YIL 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 ] 2009 | 2010 | 2011
YOLCU
SAYISI 9.730 | 14.320 | 15.110 | 15.870 | 16.200 | 17.580 | 18.800 | 20.610
1000

DE((;‘,I/‘?)IM* 47 5,5 5 2 8,5 6,9 9,6

* Degisim: Bir Onceki Yila Gére Degisim (%)
Kaynak: ECC, Euroepan Cruise Industry 2011, ECC Report 2013.

Diinyada iizerinde son yillarda kruvaziyer yolcu sayisindaki
gerceklesen biiyiime incelendiginde, 2011 yili yolcu sayisinmn, 2000 yil
yolcu sayisina kiyasla iki katindan fazla oldugu sonucuna ulagilmaktadir. Bu
veriler g¢ercevesinde kruvaziyer turizmine ilgi ve katilmin hizla arttig
gozlenmektedir.

Diinya genelinde Tirkiye’nin kruvaziyer turizmdeki konumu
incelendiginde ise 2012 yilinda toplam 1587 gemi ve 2,095,673 yolcu
sayisina ulastigr goriilmektedir (T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi, 2014). 2012 yili verilerine gore dnde gelen kruvaziyer limanlar
sirastyla Istanbul (596.027 yolcu), Kusadasi (564,317 yolcu) ve Izmir
(552,764 yolcu)’dir (T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi,
2014).

Yukarida bahsedilen yolcu sayilarindaki artisin sebebi gemilerin
yolcu kapasitelerinin artmasi, yeni destinasyon seceneklerinin g¢ogalmasi,
sirketler tarafindan yapilan promosyonlar ve gemilerde gergeklestirilen
etkinlik ¢esitlerinin artmasi olarak gosterilebilir (Eser, 2006). Turizm
sektoriinde talepte meydana gelen artislar hem turizm hem de baglantili
oldugu sektorlerde tiretimi arttirici bir etkiye sahiptir (Dilber, 2007).

Kalkinmakta olan iilkeler igin uluslararasi ticaretin Onemi
yadsimnamaz. Ekonomik kiiresellesmenin ¢ok onemli bir diizeye ulagtigi
gilinlimiizde tlkeler kiiresellesmenin firsatlarindan yararlanmaya ¢alisarak, bu
gelismeleri en iyi bir bicimde kullanip kalkinmalarini hizlandirmak
durumundadirlar (Seyidoglu, 2003). Uluslararasi ticaretin bir parcasi olan
turistik faaliyetler, icinde barindirdiklar1 konaklama, planlama, gezi
organizasyonlar1 ve satiglarinin yani sira ulasim ve insa gibi sektorler ile de
iligkilidirler. Turizm sektoriiniin bu dinamik yapis1 diger sektorlerin de
gelisiminde rol oynamaktadir (Dilber, 2007).
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Kruvaziyer turizmine artan katilim ve ilginin yerel ve bolgesel
ekonomiye etkisi ise iki ana baglikta siniflandirilmaktadir: Dogrudan
(Birincil) ve Dolayli (ikincil) Etkiler. Dogrudan Etkiler liman sistemindeki
yik ve yolcu hareketleri ile ilgili liman sektorii hizmetleri, yeni liman yapimi,
liman genisletilmesi veya liman iyilestirilmesi ile ilgili sermaye harcamalari
gibi liman aktiviteleri sonucunda ortaya ¢ikan istihdam ve harcamalarin ilk
asamasiyla olugsmaktadir (Atlay, 2003). Dolayl Etkiler ise Dogrudan Etkilere
ekonomik acidan bagimli olan bdlgedeki tiim aktiviteler seklinde
Ozetlenebilir (Davis, 1983).

Bahsi gecen dogrudan ve dolayli etkilerin yanmi sira ekonomik
etkilerden bahsedildiginde konusulmas1 gereken bir diger 6nemli nokta Kahn
(1931) tarafindan ortaya konan ‘“carpan etkisi” olacaktir. Carpan etkisi
toplam harcamalardaki artiglarin gelir ve istihdami ne sekilde ve ne olciide
etkiledigini agiklamaktadir (Karakayali, 1995). Carpan etkisi yaklagimim
kruvaziyer turizmine uyarlanacak olursa, kruvaziyer turizmi yolcularmin
yapmig olduklart harcamalar ile elde edilen gelir, tiikketilmesi sonucunda
ekonomide carpan etkisi yaratacaktir. Kruvaziyer turizmi sonucunda elde
edilen gelirin tiiketilme orani ne derece biiyilikse ¢arpan etkisi de o derece
bliyiik olacak, gelir ve istihdami bu yonde etkileyecektir. Stefanidaki ve
Lekakou (2012) calismalarinda kruvaziyer turizmin yarattigi dogrudan ve
dolayli etkilerle c¢arpan etkisinin pek ¢ok sektorii ilgilendirdigini
aciklamaktadirlar.

7 Pasifik adasinda kruvaziyer yolcularmnin harcamalar1 iizerine
yapilmis olan arastirmada yilda 32’ye kadar ¢ikan kruvaziyer gemisi ziyareti
sayesinde bu adalarin ekonomisinin kismen kruvaziyer endiistrisinden
olustugu ortaya ¢cikmistir (Douglas ve Douglas, 2004).

1998 yilinda Forsyth ve Dwyer tarafindan yapilmis olan kruvaziyer
endiistrisi ile baglantili harcamalar tablosu 2004 yilinda Douglas ve Douglas
tarafindan gelistirilerek 3 ana baglikta toplanmistir: Yolcularin harcamalari,
operatorlerin harcamalari ve gemi personeli harcamalari. Tablo 2’de soz
konusu harcamalarin ayrmtilar1 yer almaktadir.
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Tablo 2. Kruvaziyer Endiistrisi Baglantili Harcamalar

Yolcu Harcamalan

Operator
Harcamalan

Gemi Personeli
Harcamalari

Ucus harcamalar1
(Bulunduklari iilkeye
dogru veya iilkeden)

Liman harcamalari
(Devlet tarifeleri,
liman tarifeleri)

Yerli personel

I¢ seyahatler

Hizmet bedelleri (Atik
bertarafi, su)

Yabanci personel
tarafindan yapilan liman

harcamalar1
Ek harcamalar . .
(Konaklama, ilave Baglangig iilkesinde
T Gemi onarimlari yapilan pazarlama
yemekler, aligveris, . .
faaliyetleri

geziler

Liman harcamalar1
(Yemekler, gezi ve
seyahat aligverisi)

Vergiler (Gelir vergisi,
giimriik vergisi, yurtdisi
¢ikis vergisi)

Kaynak: Douglas ve Douglas, 2004.

Tablo 2’de belirtilen ekonomik katkilarla ilgili olarak bir diger
caligmada Kusadas1 limanina gelen kruvaziyer gemilerinin ilgeye en bilyiik
katkisinin gemi yolculart ve personelinden saglandigi agiklanmaktadir
(Kusadasi Ticaret Odasi, 2013).

Artan yolcu sayisi beraberinde yeni beklenti ve talepleri de
getirmektedir. Yolcular1 memnun etmek i¢in kruvaziyer turizmi ilgilileri
gemilerin  ingasinda yeni temalar, yeni tasarim ve konseptler
hedeflemektedirler (Eser, 2006).

Avrupa kruvaziyer turizminin iilkelere gore ekonomik katkis1 Tablo
3’te verilmektedir. Tablo 3’e bakildiginda kruvaziyer turizminin Avrupa
ekonomisine sadece yolcularin yaptiklar1 harcamalarla katki saglamakla
kalmayip istihdam yaratmada da etkili oldugu goriilmektedir. Avrupa’daki
kruvaziyer turizminde en yiiksek harcamanin Italya’da gerceklestigi
goriiliitken buna paralel olarak yaratilan istihdamda da Italya lider
konumdadir. Siralamadaki diger {ilkelerdeki harcamalara, istihdam ve
iicretlere bakildiginda ise 2010 ve 2011 yillar1 arasinda artis dikkat
cekmektedir. Tablo 3’te yillara gore artislar, kruvaziyer turizminin giderek
biiylidiigiinic ve aymi oranda ekonomik Kkatkilarinin da arttigmi ortaya
koymaktadir.
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2011 yili verilerine gore diinya iizerinde 297 kruvaziyer gemi oldugu
ve bunlarin yaklasik %90 doluluk oranina sahip oldugu ve ortalama satig
gelirlerinin 27 milyar ABD Dolarina ulagtig1 belirtilmektedir (Giines, 2013).
Avrupa ve Akdeniz incelendiginde ise bu bolgede %90 doluluk orami ile
ortalama 8 milyar ABD Dolar’1 satig geliri elde edildigi aciklanmaktadir
(Giines, 2013).

Tablo 3. Kruvaziyer Sektoriiniin Avrupa Ulkelerine Gére Ekonomik Katkisi

Ulke Dogru((l:::;bl:?nrec)a malar Toplam fstihdam TO(I; 21111;1 Ofljec)r et
2010 2011 2010 2011 2010 2011
talya 4,538 4,450 99,057 | 100,089 | 2,952 3,043
ingiltere 2,569 2,830 58,604 63,834 | 2,120 2,332
Almanya 2,306 2,524 36,084 39238 | 1313 1,433
ispanya 1,186 1,298 25,219 27,437 766 834
Fransa 972 1,224 13,012 16,009 577 726
Yunanistan 580 605 11,612 12,078 277 234
Finlandiya 528 232 7,909 3,408 297 125
Norveg 496 500 11,914 12,364 377 388
Hollanda 309 347 5,130 5,733 148 165
Danimarka 205 198 2,608 2,630 96 93
?E:lam 13,680 | 14,957 | 271,149 | 282,820 | 8,873 9,373
Eigri;a 787 160 | 36377 | 32680 405 429
Toplam 14,476 | 14,957 | 307,526 | 315,500 | 9,278 9,802

Kaynak: European Cruise Council, 2013.

Avrupa ve Tiirkiye’nin genel olarak gelen yolcu sayilar1 ve harcama
miktarlar1 Tablo 4’te verilmistir.
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Tablo 4. Yolcu Sayilari ve Harcama Miktarlari

Harcama Miktar1

Aciklama Avrupa Tiirkiye
Avrupa . .
Limanlarr’ndan Binis 5.6 milyon yolcu | 50 bin yolcu
Transit Liman Yolcu 78 1 milvon voleu 2 milyon
Ziyaretgileri ) yony yolcu
Toplam Kruvaziyer . 2 milyon
Turisti Ziyareti 33.7 milyon yoleu yolcu
Toplam Yolcu ve .
Gemi Personeli 3.4 milyar Avro 600 milyon

Avro
Harcamalari
Her Limanda
Ortalama Yolcu 102 Avro 300 Avro

Douglas ve Douglas (2004) tarafindan 769 kisi ile yapilan c¢alismada,
kruvaziyer yolcularinin yaptiklart harcamalarm 8 ayri grupta toplandig:

Kaynak: Giines, 2013.

saptanmistir:

1. Yiyecek ve igecek harcamalari

2. Satin alinan turlar

3. Limanda yapilan dogrudan harcamalar

4. Diger ulagim harcamalar (taksi, otobiis vb.)
5. Hediyelik esyalar

6.

7. Glimriiksiiz magazalardaki alkol harcamalari
8.

2. TUKETIM VE TUKETICIi DAVRANISLARI: TURIiZM VE

KRUVAZIYER TURIZM

Tiiketici bir isletmenin irlin veya hizmetlerini kullanan kisi veya
gruplardir. Isletmeler tiiketicilerin ihtiyaglarma gore iiriin ve hizmet stratejisi
gelistirmek zorundadirlar (Parlak, 2008). Tiiketici davraniglarini agiklamada
iktisat, psikoloji ve sosyoloji bilimleri
pazarlama bakig agisiyla da, gesitli bilim dallarinin bilgi ve bulgularindan

farkl
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yararlanma yoluyla, bu ¢ok karmasik ve sayisiz faktoriin rol oynadigi konu
aciklanmaya calisilir (Mucuk, 2010: 75).

Tiiketicilerin karar verme siireci 3 asamali modele gore agiklanabilir.
Bunlar asagidaki gibidir (Avraham ve Ketter, 2008):

e Pazar uyaricilari; belli tiriinler tiiketicinin dikkati ¢eker.

e Tiiketicinin karar verme siireci; tiiketici, sahip oldugu ve arastirip
edindigi bilgiler 151831inda secenekleri kendi kisisel siizgecinden
gegirir.

e Tiketicinin karari; tiiketici kararini verir.

Yine Avraham ve Ketter (2008)’e gore tiiketiciler iiriinler hakkinda
bilgileri 4 farkli sekilde elde ederler: 1) Arkadaslar, komsular ve akrabalar
gibi kisisel kaynaklar, 2) Kampanyalar, satis temsilcileri, profesyonel
danigmanlar gibi ticari kaynaklar, 3) Televizyon, radyo, dergi, gazete gibi
medya kaynaklari, 4) Farkli yerlerden gezmek gibi deneyimsel kaynaklardir.

2.1. Turizmde Uluslararasi Tiiketici Davramslari

Reisinger (2009)’a gore turizm sektorlinde tiiketici satin alma
davraniglar1 ¢evresel faktorler ve alici faktorlerinden etkilenmektedir.
Cevresel faktorler ¢evresel uyaricilar ve pazar uyaricilarindan meydana
gelmektedir. Alict faktorleri olarak ise alicilarin kisisel ve psikolojik
ozellikleri yer almakta ve karar verme siireci sonunda alicinin siirece yanitlari
olugsmaktadir. Pazarlama cabalar1 alicilarin yanitlarina etki etmektedir.

Timothy ve Butler (1995), Amerika Birlesik Devletleri ve Kanada
arasindaki smir Otesi aligverisi turizm baglaminda degerlendirdikleri
caligmalarinda; aligverisi, diger aktiviteler arasinda en tatmin edici turistik
aktivite olarak belirtmis ve yolcularin satin alma davraniglarinin, yolcu
terminallerindeki hizmetlerden, iiriin ¢esitliliginden ve terminal ¢evresinden
etkilendiginden bahsetmislerdir.

Backstrom (2013) satin almayi, insanlarin bos zamanlarinda yerine
getirilen aktivitelerden biri olarak agiklarken; bunun ayni zamanda insanlar
icin giizel bir deneyim ve sosyal ¢evreleri ile olan iletigim konusunda énemli
bir aktivite oldugunu da vurgulamistir.

Heung ve Cheng (2000)’in gelistirdigi Olg¢ekte irilinlerin kalitesi,
personelin hizmet kalitesi, {iriin fiyat1 ve {irliniin glivenilirligi degiskenleri yer
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almis ve analiz sonuglarina gore turistlerin en ¢ok tatmin olduklari
noktalarin; isletmelerin fiziksel donanimlari, tiriinlerin sergilenme sekli ve
igsletmelerin ag¢ilis saatleri oldugu saptanmistir (Heung ve Cheng, 2000: 396 ).

Tuncer ve Atlay Isik (2013) Tiirkiye’deki bir uluslararasi
havalimaninda giden yolcularin satin alma davraniglarini incelemiglerdir. 10—
20 Temmuz 2012 tarihleri arasinda Antalya ICF Uluslararas1 Havalimani’nda
kota oOrnekleme yoOntemiyle toplam 1118 dis hat giden yolcusu ile
gerceklestirilen veri toplama siireci sonunda 977 adet gegerli anket sayisina
ulagilmistir. Yapilan analiz sonuglarina gore asagidaki bulgulara ulagilmstir:

1. Kadm yolcularda satin alma davranist ortalamasinin (% 71,35) erkek
yolculardan (%64,37) daha fazla oldugu sonucuna ulastlmistir.

2. En fazla satin alinan iiriinlerin soguk igecekler ve alkollii icecekler
oldugu en az satin alinan {iriinlerin ise; hediyelik esya, dondurma ve
kek-kurabiye cesitleri oldugu saptanmuistir.

3. Ruslarin en fazla satin alma yapan millet oldugu ve agirlik olarak
“diger alkol” satin aldiklar1 gdzlenmistir. Ruslar1 Almanlar takip
etmistir.

4. Eski usul klasik istah kagiric1 goriintiiye sahip standart yiyecekler
yerine goze ve damak tadina hitap eden yiyecekler sunan kafeterya
ve restoranlara daha fazla ilgi gosterilmistir.

5. Yolcularin satin alma sebepleri arasinda ilk {i¢ sirada; yolcunun
kendisini a¢ ve susuz hissetmesi, hediye etme ve fiyatin uygun
olmas: seklinde iken; satin almama sebepleri arasinda ilk {i¢ sirada;
iiriiniin pahali olmasi, ihtiyacin olmamasi ve 6nceden satin alinmasi
gelmistir.

2.2. Kruvaziyer Turistlerin Satin Alma Davranislari

Kruvaziyer turizminde harcamalar yolcu harcamalar1 ve operator
harcamalar1 seklinde iki kategoriye ayrilmigtir. Yolcularin kalkig ve varis
limanlarinda yaptiklar1 harcamanlar genel olarak; kalkistan once gelinmesi
halinde yapilan konaklama, yeme-igme, aligveris, gezinti seklinde
boliimlendirilmistir (Dwyer ve Forsyth, 1998: 399).

Kruvaziyer gemilerinin  butikleri  yolcularin  alabileceklerini
diistindiikleri iirtinler ile donatilir. Bu nedenle buralardaki magazalar birgok
cesit glimriiksiiz Uiriinler ile parflim ve kozmetik {iriinlerini bulundurmaktadir.
Isteyen gemide giimriiksiiz olarak alkollii iiriinler de satin alabilmektedir. Ek
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olarak geminin ziyaret edecegi liman sehirlerinin kartpostallarini satin almak
ve ayni sekilde yerel damga ile postalamak miimkiindiir. Karaya ¢ikmay1
tercih etmeyen yolcular gittikleri yerler hakkinda arkadaglar1 ile birseyler
paylasabilmek adma bunu kullanmaktadirlar (Douglas ve Douglas, 2004:
251-261).

Henthorne vd. (2013) Jamaika'daki kruvaziyer turizminde, algilanan
risk ve giivenlik unsurlarinin yolcularin satin alma davraniglar1 iizerine
etkisini incelemislerdir. Elde edilen sonuglara gore, baskalariyla seyahat eden
yolcularin en ¢ok aligveris igin zaman ve para harcadiklari, bolgeyi ilk kez
ziyaret eden yolcularin kendilerini rahatsiz hissettikleri ve bu durumun satin
alma davraniglarinmi etkiledigi belirlenmistir. Yolcularin algiladiklar1 risk ve
giivenlik unsurlarmin da satin alma davranislarini etkiledigi sonucuna
ulagtlmugtir.

Larsen vd. (2013), Kuzey Norve¢ bolgesini ziyaret eden normal
turistler ve kruvaziyer yolcularini kapsayacak sekilde 3 ayri donemde veri
toplamiglardir. Bu verilerin analiz sonuglarina gore; kruvaziyer yolcularimnin,
alian vergiler ve karada sunulan kisa siireli gezinti siireleri nedeniyle normal
turistlere oranla hemen hemen biitiin kategorilerde daha az harcama
yaptiklar1 sonucuna ulasmislardir. Kruvaziyer yolcu gemisi isletmecilerinin
daha fazla kar elde edebilmek i¢in ugrak liman siirelerini miimkiin oldugunca
kisa tutup, yolcularin gemi igerisinde sunulan iiriin ve hizmetlere harcama
yapmasina yonelik bir tutum sergiledikleri savunulmustur. Ayrica, gemide
seyahat eden yolcularin %20-40"mimn gemiyi limanda bulundugu siirede terk
etmemesi de bu sonucun nedenleri arasinda gosterilmistir.

Brida vd. (2012), kruvaziyer gemi yolcularmin ana limandaki
deneyimleri lizerine bir ¢alisma yapmislar ve arastirmalarinda Karayiplerdeki
Cartagena de Indias limanim temel almiglardir. Yapilan harcamalarin genel
olarak ulagim, yeme/igme ve kalkistan 6nce gelinmesi halinde konaklamaya
yapildig1 belirlenmistir. Calismada yasl yolcularin en fazla harcama yaptigi
sonucuna vartlmistir. En fazla harcamanin, kalkistan onceki gilin(ler)de
gelinmesi halinde yapilan konaklamaya harcandig: tespit edilmistir.

Eser caligmasinda (2006), katilimcilarin kruvaziyer limanindaki
hizmetlerin kalitesine iliskin algilarmi kesfetmek amaciyla izmir (19 yolcu)
ve Kusadasi’'nda (46 yolcu) toplam 65 kruvaziyer yolcusuna anket
uygulamigtir. Katilimcilar Kusadasi’nda yiyecek ve icecek yerlerini % 48.80
ile “cok iyi”, aligveris yerlerini % 43.50 oraniyla “cok iyi” olarak
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degerlendirmislerdir. Izmir’de ise yiyecek ve igecek yerleri % 42.10 ile “gok
iyi”, aligveris yerleri ise % 63.20 ile “miikemmel” olarak degerlendirilmistir.

Giinlii vd. (2007), yaptiklar1 ¢alismada Izmir limanmi ziyaret eden
kruvaziyer yolcularin deneyimlerini inceleyerek; Izmir'in kruvaziyer
sektoriindeki yerinin saptanmasi amaglanmigtir. Bu g¢alisma kapsaminda
Izmir ve yolcu limam hakkinda katihmcilarm algilarin1  kesfetmek
hedeflemistir. Degerlendirmeler arasinda yiyecek ve i¢ecek yerleri en yiiksek
%21.2 ile “¢ok iyi”, aligveris yerleri % 19.6 oraniyla “¢ok iyi” grubunda yer
almaktadir.

Parlak (2008)' m calismasinda ise, Izmir Kizlaragas:i ve Istanbul
Kapaligarsi'daki perakende saticilarinin kruvaziyer yolcular1 iizerine algisi
kargilagtirmali olarak ol¢iilmistiir. Calisma kapsaminda Kizlaragasi (39) ve
Kapaligarsi’da (96) toplam 136 adet anket formu degerlendirmeye alimmustir.
Perakendeciler agisindan turistlerin gelir durumu en 6nemli noktalardan
biridir. Perakendecilerin degerlendirmelerine gore kruvaziyer yolcular igin
hali ve aksesuar “gok Onemli”, baharat ve deri “Onemli”, tekstil ise
“ortalama” 6neme sahip olarak goriilmiistiir.

3.ARASTIRMANIN AMACI VE YONTEMIi

Bu calismanin amaci Tiirkiye’deki bir kruvaziyer limanma gelen
yolcularn liman igerisindeki isletmelerde yaptiklar1 satin alma davraniglarini
etkileyen degiskenleri kesifsel ve kismen de tanimlayici bir arastirma ile
belirlemektir. Tiirkiye’nin 6nde gelen kruvaziyer limanlarindan olan Ege
Ports Kusadas1 Limani’na ugrayan kruvaziyer gemilerdeki yolcularin satin
alma davranislarimi etkileyen degiskenler arastirilmistir. Caligma asagidaki
sorulara cevap bulmay1 amaglamaktadir:

1. Kruvaziyer yolcularin liman alaninda satin alma davranislari
demografik 6zelliklerine gore farklilik gosterir mi?

2. Kruvaziyer yolcularn liman alaninda satin alma ya da almama
sebepleri nelerdir?
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3.1. Kruvaziyer Yolcularmin Satin Alma Davramslarn ile ilgili
Hipotezlerin Gelistirilmesi

Aragtirmada Tuncer ve Atlay Isik (2013)’in havaalani yolculari
kapsamindaki arastirmalarindaki 6l¢ekler goz oniinde bulundurularak satin
alma, memnuniyet ve demografik 6zellikleri kapsayan asagidaki hipotezler
olusturulmustur:

H;: Kruvaziyer yolcularin satin alma davramslar1 demografik
degiskenlere gore farklihk gosterir.

H,: Yolcularin kruvaziyer liman alaninda satin almalarda memnuniyet
diizeyleri demografik ozelliklerine gore farklilik gosterir.

3.2. Arastirmamin Kavramsal Modeli

Belirtilen amaglar dogrultusunda arasgtirmanin kavramsal modeli
Tuncer ve Atlay Isik (2013)’1n aragtirmalarindan yararlanilarak olusturulmus
ve Sekil 1’ de belirtilmistir. Aragtirma ile cesitli demografik 6zellikler ve
memnuniyet diizeyleri gibi degiskenler kapsaminda yolcularin liman
alanindaki isletmelerden satin alma davranislarinin karsilagtirmali olarak
analizi amaglanmustir.

DEMOGRAFIK
DEGISKENLER N
*Cinsiyet *Gelir *Meslek H, SATIN ALMA SEBEPLERI
*Egitim *Yas *Medeni Hal < »  DAVRANISI
*Milliyet *Yasanan Ulke Satin Alma/
*Birlikte Seyahat Edilen Kisi Satin Almama TN
H, T ALMAMA
Y SEBEPLERI
MEMNUNIYET
DUZEYLERI
*Kafe, Pastane ve
Yiyecek Satis Yerleri
*Diger Magazalar

Sekil 1. Arastirmanin Kavramsal Modeli
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3.3. Veri Toplama Araci

Veri toplama yontemi olarak nicel arastirma yontemlerinden saha
arastirmasi yontemi ve veri toplama araci olarak anket formu secilmis ve
form Tuncer ve Atlay Isik (2013)’mn ¢aligmalarindaki dlgekler esas alinarak
Ingilizce olarak olusturulmustur. Anket formunun ilk boliimii katilimcinm
demografik 6zelliklerini saptamaya yonelik sorulardan olusmaktadir. Ikinci
bolimde ise sorular katilimecinin kafe, pastane ve yiyecek satig yerleri ile
diger magazalardan duyduklart memnuniyet diizeyini gdstermeye yonelik
olusturulan “Cok Iyi” ile “Cok K&tii” arasinda degisen 5°li Likert dlgegine
gore siralanmistir. Uglincii boliim katilimeilarm satin alma yaptiysa iiriiniin
cinsi ka¢ adet aldig1 ve ne kadar 6dedigini 6l¢gmeye yonelik sorulardan
olusmaktadir. Dordiincii  bolimde katilimcilarin  iriinleri satin  alma
nedenlerine iligkin kapali uglu ifadeler yer almaktadir. Besinci bolimde ise
katilimcilarin {iriin satin almama nedenlerini 6l¢gmeye yonelik acik uglu bir
soru yer almaktadir.

3.4. Orneklem

Diinya’nin 6nde gelen kruvaziyer kurulusu Cruise Lines Association
(CLIA) tarafindan 2011°de yapilan arastirmaya gore, liks kruvaziyer
miisterilerinin %14 {inlin tercih ettikleri destinasyonlar arasinda Tiirkiye yer
almaktadir. Diinyanin lider iki kruvaziyer firmasi Carnival Corporation ve
Royal Caribbean Cruises Ltd.’in Avrupa cikish turlar1 da giinden giine
artmaktadir (Global Liman Isletmeciligi, 2014).

Ege Ports Kusadasi Yolcu Limani’na 2012 yilinda toplam 564,317
yolcu gelirken, 2013(Ocak-Ekim) yili verilerine gore limani toplam 405
kruvaziyer gemi ve 540.606 kisi ziyaret etmistir (T.C. Ulastirma Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi, 2014).

Temmuz 2003°te Ozellestirilen Kusadasi Limani, Ege Liman
Isletmeleri A.S. (Ege Ports) tarafindan isletilmeye baslanmistir. Kusadasi
Limani, uluslararasi standartlarda modern yolcu terminali olmasmin
ardindan, 2005’te liman alaninda bir aligveris merkezi kurulmugtur. Hem
Kusadas1 halkini limanla biitiinlestirmek, eglence ve aligverisi ihtiyacini
kargilamak, hem de gemi yolcularinin ihtiyaglarina cevap vermek amaciyla
Scala Nuova Aligveris ve Eglence Merkezi insa edilmistir (Global Liman
Isletmeciligi, 2014).
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Caligmanin 6rneklemi Ege Ports Kusadast Yolcu Limani igerisinde
bulunan aligveris merkezi Scala Nuova’da aligveris yapan kruvaziyer
yolcular1 ve gemi personeli olarak secilmis ve kolayda 6rnekleme yontemi
uygulanmigtir. Béylece ¢alismanin katilimeilar1 yolcular1 ve gemi personelini
birlikte kapsamaktadir. Anket formu gilindiiz gemiye giris yapan
katilimcilarla arastirmacilarin  yiiz yiize goriismeleriyle tamamlanmigtir.
10,15 ve 21 Kasim 2013 tarihlerinde Ege Ports Kusadasit Yolcu Limani’na
toplam 8 kruvaziyer geminin yolcu ve personeli ana kiitleyi olusturmustur. 10
Kasim 2013°de Seven Seas Voyager, Ms Deutschland, Serenade of the Seas,
15 Kasim’da Celebrity Constellation ve Rotterdam Cruise, 21 Kasim’da da
Ruby Princess, Pasific Princess ve Rotterdam gemileri gelmistir. Bu
gemilerin yolcu ve personeli arasindan tesadiifi olmayan Ornekleme
yontemlerinden kolayda drnekleme yontemiyle ulasilan toplam 312 katilimet
bu ¢alismanin 6rneklemini olusturmustur.

3.5. Veri Toplama Siireci

Ege Ports Kusadasi Yolcu Limanindan gerekli yazili izinlerin
almmasi1 sonucunda yolcularin liman alanina girigleri ile giimriik islemleri
arasindaki bolgede 10, 15 ve 21 Kasim 2013 tarihlerinde toplam 312
kruvaziyer yolcusu ve personeline anket uygulanmis ve 312 adet gegerli
anket sayisina ulagilmugtir.

3.6. Verilerin Analizi

Aragtirmada analiz yontemi olarak kategorik veriler igin ki-kare
analizi arastirma amacia uygunlugu nedeniyle tercih edilmistir. Kategorik
olmayan veriler i¢in ise bagimsiz t-testi yapilmistir.

Aragtirmanin parametrik 6l¢eginin giivenilirliginin belirlenmesi i¢in
alfa katsayisi (Cronbach Alpha) kullanilmistir. Bu dogrultuda yapilan analiz
sonucunda alfa katsay1 0,925 (% 92.5) olarak hesaplanmustir.

Veri toplama agamasi sonrasinda veriler elektronik ortama aktarilmig
ve SPSS 16 istatistik paket programi ile analiz edilmistir. Profil sorularinin
frekans dagilimi belirlenmis ve devaminda satin alma davranislariyla ilgili
gelistirilen hipotezlerin testi igin ki-kare ve t-testi analizleri yapilmigtir.
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3.7. Bulgular

Anket formunu dolduran katilimcilarin demografik 6zelliklerinin
dagilimi asagidaki Tablo 5°de verilmektedir. Katilimcilarin biiyiik boliimii
ABD’de (% 34.8) ikamet etmektedir. ABD’yi sirastyla Kanada (% 19.1),
Ingiltere (% 13.1), Hollanda (% 8.9), Avustralya (% 6.7) ve Almanya (% 2.5)
takip etmektedir. Anketi yanitlayanlarin biiyiik bir kismu 61-70 yas grubu (%
37.0) arasindadir ve kadmlar ¢ogunluktadir (%59.8). Medeni hale gore
dagilim degerlendirildiginde cogunlugun evlilerden olustugu (% 77.9)
saptanmaktadir. Yolcular arasinda lisansiistii egitim alanlarin oraninin (%
40.4) yiiksek oldugu goriilmektedir. Aylik gelirlerin incelenmesinde 7000 ve
iisti ABD Dolar1 (% 32.1) ile 1000-1999 Avro (% 22.4) gelir gruplarinin
cogunlukta oldugu gbézlemlenmektedir. Katilimeilarin % 46.2 emekli, % 20.1
profesyonel meslek sahibi % 6.3 de devlet memurundan olustugu
goriilmektedir.

3.7.1. Hipotez Testlerinin Sonuclar

H; hipotezinin test edilmesi amaciyla katilimcilarin demografik
Ozelliklerine gore satin alma durumlarinin degisip degismedigi ki kare
analizleri ile 6l¢lilmiis ancak demografik 6zelliklere gore anlamli farkliliklara
ulagilamamis ve H; hipotezi desteklenmemistir. Satin alma yapan
katilimcilarin demografik o6zelliklerine gore frekans dagilimlari Tablo 6’da
verilmektedir.
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Tablo 5. Katilimcilari Demografik Ozellikleri

Degisken n % Degisken n %
ikamet Edilen Ulke Egitim
ABD 98 34.8 [lkdgretim 1.3
Kanada 54 19.1 Orta Ogretim 1.7
Ingiltere 37 13.1 Lise 54 18.2
Hollanda 25 8.9 On Lisans 87 29.3
Avustralya 19 6.7 Lisans 27 9.1
Almanya 7 2.5 Lisansiistii 120 40.4
Ispanya 4 1.4 Yanitlamayan* 15 -—-
Yunanistan 4 1.4 Toplam 312 100
Irlanda 4 14 Medeni Hali
Fransa 3 1.1 Bekar 46 14.9
Cin 3 1.1 Evli 240 779
S.Arabistan 3 1.1 Bosanmig 14 4.5
Belgika 2 i Dul 8 2.6
Panama 2 i Yanitlamayan* 4 -
Filipinler 2 i Toplam 312 100
Sili 2 7 Gelir-ABD Dolar
Diger 13 4.6 0-999 10 9.2
Yanitlamayan* 30 - 1000-1999 10 9.2
Toplam 312 100 2000-2999 10 9.2
Cinsiyet 3000-3999 16 14.7
Bay 123 40.2 4000-4999 10 9.2
Bayan 183 59.8 5000-5999 13 11.9
Yanitlamayan* 6 - 6000-6999 5 4.6
Toplam 312 100 7000 ve iistii 35 32.1
Yanitlamayan* 203 -
Toplam 312 100
Yas Gelir-Euro
20-30 23 7.7 0-999 3 52
31-40 14 4.7 1000-1999 13 22.4
41-50 31 10.3 2000-2999 8 13.8
51-60 64 21.3 3000-3999 8 13.8
61-70 111 37.0 4000-4999 6 10.3
71-80 50 16.7 5000-5999 5 8.6
81 ve listii 7 23 6000-6999 4 6.9
Yanitlamayan* 12 - 7000 ve iistii 11 19.0
Toplam 312 100 Yanitlamayan* 254 -
Toplam 312 100
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Tablo 5. Katilimcilarin Demografik Ozellikleri (Devami)

Meslek n % Birlikte Seyahat n %
Edilenler
Devlet Memuru 19 6.3 Es 201 65.25
Profesyonel 61 20.1 Arkadas 64 20.78
Ogrenci 7 2.3 Kardes 14 4.54
Emekli 140 46.2 Coguk 15 4.87
Serbest Calisan 9 3.0 Anne 18 5.84
Firma Caligani 13 4.3 Baba 7 227
Ozel Is 15 5.0 Yalniz 18 5.84
Ev Hanimi 15 5.0 Yanitlamayan** 4 -—-
Digerleri 24 7.9 Toplam** 366 -
Yanitlamayan* 9 -
Toplam 312 100

* Yanitlanmayan sorular frekans dagilimina dahil edilmemistir (n: katilimer sayilarr)
** Birden fazla yanit verilebildigi i¢in frekans dagilimi toplami 100’1 asmaktadir.

Tablo 6’da katilimcilar anket formunda yer alan ¢esitli soru
gruplarna  verdikleri yanitlar degerlendirilerek satin alma yapip
yapmadiklarmma gore smniflandirilmigtir. Buna gore anket formunun
memnuniyet diizeylerinin 6l¢iildiigii ikinci boliimiine yanit verenler arasindan
toplam 236 kisinin satin alma yaptig1 saptanirken, satin aldiklari irtinlerin
soruldugu ti¢lincti boliimde toplam 207 kisinin yanit verdigi goriilmistiir.
Tablo 6’da satin alma yapan katilimcilarin her iki duruma goére demografik
dagilimlar1 verilmektedir.
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Tablo 6. Memnuniyet Degerlendirmeleri ve Satin Almalarin Demografik
Ozelliklerine Gére Dagilimi

Demografik Memnuniyet Uriin Satin Alma Sorularina
Ozellikler Degerlendirmelerine Katilanlar, %**
Katilanlar, %%*
Cinsiyet Erkek: 76.4 Kadin: 74.9 | Erkek: 63.4 Kadin: 67.8
20-50: 85.3 51-iistii:73.8 20-50: 77.9  5l1-istii: 62.9
Yas 51-70: 74.9 61-iistii: 71.4 51-70: 62.3 61-iistii: 61.9
Medeni Durum | Evli: 76.3 Diger: 76.5 Evli: 66.7 Diger: 64.7
Caligma Durumu | Emekli: 70.7  Calisan :78.9 | Emekli:60.0  Caligan: 69.5
[1k/Orta/Lise: 77.8 [lk/Orta/Lise: 65.1
Egitim MYO/Lisans/L.istii: 75.2 MYO/Lisans/L.iistii: 66.2
Kanada: 74.1 Hollanda: 88 Kanada: 54.0
Ikamet Edilen | ABD: 67.3 Ingiltere: 72.3 | Hollanda: 76.0
Ulke Avustralya: 84.0 ABD: 57.1  Ingiltere: 75.7
Avustralya: 73.7
Kanada: 74.2  ABD: 67.0 Kanada: 58.0 ABD: 59.0
Milliyet Ingiltere: 75.6 Ingiltere: 73.0

*Toplam 236 yanit iizerinden degerlendirilmistir.
**Toplam 207 yanit {izerinden degerlendirilmistir.

Tablo 6°‘da memnuniyet degerlendirmelerine cevap veren 236
katilmcmin ve satin alma sorularna cevap veren 207 katilimcinin
demografik 6zellikleri birbirlerinden farkli ¢ikmistir. Memnuniyet sorularina
cevap veren erkek (%76.4) ve kadmnlar (%74.9) arasinda dnemli bir fark
goriilmezken, iiriin satin alma sorularinda kadinlarin (%67.8) orant
erkeklerden (%63.4) yiiksektir. Yas gruplan arasindaki degerlendirmede
memnuniyette ve satin almada en yiiksek oranlarin 20-50 (%85.3, %77.9)
yaslar1 arasinda oldugu saptanmaktadir. Anket formunda bulunan medeni
durum segenekleri iki grup olarak degerlendirilmistir. Memnuniyet sorularina
cevap verenlerin sonuglarmma gore diger (%76.3) ve evlilerin (%76.3)
oranlar1 arasinda dnemli bir fark gériilmemistir. Uriin satin alma sorularmda
ise evli olanlarm (%66.7), diger grubundan (%64.7) daha fazla satin alma
yaptigi gozlemlenmektedir. Calisma durumunda caliganlarin emeklilerden
daha ¢ok satin alma gerceklestirdikleri; egitimde de toplam olarak
incelendiginde ilkogretim, ortadgretim ve lise mezunlarinin  meslek
yiliksekokulu, lisans ve lisansiisti mezunlarindan daha fazla satin alma
yaptiklar1 goriilmektedir. ikamet edilen iilkelerde memnuniyet ve satin alma
sorularma goére en fazla oranda satin alma yapanlar Hollanda’da
(%88.0,%76.0) yasayanlardir. Memnuniyet ve iiriin satin alma sorularina
cevap veren katilimcilarin milliyetlerinin degerlendirilmesinde her iki soruya
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cevap verenlerde en fazla satin alma oramnm Ingiltere’de (%75.6,%73.0)
oldugu saptanmaktadir.

H, hipotezinin test edilmesi amaciyla Oncelikle anket formunun
liciincii bolimiinde yer alan katilmcilarin liman alanindaki aligveris
merkezindeki satin almalarina iliskin memnuniyet diizeylerinin frekans
dagilimi Sl¢iilmiis ve Tablo 7°de yer alan sonuclara ulagilmistir. Arastirmaya
katilan yolcular liman alanindaki aligveris merkezindeki satin almalari
sonucunda kafe, pastane ve yiyecek satis yerlerinde kaliteyi %54.4 ile ¢ok
iyi, %34.1 ile iyi olarak degerlendirmislerdir. Uriin cesitliliginde %56.6 ¢ok
iyi, %32.2 ile iyi bulmusglardir. Fiyatlarda ise %39.9 ile ¢ok iyi, %39.2 ile iyi
olarak degerlendirme yapmislardir.

Tablo 7. Liman Alanindaki Satin Almalara iliskin Degerlendirmeler

Satin Frekans, %*
Almanin Degerlendirilen
Yapildig ° Ozellik %0}( fyi | Orta | Kétii Cok
Yer y1 Kétii n* Ort.** | SS¥*#*
Kafe, Kalite 584 1341 | 64 - 1.2 173 | 1.514 | .720
Pastane ve | Uriin Cesitliligi | 56.6 | 32.2 | 9.8 N 7 143 | 1.566 | .756
Yiyecek Fiyatlar 39.9 [ 392 19.0 | 1.3 7 | 153 | 1.837 | .823
Satis
Yerleri
Uriin Cesitliligi | 47.4 | 44.2 | 8.3 - - 156 | 1.609 | .638
Uriin 40.5 | 50.0 | 9.5 - - 158 | 1.690 | .637
Diger Bulunabilirligi
Magazalar Uriin Kalitesi 457 | 383 | 13.6 | 2.5 - 162 | 1.728 | .788
Uriin Fiyatlari | 38.2 | 43.6 | 15.8 | 24 - 165 | 1.824 | .780
Magaza Diizeni | 38.0 | 46.0 | 153 - .6 163 | 1.791 | .741
Saticilarin 64.0 | 254 | 9.0 1.1 5 189 | 1.487 | .748
Nezaketi
Hizmet Siiresi | 56.1 | 374 | 6.5 - - 155 | 1.503 | .618

n:katilimer sayilari
**1: Cok 1yi, 5: Cok kotii ***SS: Standart Sapma

*Yanitlanmayan sorular frekans dagilimina dahil edilmemistir,

Diger magazalarin degerlendirmesinde {iirlin ¢esitliligi %47.4 ¢ok iyi,
%44.2 ile iyi; iriin bulunabilirligi %40.5 ¢ok iyi, %50.0 iyi; triin kalitesi
%45.7 ¢ok iyi, %38.3 iyi; lirlin fiyatlar1 %38.2 ¢ok iyi, %43.6 iyi; magaza
diizeni %38.0 ¢ok iyi, %46.0 iyi; saticilarin nezaketi % 64.0 ¢ok iyi, %25.4

iyi; hizmet siiresi %56.1 ¢ok iyi, %37.4 iyi olarak saptanmustir.
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H, hipotezi t-testi yontemiyle test edilmis ve katilimcilarin liman
alanindaki magazalardan memnuniyet diizeyine iliskin karsilastirmali
analizlerde memnuniyet diizeyinin cinsiyet, yas, egitim, ¢calisma durumu ve
medeni hale iliskin demografik degiskenlerde 6rneklem kapsaminda farklilik
saptanamamis ve bu alanlardaki alt hipotezler reddedilmistir. Katilimci
sayilarmin uygun oldugu (31 ve istii) 6rneklem gruplari i¢cin memnuniyetin
yasanan iilke ve milliyet degiskenlerine gore ise farklilik gdsterdigi durumlar
saptanmis ve bu konudaki alt hipotezler kabul edilmistir. Bu kapsamda
yiyecek dist iirlinlerin satildigi diger magazalarda personelin nezaketine
iligkin algilar ABD ve Kanada milliyetinden olan (t;) ve bu iilkelerde yasayan
(t;) katilimcilar tarafindan farkli degerlendirilmektedir (p<0.05, t,=2.084,
t,=2.002). Ayrica bu magazalardaki hizmet siiresi de ABD ve Kanada
milliyetinden olan katilimcilar tarafindan farkli degerlendirilmektedir
(p<0.05, t=1.518).

Tablo 8’de katilimcilarin hangi iiriinleri ne kadar ve ortalama hangi
degerlerde satin aldiklart 6zetlenmektedir. Satin almalarda kisi bagina alinan
en fazla iiriinler ise ¢anta 1 adet (%55.6), 2 adet (%16.7), hediyelik esya 1
adet (%25.0), 2 adet (%19.4), 4 adet (%22.2), giyim 1 adet (%58.8),
sekerleme 1 adet (% 20.0), 2 adet (%20.0), 5 adet (%40.0), porselen esya 1
adet (%55.6), dekorasyon esyasi 1 adet (%57.1), tiitin mamulleri 1 adet
(%66.7), kirtasiye iirlinleri 8 adet (%50.0),10 adet (%50.0), aksesuar 1 adet
(%63.6), tekstil triinleri 1 adet (%36.8) ve saat 1 adet (%57.1) olarak
yanitlanmigtir. Sonu¢ olarak katilimcilarin ihtiyaglart dogrultusunda farkhi
sayida {irlin satin aldiklar1 gézlemlenmektedir.

Anket formunda katilimcilarin liman alanindaki alisveris merkezinde
bulunan magazalardan satin almak istedikleri {irtinlere iligkin limana
gelmeden once karar verip vermediklerini 6grenmek amaciyla bir soru yer
almigtir. Verilen cevaplar dogrultusunda en fazla satin almaya karar
verdikleri iiriinler arasinda soguk icecekler (16), hediyelik esya (18), yerel
lezzetler (13) ve deri (11) oldugu saptanmaktadir.

Katilimcilarin  cevaplart  dogrultusunda birim basina ortalama
degerlerle en fazla harcama yapilan driinler arasinda kuyumculuk
(6265.66TL), hal1 (1338.77 TL), cam esya (832.46 TL), deri iiriinler (757.92
TL), aksesuar (580.86 TL), dekorasyon esyasi (366.60 TL), saat (289.345
TL), ¢anta (230.90 TL), hediyelik egya (193.00 TL) ve giyim (168.59 TL)
gelmektedir. Yapilan satin  almalarin  genel olarak kisisel ihtiyaglar
dogrusunda oldugu saptanmaktadir.
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Tablo 8. Liman Alaninda Satin Alinan Uriinler, Adet ve Ortalama Degerleri

Ortalama Ortalama
P Satin alma . P Satin alma oo
Uriinler adedi ve % odenen Uriinler adedi ve %* o0denen
iicret, TL iicret, TL
Soguk 1:53.3 1:50.0
icecekler 2:46.7 6.62 Deri 2:39.3 757.92
Sicak 1:33.3 1:20.0
icecekler 2:44.4 14.27 Cam esya 2:40.0 832.46
Alkollii 1 68.4 1:55.6
icecekler 2: 15.8 39.80 Porselen 2:11.1 57.51
T 6:33.3
1:333 Dekorasyon 1: 57.1
Sandvi¢ 2.33.3 31.33 esyasl 2:21.4 366.60
T 4:214
1:80.0 1:63.6
Fast food ) 32.24 Aksesuar 2:9.1 580.86
2:20.0
3:27.3
. Giines 1:60.0
Salata 1:100.0 - Gozliigii 2:40.0 222.51
Kek- 1: 66.7 Kirtasiye 8:50.0
Kurabiye 2:333 31.34 Uriinleri 10: 50.0 10.44
1:36.8
2:21.1
Dondurma 2:100.0 17.71 Tekstil 3:26.3 76.16
1: 100 1:50.0
Cips 5.45 Oyuncak 3:50.0 30.48
1:20.0 1:55.6
2:20.0 2:16.7
Sekerleme 5:40.0 17.48 Canta S:11.1 230.90
6:20.0 6:5.6
1: 85.7
Tath 1: 100 4.09 Kitap 2:143 14.17
1:25.0 1:58.8
2:194 2:11.8
Hediyelik 4:22.2 Giyim 4:11.8 168.59
Esya 5:11.1 193.00 5:11.8
Parfiim 1: 100.0 18.08 CD/DVD 1: 100.0 68.10
1:57.1
é 283 Saat 2:28.6
Kozmetik 70.83 3:14.3 289.345
Tiitiin 1: 66.7 1: 50.0
mamulleri 10: 33.3 24.68 Gazete 2:50.0 5.22
1:333
Yerel 2992 16.11 Kuyumculuk 2:100.0 6265.66
lezzetler e
1:57.1
Halu 2:28.6 1338.77 Ayakkabi 2:100.0 91.34
Diger (Meryem Ana heykeli, Eczane, Pil-Batarya, Nazarlik, 1:53.3
Magnet) 2:20.0 102.72

91




Kruvaziver Yolcularin Liman... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Vakitsizlik (%31.8), 6deme sorunu (%8.0), nedensizlik (%5.7) ve sadece
hatira esyas1 alinmasi (%3.4) nedeniyle bagka iirlin satin alinmamasi
gelmektedir.

Tablo 10°da da ankete katilan ve harcama yapmayan yolcularm (105
kisi) satin almama sebeplerine ait frekans dagilimi gosterilmistir.
Katilimeilarin satin almama sebeplerinde % 40.9’luk oranla ihtiya¢ olmamast
gelmektedir. Tablo 9’da yer alan katilimeilarin satin alma nedenlerini
inceleyecek olursak %87.8’lik oranla katilimcilarin hediye etmek amaciyla
tiriinleri satin aldiklar1 ortaya cikmaktadir. Sonrasinda en sik goriilen
nedenler ise fiyatlarin iyi olmasi (%87.0), acikma/susama (%85.0) ve gezinin
bir parcgast olmasi (%82.4) gelmektedir.

Tablo 9. Katilimcilarin Limanda Uriin Satin Alma Nedenleri

Satin alma nedeni n* Y% Satin alma nedeni n* %

Seyahatte ihtiya¢ olmasi 20 64.5 | Uriiniin araniyor olmas1 32 75.6
Begeni 132 42.3 | Fiyatin iyi olmasi 60 87.0
Gezinin pargasi olarak 42 82.4 | Kendisini 6diillendirmek 25 80.6
Mevcudun eskimig olmasi 2 15.4 | Hediye alinmasi 65 87.8
Farklilik 17 65.4 | Cevredekilerin etkisiyle 9 50.0
Acikma/Susama 51 85.0 | Diger.........cccvuenni. 5 31.2

*Birden fazla yanit verilebildigi i¢in frekans dagilimi 100’1 agsmaktadir.

Tablo 10. Katilimcilarin Limanda Uriin Satin Almama Nedenleri

Satin almama nedeni n % | Satin almama nedeni n %
Vakitsizlik 28 31.8 | Odeme sorunu 7 8.0
Ihtiya¢ olmamasi 36 40.9 | Yorgunluk 1 1.1
Saticilarin baskisi 2 2.3 | Cok pahali 1 1.1
Uriiniin bulunmamas1 4 2.5 | Sadece hatira esyast 3 34
alinmasi
Gemide yemege 1 1.1 | Nedensiz 5 5.7
gecikmemek igin

*Birden fazla yanit verilebildigi i¢in frekans dagilimi 100’{ asmaktadir.

3.8. Bulgularin Degerlendirilmesi

Kruvaziyer yolculariin satin alma davraniglarinin arastirildigi bu
calisma ile uyarlamanin yapildig1 Tuncer ve Atlay Isik (2013)’1n ¢alismasinin
bulgular birlikte incelenecek olursa; her iki arastirmada da katilimcilarin
cogunlugunun kadinlar ve evlilerden olustugu saptanmaktadir. Kruvaziyer
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yolcularmin egitim seviyesinde lisansiistli, diger c¢aligmada ise lisans
mezunlariin  ¢ogunlugu gozlemlenmektedir. Her iki c¢alismay1 gelir
diizeyleri yoniinden incelememiz olanakli degildir. Kruvaziyer limaninda
yapilan arastirmada gelir diizeyine dair yeterli veriye ulasilamamustir.
Havaalanindaki katilimcilarin biiylik ¢ogunlugu Almanlardan olusmaktadir.
Kruvaziyer yolcularinin ikamet ettikleri yerler arasinda en fazla ABD
gelmektedir. Yas gruplarinda ise kruvaziyer yolcularinda 61-70 yas arasi;
havaalan1 yolcularinda 30-39 yas aras1 goriilmektedir. Kruvaziyer
yolcularinda emeklilerin oraninin daha fazla, havaalani yolcularinda ise firma
caligsanlarinin daha fazla oldugu saptanmaktadir.

Satin alinan iirlinlerin ¢esitliliginde; havaalan1 yolcularinin daha ¢ok
soguk igecek, alkollii icecek, hizli yiyecek, tiitlin /sigara, cikolata satin
aldiklari; kruvaziyer yolcularinin ise hali, dekorasyon iiriinii, cam esyasi,
kuyumculuk, deri ve aksesuar iriinlerini de satin aldiklar1 saptanmaktadir.
Her iki aragtirmada da satin alman triinlerin farkli olmasindaki en biiytlik
etken kruvaziyer yolcularinin yiyecek ve icecek {rlinlerini gemide
tilkketebiliyor olmasidir.

Satin alma nedenlerinde havaalan1 yolcularinin ve kruvaziyer
yolcularinin yanitlarinda ilk ¢ sirada aymi sonuglar yer almaktadir;
kendilerini ag¢/susuz hissetmeleri, hediye etmek ve fiyatlarin uygun olmasi
gelmektedir. Buradan da her iki arastirmada yolcularin satin alma
nedenlerinin benzerlik gosterdigi anlagilmaktadir. Havaalanindaki giimriiksiiz
satis olanaklar bu iiriinlere olan ilgiyi arttirmaktadir.

Havaalan1 yolcularinin  satin almama nedenlerinde, ihtiyacin
olmamasi, pahali olmasi ve 6nceden satin almalari; kruvaziyer yolcularinda
ise; ihtiyacin olmamasi, vakitsizlik ve 6deme sorunlar1 6nde gelmektedir.

4. SONUC

Son yillarda kruvaziyer turizmine artan ilgi ile birlikte, turizm
potansiyeli tasiyan bolgelerin kruvaziyer turizmine olan ilgisi de artmistir.
Bunun baslica nedenlerinden birisi turizmin bdlgesel gelisime olan katkisidir.
Aym sekilde kruvaziyer turizminin yerel ekonomilere katkis1i oldukca
fazladir. Bu nedenle kruvaziyer turizmi yolculari ve bunun yaninda
personelinin de limanlarda yapmis oldugu harcamalar arastirmacilarin
oldukea dikkatini ¢ekmektedir. Bu harcamalar yolcularin kruvaziyerden inip,
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limana ayak basmasiyla baslayip, tekrar limandan kruvaziyere binerek
ayrilmasi ile son bulmaktadir. Ancak, bir diger ekonomik katki olarak
kruvaziyer gemilerin ve gemi personelinin limandan ayrilmadan Once
bolgeden yapacagi ihtiyag temini de eklenebilir.

Bu c¢aligmada Tuncer ve Atlay Isik (2013)’in kavramsal modeli ve
caligmalarindaki 6lcekler esas alinmistir. Aligverisin seyahat harcamalarimin
onemli bir kalemini olusturmasi nedeniyle, kruvaziyer yolcularin liman
icerisinde yapmis oldugu harcamalarmma ve yine ayni yolcularin yapmis
olduklar1 aligveristen memnuniyetlerine odaklanilmistir. Bu harcamalarin
yolcularin demografik ozelliklerinden ne kadar etkilendigi test edilmistir.
Ancak orneklem kisiti nedeniyle katilimer sayilarinin uygun oldugu (31 ve
iistll) Orneklem gruplart igerisinde karsilagtirmali  degerlendirmeler
yapilabilmistir.

Katilimcilarin ikamet ettikleri iilkelere bakildiginda en yiiksek fi¢
iilkenin ABD, Kanada ve Ingiltere oldugu; diger iilkelerin yolcularmin ise
toplam igindeki oranmmin %33 oldugu gorilmektedir. Ankete katilanlarmn
cogunlugunun yas ortalamasi yiiksek, emekli ve profesyonellerden olustugu,
kadin yolcularin daha fazla oldugu goriilmektedir. Katilimcilarin egitim
diizeyleri ve gelir diizeylerinin yiiksek oldugu saptanmuistir.

Ancak yapilan c¢aligmalar neticesinde kruvaziyer yolcularin
belirlenen bu demografik 06zelliklerinin satin alma davranislarina etki
etmedigi goriilmiistiir.

Satin alma nedenleri incelendiginde, oncelikle iirlinleri begenmeleri
oldugu saptanmis daha sonra hediye amagli, fiyatlarin uygun olmasi ve insani
ihtiyaglar olan acikma ve susama nedenleri siralanmistir. Satin almama
nedenleri ise herhangi bir iiriine ihtiya¢ duymamalari, vakitsizlik, 6deme
sorunu, nedensizlik, hatira esya satin alinmasi seklindedir.

Memnuniyet diizeylerini incelerken kafe, pastane ve yiyecek satig
yerleri i¢in kalite, iriin cesitliligi ve fiyatlarina yonelik diisiinceleri
sorulmustur. Bu sorularin yaninda diger magazalara yonelik iiriin ¢esitliligi,
iiriin bulunabilirligi, iiriin kalitesi, iiriin fiyatlari, magaza diizeni, saticilarin
nezaketi ve hizmet siiresi de sorular arasindadir. Yanitlarin sonuglarini
inceledigimizde, memnuniyet diizeyi “gok 1iyi” ile “iyi” cevaplari
araligindadir. 1.487 ortalama ile en c¢ok “saticilarin nezaketi” segenegi
memnuniyeti saglarken 1.837 ortalamayla “fiyatlar” memnuniyet diizeyinde
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en alt siradadir. Ortalamada hicbir degerlendirme konusu 2 (iyi) ve 2’den
daha biiyilik ¢ikmamugtir. Tiim degerler 1 (¢ok iyi)’e ¢ok yakindir.

Yine aragtirma sonucunda Hipotez 2’de test edilen memnuniyet
diizeyinin, demografik 6zellikler olan cinsiyet, yas, egitim, ¢alisma durumu
ve medeni halden etkilenmedigi saptanmistir. Bunun farklilastigi ve
memnuniyet diizeyine etki eden gruplar ise ikamet edilen iilke ve milliyettir.
Ankete katilimci sayist uygun olan (31 ve istii) Orneklem gruplar
degerlendirildiginde, A.B.D. ve Kanada milliyetinden olan ve/veya bu
iilkelerde ikamet eden katilimcilarin, yiyecek disindaki iiriinlerin satildig:
magazalarda “saticilarin nezaketi” ve bunun yaninda ‘“hizmet siiresi”
degerlendirmelerinde algilar farklilik gostermektedir.

Diinya lizerinde giderek artan yolcu sayisi, teknik gelismeler,
aktivite ve hizmet cesitliligi olarak biiyiiyen kruvaziyer turizmi sektorii bu
durumlara bagl olarak ekonomik gii¢ haline gelmistir. Diinya tizerinde
gbozlenen bu biiylimenin yansimalart dogal olarak Tiirkiye'de de
saptanmaktadir. Bu nedenle hizla biiyiimekte olan bu sektore eksik olan
gerekli yatirnmlar vakit kaybetmeden yapilmali ve bu biiylimeden azami
oranda ekonomik anlamda fayda saglanmalidir. Yapilan ¢alisma sonucunda
kruvaziyer yolcularin limanda fazla aligveris yapmadiklar1 goriilmiistiir. Bu
durumun tersine c¢evrilebilmesi i¢in nedenler analiz edilmeli ve analiz
sonucunda belirlenen sorunlar ortadan kaldirilmali ve gereken yatirimlar
gergeklestirilmelidir.

Yas ortalamasi yiiksek ve satin alma konusunda doygunluga ulagmis
kruvaziyer yolcularinin liman g¢evresinde zorlanmadan ulasabilecekleri ve
aligveris yapabilecekleri magazalarin bulunmas: ve bu magazalarda satin
alma isteklerini canlandiracak Tiirkiye’ye 0Ozgli {irlinlerin iyi bir fiyat
araliginda sunulmasi satis oranlarini etkileyecektir. Ayrica kruvaziyer
gemilerin limanlarda daha fazla siireyle kalmalar1 saglanarak aligveris igin
gerekli olan vakit sorununu da azaltmak hedeflenebilir.

5.ARASTIRMANIN KISITLARI VE GELECEK CALISMALAR iCIN
ONERILER

Aragtirmanin  uygulandigi donemin sonbaharda ve kruvaziyer
turizminin son doneminde gergeklesmis olmasi gelen gemi ve yolcularin
sayilarmin diisiik olmasina neden olmustur. Ayrica gemiden inen yolcular
vakit sikintis1 sebebiyle limanda zaman gegirmeyerek az olan vakitlerinin
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cogunu disarida gegirmek istemislerdir. Boylece anket icin goriisiilen kisi
sayis1 ve katilimer sayilart i¢in uygun olan Orneklem gruplar1 bazi
demografik gruplandirmalar i¢in diisiik seviyede kalmistir. Anket formunda
kullanilan dilin Ingilizce olmasi1 nedeniyle sadece bu dili bilen kisiler katilim
saglamistir. Arastirmanin sadece Ege Ports Kusadast Yolcu Limani’nda
gerceklesmesi de bir kisit olugturmustur.

Daha sonraki c¢aligmalarda kruvaziyer turizmi sezonunun
baslangicindan sonuna kadar siirecek genis kapsamli ve ayrica magaza
caligsanlarina da yapilacak bir anket uygulanabilir. Ayrica uygulanacak olan
anketin Tiirkiye’deki diger limanlarda da uygulanmasi gergeklestirilebilir.
Boylece orneklem gruplan gelistirilebilir. Arastirma uluslararasi kruvaziyer
limanlarinda da tekrarlanarak uluslararasi karsilastirmalar yapilabilir.
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OZET

Deniz turizmi alanimin kendine 6zgii ve tizerinde gorece daha az akademik
calisma yapilmig bir tiirii olan “Gulet Turizmi” bu ¢alismada tiiketici yonlii bir
inceleme ile aydinlatilmaya c¢alisilmistir. Kuylarimizda  deniz — turizminde
kullanmilan deniz araglart icerisinde guletlerin yeri vurgulanmis ve yat kiralama
da dahil olmak iizere pazarin genel bir resmi ¢izilmistir. Tatil satin alma tercihi
ve karar verici rol iistlendiklerinde kadmmlarin gulet tercihi segcim odlgiitlerinin
aydinlatilmast i¢in bir odak grup toplantisi diizenlenmis ve tiiketicinin
degerlendirmelerine etki eden unsurlar belirlenmeye ¢alisiimustir.
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PURCHASE BEHAVIOUR OF BRIGANTINE VACATION
ABSTRACT

This study aims to discuss and clarify the brigantine tourism, an
idiocratical kind of marine tourism area, which has relatively less been involved
in academic researchers the discussion will be based on a consumer oriented
investigation. The brigantine situation was emphasized among other marine
vehicles used for marine tourism in our coastlines and the market was depicted
including yacht chartering. A focus group meeting was organized to clarify the
election benchmark of vacation purchase choices, and womens’ brigantine
choices when they played a role as decision makers, and the factors affecting
consumer considerations.

Keywords: Marine tourism, brigantine, purchase behaviour.

"Yrd. Do¢. Dr., Dokuz Eylil  Universitesi, Denizcilik  Fakiiltesi,
serim.paker@deu.edu.tr

*Yiiksek Lisans Ogrencisi., Dokuz Eyliil Universitesi, Deniz Turizmi Yiiksek

Lisans Programi, ozlemozgezmez@gmail.com

101



Gulet Tatili ve Kadinlarin Gulet Tatili... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

1. GIRiS

Guletler kullanilarak yapilan tatillerin ¢esitliligi, siingercilik
maksatli inga edilip sonradan turizm amagli tur teknesine doniistiiriilen ilk
guletlerden bu yana c¢ok gelismistir. Tatile c¢ikan kisilerin yiyecek ve
iceceklerini yaninda getirdigi ¢ok ekonomik tur seceneklerinden “high
delux” guletlere kadar uzanan bir yelpazede tatil secenegi sunulmaktadir.
Tiirkiye’nin bat1 kiyilarinin cografi yapisi, ¢ok sayida irili ufakli koy ve
konaklamaya uygun, korunakli yapilar, uzun yaz tatili sezonu gulet tipi
tekneleri ve bu tiir tatil seceneklerini cazip hale getirmektedir. Yillar
igerisinde degisen talebe siiratle cevap vermeyi basaran sektdr biiylimeye
devam etmektedir.

2. GULET TURIiZMi

Gulet, Akdeniz sahilinde seyir i¢in tiimiiyle ahsap olarak iiretilen,
el yapimi, motorlu ve yelkenli teknelerdir. Ilk olarak guletler balik¢ilarin
ve siinger dalgiglarmin avlanma ve yakaladiklarini tagimalari igin
iretilmistir. Bugiin ise tatil amach tekrar dizayn edilen guletler yat
tatilleri i¢in yaygin bir sekilde kullanilmaktadir.

Gilinlimiizde guletler, 6zellikle Bozburun, Bodrum ve Gilliik’teki
geleneksel yapili tersanelerde, imalati yapan ustalarin isimleriyle taninan,
amaca uygunluklari, dayanikliliklar1 ve estetik yapilar1 sebebiyle
uluslararas1 taninmishg1 ¢ok yiiksek bir tekne tiirii haline gelmislerdir.
Geleneksel tarzda iiretilen guletler Ege kiyilarinda turizme doniik islevsel
amaglarla kullanilirken, gulet insa ustalart yurt i¢i ve yurt disindan artan
miktarlar da siparigler de almakta, bu siparislerde ¢ogu kez ustalarin gulet
iiretimi alaninda ulastiklar1 ustalik diizeylerini degerlendirecek sekilde,
talebe Ozel iiretim yapilmaktadir.

IIk guletler tasimacihikta kullamldigi igin form olarak daha
hacimli teknelerdi. Bodrum’da turizmin baglamasiyla tasimacilikta
kullanilan gulet formu da degisimlere ugramis ve giiniimiizde ‘Bodrum
Guleti’ olarak anilan formlarma erismisler ve iilkemizin en popiiler
“deniz turizmi” araglarindan birisi haline gelmisledir.

Orams (1999) deniz turizmini ‘insanlarin eglencesel etkinlikler
gergeklestirmek icin ikamet ettikleri yerden seyahat ederek bir denizel
cevreye varmalari, odaklanmalar1 ve agirlanmalaridir’  seklinde
tanimlamaktadir.
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Deniz Ticaret Odasi Deniz Turizmi Calisma Grubu ise deniz
turizmini “Denizde deniz aracglari ile yapilan, turizm amaghh meslek
faaliyetleri ile onu dogrudan destekleyen diger meslek faaliyetleri”
turizmi tamimlamakta ve bilesenlerini asagidaki gibi simiflamaktadir
(IMEAK DTO, 2012):

1- Deniz Turizmi Araglari,
- Ozel ve Ticari Yatlar
- Kruvaziyer Gemileri
- Glntibirlik Gezi Tekneleri
- Yiizer Tesisler
- Su Alt1 ve Su iistii Spor Araglart
- v.b. diger Deniz Turizmi Araglari

2- Deniz Turizmi Tesislert;
- Yat Limanlar
- Kruvaziyer Limanlar
- Cesitli Baglama Yerleri
- Iskeleler
- v.b. diger Deniz Turizmi Tesisleri

2.1. Yat

Yat ve yatcilik terimleri Felemenk dilinde yer alan ve “izlemek,
kovalamak” anlaminda jaghen kelimesinden gelir
(www.lamirayat.com).1660 yilinda Felemenk vatandaslar1 Ingiltere
kralma bir yat hediye etmisler ve Ingiltere’ye gelen Marry isimli bu
tekneden sonra Felemenkge soyleyis “jaght”, “yacht” a donligmiistir
(Ozer, 1990; 20).

24/07/2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan
Deniz Turizmi Yonetmeligi’nin 23. Maddesine gore:

“Yatlar, gezi, spor ve eglence amaciyla deniz turizmi ticaretinde
kullanilmaya uygun, tagidig1 yolcu sayist on ikiyi gegmeyen, yiik, yolcu
ve balik¢1 gemisi niteliginde olmayan, kamarasi, tuvaleti ve mutfagi olan
deniz aracidir. Kabotaj seferinde yiliz mille sinirli, en yakin karadan yirmi
milden fazla uzaklagmamak kosulu ile tasidigi yolcu sayisi otuz altiy1
gecmeyen, tonilato belgesinde yat oldugu belirtilen deniz turizmi araglari
da bu kapsamdadir” seklinde tanimlanmustir. Ilgili yénetmelige “On iki
yatak kapasitesinden fazla, tonilato belgelerinde yolcu gemisi olarak
nitelendirilmis yat tipinde insa edilmis deniz araglar1 da bu kapsamda
belgelendirilir” hitkmii de eklenmistir.
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Ayrica deniz turizmi hizmetinde kullanilacak yatlarin asagida
belirtilen nitelikleri tagimasi1 gerektigi belirtilmistir:

a) Yatc1 sayisi ile uyumlu yemek masasi, mini bar, oturma ve
giineslenme gruplart.

b) Kapasiteye uygun bulasik makinesi, firin, buzdolab1 veya buz
kutusu, kumanya i¢in yeterli depo, yeterli hazirlik yerleri ve bulasik
yikama yerini kapsayan mutfak.

c) Teknik normlara uygun yatak, genel aydinlatma ve gece
lambasi, sa¢ kurutma makinesi, tuvalet masasi ve aynasi, kigisel temizlik
kiti, elbise dolabi, perde, klimasi olan rahat kullanima imkan verebilecek
sekilde diizenlenmis, suyun yayilimini engelleyici 6nlemler alinmis duslu
ve tuvaletli kamaralar.

d) Miirettebatsiz kiralanan yatlar hari¢ personel i¢in ayr1 kabin,
dus ve tuvalet.

2.2. Yat Kiralama

Yat isletmelerinin  sunduklar1  hizmetler = miirettebatli,
miirettebatsiz, flotilla (grup halinde) ve kabin kiralama geklindedir.

2.2.1. Miirettebath Yat Kiralama

Belirli bir donem ig¢in (genellikle 1 veya 2 hafta) kaptan ve kabin
ekibiyle bir yatin kiralanmasidir. Bugiin Tiirkiye’de miirettebath
kiralanan yatlar gulet adi verilen teknelerle yapilmaktadir. En sik
kullanilan guletler 8-18 kisinin kalabilecegi 4-8 ikili/iiglii kabinler
olanlardir (www.v-go.com.tr).

2.2.2. Miirettebatsiz (Bareboat) Yat Kiralama

Miirettebatsiz yat kiralamay1 tercih edenler genellikle rotayi
kendi baslarma tayin etmek isteyen lisansl denizcilerdir. Ozgiirce
rotalarin1 belirlerken en giizel yelken seyirlerini yapmak i¢in bu tip
kiralama ¢esidini ve genellikle yelkenli tekneleri segerler
(www.barbarosyachting.com).

2.2.3. Flotilla (Grup Halinde) Yat Kiralama

Flotilla, en fazla 10 teknenin yer aldigi grup halinde yapilan
gezidir. Giin boyunca bagimsiz olarak yelken yapilabilir fakat daima lider
tekneyle baglanti halinde olunmasi gereken yat kiralama seklidir
(www.budgetsailing.com) .
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2.2.4. Kabin Kiralama

Belli bir donem i¢in (genellikle birka¢ giin ya da 1 hafta) kaptan
ve miirettebatiyla bir yatta kabin kiralama (tek, iki ya da ¢ kisilik
kabinler) seklindedir. Yatin rotast ve durulacak limanlar 6nceden
belirlenmistir (www.v-go.com.tr). Bu tip yolculukta yat ve yatin tiim
imkanlar1 diger yolcularla paylasilir. (www.atlasyachts.com)

3. GUNUBIRLIK GEZi TEKNELERI

24/07/2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan
Deniz Turizmi Yonetmeligi’nin 24. Maddesine gore giiniibirlik gezi
teknesi, gezi, spor, eglence ve turizm amaciyla limandan aldig1 yolcular
ayni giin ayni limanda indiren, denize elverislilik belgesine sahip deniz
turizmi aracidir. Kendisine 6zgii diizenlemeleri bulunan, amaca gore
tasarlanmis teknelerin kullanildigi bu tekne tipi ve sunulan hizmet
arastirma harici tutulmustur.

4. TURKIYE’DE YAT TURIZMi

Yat turizmi diinyada ikinci diinya savasi sonrasi baslayan doneme
kadar yeni bir turizm g¢esidi olarak uzun bir siire beklenen talebi
yaratamamustir. Tlrkiye cografi konumu, iklimi, yat glizergahlari, tarihsel
ve kiiltiirel degerleri ile yarattig1 cazibe ile biiyiik bir potansiyele sahiptir.

Kiigiik teknelerle giiniibirlik geziler veya kisith geziler seklinde
baglayan yatgilik Tiirkiye’de diger turizm cesitlerine oranla uzun bir
gecmise sahip olmasina ragmen son on yilda kitle turizminin bir pargasi
olarak binlerce yatlik filo halinde hizl1 bir gelisme gostermistir. Ozellikle
geleneksel Akdeniz tekne yapim yontemleriyle insa edilen ahsap yatlarin
(guletler) olusturdugu Mavi Yolculuk filosu diinyada ilk ve tek olup,
Mavi Yolculuk iilkemizin diinya turizme kattig1 6zgiin bir turizm dal
olmustur (IMEAK DTO, 2012).

Tirkiye’de Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Deniz

I¢c Sular1 Diizenleme Daire Baskanligi’na kayitli 2013 yil ticari ve dzel
yat sayisi verileri Tablo 1’deki gibidir.
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Tablo 1. 2013 Y1ili Ticari ve Ozel Yat Sayist

Baglama Toplam Yat Ticari Yat Ozel Yat
Limam Adedi
Bodrum 552 536 16
Marmaris 428 420 8
Izmir 116 92 24
Cesme 33 31 2
Foca 28 27 1
Datga 23 20 3
Gillik 14 13 1
Kusadasi 7 7 0
Edremit 7 5 2
Toplam 1208 1151 57

Kaynak: T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Deniz I¢
Sular1 Diizenleme Daire Bagkanligi, 2012

Gulet tipi yatlarin idare agisindan bir sinif olarak ele alinmamasi

sebebiyle iilkemizdeki

gulet

sayist  ve

kapasiteleri

bilinmemektedir.

Giiniibirlik gezi tekneleri ise kendilerine 6zgii kurallar1 sebebi ile ayri islem
gormekte ve kayitlar1 tutulmaktadir. Izmir 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirligii’ne
kayitl 2013 yili gilinii birlik gezi tekne say1 ve kapasite verileri agagidaki

gibidir;
Tablo 2. 2013 Y1l Giiniibirlik Gezi Tekne Sayisi
Bagh Oldugu Liman Tekne Sayisi Kapasitesi

Cesme 20 1223

Foca 29 830
Menderes 6 340
Seferihisar 6 222
Dikili 4 158

Izmir 2 87

Urla 1 32
Toplam 68 2892

Kaynak: Izmir il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2013.
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5. SAHA CALISMASI

Deniz turizmi miisterisi evreni igerisinde kadm gulet miisterisi
orneklemini hedefleyen saha arastirmasinda “odak grup toplantisi”
yontemi tercih edilmis, tatil karar1 karar verici birey olarak kadinlarin,
tekne, sezon, tatil secenekleri gibi satin alma tercihlerinden hangilerinin
etkin oldugu sorusuna yanit aranmustir.

5.1. Odak Grup Katihmcilarinin Belirlenmesi

Odak grup toplantisina, birbirleriyle ve toplanti moderatorii ile
yakin iligkisi bulunmayan, kendi geliri bulunan, daha oOnce turizm
miigterisi olmus, kadin katilimcilar davet edilmiglerdir. Davet edilen
katilimcilara toplantinin konusu ile ilgili 6n bilgilendirme yapilmamas,
sadece tatil tercihleri ile ilgili tercihlerine basvurulacagi duyurulmustur.
Toplantiya en az sekiz katilimcinin katilmasi beklentisi ile on iki adaya
davet ulastirilmig, adaylarin onu toplantiya istirak etmistir. Toplanti
oncesi doldurmalar1 istenen katilimeir profil bilgileri formunun o&zet
dokiimii Tablo 3°de verilmistir.

Tablo 3. Odak Grup Katilime1 Profili

Katilimel K1 K2 K3 K4 K5
Yas 36 29 26 35 40
Dogum Yeri [zmir Sivas Berlin Bursa [zmir
Medeni Hal Evli Evli Evli Bekar Bekar
Yiiksek
Egitim Universite | Universite Lisans Universite | Universite
) Aragtirma Cevre Satig/
Meslek Reprezant | Ogretmen | Gorevlisi | Mihendisi | Pazarlama
Daha Once Tekne
Kiralama Durumu Hay1r Evet Evet Evet Evet
Katilimci Ké K7 K8 K9 K10
Yas 34 25 33 33 29
Dogum Yeri Afyon Izmir Eskisehir Izmir Adana
Medeni Hal Evli Evli Evli Evli Evli
Egitim Universite | Universite | Universite | Universite | Universite
Tibbi Tanitim Tibbi )
Meslek Memur Miimessil Uzman Miimessil | Ogretmen
Daha Once Tekne
Kiralama Durumu Evet Evet Evet Hayir Hayir
Katilme1r  profili  katilimeilarin =~ tamaminin,  drneklem
olusturulurken  hedeflenmedigi  halde yiiksek egitimli oldugu
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gbzlenmigtir. Satin alma dlgiitleri yorumlanirken, bulgularm bu olgu
gozetilerek yorumlanmasi gerekliligi olugsmustur.

5.2. Toplant1 Yeri ve Zamani

Odak Grup c¢alismasinin katilimcilar tarafindan bilinen, kolay
ulagilabilinen, is ¢ikis saatlerinde yogun trafigi olmayan, park yeri sorunu
olmayan, odak grup toplantisin1 yapmaya uygun biiylikliikte bir salonda
yapilmast amaglanmis ve katilimcilara da damisilarak Dokuz Eyliil
Universitesi Denizcilik Fakiiltesinde bulunan bir salonda yapilmasina
karar verilmigtir. Katilimcilara bir kroki ile yer tarifi yapilmis, toplu
tasima araglan ile gelenler yerleske kapisinda karsilanip, salona kadar
eslik edilmistir. Toplanti salonu katilimcilarin  kendilerini rahat
hissedebilmeleri i¢in yeniden diizenlenmis, caligmanin tamami ileride
referans olarak kullanilabilmesi i¢in katilimeilarin bilgisine sunularak
kayit altina alinmistir. Odak grup toplantisi 20 Aralik 2013, Cuma
tarihinde 19:30-20:42 saatleri arasinda gergeklestirilmistir.

5.3. Odak Grup Toplantisi

Odak grup katilimcilarina aragtirmanin amaci anlatilmig, odak
grup toplantistnin siireci ile ilgili bilgi verilmis, kendilerini gruba
tanitmalart1 ve daha oOnce tercih ettikleri tatil deneyimlerini kisaca
anlatmalari i¢in siire verilmistir.

Toplanti oncesinde odak grubun degerlendirmesine sunulmak
lizere bes farkli iirlin se¢ilmistir. Urlinlerin sec¢ilmis oOzellikleri A2
boyutunda gorsellere basilmis gruba incelenmek iizere takdim edilmistir.

Uriinlerin secilmis 6zellikleri asagidaki gibidir:

a) Guletin fotograflar1: Disaridan goriintiisii, kamara ici, yemek
salonu, giiverte/kig tistii

b) Mayis, Haziran, Temmuz, Agustos, Eyliill, Ekim giinliik
kiralama fiyatlar1

c) Teknenin o6zellikleri: Yapim yili, kabin sayisi, personel
sayisi, kabin detaylari, eglence ekipmanlari, klima v.b.
ozellikleri
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Sekil 1. Odak Grup Toplantisi

Gruba sunulan bes iiriin, veri toplamay1 kolaylastirmak igin bazi
uc Ornekler de dahil edilerek secilmistir. Secilen Guletlerin gergek
isimleri gizlenmis, isimleri disinda hicbir ozellik degistirilmemistir.
Secilen guletler, secim sebepleri ile beraber asagidaki gibidir.

a) Akasya: High Deluxe, 35m,10 misafir kapasitesi, biiyiik

kabin.

b) Begonvil: 28m, 20 misafir kapasitesi, kiigiik kabin.

¢) Cigdem: 45m, 14 kabin ve 32 misafir kapasitesi, ¢ok kii¢iik

kabinler, kalabalik tatil.

d) Defne:18m, 4 misafir sayisi, cok ekonomik.

e) Erguvan: VIP, 44m, 5 c¢ok biiyiik kabin, pahali.

Gorsellerin incelenmesi ve arastirma sorularinin tartigilmasindan sonra
toplant1 ile ilgili geri bildirim alinarak toplanti sonlandirilmisgtir.

5.4. Arastirma Sorular: ve Bulgular

Katilimcilarin sefer bolgesi segerken goz ontine aldiklar dlgiitleri
sorgulamak i¢in guletlerin yogun olarak kullandig1 dokuz sefer sunularak
tercihleri sorgulanmustir.

1- Bodrum-Gokova-Bodrum

2- Fethiye-Kekova-Fethiye

3- Fethiye-12 Ada-Fethiye

4- Olympos-Fethiye-Olympos
5- Marmaris-Fethiye-Marmaris
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6- Bodrum-Patmos-Leros-Kos-Bodrum

7- Gocek-Bodrum veya Bodrum-Gocek

8- Mykonos-Bodrum veya Bodrum-Mykonos
9- Bodrum-Marmaris veya Marmaris -Bodrum

Katilimcilarin sefer bolgesi tercihinde en 6nemli etkenin yurtdisi
durag olmasi, vize alma zorunlulugunun caydirici etkiye sahip olmadig
gozlenmistir. Cikis limanina doniilmesi (otomobili park ettigi yere donme
seklinde algilanmustir), daha once tatil yapilmis veya yapilmamis duraga
ugranmasi gibi etmenlerin de katilimcilarin tercihlerine etkisi bulundugu
gdzlenmistir.

Yilin hangi ayinda tatil yapmayi tercih edersiniz sorusuna verilen
yamtlar daha gok kisisel sebeplerle ortaya konmustur. izin zamanmi
sirketin belirlemesi, ailenin diger fertlerine bagimli degiskenler gibi
etkenler tatil zamani tercihini etkilemektedir.

Gulet tatili degerlendirilirken kalabalik tekne tatillerinden
hoslanmadiklarini dile getiren katilimcilar, akraba ve yakin arkadas grubu
ile dahi teknede kalabalik tatil fikrinden hoslanmadiklarini
belirtmislerdir. Bu sebeple Cigdem teknesi incelenen tekneler igerisinde
en az tercih edilen tekne olarak isaret edilmistir. Bir katilimc1 bu tekneye
“yurt gibi” benzetmesini kullanmustir.

Az sayida ama Onceden tanimadiklari insanlarla ayni teknede tatil
yapma fikri ise katilimeilar tarafindan farkli degerlendirilmistir:
0 KI1: Tekne de bagkalariyla birlikte olmaktan kesinlikle rahatsiz olmam
zaten otelde de baskalariyla ayn1 alan1 paylasiyoruz. Benim igin sorun
olmaz.
K2: Hig rahatsiz olmam ayni durum otelde de s6z konusu.
K3: Rahatsiz olmam.
K4: Bence sorun olur ayni ortamda olmay1 ¢ok istemem.
K5: Benim i¢in hi¢ sorun degildir.
K8: Kesinlikle benim igin ¢ok zor, uyum saglayamam

©Oo0oo0o0oOo

Gorseller iizerinden yapilan degerlendirmede hem oOzellikleri
acisindan hem de estetik olarak en begenilen tekne, giinlik fiyatlan
Erguvan Guletinden (VIP simifi) sonra en pahali tekne olmasina ragmen
Akasya Guleti olmugstur. Katilimcilarin sadece ikisi en ekonomik se¢enek
olan Defne teknesini tercih ederken diger tiim katilimcilar Akasya
Guletini tercih etmistir.
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0 K4: Yilda bir kere tatil yapacaksam imkanlarim zorlayip iyisini segerim,
Akasya bence.

0 Ké6: Olmusken iyisi olsun, Akasya ¢ok giizel bence aradaki fiyat farkina
deger.

0 Kl: Zaten sadece uyumaya giriyor olacagiz, en uygun en ekonomik fiyat
Defne, sonugta ayni yerlerde olacagiz, haksiz miyim?

Referans grup etkilerinin sorgulandigi kisimda tatil karari
verirlerken katilimcilarimizin sadece ikisi ailelerinden etkilendiklerini
belirtirken, digerleri arkadas etkisinin karar verme siirecinde etkili
oldugunu belirtmislerdir. Ancak tatile dair bilgi toplama tercihleri
sorgulandiginda giivendikleri bilgi kaynaginin ailelerden ¢ok internet
siteleri oldugu anlasilmig, satin alma karar1 dncesi ve satin alma siireci
boyunca tiim katilimcilarimiz internet kaynaklarina basvurduklarii
belirtmislerdir.

Ailede tatil karar1 nasil alinir sorusuna verilen yanitlarda
katilmcilarimiz  karar verme siirecinde etkin roliin ¢ogunlukla
kendilerinde oldugunu belirtmiglerdir. Bu siireci ¢alistiklar1 yerlerin izin
donemleri gibi zorunlu nedenlerin etkiledigini de ifade etmislerdir.

Yiyecek ve icecek satin alimlarinin misafirler tarafindan
yapildigi, meniilerin misafirler tarafindan olusturuldugu, giinliik mentiler
olusturulurken misafirlerin aktif rol aldigi tatil seceneklerini tercih
edebilecekleri segenekleri katilimcilar tam bir konsensiis icerisinde
reddetmis, tatilde bu ugrasi istemediklerini, gulet isletmecisinin her seyi
hazir sunmasi gerektigini bildirmislerdir.

Baz1 igletmelerin tutundurma faaliyetleri igerisinde 6n plana
cikarttigi “diigiik kalorili tatil” se¢enegini istemediklerini, tatilde kalori
hesab1 yapak istemediklerini belirtmisler, personel listesinde pilates
hocasi gérmenin satin alma kararlarini olumsuz yonde etkileyecegini
belirtmislerdir.

6. SONUCLAR, ONERILER, KISITLAR

Arastirmamiz bize gostermistir ki, kadinlar tatil karar1 verirken
belirli bir liks diizeyi beklentisi igerisinde ve zahmetsiz tatil
segeneklerine yonelen bir yapidadirlar. Tatil fikri olarak deniz turizmi ve
yat kiralamaya sicak bakilmakta ve yurtdigi ugrakli sefer plani yapan
iriinler ragbet gérmektedir. Katilimcilarimiz tatil planinda, ugrak yerleri
planlamasinda, menii planlamasinda aktif gorev almaya goniilli degildir.
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Tiim bu detaylarin 6nceden diisliniilmiis ve hazir sunulmus olmasini
tercih etmektedirler

Yapilan odak grup caligmasinda hedeflenmedigi halde sadece
egitim seviyesi yliksek katilimcilarin bulunmasi, tercihlerin ortaya
konmasinda g6z oOniinde bulundurulmas: gereken bir kisit olarak
degerlendirilmesi gerekmektedir. Aym odak grup toplantis1 egitim
seviyesi daha diigiik bir grup ile tekrarlanarak bulgularin dogrulugu teyit
edilebilir.

Pazar1 dogru anlamak i¢in erkekler odak grubu ve c¢iftler odak
grubu da toplanarak belirlenecek tercihler biiyiik Olcekli bir anket
caligmasi igin veri olarak kullanilabilir ve nitel ¢alismalardan elde edilen
oOlgiitlerin, hangilerinin satin alma karan iizerinde daha biiyiik etkiye
sahip olduklar1 sorgulanabilir.
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TURIZM YAZININDA “DENiZ TURIZMi”NIN OLGUSAL GELISiMi

Gokee Yasemin KOZAN'
Sami Sonat OZDEMIR?
Ebru GUNLU?

OZET

Turizm disiplini bir¢ok disiplin ile iligkili oldugundan multidisipliner bir alan
olarak kabul gormektedir. Bu baglamda ozellikle denizcilik konusunda meydana gelen
gelismeler ile birlikte son donemde popiilerligi artan deniz turizmi de yine bu iligkinin bir
kamiti - olarak goriilmektedir. Oysaki yazinda bugiine degin yapilan ¢alismalara
bakildiginda turizm ile deniz bilesenleri konu eden c¢alismalar kisith kalmis, deniz
turizminin icerdigi alt alanlara iliskin ¢calismalara ise turizm yaziminda deginilmedigi
goriilmiistiiv. Bu baglamda, “deniz turizmi” nin turizm yaziminda geg¢misten giiniimiize
nasil bir gelisme gésterdigi, ulusal basta olmak iizere uluslararasi yazinda da
irdelenmekte, yazinda agik olarak nitelendirilebilecek alanlara isaret ederek bu alanda
multidispiliner — ¢alisma  yapmayr  hedefleyen  akademisyenlere  veri  saglamak
amaglanmaktadir. Bu yonii ile Tiirkiye gibi deniz turizminin ¢ok yaygin oldugu bir iilkede
uygulamacilarin yani sira teorisyenlerin de konuya katkida bulunmalarinin tesvik edilmesi,
arastirmanin 6nemini isaret etmektedir. Kesifsel nitelikte olan bu arastirmada, olusturulan
anahtar kelimeler iizerinden 1980 itibari ile kapsamli yazin taramast yapilarak 256 adet
yaymma ulasimuis, soz konusu yayinlar birincil ve ikincil gruplar olarak ikiye ayrilarak
gruplandirilmistiv. Bu arastirma, ozellikle deniz turizmi olgusuna vurgusu ve kapsaml
yazin taramast ile alaninda 6zgiin bir arastirma 6zelligindedir.
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DEVELOPMENTS OF MARINE TOURISM IN TOURISM-RELATED
LITERATURE

ABSTRACT

Tourism is considered to be a multidisciplinary area since it is highly interrelated
with the other disciplines. Besides, marine tourism which is one of the most recent popular
touristic products that started to develop with the improvements in marine concept is an
evidence for an integration of marine and tourism phenomena. However, researches
applied to that integration has so far been to a limited number, and the subtitles of marine
tourism have highly been neglected in the tourism literature. Thus, this study aims not only
to figure out the acceleration of ‘“marine tourism” topic within the national and
international literature but also to provide data for the academicians who aim to make
further researches. In this context, since Turkey has a fabulous source of marine
environments, the importance of this study is appreciable in stimulating not only
practitioners but also the relevant academicians. In this exploratory research, upon the
defined key words, 256 researches were found among those published since 1980 and they
were grouped under two dimensions as; primary and secondary. This research is supposed
to be original with the emphasis put on “marine tourism” fact and a detailed literature
review.

Keywords: Tourism, tourism literature, marine, marine tourism
1. GIRIS

Deniz turizmi bir kisinin ikamet ettigi yerden uzak bir yere seyahat
etmesini kapsayan, ayrica odagi ya da ev sahibi deniz ¢evresi (Burada deniz
gevresi, tuzlu ve gelgitten etkilenen sular olarak tanimlanmaktadir.) olan eglence ve
dinlenme faaliyetleri igerir. Dolayisiyla c¢ok sayida aktivite deniz turizmi
kapsaminda sayilmaktadir. Bunlar; tiiplii ve snorkelli dalis, riizgar sorfii, balikcilik,
deniz canlilarin1 ve kuglarmi gézlemleme, kruvaziyer turizmi ve feribot endiistrisi,
yelkencilik, yat turizmi, kutup turizmi, deniz miizeleri, tim kumsal aktiviteleri ve
daha fazlasidir (Orams, 2002).

Deniz turizminin gelismesine dnayak olan ilk izler, 1753’te Ingiliz Hekim
Richard Russell’in kitabinda deniz banyosunun saglik i¢in gerekli oldugunu 6ne
stirmesi ile baglamistir. Avrupa’da gitgide yayilan bu inanisla, insanlar zevk i¢in
olmasa bile saglik i¢in denize girmeye baslamiglardir. Ayni1 zamanda giines
banyosunun ve agik havada gezinmenin de tavsiye edilmesi, deniz kenar1 yapilan
gezilere zemin hazirlamistir (NTV, 2014). Giderek yayilan bu geziler yillar
gectikce sadece saglik amagli olmaktan ¢ikmis ve keyfi yapilan seyahatler halini
almustir.

Deniz, turizm i¢in hep en ¢ekici unsurlardan birisi olmustur. Yillardan beri
turizm denilince akla gelen ilk seyin deniz-giines-kum f{i¢liisiiniin olmasi, deniz
turizminin 6nemini vurgulamaktadir. Giiniimiizde alternatif turizm gesitlerinin
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onemi giderek artsa da, denizin turizm i¢in hala ¢ok biiyiik bir ¢ekim giiciine sahip
oldugu bilinmektedir. Pek ¢ok iilkede, o iilkeye seyahat eden turistlerin dnemli bir
boliimii deniz turizmi amaciyla seyahatlerini gergeklestirmektedir (Kozak ve
Kozak, 2000: 27). Aym1 zamanda iyi Orgiitlendigi takdirde iilkelerin turizm
gelirlerinin 6nemli bir kismi Deniz Turizminden elde edilmektedir (Arikan vd,
2000: 3).

Tiirkiye’de de durum boyledir ve turizm gelirlerinin yaklasik %20’lik bir
kismin1 deniz turizmi gelirleri olusturmaktadir. Ayni zamanda talebin en fazla
oldugu turizm tiirii de deniz turizmidir. Turistlerin yaklasik %90°1 bu amagcla
iilkemizi ziyaret etmektedir. Tirkiye sahip oldugu uzun kiyilari, temiz denizi ve
kumsallari, dogal ve tarihi ¢ekicilikleri ve uygun iklim kosullar1 sayesinde deniz
turizmi konusunda elverigli bir konumdadir ve bu alanda olduk¢a gelisme
gostermistir (Kozak ve Kozak, 2000: 27).

Turizm yazininda sayisiz kavram iizerine sayisiz arastirma oldugu agiktir.
S6z konusu aragtirmalarda birbirinden farkli degiskenler arasi iligkileri inceleyen
ampirik yogunlasmanin yani sira kuramsal g¢er¢evenin olusturuldugu yaklagimlar
da dikkati ¢ekmektedir. Ancak turizm yazininda hangi konunun ne tiir
arastirmalarda ele alindigi, ne kadar siklikla giindeme geldigi ve ne tiir alt
basliklara ayrildig1 irdelenmektense genelde ampirik arastirmalara egilim bir akim
haline gelmistir. Oysaki bir disiplinin gelisimi, hangi kavramlarin 6n plana ¢iktig1
ilgili alan1 anlayabilmek acisindan 6nem arz etmektedir ve bu tiir bir inceleme
konunun genel goriiniimiine de 11k tutarak egilimleri ortaya ¢ikarmak agisindan
gereklidir. Bu aragtirmada da turizm yazininda deniz turizminin yeri irdelenmekte
ve gerek ulusal gerekse uluslararasi yazinda alana 6zgii ele alinan kavramlar, konu
basliklari, kullanilan arastirma yontemleri hakkinda bilgi edinilmesi
amaglanmaktadir.

Kesifsel nitelikte olan bu arastirmada Diinya’da ve Tiirkiye’de Deniz
Turizmini konu alan ulusal ve uluslararasi akademik ¢aligmalarin 6zellikleri ortaya
koyulmaktadir. Nitel yontemin uygulanmasini gerektiren kesfedici arastirmalarda,
veri toplama teknikleri olarak yazin taramasi ve Ornek olay teknikleri
kullanilmakta, bu arastirmada ise yazin taramasi gergeklestirilmektedir. ‘Deniz
Turizmi’ yazmmim1i  bu ¢ercevede ele alan her hangi bir c¢alismaya
rastlanilmadigindan (Kozak, 2000: 22), bu ¢alisma 6zgiin olarak nitelendirilebilir.
Bu baglamda bu ¢alismada asagidaki arastirma sorularina yanit aranmaktadir:

e Deniz turizmi yazininda yillara gére yapilan ¢aligsmalar nelerdir?

e Yapilan caligmalarda konu ve aragtirma yontemi egilimleri nelerdir?

e Ulusal ve uluslararast yaymlarda ne gibi benzerlikler veya farkliliklar
bulunmaktadir?
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2. Arastirmanin Yontemi

Caligma kapsaminda iniversitelerin kiitiiphanelerinin web sayfalarinda,
ulusal ve uluslararas1 veritabanlarinda literatiir taramasi yapilmistir. Taramada
deniz turizmi kapsaminda ele alinan konulara ait bazi anahtar kelimeler siniflanmis
ve s0z konusu anahtar kelimeler aranmigtir. Bu anahtar kelimeler hem Tiirk¢e hem
de Ingilizce karsiliklar1 dikkate alinarak, eszamanli sekilde Tiirkce ve Ingilizce
olarak sorgulanmistir. S6z konusu anahtar kelimeler; a) Tiirk¢e: Deniz Turizmi,
Kiyt Turizmi, Kruvaziyer Turizmi, Dalig-Sualti Turizmi, Yat Turizmi, Ada
Turizmi, Su Sporlar1 Turizmi, Su Uriinleri Turizmi, b) Ingilizce: Sea — Marine —
Nautical Tourism, Seaside — Coastal — Shoreline Tourism, Cruise Tourism, Diving
— Underwater Tourism, Yacht — Sailing Tourism, Water - Aquatic — Surf — Angling
Tourism, Island Tourism ve Aquaculture — Fishery Tourism*dir.

Ancak asagida yer alacak olan bulgular, arastirmacilarin erisebildikleri
kaynak ile smirli olmakta, bu kapsamda cesitli nedenler- ulasilabilirlik, olanaklar,
zaman vb- ile ulasilamamis kaynaklar olabilecegi de 6zellikle belirtilmelidir. Yazin
taramasinin veritabanlar1 araciligiyla yapilmasi ve pek ¢ok veritabaninin da 1990
yillart Oncesine ait c¢aligmalar1 igeriklerinde barindirmamalart gz Oniine
alindiginda, arastirmanin 1980°den bu yana yapilan c¢alismalart kapsadigi
diisiiniilebilir. Bu da arastirmanin kisiti olarak degerlendirilmelidir. Yapilan yazin
taramasi sonucu 256 adet caligmaya ulasilabilmistir. Bulunan bu akademik
caligmalara yapisal oOzellikleri (konu, ydntem, yapim yili vb.) bakimindan
yaklagilmistir (Cakic1 vd, 2013: 1432). Calisgmada Kozak (2000)’m “Tirkiye’de
Akademik Turizm Literatiiriiniin Gelisim Siireci Uzerine Bir Inceleme” adh
calismasinda kullandigi inceleme yontemi referans alinmistir.

Kozak (2000), tarafindan gergeklestirilen calismada oldugu gibi bu
calismada da ‘Deniz Turizmi’ yazinin gelisimine katki saglayan i¢ faktorler
incelemeye alinmistir. Bu kapsamda, Deniz Turizmi yazininin gelismesinde etkili
olan ve “igsel faktorler” seklinde adlandirilan unsurlar, bu ¢alisma kapsaminda
“birincil faktorler” ve “ikincil faktorler” olmak iizere iki ana grupta toplanmustir.
Birincil faktorler olarak; tezler, makaleler, bildiriler, kitaplar, istatistikler ve
arastirmalar; ikincil faktorler olarak da, dergiler, akademik egitim programlari,
kongre, sempozyum vb. toplantilar incelemeye alinmistir (Kozak, 2000: 22).

2.1. Arastirma Bulgular

Yapilan taramada ‘Deniz Turizmi’ alaninda yapilan akademik ¢aligmalarin
yeni bir galisma alam oldugu tespit edilmistir. Inceleme kapsaminda ulasilan en
eski calismanin Tiirkiye’de 1988, yurtdisina ise 1991 oldugu, yani alan
aragtirmalarinin  gegmiginin 25 yila dayandigi goriilmektedir. Son yillarda ise
yapilan calismalarin arttigi gozlenmistir. Yillara gore ¢alisma sayilari asagida
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Tablo 1’de gosterilmektedir. Ancak daha 6nce de belirtildigi gibi, arastirmanin
sinirliliklan igerisinde ulasilabilen ¢aligmalar dikkate alinmistir ve ulagilamayan
baska caligmalar da olabilecegi unutulmamalidir.

Tablo 1. Yillara Gore Deniz Turizmi Alaninda Yapilan Arastirma Sayisi

1988 1 1998 12 2006 7
1991 1 1999 11 2007 8
1992 1 2000 1 2008 20
1993 2 2001 5 2009 17
1994 3 2002 9 2010 32
1995 3 2003 7 2011 27
1996 6 2004 5 2012 31
1997 3 2005 19 2013 25

2.2. Birincil Faktorler
Literatiirde yer alan tezler, makaleler, bildiriler, kitaplar, istatistikler ve
aragtirmalar birincil faktorler kapsaminda incelemeye tabi tutulmustur (Kozak,

2000: 22). Calismalarin oranlar1 Tablo 2.’de verilmistir.

Tablo 2. Birincil Kaynaklarin Oranlar

Birincil Kaynaklar Tiim caliymalar icinde oram
Tezler %14.4
Makaleler %60.9
Bildiriler %17.5
Kitaplar %6.2

2.2.1.Tezler

Alandaki ulasilabilen akademik caligsmalar igerisinde tezlere bakildiginda,
sayinin yurtdisinda 8, Tirkiye’de ise 29 oldugu goriilmiistiir. Ulagilan tiim
aragtirmalar iginde tezlerin pay1 %14.4dir.

Tiirkiye’de hazirlanan tezlerin 19’u ‘yat turizmi’ konusunda iken,
yurtdiginda bu konuda ulasilan tez bulunmamaktadir. Bulunan bu tezlerin igerigi
genellikle bolgesel yat turizminin gelismesindeki sorunlar ve gelistirilmesine
yonelik Onerilerdir. Ayrica yat turizminin bulundugu bolgeye “ekonomik olarak
katkisin1” (Kocabigak, 1996; Komiircii, 2003) ve “siirdiiriilebilir turizm
kapsaminda ekolojik yat turizmi” (Keles, 2003) yaklasimimi inceleyen tezler de
bulunmustur. Ayrica ulasilan akademik calismalar icinde, Tiirkiye’de yapilmis ilk
caligmanin da 1988 yilinda “yat turizmi” konusunda bir yiiksek lisans tezi oldugu
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goriilmektedir (“Yat turizminin turizm igindeki yeri: Tiirkiye’de yat turizmi”
Hiiseyin Kaya).

Yat turizmi disindaki konulara bakildiginda;

Deniz turizmi konusunda Tiirkiye’den 1, yurtdigindan 1;

Kiy1 turizmi konusunda Tiirkiye’den 4, yurtdigindan 2;

Kruvaziyer turizmi konusunda Tiirkiye’den 3, yurtdigindan 2;

Dalis turizmi konusunda Tiirkiye’den 1, yurtdisindan 2;

Su sporlar turizmi konusunda Tiirkiye’den 0, yurtdigindan 2;

Ada turizmi konusunda Tiirkiye’den 1, yurtdisindan 0 c¢aligmaya
ulasilmstir.

e Su iirlinleri turizmi konusunda ise hi¢bir teze ulagilamamistir.

Tezlerin igeriklerine bakildiginda, genellikle, belli bir bdlgenin, konu
alman turizm bakimindan gelisiminin incelendigi goriilmektedir. Bdlgesel
kalkinma, gelisme olanaklari ve sorunlarin incelendigi bu calismalarda varilan
sonuclar 1s18inda birtakim Onerilerle o turizm g¢esidinin canlandirilmasi
amaglanmaktadir. Bunun diginda secilen konuya siirdiiriilebilir turizm agisindan
yaklagimlar yapilan arastirmalar ve konu hakkindaki tiiketici algi ve tercihlerine
yonelik yapilan aragtirmalar da ¢alisiima siklig1 bakimindan st siradadir.

Ulagilan tezlerin 7 tanesi doktora (%18.,9), 30 tanesi ise yiiksek lisans
tezidir (% 81.1). Yontemine ulasilamayan tezler bulundugundan tam yiizde vermek
dogru olmasa da, ¢alismalarin genellikle igerik analizi ve durum tespiti oldugu
gdzlenmistir. Ayrica anket ve miilakat tekniklerinin kullanildig1 da goriilmiistiir.

2.2.2.Makaleler

Alandaki ulasilabilen akademik c¢alismalar icerisinde makalelere
bakildiginda, en yiiksek sayinin bu kapsamda ortaya ¢iktig1 goriilmektedir. Ulagilan
makale sayist yurtdiginda 129, Tiirkiye’de ise 27°dir. Tiim arastirmalar igerisinde
makalelerin pay1 %60,9 dur.

Makalelerin igerikleri incelendiginde, ilk yillarda daha genel konular
iizerine egilen kavramsal caligmalara sik rastlanirken, o6zellikle 2010’lu yillara
gelindikg¢e deginilen konular daha ayrintili irdelenmis 6zel konular ve uygulanabilir
mikro aragtirmalar olarak dikkati ¢ekmektedir. 90’li yillar ve 2000’li yillarin
basinda ¢ogunlukla, konu alinan turizm ¢esidi ile ilgili (deniz, kiy1, kruvaziyer vb.)
“gelisimi ve katkilar1” (6rnegin, Tyrrell vd, 2005), “karsilasilan sorunlar ve
oneriler” (6rnegin, Kara, 1994), “bolgeye potansiyel etkileri” (6rnegin, Dwyer ve
Forsyth, 1996, Gormsen, 1997) gibi genel kavramsal c¢alismalar yapildigi
gorlilmiistiir. Son yillarda ise “siirdiiriilebilirlik” (6rnegin, Ghosh, 2011; Jugovic
vd, 2011), “ekoturizm” (6rnegin, Halim, 2011), “tiiketici algis1 ve tercihleri”
(6rnegin, Onofria ve Nunes, 2013; Lacher vd, 2013), “yerel halkin tutumlar1”
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(6rnegin, Perucic ve Puh, 2012; Brida, 2012) gibi konulara egilim artmigtir. Ayn1
sekilde calisma sayist ve konusu arttikca, aragtirmalarin yontemleri de
cesitlenmigtir. Gozlenen yontemler arasinda; anket, miilakat, gozlem, deney, odak
grup calismasi, amprik tahminleme, icerik analizi, lineer regresyon, swot analizi
gibi yontemler bulunmaktadir.

Erisilen makaleler arasinda, yurtdisinda yazilan makale sayist en ¢ok
“kruvaziyer turizmi” konusunu ele alirken, Tiirkiye’deki ¢aligmalarda ilk sirayi
“kiyt turizmi” konusu almaktadir. Ayrica “yat turizmi” konusunu ele alan
yurtdisinda yapilmis akademik makaleye erisilemezken, Tiirkiye’de de “su sporlari
turizmi” konusunda ¢aligmaya erigilebilen kaynaklar arasinda rastlanmamustir.

2.2.3. Bildiriler

Alanda ulagilabilen akademik c¢aligmalar igerisinde bildirilere bakildiginda,
ulasilan bildiri sayis1 yurtdisinda 14, Tirkiye’de ise 31dir. Tim arastirmalar
icerisinde bildirilerin payt % 17,5dir. Bildirilerin yayinlandigi konulara
bakildiginda, “su sporlari turizmi” ve “su triinleri turizmi” konularinda hig
bildiriye rastlanmamig, “dalis turizmi” konusunda ise yalmzca Tiirkiye’de bir
caligma bulunmustur. Ayrica sahip olunan ada sayis1 bakimindan avantajl
konumda olan bir iilke olmamiza ragmen, Tirkiye’de ‘ada turizmi’ ile ilgili bir
bildiriye de ulasilamamistir. Bununla birlikte, Tiirkiye’de yapilan deniz turizmi
alan caligmalarinin son yillarda artmaya baslamasina ragmen, bildiri sayisinin da
¢ok diisiik olmadig1 goriilmiistiir.

Bildirilerin igerigine bakildiginda yine daha c¢ok durum tespiti yapilan
kavramsal ¢aligmalar 6ne ¢ikarken, “pazarlama” (6rnegin, Boyact ve Cozel, 1998),
“siirdiiriilebilirlik” (6rnegin, Yilmaz ve Yilmaz 2005; Ozgen, 2005), “cevresel
etkilesim” (6rnegin, Moreno ve Amelung, 2009) konular1 da dikkati ¢ekmistir.

2.2.4. Kitaplar

Bu ¢alismada toplam 16 adet deniz turizmi konularini1 ele alan kitaba
ulasilmig; bunlardan 2 tanesi Tirkiye’ye, 14 tanesi ise diger iilkelere aittir. Tiim
aragtirmalar igerisinde kitaplarin pay1 %6.2dir.

Tiirkiye’den ulasilabilen 2 kitap da, Istanbul Ticaret Odas1 basinmudir. ki
1999 yilinda yaymlanmis olan, “Sorularla turizm isletmeciligi ve yat turizmi el
kitab1” adinda Cagr1 Olug tarafindan hazirlanmis bir ¢calismadir. Goriildiigii gibi,
Tirkiye’deki 90’11 yillarda goriilen yogun “yat turizmi” konulu ¢aligmalara kitap
olarak da bir ekleme yapilmustir. Diger kitap ise, Ahmet Incekara tarafindan
hazirlanan “Diinyada ve Tirkiye'de kruvaziyer turizmi” adli ¢aligmadir ve 2002
yilinda yaymlanmistir. Bu calismada da erken yillara ait diger farkli tiirdeki
caligmalarda gorildiigi gibi “kruvaziyer turizminin gelistirilmesi, kruvaziyer

121



Turizm Yazmminda “Deniz Turizmi” ... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

turizminin diinyada ve Tiirkiye'deki yeri ve 6nemi” gibi genel konular iizerinde
durulmustur.

Son yillarda deniz turizmi konusunda hazirlanmis sayisi giderek artan
farkli tiirde calismalara ragmen hicbir kitaba rastlanmamis olmasi alandaki
eksikligi gostermektedir.

Yurtdisinda hazirlanmis olan kitaplara bakildiginda ise 14 kitaptan 7’sinin
Biiytlik Britanya’dan ¢ikmis oldugu goriilmektedir. Ulasilan kitaplarin %50’sinin
tek bir yerden ¢ikmig olmasi kayda deger bir orandir, bu durum Birlesik Kralligi’n
deniz turizmi alanindaki ¢aligmalara olan ilgisini ortaya ¢ikarmigtir. Bunun diginda
Yeni Zelanda, ABD, Hirvatistan, Kanada ve Almanya yayinlanan kitaplarin ait
oldugu iilkeler arasindadir.

Bu kitaplarin konularina bakildiginda, ¢alismalarin ¢ogunun “deniz
turizmi” ve “kiy1 turizmi” konularinda gelisim, etki ve yonetime iligskin kapsamli
bilgi saglayan, diger turizm ¢esitlerinden farkini ortaya koyan bilgiler igerdigi
gorlilmistiir. Yine burada da “siirdiiriilebilirlik ve ekoturizm” ve “iklim
degisikliginin etkileri” gibi konular kitaplarda ele alinmis &zel konular
kapsamindadir. Ayrica yine genel betimleyici bilgi ve gelismeleri aktaran
“kruvaziyer turizmi”ni konu almig iki kitap da ulasilan ¢aligmalar igerisinde yer
almaktadir (Dowling, 2006; Papathanassis vd, 2012). Ayrica “ada turizmi” konulu
bir kitaba da ulasilmistir (Butler ve Carlsen, 2011).

Bunlarin diginda, deginilmesi gereken ilgi ¢ekici mikro konular ele almis
ii¢ kitaba erisim saglanmistir. “Marine Wildlife and Tourism Management: insights
from the natural and social sciences” adli kitapta, “deniz vahsi yasam turizmi”
konu alinmis ve bu turizme olan talebin, katilimcilarin 6zelliklerinin, deniz vahsi
yasam turizminin bireysel ve toplumsal agidan sosyal ve ekonomik etkilerinin,
deniz vahsi yasam turizminin yonetiminin ve etik konularin incelendigi bir ¢caligma
aktarilmistir (Higham ve Liick, 2008).

“Water — Based Tourism, Sport, Leisure, and Recreation Experiences” adli
kitapta, spor ve bos zaman aktivitesi amagli yapilan “su sporlart turizmi” konusu
ele alimmis, tiim su sporlar1 bolimler halinde incelenmis, siirdiiriilebilirlik
acisindan yaklagimlar yapilmis ve s6z konusu turizm c¢esidinin gelecegine de
deginilmistir (Jennings, 2007).

“Extreme Tourism: Lessons from the World's Cold Water Islands” adli
kitapta ise “ada turizmi” konusu, kuzey ve giiney kutuplara yakin secilen 14 tane
adanin 6rnek incelemesi ile anlatilmis, ayrica sonugta soguk ve 1lik iklim adalarinin
turizm destinasyonlar1 olarak karsilastirilmasi yapilmistir (Baldacchino, 2011).
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2.2.5. Istatistikler ve Arastirmalar

Deniz turizmi konusunda ulusal istatistik ve arastirmalara genel bir bakis
yapildiginda bu alanda cok fazla gelisme olmadigi goriilmektedir. Kiiltiir ve
Turizm Bakanlig1 tarafindan “Yat istatistikleri” yapilmaktadir. Burada her liman
icin ayr1 ve i{ilke bazinda toplu olarak, gelen yat sayisi, ziyaret¢i sayisi,
ziyaretgilerin uyrugu vb. gibi istatistikler tutulmaktadir.

Bunun disinda Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii ve Izmir Ticaret Odast,
Bodrum Ticaret Odas1 gibi kurum ve kuruluslar tarafindan yapilan “Kruvaziyer
istatistikleri ve aragtirmalar’” mevcut bulunmaktadir. Bu caligmalar sayesinde
kruvaziyer turlarinda sefer sayisi, =ziyaretgi sayisi, ziyaretgilerin uyrugu,
harcamalar1 gibi konularin istatistiklerine ve durum tespiti yapilan arastirmalara
ulasilabilmektedir.

Uluslararas1 kapsam istatistik ve arastirmalara bakildiginda, c¢esitli
iilkelerde ¢alismalara rastlanmistir. Bu {ilkelerde genellikle ulusal veya uluslararasi
calismalar yapan, ¢ogunlukla kar amaci giitmeyen, birlik, kurulus, dernek gibi
kurumlarin istatistik ve arastirma raporlarma ulagilmistir. Bulunan bu g¢aligmalar
icerisinde dikkat c¢eken bazi arastirmalar olmustur. Avrupa Komisyonu’'nun,
Avrupa Birligi bolgeleri dahilinde deniz - kiyr ulagtirmasi ve turizmi ile ilgili
arastirma ve istatistikleri dikkate degerdir (Eurostat, 2014). “The Florida -
Caribbean Cruise Association” adli 6rgiitiin 2011 yilinda gergeklestirdigi “Cruise
Industry Overview” adli ¢aligma da kruvaziyer endiistrisini ayrintili inceleyen bir
rapor sunmustur (The Florida - Caribbean Cruise Association, 2011). “Center on
Ecotourism and Sustainable Development” adl1 6rgiitiin, “Global Trends in Coastal
Tourism” isimli ¢aligmas1 da 2007 yilinda yapilmis ve kiyir turizmi alaninda
kapsamli bilgiler sunmustur. Uluslararas1 ¢aligmalar arasinda, verilen 6rnekler gibi
orgiitler tarafindan yapilmis ¢esitli arastirmalara ulasmak miimkiindiir.

2.3.ikincil Faktorler

Ikincil faktorler olarak, kongre, sempozyum vb. toplantilar, akademik
stireli yaymlar, akademik egitim programlar incelemeye alinmistir (Kozak, 2000:
31).

2.3.1. Kongre, Sempozyum vb. Toplantilar

Deniz turizmi alaninda yapilan en 6nemli uluslararasi kongre “International
Congress on Coastal and Marine Tourism” dir. Ayrica ilki 1990’da yapilan
kongrenin ilk 4’ dort ve alt1 yillik araliklarla yapilmigken, son 3 kongre ise iki
veya U¢ yillik araliklarla gergeklesmistir. Son yillarda artan calismalara oranla
kongre tarihlerinin de siklagsmis oldugu goriilmektedir. Ayrica deniz turizmine
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yonelik ¢aligmalarin sunulmasi konusunda 6nemli bir yeri olan bu kongrenin biri
de 2005°te Tiirkiye’de Dokuz Eyliil Universitesi ev sahipliginde yapilmistir.

Ayrica ulasilan bildirilerin sunuldugu uluslararasi kongreler arasinda
“World Congress on Coastal and Marine Tourism” ve “International Symposium
on Coastal and Marine Tourism” kongreleri de bulunmaktadir.

Deniz turizmi konusunda ulusal toplantilara bakildiginda ise 1998 yilinda
Dokuz Eyliil Universitesi tarafindan yapilan “I. Ulusal Deniz Turizmi
Sempozyumu” bulunmaktadir. Tiirkiye’de deniz turizmi alaninda yapilan
caligmalarin tesvik edilmesi, degerlendirilmesi ve sunulmasi agisindan oldukca
onemli olan bu sempozyum, ilk yapildig: tarih itibariyle diinyanin ¢ok gerisinde
olmadigimizin da bir gostergesidir. Ancak 2014 yilinda ikincisi diizenlenen bu
sempozyuma da 15 yillik bir ara verilmigtir.

Bunun disinda, 7-9 Haziran 2012 tarihinde Ayvalik- Balikesir’de
diizenlenen Sualt1 Degerleri ve Turizm Sempozyumu bulunmaktadir.

2.3.2. Akademik Siireli Yayimnlar

Ulagilan 156 makalenin yaymlandigi dergilere bakildiginda, “Journal of
Sustainable Tourism” ve “Ocean&Coastal Management” dergilerinin ilk siralarda
yer aldigi goriilmiistiir. Ayrica “Annals of Tourism Research”, “Tourism and
Hospitality Management” ve “Tourism Geographies” dergilerinin de sikca
gorlildiigli gozlemlenmistir. Bununla birlikte, diinyada turizm ve ilgili alanlarinda
yayimlanan akademik dergiler arasinda giderek daha fazla 6n plana ¢ikmakta olan
(Kozak, 2000) uluslararas1 yayim yapan Tirkiye dergisi “International Journal of
Tourism Research” de aragtirmalarda ulagilan akademik dergilerdendir. Ote yandan
2004 yilindan bu yana yayimlanan ‘Tourism in Marine Environments’ adli hakemli
dergi bu alanda dikkati cekmektedir.

Ulasilan makalelerin bir kismi da turizm ve denizcilik alanlar1 disindaki
dergilerde yayimlanmigtir. Bunlar ise konu itibariyle; isletme, yonetim, ekonomi,
ekoloji, cografya ve gevre gibi bilimleri esas alan dergiler olmustur. Ayrica ulusal
makalelerin {iniversitelerin sosyal bilimler dergileri tarafindan yayimlandigi da
gbzlemlenmistir.

2.3.3. Akademik Egitim Programlan

Tiirkiye’de deniz turizmi konusunda sadece Dokuz Eyliil Universitesinde
lisansiistii programlari1 bulunmaktadir. Bunlar; “Deniz Turizmi Yiiksek Lisans” ve
“Deniz Turizmi ve Yat Kaptanlig1r Yiiksek Lisans” programlaridir. Tiirkiye’nin
konumu ve potansiyeli diisliniildiiglinde program sayisinin artirilmasi gerektigi
diisiiniilebilir.
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Bunlarin disinda, direkt “deniz turizmi” konulu olmayan, denizcilik,
marinacilik ve yatgilik ile ilgili g¢esitli boliimler mevcuttur. Dort yillik lisans
egitiminin verildigi “denizcilik” ile 1ilgili boliimler bulunmaktadir. Genellikle
Denizcilik Fakiiltesi veya Denizcilik Yiiksekokullarma bagli bulunan, “Deniz
Isletmeleri Yénetimi”, “Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi” ve “Gemi
Makineleri Isletme Miihendisligi” adli lisans programlari, denizcilik sektdriine
kalifiye eleman saglamaktadir.

Ayrica, yatcilik ve marinacilik alanina nitelikli eleman yetistirmeyi
amagclayan iki yillik 6n lisans programlar1 da mevcuttur. Bunlar genellikle “Marina
isletme”, “Yat isletme ve Yonetimi”, "Marinacilik ve Yat Isletmeciligi" isimli
boliimlerdir.

Yurtdisinda ise “Coastal and Marine Tourism”, “Coastal, Marine and
Water-Based Tourism” gibi cesitli isimlerde lisans ve lisansiistii programlarina
rastlamak mimkiindiir.

3. SONUC

Turizm sektdriiniin baslica unsurlarindan biri olan deniz faktoriiniin ortaya
cikardig bir turizm cesidi olan “deniz turizmi”, giin gectikce sektorde daha fazla
onem kazanmaktadir. Bu c¢alismada da deniz turizmi konusundaki ulusal ve
uluslararas1 akademik c¢aligmalarin 6zelliklerini genel bir bakis acgisiyla ortaya
koymak amaglanmistir. Bu ama¢ dogrultusunda yapilan literatiir taramasinda,
ulusal ve uluslar arasi toplam 256 adet akademik caligmaya ulagilmistir.

Ulagilan bu c¢aligmalar, literatiiriin gelismesine katkida bulunan “ig
faktorler” kapsaminda “birincil” ve ikincil” olmak {izere iki ana baslik altinda
incelenmistir. Birincil faktorler, tez, makale, bildiri, kitap, istatistik ve arastirmalar1
icerirken; ikincil faktorler ise kongre, sempozyum vb. toplantilar, akademik siireli
yayinlar ve akademik egitim programlaridir.

Yapilan bu ¢alismanin sonucuna kisaca deginmek gerekirse, deniz turizmi
akademik c¢aligmalarinin gegmisinin yirmi bes yil 6nceye dayandigi goriilmektedir.
Baglarda ¢ok sik olmayan calismalar, deniz turizmi popiilerligini arttirmaya
basladikca artis gOstermistir. Deniz, turizm sektoriinlin ana etmenlerinden birisi
olmasina ragmen, bu turizm ¢esidi alanindaki ¢aligmalarin son senelerde yogunluk
kazanmasi, sektor i¢in dikkat ¢ekici bir eksikliktir.

Bulunan akademik c¢alismalara bakildiginda en fazla hazirlanan ¢alismanin
makaleler oldugu goriilmiistiir. Deniz turizminin hemen her alaninda, hem genel
konulara deginen hem de 6zel bazi alt bagliklara gore hazirlanan g¢alismalara
rastlamak miimkiindiir. Bildiriler siklik bakimindan ikinci sirada gelmektedir.
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Deniz turizmi alaninda diizenlenen ve yinelenecek olan kongre ve sempozyumlar
sayesinde bu sayinin giderek artacagi tahmin edilebilir. Bildirilerde daha ¢ok genel
konularin kavramsal agidan islendigi dikkat ¢ekmistir, ancak son yillarda mikro
konulara yonelim de goriilmiistiir. Bulunan tezlere bakildiginda ise bu alanda tez
calismasmin ¢ok diisiikk oldugu, sadece deniz turizminin bir ¢esidi olarak kabul
edilebilecek olan “yat turizmi” konusunda bir donem ¢ok sik ulusal tez yapildigi
gorilmistiir. Yat turizmi digindaki konular1 konu edinen tezlerin tiim g¢aligmalar
icinde %14’likk bir oranda kalmasinin, deniz turizmi adi altinda akademik egitim
programlarinin fazla olmayisindan kaynaklandig1 diisiiniilebilir. Yine kitaplara
bakildiginda da, Tiirkiye’de bu alanda sadece 2 tane, uluslararasi taramada ise 14
kitaba ulasilmistir. Deniz turizmi agisindan ¢ok avantajli konumda bir {ilke
olmamiza ragmen, 6zellikle ulusal anlamdaki eksiklik dikkat ¢ekicidir.

Ikincil faktorler olarak siniflandirilan kongre, sempozyum vb. toplantilar,
akademik siireli yaymnlar ve akademik egitim programlar1 kapsaminda, deniz
turizmi alanina karsi ¢ok fazla egilim olmadigi, son yillarda hareketlenmeye
bagladigini soyleyebiliriz. Son yillarda yapilmaya baglayan ulusal ve uluslararasi
toplantilarin yapilma sikiliklar1 da giderek artmaktadir. Tiim bu toplantilarin alan
caligmalarma biiylik katki saglayacagi kesindir. Bu nedenle alan igcinde Onem
kazanmasi1 beklenmektedir. Akademik siireli yayinlarda, spesifik olarak deniz
turizmi konulu bir dergiye rastlanmamistir. Bu alandaki ¢aligmalarin ¢ogunlukla
turizm alanindaki ve denizcilik alanindaki dergilerde yayimlandigi goriilmiistiir.
Ayrica isletme, yonetim, cografya gibi deniz ve turizm yOnetimi ile ilgili dergiler
de bu caligmalar i¢in uygun goriilmektedir. Deniz turizmi alaninda Tirkiye’de
sadece tek bir liniversitede akademik egitim programi bulunmustur; yatcilik ve
marina isletmeciligi konularinda da ©6n lisans programlari mevcuttur. Ayrica
uluslararas1 alanda da ¢ok yaygin degildir. Bunun sonucunda da yukarida da
belirttigimiz gibi bu alandaki tez ¢caligmalarinin sayisi beklenenin altinda kalmstir.
Akademik egitim programlarinin bir alandaki akademik calismalara ¢ok biiylik
katkis1 oldugu diisiiniiliince, bu alandaki eksikligin de giderilmesi sektoriin
kazanimi olacaktir.

KAYNAKLAR

ARIKAN, H.A., AYDIN, A, BAYDAG, C., ACAR, F. (2000) Deniz Turizmi ve
Yatcilik Calisma Grubu Gériisler, Oneriler ve Degerlendirmeler, T.C. Basbakanlik
Denizcilik Miistesarlig1, Istanbul.

BALDACCHINO, G. (2011) Extreme Tourism.: Lessons from the World's Cold
Water Islands. Routledge, Kanada.

BODRUM TICARET ODASI (2014) Veri Setleri Serisi
http://www.bodto.org.tr/pdf/istatistik/kruvaziyer.pdf, Erisim Tarihi: 20.01.2014.

126



Turizm Yazmminda “Deniz Turizmi” ... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

BOYACI, C., COZEL, B. (1998) Kruvaziyer Gemi Isletmeciligi ve Bir Ugrak Yeri
Olarak Tiirkiye’nin Pazarlanmast., 1. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu Bildiri
Kitab, 1zmir, ss.34-44.

BRIDA, J.G. (2012) Cruise Tourism Externalities and Residents’ Support: A
Mixed Approach, Economics, Vol.6, pp.1-26.

BUTLER, R., CARLSEN, J. (2011) Island Tourism: A Sustainable Perspective.
CABI: Birlesik Krallik.

CENTER ON ECOTOURISM AND SUSTAINABLE DEVELOPMENT,
GLOBAL TRENDS IN COASTAL TOURISM.
http://www.responsibletravel.org/resources/documents/reports/Global Trends in
Coastal_Tourism_by CESD Jan 08 LR.pdf, Erisim Tarihi: 20.01.2014.

CAKICI, A.C., YILDIRIM, O., KARACAOGLU, S. (2013) Ulusal Turizm
Kongreleri Bildirilerinin Bibliyometrik Profili. /4. Ulusal Turizm Kongresi, 05-08
Aralik 2013, Erciyes Universitesi, Kayseri.

DENizZ TICARETI GENEL MUDURLUGU, Kruvaziyer Istatistikleri,
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/istatistik/istatistik_kruvaziyer.aspx Erisim Tarihi:
20.01.2014.

DOWLING, R.K. (2006) Cruise Ship Tourism, CABI: Birlesik Krallik.

DWYER, L., FORSYTH, P. (1996) Economic Impacts of Cruise Tourism in
Australia, Journal of Tourism Studies, Vol.7, pp. 36-43.

ERDOGMUS, U.E., CAGILTAY, K. (2009) Tiirkiye’de Egitim Teknolojileri
Alaninda Yapilan Master ve Doktora Tezlerinde Genel Egilimler. Akademik
Bilisim’09 - XI. Akademik Bilisim Konferans: Bildirileri, 11-13 Subat, Harran
Universitesi, Sanlrurfa.

EUROSTAT (2014) Coastal Region Statistics,
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/statisticsexplained.php/Coastal _regionCoastal tour
ism, Erisim Tarihi: 20.01.2014.

GHOSH, T. (2011) Coastal Tourism: Opportunity and Sustainability. Journal of
Sustainable Development, Canadian Center of Science and Education, Vol.4,
No.6, pp.67-71.

GORMSEN, E. (1997) The Impact of Tourism on Coastal Areas, Geojournal,
Vol.42, No.1, pp. 39-54.

127



Turizm Yaziminda “Deniz Turizmi” ... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

HALIM, H. S. (2011) Improving Coastal Tourism Business Competitiveness:
Using Ecotourism’s Concept to Explore to Potential of Coastal Tourism Business
Pandeglang and Serang Districts. Banten. West-Java. Indonesia. Infernational
Journal of Business and Social Science, Vol.2, No.11, pp.87-90.

HIGHAM, J., LUCK, M. (2008) Marine Wild Life and Tourism Management:
Insights from the Natural and Social Sciences. CABI Publishing: Birlesik Krallik.

JENNINGS, G. (2007) Water-Based Tourism, Sport, Leisure, and Recreation
Experiences, Elsevier Inc., Birlesik Krallik.

JUGOVIC, A., KOVACIC, M., HADZIC, A. (2011) Sustainable Development
Model for Nautical Tourism Ports, Tourism & Hospitality Management, Vol.17,
No. 2, pp.175-186.

KARA, H. (1994) Mersin-Erdemli Arasinda Gelisen Deniz Turizmi, Tarim
Alanlarn Iliskisi ve Sorunlari, Tiirkiye Cografyast Dergisi, 3, ss.148.

KAYA, H. (1988) Yat Turizminin Turizm Icindeki Yeri: Tiirkiye'de Yat Turizmi
(Yiksek Lisans Tezi), Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul.

KELES, A. (2003) Siirdiiriilebilir Turizm Planlamast ve Tiirkiye'de Yat Turizmine
Ekolojik Bir Yaklasim. (Yiiksek Lisans Tezi), Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Ankara.

KOCABICAK, Y. (1996) Kusadasi'nda Yat Turizminin Bolgenin Ekonomik ve
Turistik Gelismesine Katkisi. (Yiksek Lisans Tezi), Dokuz Eyliil Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitiisii, [zmir.

KOZAK, N. (2000) Turkiye’de Akademik Turizm Literatiiriiniin Geligim Stireci
Uzerine Bir Inceleme. Dogu Akdeniz Universitesi Turizm Arastirmalart Dergisi,
Cilt.1, Say1.1, ss. 15-55.

KOZAK, N., KOZAK, M.A. (2000) Genel Turizm Bilgisi, Anadolu Universitesi
Yayini, Eskisehir.

KOMURCU, S. (2003) Yat Turizminin Marmaris Yéresine Olan Katkisinin
Ekonomik Boyutlari (Yiiksek Lisans Tezi), Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Ankara.

LACHER, R.G., OH, C., JODICE, L.W., NORMAN, W.C. (2013) The Role of
Heritage and Cultural Elements in Coastal Tourism Destination Preferences: A
Choice Modeling-Based Analysis. Journal of Travel Research, Vol.52, No.4,
pp-534-546.

128



Turizm Yaziminda “Deniz Turizmi” ... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

MORENO, A., AMELUNG, B. (2009) Climate Change and Coastal & Marine
Tourism: Review and Analysis. 10th International Coastal Symposium, 13-18
Nisan, Universidade Nova de Lisboa, Lisbon.

NTV (2014) Kasinan Avrupalilar denizi nastl kesfetti?
http://www.ntvmsnbc.com/id/25354452/ Erisim tarihi: 25.05.2014.

ONOFRI, L., NUNES, P.A.L.D. (2013) Beach ‘lovers’ and ‘greens’: A Worldwide
Empirical Analysis of Coastal Tourism. Ecological Economics, Vol.88, pp.49-56.

ORAMS, M. (1999) Marine Tourism: Development, Impactsand Management,
Routledge, London.

OZGEN, 1. (2005) Exploring Marine Ecotourism: Is it a sustainable option or not?.
International Congress on Coastal and Marine Tourism, 15-18 Kasim, Dokuz
Eyliil Universitesi, [zmir.

PAPATHANASSIS, A., LUKOVIC, T., VOGEL, M. (2012) Cruise Tourism and
Society A Socio-economic Perspective. Springer: Germany.

PERUCIC, D., PUH, B. (2012) Attitudes of Citizen of Dubrownik Towards The
Impact on Cruise Tourism on Dubrovnik. Tourism & Hospitality Management,
Vol.18, No.2, p.213.

THE FLORIDA-CARIBBEAN CRUISE ASSOCIATION (2011) Cruise Industry
Overview,http://www.f-cca.com/downloads/2011-overview
bookCruise%200verview%20and%20Statistics.pdf, Erisim Tarihi: 20.01.2014

TYRRELL, T. J., KiM, S., CHANG, Y. (1999) Marine Tourism Resource
Development in Korea, Marine Resource Economics, Vol.14. No.2, pp. 165-174.

YILMAZ, O. D., YILMAZ, B.S. (2005) Protection of Coastal and Marine
Resources in Turkey for Sustainable Tourism Development, [International
Congress on Coastal and Marine Tourism, 15-18 Kasim, Dokuz Eyliil
Universitesi, [zmir.

129






Sualti Arkeoparklari... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

Dokuz Eyliil Universitesi

Yayin Gelis Tarihi :31.03.2014 Denizcilik Fakiiltesi Dergisi
Yaymna Kabul Tarihi :03.11.2014 Cilt: 6 Sayr: 2 Yil: 2014 Sayfa:131-144
Online Yayn Tarihi: 30.12.2014 ISSN: 1309-4246

SUALTI ARKEOPARKLARI VE DENiZ TURIZMi

Osman ERKURT!
Serim PAKER?,

OZET

Binlerce yillik tarihe sahip Anadolu Kiyilar: bir¢ok antik batiga ev
sahipligi yapmaktadir. Bu batiklardan bazilart bilimsel yontemlerle giin yiiziine
ctkarilmis ve ¢esitli miizelerde sergilenmektedir. Ulkemizin bu zenginligi
diinyamin ilgisini ¢cekmektedir. Kiyilarimizdaki batiklar, sadece kazilarda gérevli
bilim insanlart tarafindan su altinda goriilebilmekte ve tarihi mirasimizin
korunmasi amacwyla turizme a¢ilamamaktadr. Su altinda kurulan imitasyon
alanlarla, tarihi dokuya zarar vermeksizin, sahip olunan bu zenginlik turistik
¢ekicilige doniistiiriilebilmektedir Su alti turizminin ilgi alanina giren bu konu
diinyada ozellikle su alti dogal cazibesi yiiksek olmayan iilkelerde yeni bir deniz
turizmi alam olarak dikkati ¢cekmektedir.

Anahtar Kelimeler: Deniz turizmi, arkeopark, sualti arkeolojisi.

UNDERWATER ARCHAEOPARKS AND MARINE TOURISM
ABSTRACT

Anatolian Coasts are hosting many shipwrecks of thousands of years of
history. Some of these wrecks have been excavated by scientists and displayed at
various museums. This affluence has been attracting the world’s attention. The
shipwrecks can only be observed by scientists and for the purpose of preserving
the historical heritage, wrecks cannot be open to touristic visits. By constructing
imitation fields, the affluence can be transformed into touristic attraction without
harming the historical artifacts.

This subject involved in the field of underwater tourism attracts attention
as a new area of marine tourism particularly in those countries underwater
natural attraction of which has not been so high.

Keywords: Marine tourism, archeopark, underwater archeology.

! Arkeolog, 360 Derece Tarih Arastirmalari Dernegi, Izmir, info@360derece.info
2Yrd. Dog¢. Dr.,, Dokuz Eylil Universitesi, Denizcilik  Fakiiltesi,
serim.paker@deu.edu.tr
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1.GIRIS

Insanlik tarihine baktigimizda Anadolu Topraklarinin ve onu
cevreleyen denizlerin 6nemli ve degerli oldugunu goriiriiz. Bilim diinyas1
binlerce yillik ge¢mise sahip bu topraklari insanlik tarihinin basladig:
topraklar olarak nitelendirir. Giiniimiizden 12000 y1l 6nceye ait Gobekli
Tepe, (Schmidt, 2011:329) 9000 yil onceye ait Catalhdyiik (Ozdél,
2012:217) gibi diinyanin en eski yerlesim yerlerine sahip olan {ilkemiz,
dogal olarak onu ¢evreleyen denizlerde de en eski bilgilere sahiptir. Dogu
Akdeniz ve Ege kiyilarinda yapilan sualti arastirmalart ve kazilart bir¢ok
batigmn var oldugunu gdstermektedir.

Kara sularimizda yer alan Uluburun, Gelidonya, Yassiada, Serce
Limam batiklariyla bir diinya devi olan tilkemizde, bu batiklar bilimsel
olarak miikemmel bir ¢aligma ile giin yiiziine ¢ikarilmistir. (Sekil 1) Bu
tekneler her yil binlerce kisinin gezdigi Bodrum Sualti Arkeoloji
Miizesi’nde sergilenmektedir. Kazi sonuglarindan 6grendigimiz kadariyla
batiklarin ¢ok olusu ve son derece dnemli ticaret metalarini tagiyor olmasi
Tiirkiye’nin sualt1 degerlerine olan ilgiyi artirmistir.

Sekil 1.Uluburun Batig1 Sualt1 Kazis1
Kaynak: 1985 INA

Diinyanin bilinen en eski batig1 olan ve en az yedi ayn kiiltiirlin
drinlerini tagiyan  ‘Uluburun Gemisi’ (Bass, 2001: 86), National
Geographic tarafindan 20. yiizyilin en 6nemli ilk 10 kesfi (Scientific
American, 1999: 40-43) arasinda degerlendirilmistir (Sekil 1).
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Sekil 2. Uluburun Gemisi Replikas
Kaynak*: Selva Egeli, Agustos 2005

[zmir-Limantepe Kazilari ABD'de yayimlanan ve diinyanin en
popiiler arkeoloji dergisi olan ‘’Archaeology’’ nin 2009 yili Temmuz
sayisinda diinyanin en énemli ilk 10 sualti1 kazis1 arasinda gosterilmistir
(Archaeology, 2009: 27).

Diinyada ve iilkemizde siirdiiriilebilir turizm anlayis1 fark
yaratma ve 0zgiin olma yaklagimlarinin degeri artmaktadir. Otel ve dar
cevresinde gecirilen tatil anlayis1 giderek Onemini yitirmektedir. Yeni
acilimlar, yeni kesifler, yeni sunumlar talep edilmektedir.
Destinasyonlarin kendine has &zellikleri ve tarihi degerlerini bilimsel
temele dayali projelerle sunmak, turizme yepyeni bir boyut getirecektir.
Bu sebeple, interaktif deniz miizelerinin, imitasyon miizelerinin,
imitasyon sualti arkeoparklarinin ¢ogalmasi gerekmektedir.

Tim bu olgularin hayat gecmesi {ilkemiz turizminin

pazarlanmasi, destinasyon gekiciligi, turizm sektoriiniin siirdiiriilebilirlik
ve alternatif pazar yaratilmasima olumlu katkilar saglayacaklardir.
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2.Dalis Turizmi

Ozel ilgi turizminin (alternatif turizm) en dnemlilerinden biri olan
dalis turizmi, ekonomik hacmi biiyiik olan bir alamidir. Kullanilan
ekipmanlar, dalis turu organizasyonlart ve dalis egitimi kurumlar bu
ekonomik hacmin sadece bir kismidir.

Senede yaklagik on milyon Avrupali turistin dalis icin Misir’a
gittigini  diigiintirsek, turizmin bu alaninin son derece Onemli bir
potansiyel oldugunu diislinebiliriz (www.tourexpi.com). Dalig sporunu
seven kalabalik insan gruplan sualtinda farkli deneyimler yasamak igin
yeni arayislarla diinyanin ¢esitli yerlerine seyahat programlari
yapmaktadirlar (Sekil 3).

Sekil 3. Dalgiglar
Kaynak*: Mualla Erkurt, Eylil 2006

Ulkemizin 1liman iklimi sayesinde doért mevsim dalis
yapilabilmesi biiyiik bir olanaktir. Zengin sualti1 cografyasi ve tarihi sualti
dokusu, batiklar dalis sporu yapan insanlarin ilgisini g¢ekmektedir.
Diinyada en onemli 50 dalis destinasyonlarindan biri {ilkemizin Kag
ilgesidir. Sualt1 diinyas1 ¢ok ¢esitli olan Kas, batiklar, magaralar,
kanyonlar, resifler, tiineller, ucaklar ve sualti canlilarinin gesitliliginden
dolay1 her zaman ¢ekiciligi yiiksek bir dalis merkezi olmustur.

134



Sualti Arkeoparklari... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

3. Sualt1 Arkeoparklar:

Insanlar tarihin en eski dénemlerinden beri denizi ve sualtin
merak etmektedirler. Insan dogasindan gelen bu merak turizm
yatirimcilarin1  cezbetmistir. Var olan arkeolojik ve dogal dokunun
disinda sualtinda turizm amaciyla hazirlanmig sualtt turistinin ilgisini
cekecek, bolgenin turizm potansiyelini arttiracak insan yapist unsurlar
giiniimiiz turizminin 6nemli girisimleri arasinda 6ne ¢ikmaktadir.

Sualt1 arkeoparklarinin en 6nemli 6zelligi tarih, arkeoloji, gevre ve
kiiltiirel degerlere sahip bir deniz ortami olusturmasidir. Arkeoloji ve
sualt1 arkeoloji mirasinin bilingli bir sekilde korunmasi ve bu bilgilerin
yayginlastiritlmasi, ¢evreyi, denizi, ekolojiyi koruma bilincinin
gelismesini de saglar. Bu biling, egitim programlariyla da desteklenirse
kalic1 ve daha da koruyucu olur (Hamer vd., 2005: 5).

Idare, (bakanlik, valilik, kaymakamlik), egitim kurumlart
(tiniversiteler, enstitiiler), dalis merkezleri, turizm isletmeleri ve sivil
toplum kuruluglar1 bu konudaki girisimleriyle, hem ¢evreye duyarli hem
de arkeolojik bilincinin yayilmasiyla ilgili girisimleri tesvik ederek iilke
turizmine ¢ok degerli katkilarda bulunmaktadirlar.

Arkeopark projeleri ayn1 zamanda ¢ok yonlii olarak hizmet
vermektedir.  Oncelik, yére halkimn ilgisini ¢ekmek, onlart
bilinglendirmek ve yeni is sahalar1 yaratmaktir. Daha sonra tarihe ilgi
duyan herkesin dikkatini o bolgeye ¢ekmektir. Isin en vazgecilmezi ise
bilimsel temeldir. Sualti arkeoparklar: iiniversitelerin, bu alanda ¢aligmis
bilim insanlarmin katkilartyla, bilimsel gerceklere uygun olarak
yapilmalidir. Bilimsel kaynaklardan yararlanilarak yapilan ger¢ege uygun
canlandirmalar insanlarin daha ¢ok ilgisini ¢ekmektedir (Delgado,1997:
16).

Tiirkiye’nin diinya capinda bilinirligi en yiiksek sualti merkezi
olan Kas ilcesinde turistik ¢ekiciligi daha da gelistirmek ve tanitmak
amactyla yerel yonetim, iiniversite, sivil toplum kuruluglart ve dalig
merkezleri biraya gelerek uluslararasi sualti arkeopark projelerini hayata
gecirmislerdir. Onciiliigiinii 360 Derece Tarih Arastirmalar1 Dernegi’nin
yaptigi bu projeler Sualti Arastirmalar1 Dernegi (SAD) tarafindan
yiriitiilmektedir (Sekil 4).
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Sekil 4. Kas Sualt1 Arkeoparki
Kaynak*: 2006, Mualla Erkurt, A.Seyda Marag
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2006 yilinda Kas Arkeopark Deneysel Arkeoloji Projesi, 2007 yilinda
Tiirkiye Sualt1 Kiiltiir Miras1 Sanal Miizesi (internet ortaminda yaym),
2008 yilinda Kas Arkeopark Bilim Kampi, 2009 yilinda Geng Arkeopark,
2010 yilinda Kas Kiiltiir Miras1 Yiizey Arastirmalari, 2011 yilinda da Kag
Tarihtir projeleri yapilmistir. (Ozaygen vd., 2008: 14) Projelerin bazilari
tamamlanmis, bazilar1 devam etmektedir (www.sad.org.tr).

Bu projeler, Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1, TUBITAK (, TUBA
(Tiirkiye Bilimler Akademisi) NAS (Nautical Archaeology Society),
DEGUWA (German Society for the Promotion of Underwater
Archaeology), ARIT (The American Research Unstitute in Turkey),
AKMED (Akdeniz Medeniyetleri Arastirma Enstitiisli), Avrupa Birligi,
Diinya Bankasi, ODTU, Baskent Universitesi, UCLA (University of
California Los Angeles), ITU, Kas Belediyesi ve Kas
Kaymakamligi’nin destek ve katkilariyla yapilmistir. 2014 yili eyliil
ayinda NAS araciligiyla tiim Avrupa’ya duyurulan dalis programlar
uygulanacaktir (www.nauticalarchaeologysociety.org).

2009 yilinda izmir, Mordogan’da yeni bir sualt1 arkeoparki projesi
hayata gegirilmistir. Proje sahibi 360 Derece Tarih Arastirmalari Dernegi,
Ankara Universitesi, Ege Universitesi Su Uriinleri Fakiiltesi ve
Mordogan Belediyesi isbirligi ile uygulanan bu projeyle, izmir-Mordogan
ilcesinin gerek bilimsel anlamda gerekse sportif anlamda bir sualti
merkezi haline getirilmesi ve bu degerin iilkemizde, diinyaya
tanitilmasini amacglanmistir. Bu amag¢ dogrultusunda yapilan sualti
arkeoparkinin hem bilimsel ¢aligmalarda kullanilan bir alan haline
getirilmesi hem de bolgedeki dalis turizmi ¢ekiciliginin artirilmasi
arttirilmasi hedeflenmistir (Sekil 5, Sekil 6).

Sekil 5: Mordogan Sualt1 Arkeopark1
Kaynak*: Mualla Erkurt, 2009
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Sekil 6: Mordogan Sualt1 Arkeoparki
Kaynak*: Barig Sendemir, 2009

Bu amagla M.O 600’lere ait Ege Denizinde kullanilan ticaret ve
savas teknesinin replikalar1 yapilmig, 18 metre derinlige batirilmstir.
Daha sonra bu alana ilgiyi arttirmak amaciyla 2. Diinya Savasinda
kullanilan bir nakliye ucagi olan C 47 de batirilmustir.

4.imitasyon (Taklit) Miizeler

Yeni bir miizecilik anlayisi olarak baglayan imitasyon miizecilik
orijinal eserlerin yerine taklitlerinin yapilarak sergilenmesi esasina bagl
bir uygulamadir. Yurt disinda ¢ok ornekleri olan bu miizecilik anlayist
daha da geligserek “’Ecomuseum’’ adiyla yerel katilima dayali bir ¢aligsma
sistemini uygulamaktadir. Yerel kalkinmayi gelistirmeyi amag edinmistir.
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Bu baglamda, 2011 yilinda Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, Alanya
Miizesi, Alanya Belediyesi ‘’Alanya Kalesi Kizilkule-Tophane Ekseni
Denizcilik ve Gemi Miizesi’’ projesini hayata gegirmistir. Tamamen
interaktif miizecilik anlayisiyla imitasyon malzemelerle bir sergileme
yapilmis, 2012 yilinda tamamlanan miizeyi ilk sekiz ayinda 46.576
kisinin (Haber Alanya Gazetesi, 8 Eyliil 2012) gezdigi tespit edilmistir.
(Sekil 7)

Sekil 7: Alanya Kalesi Kizilkule-Tophane Ekseni Denizcilik ve Gemi
Miizesi
Kaynak*: Mualla Erkurt, 2012

5.0nerilerR
Ulkemizin essiz dogal kaynaklari, arkeoloji ve denizin alternatif
turizm ile gelisen baglari, ozellikle sualti arkeolojisinin insanlar

cezbeden yani bir araya gelince sualti arkeoparklarinin turizm igindeki
onemi daha da ortaya ¢ikmaktadir.
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Bilimsel yontemlerle ele alinmasi gereken bu konu iiniversiteler,
sivil toplum kuruluslari, yerel yonetimler, konu ile ilgili isletmelerin
aralarinda yapacaklari igbirligi ile ele alinmalidir.

Bu kurumlarin ortak karariyla secilecek bir bati§in orijinal
bilgilerinden yola cikarak imal edilecek tekne ve tekneye ait yiiklerin
imitasyonlariyla yapilacak 6zel dalis noktalari olusturulmalidir. Hemen
yanina ise gliniimiizde goriildiigii ve bilindigi sekli yerlestirilmelidir. Bu
alanlar sualt1 arkeolojisinin kazi, restorasyon ve dokiimantasyon
tekniklerinin 6gretildigi alanlar haline getirilmelidir.

Bu alanlarin en biiyiik 6zelligi arkeolog olmayan baska mesleklere
sahip insanlarin sualti arkeolojisine olan ilgilerinin ve buna bagh
bilgilerinin artmasin1 saglayacaktir. Yillik programlarla calisan bu
merkezler dalis turizmine yeni bir boyut katacaktir. Bu ydntemlerle
olusturulmus olan dalig noktalari, dalanlarin ilgisini ¢ekebilecek baska
objelerle de desteklenmelidir. Bodlgeye yakin yere batirilacak ucak ve
deniz canlilarinin yasamu ile ilgili yapay resif olusumlari ilgiyi daha da
arttiracaktir. (Bass, 1972: 24)

Ayrica, dalis agirhikli programlar iceren kurslar ve seminerler
verilmelidir. Bu kurslar, konularinda uzman, akademik referansl kisiler
tarafindan verilmelidir. Kurslarin ana amaci deniz, arkeoloji ve insan
baglar1 kurmak olmalidir. Kurslarin konulari ana degismez olan sualti
arkeolojisi agirlikli olmalidir. Konular; sualti arkeolojisi, dalgiclik tarihi
(antik  dalgiglik), sualtt sorveyi, eserlerin ylizeye c¢ikarilmasi,
dokiimantasyon, restorasyon, sualti fotograf ve film teknigi, sualti
canlilar1 ve yasam alanlari, deniz mutfagi olmalidir.

Sualti arkeolojisi: Projede yer alan sualti programlarinin bel kemigini
olusturan sualt1 arkeoloji tekniklerinin uygulanmasi ile ilgili bilgilerin
verilmesi.

Dalgichk tarihi: Konuya interaktif yaklasimin en 6nemli olgusudur.

Bunun i¢in bilinen en eski dalis aletleri bilimsel yontemlerle yeniden imal
edilip, risksiz programlar i¢inde kullanilmasi (Sekil 8).
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it o =

Sekil 8. Antik Dalis Aletleri 1680
Kaynak: Dr. Edmond Halley, Bibliodyssey image

Sualti sorveyi: Batiklarin tespiti icin deniz tabaninda yapilan
arastirmalardir. Bazi elektronik aletler kullanilabilir. (Sekil 9)

Sekil 9:Uzaktan kumandali ara¢ (ROV)
Kaynak: www.turbosquid.com

Eserlerin Yiizeye Cikarilmasi: Sualti arkeolojisinde arkeolojik
malzemenin su {lizerine ¢ikarilabilmesi i¢in uygulanan 6zel yontemler. (i¢i

hava dolu balonlar)

Dokiimantasyon: Yerinde tespit edilen arkeolojik malzemenin tarih ve
tipoloji gdz Oniine alinarak incelenmesidir.
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Restorasyon-Konservasyon: Ozel sualt1 arkeoloji teknikleri kullanilarak
cikarilan eserin temizlenmesi, onarilmasi ve saklanmasi igin gereken
kimyasal islemlerin yapilmasi.

Sualti Fotograf ve Film Teknikleri: Tiim dalis programlarimda
kullanilan bu konu, ¢alismalarin her noktasinin nasil fotograflanacag ile
ilgili bilgileri icermektedir. Cok 6zel bilgiler gereken, pahali aletler ile
uygulanan bu konu daha ¢ok teorik bilgi gerektirir. (foto mozaik)

Deniz mutfagi: Diinyamizda en 6nemli besin zinciri olan deniz canlilari
hakkinda bilgi sahibi olmak (Broadwater, 2002).

6.SONUC

Siireklilik turizmin ana degismezidir. Burada amag¢ bilimsel
gerceklerden yola c¢ikarak olusturulan bu yapilari turizm olgusu iginde
yumusatilarak sunmaktir.

360 Derece Tarih Arastirmalari Dernegi on senedir deneysel
arkeoloji projelerini hayata gecirmektedir. Bu siire boyunca gerek yurt
icinde gerekse yurt disinda ki deneyimlerimizden edindigimiz sonuglar;
her meslek ve kiiltiir kesiminden insanin tarih ve arkeolojiye karsi
duydugu inanilmaz ilgi ve meraktir. Bundan yola ¢ikarak iilkemizin
zengin tarihi ve arkeolojik degerlerini imitasyon miizeler, arkeoparklar,
aquaparklar, sualt1 arkeoparklar1 gibi yeni tanitim projeleriyle ¢ok genis
kitlelere tanitabilir ve bundan ekonomik girdiler elde edilebilir.
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Yazarlara Duyuru

Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik Fakiiltesi Dergisi’ne gonderilecek
yazilar agagida belirtilen kurallara uygun olarak hazirlanmalidir.

 Yazilar Tiirk¢e ve Ingilizce dillerinde yazilmus olabilir. Ancak tiim
calismalarda Tiirkge ve Ingilizce basliklar ile birlikte Ozet / Abstract
bulunmalidr.

+ Ozet / Abstract’mn sonunda en fazla {i¢ adet Tiirk¢e ve Ingilizce Anahtar
Kelime (keyword) yazilmalidir.

* Dergiye gonderilen ¢aligmalar daha 6nce yayimlanmamis 6zgiin ¢aligmalar
olmalidir.

Tez calismalarindan, projelerden veya daha once bilimsel toplantilarda
sunulan tebliglerden hazirlanan yazilar dip notta belirtilmelidir.

* Yazilar A4 kagidina tek tarafli olarak basilmali ve iist:5 sol:5 alt:5 sag:4,5
cm bosluk birakilmalidir.

* Yazinn BASLIGI TUM HARFLERI BUYUK OLMAK UZERE
Times New Roman yazi tipinde, koyu, 12 punto, ortalanmig olarak yazilmali
ve iki satir1 agmamalidir.

* Basligin altinda yazar(lar)in, Ad1 Soyadi1 bulunmalidir. Birden fazla yazarin
bulunmasi durumunda yazarlar tst bilgi ile numaralandirilmalidir.
Ornek: ilk yazar adi (1) ve _inci yazar ad1 (2) vb.

* Yazar(lar)in kimliklerini belli edecek bilgiler (bagl bulunduklar1 kurum,
elektronik posta adresleri) alt bilgi alaninda bulunmalidir.

* Yazilarin ana basligim olusturan ciimlenin timii “BUYUK HARFLERLE
ve KOYU (BOLD)” yazilmalidir. ikinci alt bashklar ise “ilk Harfleri
Bilyiik ve Koyu (Bold)” yazilmalidir. Ana ve alt bagliklar Times New

Roman yazi tipinde, 11 punto ile yazilmis olmalidir.

* Yazilarin metin kismi Times New Roman yazi tipinde, 11 punto ile tek
aralik ile yazilmalidir.

» Once ve sonra bosluklar1 0 nk, satir araligi tek girinti 1. 125 cm olmalidir

* Yazilarin toplam uzunlugu 5 sayfadan az 50 sayfadan fazla olmamalidir.

Calismaya sayfa numarasi verilmemelidir.
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* Metin icerisinde yer alan tiim sekiller, tablolar metin genisligini
asmamali, sekiller ve tablolar jpg formatinda olmahdir.

e Tablolar ve sekiller numaralandirilmalidir. Tablo ve Sekil basliklarinin
“Ik Harfleri

Biiyiik” yazilmalidir. Tablo basliklar1 tablolarin iistiine, sekil basliklari
sekillerin altina yazilmalidir.

» Kaynaklara yapilan atiflar dipnotlar ile degil, metin ig¢inde yazar(lar)in
soyadi, kaynagin yil, sayfa numaralari seklinde yapilmalidir.

Ornek : ... sonucu elde edilmistir (Sagaklioglu, 2008 : 18-22).

» Kaynakca alfabetik olarak yazilmali, numaralama yapilmamali ve
asagidaki drneklere uygun olmalidir.
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» Caligmalar basili olarak {i¢ adet ve ayrica dijital ortamda (CD / disket)
gonderilmelidir.

. Yazim kurallart disginda yazilmis makaleler degerlendirilmeye
alinmayacaktir!

e (Calismalar icin telif bedeli 6denmeyecek olup, yazarlar ¢aligmalarini

dergimize gondermek ile caligmalarma ait telif hakkim1i dergiye
devrettiklerini kabul etmis sayilirlar.
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