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ATA PLANLAMA VE TASARIM DERGISI YAYIN iLKELERI

GENEL iLKELER

ATA Planlama ve Tasarim Dergisi, Atatiitk Universitesi Mimarlik ve Tasarim Fakiiltesi’nin
ulusal hakemli bir dergisi olup yilda iki kez (Haziran ve Aralik aylarinda) elektronik olarak
yayinlanir. Gerekli durumlarda 6zel ya da ek sayilar da yayinlanabilir.

ATA Planlama ve Tasarim Dergisi, Mimarlik, I¢c Mimarhk, Sehir ve Bilge Planlama ve Peyzaj
Mimarlg bolimlerinin ilgili dallarindan ve bu alanlarla iliskili olmak {izere; planlama ve
tasarim, koruma ve onarim, yapi ve yapi sistemleri teknolojileri ve tasarimi, endiistriyel {iriin
tasarimi ve teknolojileri alanlarindaki kuram-uygulama ve tarih ¢aligmalar ile bu alanlarla iligkili
disiplinlerarasi caligmalari; kentsel, kirsal ve bolgesel diizeyde insan-gevre iligkilerini fiziksel
planlama ve tasarim perspektifinden degerlendiren, teori ve uygulamaya yonelik aragtirma ve
derlemeleri kabul etmektedir.

ATA Planlama ve Tasarim Dergisi, yukarida belirtilen ¢er¢evede 06zgiin bilimsel
aragtirmalar/makaleler, derleme caligmalar, planlama ve tasarim projeleri, roportajlar, kitap
Ozetleri/elestirilerini yayinlar. Ayrica sunuldugu yer, toplanti ve tarihin kaydedilmesi ve baska
bir yerde yaymnlanmamis olmasi sart1 ile sempozyum bildirileri de yayinlanabilir. Ancak bu
durumda ilgili bildirinin yayinlanmasindan kaynaklanmasi muhtemel herhangi bir sorunun
sorumlulugu yazara aittir.

Lisansiistli tez ¢aligmalarindan iiretilmis yazilarda tezin ismi ve hazirlandigi kurum yazinin
basinda dipnot ile belirtilmelidir.

Bagka yazarlarin ¢aligmalarinin gevirisi niteliginde olan yazilar kabul edilmemektedir.

ATA Planlama ve Tasarim Dergisi’ne sunulan yazilarin, akademik yaym kural ve ilkelerine
uygun olarak hazirlanmasi gerekmektedir. Bu kosulu saglamayan basvurular, yazar(lar)a iade
edilir.

Yaymlanmasi igin ATA Planlama ve Tasarim Dergisi’ne gonderilen yazilarin basim ve yayin
haklar1 dergiye devredilmis olur. Bu yazilar dergi yonetiminden izin alinmaksizin bir baska yayin
organinda yayinlanamaz, ¢ogaltilamaz ve kaynak gosterilmeden kullanilamaz. ATA Planlama ve
Tasarim Dergisi, yayinlamis oldugu metinleri ¢esitli mecralarda yayinlayabilir.

ATA Planlama ve Tasarim Dergisi’ne gonderilmis yazilardan kaynaklanmasi muhtemel herhangi
bir yasal, hukuksal, ekonomik ve etik sorumluluk, sz konusu yazi yaymlanmis olsa bile
yazarlarina aittir. Bu konuda dergi herhangi bir ylikiimliiliik kabul etmez.

ATA Planlama ve Tasarim Dergisi’nin aynmi sayisinda bir yazarin birden fazla makalesi
yayimlanamaz.

ATA Planlama ve Tasarim Dergisi’nin yaym dili Tiirkce olmakla birlikte Ingilizce yazilmis
yazilar da degerlendirmeye tabi tutulur ve hakemler tarafindan yayimlanmasi uygun goriildigi
takdirde yayinlanir.

ATA Planlama ve Tasarim Dergisi’'nde basilacak eserlere telif hakki 6denmeyecektir.
Gonderilecek  makalelere  “Telif Hakki  Sozlesmesi’nin  ve  “Hakem Oneri
Formu”nun imzalanarak eklenmesi zorunludur. Eksik imza durumunda sorumluluk, imzalayan
yazar(lar)a aittir.
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BASVURU SURECI

1. ATA Planlama ve Tasarim Dergisi’ne gonderilen yazilarin daha once hi¢ bir mecrada
yayimlanmamis 6zgiin calismalar olmasi ve dergiye basvuru sirasinda bir bagka yayin organinin
degerlendirme siirecinde bulunmamas1 gerekir.

2. Dergide yayinlanmasi i¢in yazi gondermek isteyen yazarlar, yazilarim1 DergiPark iizerinden
http://dergipark.gov.tr/ataplanlamavetasarim adresinden sisteme iiye olarak online bagvuru
yolu ile gonderebilirler. Yazarlarin yazismalar1 ve siireci DergiPark tizerinden takip etmeleri
gerekir.

3. Yaymlanma asamasinda, yaymlanmaya deger bulunan caligmalarin sorumlu yazar kismina
yazigsmalarda kullanilan isim ve iletisim bilgileri ekleneceginden, yazarlarin yazigmalar sirasinda
akademik etkinliklerini yiiriitiirken kullandiklar1 isimlerini kullanmalar1 gerekir.

4. Herhangi bir yazinin derginin yukarida belirtilen web sayfasi veya e-mail hesabina iletilmesi,
yazinin yayinlanmasi i¢in basvuru olarak kabul edilir ve yazinin degerlendirilme siireci baslar.

5. Basvurunun yapilmasindan yazinin yayinlanmasina kadarki siiregteki tiim islemler elektronik
ortamda gergeklesir.

DEGERLENDIRME SURECI

1. ATA Planlama ve Tasarim Dergisi’ne gonderilen yazilar Oncelikle editér kontroliinden
geemektedir. Bu asamada her yazi derginin yayin ve yazim ilkelerine uygunlugu bakimindan
degerlendirilir. Bu degerlendirme sonucunda, yazar tarafindan yapilmasi gereken diizeltmeler
gorildiiglinde, ilgili yazi1 istenen diizeltmelerle birlikte yazara iade edilir.

2. Dergiye basvurusu yapilan her yazi i¢in iThenticate programi kullanilarak benzerlik raporu
alinacaktir. Benzerlik raporunda benzerlik oran1 %30’u gecen yazilar yazar(lar)a iade edilir.

3. Yayin ve yazim ilkelerine uygun olmayan yazilar hakeme gonderilmez.

4. Editor kontroliinden gegerek degerlendirilmeye uygun bulunan yazilar yazar(lar)in kimligini
desifre edecek herhangi bir bilginin yer almamas1 amaciyla olusturulan bir referans numarasi ile
hakemlere yonlendirilir.

5. Editor onayindan gecen her yazinin degerlendirilmesi i¢in en az iki hakem goérevlendirilir.
6. Hakem ve yazarlarin isimleri karsilikli olarak birbirlerinden gizli tutulur.

7. Hakemler yazinin temsil ettigi alan ve anabilim dalinda uzmanliklar1 bulunan kimseler arasindan
secilir. Yazinin yazarin 6nerdigi hakemlerden birine gonderilmesi editdrlerin tercihine baghdir.
Ancak ilgili yazi i¢in degerlendirme yapan hakemlerin hepsi yazarin 6nerdigi hakemlerden
secilemez.

8. Hakemlerin kendilerine gonderilen yaziy1 degerlendirme siireleri azami 30 giindiir. Bu siire¢
sonunda rapor edilmeyen yaz1 i¢in yeni bir hakem belirlenir ve siire¢ tekrar baglatilir.

9. Alan degerlendirmesinden iki olumlu hakem raporu alan yazi yayinlanmaya hak kazanir. Bir
olumlu bir olumsuz hakem raporu alan yazi, li¢iincii bir hakeme gonderilir ve yazinin yayimlanip
yayinlanmamasi ti¢lincii hakemin raporu dogrultusunda belirlenir.


http://dergipark.gov.tr/ataplanlamavetasarim
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10. Hakemler, diizeltme istedikleri yaziy1 yayinlanmadan 6nce bir kez daha gérmek isteyebilirler.
Bu talebin raporda belirtilmesi durumunda metnin diizeltilmis bigimi tekrar hakeme gonderilir.

11. Yazarlar, makul gergevede ve ikna edici verilerle birlikte hakem raporuna itiraz edebilirler.
Itirazlar dergi yonetimi tarafindan incelenir ve uygun goriildiigii takdirde konu ile ilgili olarak
farkl1 bir hakemin (ya da hakemlerin) goriislerine bagvurulabilir.

12. Dergi editorleri, hakemler tarafindan verilen diizeltmeleri titizlikle takip eder. Bu dogrultuda,
editorler tarafindan bir yazinin yaymlanmasi ya da yayinlanmamasi yoniinde karar alinabilir.
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YAZIM KURALLARI

Hatirlatma: Yazinin hazirlanmasi sirasinda
yardime1 olmasi amaciyla, internet sitemizde
“Yazarlar I¢in” linkinin altinda yer alan ATA
PTD yazim kurallarina gore hazirlanmis
“sablon” dosyasini bilgisayariniza indirmeniz
ve makalenizi bu makaleyi Ornek alarak
hazirlamaniz diizenlemelerde kolaylik ve
zaman tasarrufu saglayacaktir. Bu makaleyi
bilgisayarmiza MsWord formatinda sablon
(template) olarak kaydederek de makalenizi
hazirlayabilirsiniz.

1. YAZILARIN TESLiMi

ATA PTD’nde yayinlanmak iizere sunulacak
yazilar asagidaki bdoliimlerden olusmali ve
belirtilen e-mail adresi {izerinden dergi
editorlerine iletilmelidir. Asagida belirtilen
boliimlerden 2-6 arasindaki boliimler verilen
siralama ile tek bir MSWord dosyas1 olarak
hazirlanmalidir.

1. Yazar(lar)a ait kimlik bilgileri

2. Yazinin baghgi, O6zet ve anahtar
sozciikler (Tiirkce ve Ingilizce)

3. Ana Metin

4. Gondermeler-Son notlar (varsa)

5. Kaynaklar

6. Semboller, Kisaltmalar

Yazar(lar)a ait kimlik bilgileri ayr1 bir
MSWord dosyast olarak sunulmalidir. Bu
dosyada yazar(lar)in adi, bagli bulundugu
kurum, yasadigi sehir ve {lke bilgisi
verilmelidir. Yazi konusunda iletisimin
saglanacag1 sorumlu yazara ait iletisim bilgisi
(e-mail ve telefon) de bulunmalidir. Birden
fazla yazar bulunmasi durumunda ilgili
yazarlara ait bilgiler yazinin kiinyesinde
kullanilmasi istenen isim sirast ile verilmelidir.

2. BICIM

Yazilar en cok 15 sayfa olmak iizere A4
boyutunda hazirlanmalidir. Sayfa yapisinda
her taraftan 2cm bosluk birakilmalidir.
Dosyalar MsWord formatinda iletilmelidir.
Diger hususlar i¢in liitfen asagidaki
aciklamalara bakiniz.

3. YAZININ BASLIGI, OZET VE
ANAHTAR SOZCUKLER

Yazilarin bagligi miimkiin oldugunca kisa ve

yazinin igerigini yansitan nitelikte olmalidir.

Baslik, Ozet ve Anahtar Kelimeler hem Tiirkce
hem de Ingilizce olarak verilmelidir. Ana
metin hangi dilde ise oncelikle o dildeki
Baslik, Ozet ve Anahtar Kelimeler
sunulmalidir.

Ozet, 200 kelimeyi ge¢meyecek sekilde
yazilmali, kisaca arastirmanin gerekgesini,
amaglarini, uygulanan yontemi, temel tespit,
sonu¢ ve Onerileri i¢ermelidir. Mecbur
kalmadik¢a kaynak gdsterimi icermemelidir.

Ozet sonuna (en az 3 en fazla 5) anahtar
kelimeler eklenmelidir. Anahtar sozclikler
yazinin alan1 ve icerigi hakkinda bilgilendirici
nitelikte olmalidir.

Yazinin baghigl, yazar(lar)in adi, Ozet ve
anahtar kelimelerin bulundugu ilk sayfada
derginin adi ve sayisini bildiren bir kiinye
bulunmaktadir (liitfen sablona bakiniz).
Yazinin ana baslig1 bu kiinyeden sonra 1 satir
bosluk birakilarak yazilmalidir.

Yazinin ana bashigi Times New Roman yazi
tipinde 16 punto ile hepsi biiyiik harflerle ve
koyu (bold) yazilmis sekilde sayfa ortalanarak
tek satir aralig1 ile 6ncesinde ve sonrasinda 4pt
bosluk birakilarak verilmelidir. Yazinin ikinci
baslig1 diger 6zellikler ayn1 kalmak kosulu ile
12 punto ile yazilmaldir.

Tiirkge ve Ingilizce 6zetler ilgili basliklarn
altinda iki siitun/kolon seklinde sunulmalidir.
Soldaki kolonun genisligi 2,4 cm ve
aralarindaki bosluk 0,6 cm olmalidir (ikinci
kolon 14 cm’dir). Soldaki kolonda anahtar
kelimeler verilmeli, sagdaki kolonda ise 6zet
yer almalidir.

Anahtar kelimeler Times New Roman yazi
tipinde 9 punto olarak tek satir araligi ve
oncesinde 4pt bosluk ile verilmelidir.



Ozetler Times New Roman yazi tipinde 10
punto olarak tek satir araligi ile verilmelidir.
Her paragrafin ilk satirinda 0,4cm girinti
birakilmalidir. Ozet kelimesi sadece ilk harfi
biiyiik olarak sekilde 12 punto ile, koyu (bold)
ve siitunu ortalayarak yazilmahdir. Ozet
kelimesi ile metin arasinda  bosluk
birakilmamalidir.

Yazinin 6zet ve anahtar kelimelerinin Ingilizce
cevirileri i¢in de ayni ilkeler gegerlidir.

4. YAZAR ADI
Yazar adi ana basliktan bir satir bosluk
birakildiktan sonra verilmelidir.

Yazar adinin ilk harfi ve soyadi biiyiik harf
olmak iizere Times New Roman yaz1 tipinde,
10 punto, koyu (bold) ve yatik olarak
yazilmalidir. Ikinci satirda sorumlu yazarin adi
ve iletisim  bilgileri  (e-mail  adresi)
verilmelidir.

Yazarlara ait kurum bilgileri yine Dbirinci
sayfada dipnotta, Times New Roman yaz1 tipi
9 punto, yatik ve tek satir araligr ile
verilmelidir.

Lisansiistii bir tezden iiretilmis bir yaz1 ya da
daha once bir sempozyumda sunulmus bir
bildiri i¢in ilgili bilgiler ilk sayfada dipnotta
verilmelidir.

5. ANA METIN

Yazinin ana metni Times New Roman yazi
tipinde, 12 punto, tek satir araligi ve paragraf
sonrasinda 10pt bosluk ile iki yana dayali (blok
diizeni) seklinde yazilmalidir. Ana metin iki
situn seklinde yazilmalidir.  Siitunlarin
genislikleri 8,2 cm, iki siitun arasindaki bosluk
0,6 cm olmalidir.

Tek siituna sigmayacak biiytlikliikteki resim,
tablo ve sekiller tek siitun ile verilebilir.

Tim yazili metinler “degisiklikleri izleme
sonlandirilmis” olarak teslim edilmelidir.

Baslik, tablo, sekil, resim ve benzerleri igin
kullanilacak format asagida ayrica
belirtilmistir.
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5.1 Bashklar

Metin alt boliimlere ayrilmigsa, bu bolimler
farkli diizeylerdeki basliklarla belirtilir. Tim
basliklar Times New Roman yazi tipinde, 12
punto, tek satir araligi olarak sola dayali
bicimde ve derecesi sayilarla belirtilerek
yazilir.

1. BOLUM (koyu, hepsi biiyiikk harf,
oncesinde 12pt bosluk ile)

1.1. Kesim (koyu, ilk harfler biiyiik, dncesinde
2pt bosluk ile)

1.1.1. Alt Baslik (ilk harfler biiyiik, 6ncesinde
2pt bosluk ile)

Ugiincii diizey alt baghktan daha ayrintiya
inilmez.

Basliklar ile metin arasinda bosluk birakilmaz.

5.2 Sekil, Resim, Grafik ve Cizelgeler
Biitiin c¢izelge ve sekiller (grafik, fotograf,
harita vb.) metin icerisinde atif siralarina gore
ardisik olarak numaralandirilmalidir. Cizelge
ve sekiller miimkiin oldugu kadar sade olmali,
icerilerindeki metin, rakam, sembol vb.
unsurlar hem elektronik ortamda hem de kagit
baskida net olarak goriinlir ve anlagilabilir
olmalidir. Sekiller ya bir ¢izim programi ile
¢izilmis olmali ya da taranmais ise en az 300dpi
¢Oziinlirliikte taranmis olmalidir. Resim ve
fotograflar taranmig ise en az 300 dpi
¢Oziinlirliikte taranmis olmali, metin iginde
mutlaka atifta bulunulmali, sekillerle beraber
numaralandirilmalidir.

Metin iginde yer alan sekiller metin siirlarini
asmayacak sekilde ortalanarak konulmalidir.
Tek siituna sigabilen sekillerin  genisligi
7,50cm olarak ayarlanmalidir.

Sekil tek siituna sigmiyorsa iki siitun
birlestirilerek konulabilir. Bu durumda sekil
yine sayfa ortalanarak yerlestirilmelidir.
Sekilden 6nceki ve sonraki metin yine iki siitun
olarak ayarlanmalidir.

Sekil olarak gosterilen grafik, resim ve metin
kutularinda yer alan yazi ve sayilarin
biiyiikliigi makale i¢ginde Times New Roman
karakteri ile yazilmis 9 punto boyutundaki bir
yazinin biiylikliiglinden az olmamalidir.
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Sekil no ve adlar1 seklin altinda ortalanarak,
tek aralikli ve Times New Roman 11 punto ve
sonrasinda 10pt bosluk ile yazilmali ve sadece
ilk kelimenin ilk harfi biiyiik olmalidir.

5.3 Tablolar ve denklemler

Metin igerisinde yer alan tablolar tek siituna
sigabiliyorsa siitun i¢inde verilir. Tek siituna
sigmayan tablolar iki siitun birlestirilerek
ancak metin sinirlarini agmayacak sekilde
ortalanarak konulmalidir.

Tablo tek sayfaya sigmadiginda ikinci sayfada
yeniden baglik verilerek devam ettirilmelidir.
Tablo2:..... (devam) gibi

Tablo no ve adlari, tablonun tstiinde tek aralik
ve Times New Roman 11 punto ile sadece ilk
kelimenin ilk harf biiyiik olacak sekilde
ortalayarak yazilmalidir. Tablo adinin altinda
veya tstiinde bosluk birakilmaz. Tablodan
sonra ise bir satir bosluk birakilmalidir.

Tablo satir ve siitunlarindaki rakam ve yazilar
Times New Roman 11 punto yazilmalidir.
Ancak zorunlu kalinan durumlarda yazi boyutu
yazi smirlarint gegmeyecek sekilde en az 9
puntoya kadar diistiriilebilir.

Tabloya kaynak verilmesi gerektiginde,
tablonun altinda, ortali, Times New Roman
yazi tipinde 10 punto ve italik olarak
verilmelidir.

Metin igerisine yazilacak denklemler, word
yazim programindaki equation editor ile sola
dayali olarak yazilmalidir. Birden fazla esitlik
kullanildiginda esitliklere saga dayali olarak
parantez i¢erisinde numara verilmelidir.

5.4 Dipnotlar
Metin igerisinde dipnotlardan olabildigince
kacinilmalidir. Cizelge ve sekillerde ise gerekli
olmas1  halinde 1ilgili objenin altinda
kullanilabilir.

5.5 Semboller ve Kisaltmalar

Makale c¢ok sayida sembol igeriyor ya da
makaledeki sembollerin aciklanmasi
gerekiyorsa Uluslararast Birimler Sistemine
(The International System of Units; SI) uygun

-10 -

olarak, kaynaklardan 6nce, Times New Roman
11 punto ile ve italik yazilmalidir.

Kisaltmalar ise metin igerisinde ilk gectigi
yerde parantez i¢inde a¢iklanmalidir.

6. KAYNAKLAR

Metin icinde gecen kaynaklar yazarlarin
soyadlar1 ve yayin yili ile birlikte climlenin
icinde ya da climlenin sonunda noktadan 6nce
verilmelidir (Ornek: Deniz vd., 2010; Akar ve
Dagdeviren, 2013).

Makalelerin sonunda mutlaka bir kaynakga
bulunmalidir. Metin sonundaki kaynaklar 6nce
A’dan Z’ye dogru alfabetik sonra kronolojik
siraya gore siralanmalidir. Bir yazarin ayni
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Ozet

Kritik altyapilarin korunmasi terdr saldirilarinin artmasina paralel olarak tilkelerin giivenlik
giindemlerinde giderek daha fazla yer kaplayan bir konudur. Kritik 6neme sahip bir ulagim
altyapisi olan karayolu sinir kapilarina yonelik muhtemel bir bombali saldir1 karsisinda

Anahtar mimari pasif glivenlik diizenlemelerinin roliiniin ne olabilecegi ise bu c¢alismanin ana
Kelimeler problemini olusturmaktadir.
Caligsma dahilinde oncelikli olarak, mimari pasif giivenlik diizenlemelerine dair bir tanim,

Kritik altyapilarin kapsam ve amag perspektifi olusturulmaya caligilmig, devaminda, kritik altyapilarin ne oldugu
korunmas: ve korunmalarinin neden dnemli olduguna dair bilgiler verilmis ve kritik 6neme sahip bir
Karayolu sinir ulagim altyapisi olan karayolu sinir kapilarinin isleyis prensipleri ve fiziki diizenine iliskin
kapilari genel bir resim ¢izilmeye g¢aligilmistir. Son olarak mimari pasif giivenlik diizenlemelerinin
Pasif giivenlik karayolu sinir kapilart 6zelinde nasil uygulanabilecegi genel hatlari ile tartigilmustir.

Mimari tasarim Sonug olarak, bu ¢alisma ile kritik dneme sahip bir ulagim altyapisi olan karayolu sinir

kapilarinda mimari pasif giivenlik diizenlemelerinin nasil uygulanabilecegine dair genel bir
gerceve olusturulmasi amaglanmaistir.

ARCHITECTURAL PASSIVE SAFETY ARRANGEMENTS ON LANDPORTS OF ENTRY

Abstract

In parallel with increasing number of terror attacks, protection of critical infrastructures
claims more and more space in security agendas of countries of the world. As they are part of
the transportation infrastructure with critical importance, main discussion of this study is the
Keywords role of architectural passive safety arrangements against a possible physical attack on the
Critical infrastructure  landports of entry.
protection This paper begins with creating a perspective on definition, scope and purpose of
Landport of entry architectural passive safety arrangements, and then it continues with the information on the
critical infrastructures, importance of their protection, and a general picture of the operational
principals and physical order of landports of entry. Finally it is discussed how the architectural
passive safety arrangements can be applied to landports of entry.

In conclusion, this study aims to provide a general framework on how to implement
principles of architectural passive safety arrangements to landports of entry, which is a critical
infrastructure.

Passive Safety
Avrchitectural Design
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1. GIRIS
Kritik altyapilarin ~ korunmasi  terdr
saldirillarmin ~ artmasina  paralel  olarak

tilkelerin gilivenlik giindemlerinde giderek
daha fazla yer kaplayan bir konudur. Sinir
kapilar1 ve oOzellikle karayolu sinir kapilari,
tagidiklar1 ekonomik oOneme bagli olarak
ulagim ve lojistik altyapilari arasinda 6nemli
konuma sahip altyapilardir. Karayolu sinir
kapilarinda  gergeklesecek muhtemel  bir
saldirmin toplumsal giiven ortami baglaminda
oldugu kadar ekonomik ve ticari itibar
baglamlarinda da olumsuz neticeleri olacaktir.
Bir karayolu smir kapisint  muhtemel
saldirilara kars1 korumak igin gesitli giivenlik
bilesenlerinden yararlanmak mimkiindiir.
Istihbarat ve operasyonel unsurlar gibi
bilesenlerin yani sira sinir kapisinin fiziksel
yapisina yonelik diizenlemeler de Onemli
giivenlik bilesenleri arasinda yer alir.

2. YONTEM VE MALZEME

Bir karayolu smir kapisinin fiziki diizeni ve
isleyis prensipleri cergevesinde olasi teror
saldirilarinin onlenmesi, etkilerinin
azaltilmasi ve / veya saldir1 sonrasi sahanin
kritik islevlerini yerine getirebiliyor olmasi
mimari pasif giivenlik diizenlemeleri /
onlemleri ile yakindan iliskilidir. Karayolu
simir kapilarinda bombali terdr saldirilarina
karst mimari pasif giivenlik diizenlemelerini
konu alan bu c¢alismada, Oncelikle Kritik
altyaptr  ve  korunmasi  kavramlarinin
tanimlarin1 ve kapsamlarini ortaya koymak
amaciyla disiplinler arasi verilere
ulagilabilecek diizeyde literatiir taramasi
yapilarak kavramsal g¢ergeve olusturulmustur.
Daha sonra Kapikule Smir Kapisi’'nda
geceklestirilen yerinde gozleme dayali saha
calismasi gergeklestirilerek bir karayolu sinir
kapisinin fiziksel diizeni ve isleyis prensipleri
saptanmistir. Sonug olarak ise mimari pasif
giivenlik onlemleri ve uygulama yontemleri
ortaya konularak tartisilmastir.

3. KRITiK ALT YAPLAR VE MiMARI
PASIF GUVENLiIiK DUZENLEMELERI
Mimari pasif giivenlik diizenlemeleri, her
bina ve alan i¢in uygulanabilecek olmakla
beraber, agirlikli uygulama alani yiiksek
giivenlik ihtiyacina sahip binalar ve
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alanlardir. Kritik altyapilar sahip olduklari
stratejik oneme istinaden terdr saldirilarinin
oncelikli  hedefleri arasinda yer alirlar,
dolayisiyla yiiksek gilivenlik ihtiyacina sahip
alanlar  olarak  degerlendirilirler. ~ Bu
altyapilara yonelik meydana gelebilecek
fiziksel bir saldirt kargisinda mimari pasif
giivenlik onlemleri can ve mal kayiplarinin
azaltilmasi noktasinda biiyilk 6neme sahiptir.
Bu yiizden de kritik altyapilarin korunmasina
yonelik alinabilecek siber giivenlik 6nlemleri

ve fiziksel giivenlik Onlemleri iilkelerin
gindeminde giderek daha Dbiyik yer
kaplamaktadir.

Kritik altyapilarin  korunmasi, 6zellikle

ABD’de gerceklesen 11 Eylil Saldirilar
sonrasinda iilkelerin {izerine daha yogun bir
sekilde diisiindiigl, 6nemi her gegen giin daha
da artan bir kavram olmustur. Diinya
genelinde, ozellikle ABD ve Avrupa olmak
tizere, kritik altyapilarin belirlenmesi ve bu
altyapilarin her tiirlii tehdit ve tehlikeye karsi
korunmasi i¢in Onemli adimlar atilmistir.
Tiirkiye gibi jeo-stratejik Onemi olan bir
tilkenin kritik altyapilarindan birinin islevsiz
kalmasi halinde sadece iilke igerisinde degil,
Tiirkiye’ye bagiml iilkelerde de kaosa neden
olabilecek durumlar meydana gelebilir.
Tiirkiye’den gecen petrol-dogalgaz boru
hatlarinin maruz kalacagi cevresel, fiziksel
veya siber bir tehlike karsisinda sadece
Tiirkiye degil, onun {izerinden enerji ithalati
yapan tiim {ilkeler de bu durumdan
etkilenecektir (AFAD, 2014). Benzer bir
sekilde, Tiirkiye karayolu smir kapilarindan
birinin belli bir siire i¢in olsa dahi islevsiz
kalmas1 halinde bu sinir kapilarinin gecis
noktasi teskil ettigi uluslararas: lojistik aglar
lizerinden ticari tagsimacilik yapan tiim iilkeler
bu durumdan olumsuz yonde etkilenecektir.
Bu da gosteriyor ki kritik altyapilarin
giivenligi sadece ait olduklar1 {ilkeler icin
degil diger iilkeler icin de biiylik Oneme

sahiptir.  Asagidaki  tablolarda,  kritik
altyapilara iligkin farkli tlke ve birlikler
bilinyesinde yapilan calismalardaki

tanmimlamalar yer almakta (Tablo 1) ve bu
tilkelerde kritik altyapilarin  hangi temel
basliklar halinde simiflandirildigi
goriilmektedir (Tablo 2).
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Tablo 1. Kritik Altyap1 Tanimlari

Kritik altyapilar, bozuldugunda veya tahrip edildiginde vatandaslarin sagligi, emniyeti, giivenligi,
ekonomik refahi veya hiikiimetin etkin isleyisi tizerinde ciddi bir etkisi olacak olan fiziksel ve bilgi
AB teknolojisi tesisleri, aglari, hizmetleri ve varliklarindan olusur.
Kritik altyapilar, devre disi birakilmalar1 ya da yok edilmeleri halinde, giivenlik, ulusal ekonomik
giivenlik, ulusal halk sagligi ve giivenligi ya da bunlarin herhangi bir birlesimi iizerinde olumsuz
ABD (zayiflaticr) etkisi olacak olan fiziksel ya da sanal sistemler ve varliklardir.
Kritik altyapilar yeri doldurulamaz servisler saglayan is birimlerinden olusur ve insanlarin sosyal
hayatlar1 ve ekonomik aktiviteleri i¢in vazgegilmezdir. Eger bir altyapinin fonksiyonu durdurulur,
Japonya azaltilir veya erisilmez hale gelirse insanlarin sosyal hayatlar1 ve ekonomik aktiviteleri alt @ist olur.
Kritik altyap1, saglik, emniyet, giivenlik, ekonomik refah ve hiikiimetin etkin isleyisi i¢in gerekli olan
stirecleri, sistemleri, tesisleri, teknolojileri, aglari, varliklar1 ve hizmetleri ifade eder. Kritik altyap: tek
Kanada basina veya iller, bolgeler ve ulusal simirlar i¢inde ve arasinda birbirine baglh bir sekilde olabilir. Kritik
altyapinin bozulmasi, biiylik can kayiplarina, olumsuz ekonomik etkilere ve toplumsal giiven
ortaminin zarar gérmesine sebep olabilir.
Kritik Altyapi, islevini kismen veya tamamen yerine getiremediginde ¢evrenin, toplumsal diizenin ve
Tiirkiye kamu hizmetlerinin yiiriitiillmesinin olumsuz etkilenmesi neticesinde, vatandaslarin saglik, giivenlik ve
ekonomisi tizerinde ciddi etkiler olusturacak ag, varlik, sistem ve yapilarin biitiiniidiir.
Kaynak: Unver, 2011., AFAD, 2014., DPS, 2009
Tablo.2 Kritik Altyapilarin Siniflandirilmasi
AB ABD Japonya Kanada Tirkiye
. .. Elektrik .. .
Enerji Enerji Enerji Enerji
Gaz
Niikleer ve CBR Niikleer
Enddstrileri Kimyasal
. Bilgi Teknolojisi . e
Bilgi ve Iletisim - g - J Telekomikasyon Bilgi ve Iletisim Haberlesme
Iletigim
Finans Finans Finans Finans Finans
Saglik Saglik Saglik Saglik Saglik
Acil Servisler
Gida Gida ve Tarim Gida Gida ve Tarim
Su ve Kanalizasyon .
Su _ y Su Su Su ve Barajlar
Barajlar
Demiryolu
Ulagim Ulagim Sivil Havacilik Ulasim Ulasim / Ulagtirma
Lojistik
Gtivenlik Giivenlik
Savunma Endiistrisi
Sivil Yonetim Idari Tesisler Kamu Yo6netimi Kamu Yo6netimi K.”t'k Kamu
Hizmetleri
Ticari Tesisler Kritik Uretim ve
Kritik Uretim Uretim Ticari Tesisler
Uzay
Aragtirmalari
Kiiltiir ve Turizm

Kaynak: Unver, 2011., AFAD, 2014., DHS, 2019., DPS, 2009
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ABD Milli Giivenlik Departmant ve
Maryland Universitesi’nin ortak calismasi
olan Start’in (National Consortium for The
Study of Terrorism and Responses to
Terrorism) 2017 yili i¢in agikladigi verilere
gore; yalnizca 2017 yilinda, diinya genelinde
10.900 terorist saldir1 gerceklesmis ve bu
saldirilarin %35°lik bir dilimi Tirkiye’nin de
dahil oldugu Ortadogu ve Kuzey Afrika
bolgesinde meydana gelmistir. Bu saldirilarin
159 tanesini Tirkiye’de de aktif olan PKK
teror Orgiiti gergeklestirmis ve saldirilar
sonucu 190 kisi yasamini yitirmistir (START,
2018). Tiirkiye gibi terériin etkisinin giiglii bir
sekilde hissedildigi bir ilkede terorist
eylemlere karsi hazirlikli olmanin ne derece
onemli oldugu agiktir. Kritik Altyapilarin
Korunmas: meselesi ise bu noktada c¢ok
onemli bir role sahiptir. Mardin, Sirnak,
Sanlurfa ve Diyarbakir illerinde Kerkiik-
Yumurtalik Petrol Boru Hatti’'na yonelik
olarak gergeklestirilen bombali saldirilar
Tiirkiye’ nin enerji altyapilarini, Diyarbakir ve
Giimiishane’de barajlara yonelik
gerceklestirilen  saldirilar  su  altyapilari
hedef alan saldirilardir. Hatay’da bulunan
Cilvegozii Sinir Kapisi’nda gerceklesen ve 5°1
Tiirk 18 kisinin hayatin1 kaybettigi, 24 kisinin
de agir yaralandigi saldirt (“Cilvegozii Sinir
Kapis1  saldinsinda  karar:  18’er  kez
agirlastinlmis  miebbet,” 2017), Igdir’da
bulunan Dilucu Smir Kapisi’na yonelik
gerceklesen ve 13 polisin sehit oldugu saldirt
(“Igdir’da polis aracina 1 tonluk bombayla
saldiri: 13 polis sehit,” 2015) ve son olarak
2019 Subat ayinda Kilis’te bulanan Cobanbey
Sinir Kapisi’nin Suriye tarafinda gerceklesen
ve 3 kisinin agir yaralandigt saldirilar (“Son
dakika: Kilis sinirinda bombali saldir1,” 2019)
ise Tiirkiye nin ulagim ve lojistik altyapilarini
hedef alan terérist bombali saldirilardir. Bu da
gosteriyor ki Tirkiye’de  aktif  terdr
orgiitlerinin amaglarindan biri de Tirkiye’de
bulunan kritik altyapilara hasar verip iilke
ekonomisini ve ticari itibarin1 olumsuz yonde
etkilemektir. Bu noktada, ozellikle ulasim ve
lojistik altyapilarinda giivenlik 6nlemlerinin
alinmast son derece onemlidir. Bu altyap1
bashiginin 6nemli bilesenlerinden biri olan
sinir  kapilarmin  giivenligi bu baglamda
degerlendirilmelidir.
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Ulkeler arasi ticari ve yolcu gegcislerinde,
illegal gecislere engel olmak ve legal gecisleri
denetim altinda tutmak amaciyla olusturulan
altyapt ve sistemler bilesenine simir kapisi
veya hudut kapist denir. Sinir kapilart hem
iilkeler aras1 gecisler hem de uluslararasi
lojistik aglar acgisindan son derece kritik
oneme  sahip  altyapilardir.  Karayolu,
Demiryolu, Denizyolu ve Havayolu olmak
iizere dort siir kapist tiirli vardir. Tiirkiye’de,
faal ve faal olmayan toplam 30 adet karayolu,
8 adet demiryolu, 83 adet denizyolu ve 62
adet havayolu sinir kapisi mevcuttur (GGM,
2019a). Bunlardan demiryolu smir kapilari
aynt zamanda tren gari, denizyolu smir
kapilar1 ayn1 zamanda liman, havayolu sinir
kapilar ise ayn1 zamanda havalimani islevine
sahipken karayolu sinir kapilar1 yalniz tlkeler
arast ticari ve yolcu gecisleri igin
olusturulmus miinferit altyapilar olarak islev
gortrler.

Tiirkiye, kuzeybatisinda Yunanistan ve
Bulgaristan,  giineydogusunda  Giircistan,
Ermenistan ve Nahgivan (Azerbeycan),

dogusunda Iran, giineydogusunda ise Irak ve
Suriye olmak iizere toplamda sekiz iilke ile
ortak sinirlara sahiptir. Bu smirlar iizerinde,
Yunanistan smirinda 2 adet, Bulgaristan
sinirinda 3 adet, Giircistan sinirinda 4 adet,
Nahcivan smirinda 1 adet, Iran sinirinda 3
adet, Irak sinirinda 6 adet, Suriye sinirinda ise
11 adet olmak {izere cesitli kapasite ve
biiyiikliiklerde, faal/faal olmayan toplam 30
adet karayolu simr kapist bulunmaktadir
(GTI, 2019).

Bu sinir kapilarindan, Kapikule Sinir Kapist,
Bulgaristan-  Sirbistan-Karadag-Hirvatistan-
Avusturya ve Bulgaristan-Romanya-
Macaristan-Avusturya-Ukrayna-Rusya
Federasyonu glizergahlar1 igin; Giirbulak
Smir Kapisi, Iran-Tiirkmenistan-Kazakistan
giizergahi i¢in; Sarp Sinir Kapisi, Giircistan-
Rusya Federasyonu giizergah1 i¢in Onemli
¢ikis noktalar1 iken, Cilvegozii Sinir Kapisi,
Suriye {izerinden Habur Siir Kapisi ise Irak
tizerinde Orta Dogu tilkelerine agilmaktadirlar
(Kegeci, 2006). Tablo 3’te Tiirkiye Karayolu
ve Demiryolu Sinir Kapilarina iligkin temel
bilgiler yer almaktadir.



Tablo 3. Tiirkiye Karay
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olu ve Demiryolu Smir Kapilart Genel Bilgiler

No | Yon Sehir Sir Kapist Kars1 Sinir Kapist Tiir Durum | Acilis Alan
YUNANISTAN

1 KB | Edirne Ipsala Kipoi Karayolu Aktif | 1961 106.000 m?

2 KB | Edirne Pazarkule Kastanies Karayolu Aktif 1952 3.400 m?

1 KB | Edirne Uzunkoprii Pythion Demiryolu | Pasif - -
BULGARISTAN

3 KB | Edirne Hamzabeyli Lesova Karayolu Aktif | 2004 64.000 m?

4 KB | Kirklareli Derekoy Malko Trnova Karayolu Aktif | 1969 17.000 m?

5 KB | Edirne Kapikule Kapitan And. Karayolu Aktif | 1953 333.000 m?

2 KB | Edirne Kapikule Kapitan And. Demiryolu | Aktif - -

GURCISTAN

6 KD | Ardahan Tiirkgozii Vale Karayolu Aktif | 1995 24.000 m?

7 KD | Ardahan Cildir- Aktas Kartsakhi Karayolu | Aktif | 1995 76.000 m?

8 KD | Artvin Sarp Sarpi Karayolu | Aktif | 1988 36.000 m?

9 KD | Artvin Muratl Kirnati Karayolu Pasif 2013 -

3 KD | Kars Kars Tren Gar1 | Kartsakhi Demiryolu | Aktif - -
ERMENISTAN

4 KD | Kars Akyaka Gyumri Demiryolu | Pasif - -

NAHCIVAN (AZERBEYCAN)
10 | KD | Igdrr Dilucu Nahcivan Karayolu | Aktif | 1992 73.000 m?
IRAN

1 | D Agrn Giirbulak Bazargan Karayolu | Aktif | 1953 137.500 m?

12 | D Hakkari Esendere Serov Karayolu | Aktif | 1964 50.000 m?

13 | D Van Kapikoy Razi Karayolu Aktif | 2010 61.000 m?

5 D Van Kapikoy Razi Demiryolu | Aktif - -

IRAK

14 | GD | Swnak Habur Zaho-El Halil Karayolu Aktif | 1969 320.000 m?

15 | GD | Hakkari Uziimlii Serzeare Karayolu Aktif | 2015 -

16 | GD | Hakkari Derecik Mergesur Karayolu Pasif 2011 -

17 | GD | Swnak Giilyaz1 Zaho Karayolu Pasif 2012 -

18 | GD | Smnak Aktepe Bacuka Karayolu Pasif 2014 -

19 | GD | Smnak Ovakoy Karavala Karayolu Pasif 2014 -

Kaynak: (GTI, 2019., GGM, 2019b)
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Tablo 3. Tiirkiye Karayolu ve Demiryolu Sinir Kapilar1 Genel Bilgiler (devam)

No | Yon Sehir Smir Kapist Kars1 Sinir Kapisi Tiir Durum | Acilis Alan
SURIYE

20 | GD | Hatay Yayladag1 Kesap Karayolu Aktif | 1953 11.125 m?
21 | GD | Hatay Cilvegozii Bab El-Hava Karayolu Aktif | 1953 85.000 m?
22 | GD | Hatay Kumlu Afrin Karayolu Aktif | 2018 -

23 | GD | Gaziantep Karkamig Jarablus Karayolu Aktif | 1953 -

24 | GD | Kilis Onciipinar Azez Karayolu | Aktif | 1953 -

25 | GD | Kilis Cobanbey Akderun Karayolu Aktif | 2013 -

26 | GD | Mardin Nusaybin Kamish Karayolu Pasif 1953 -

27 | GD | Mardin Senyurt Derbesiye Karayolu Pasif 1953 -

28 | GD | Sanli Urfa Akgakale Tel-Abyat Karayolu Pasif 1974 -

29 | GD | Sanli Urfa Ceylanpinar Resul-Ayn Karayolu Pasif 1999 -

30 | GD | Sanli Urfa Miirsitpinar Aynel-Arap Karayolu Pasif 2010 -

6 GD | Kilis Cobanbey Akderun Demiryolu | Pasif - -

7 GD | Gaziantep Islahiye Ekbez Demiryolu | Pasif - -

8 GD | Mardin Nusaybin Kamisgh Demiryolu | Pasif - -

Kaynak: (GTI, 2019., GGM, 2019b)

Anadolu Ajansi’nin 2017 yili ilk alti aylik
verilerine gore, Tirkiye dis ticaretinde
karayolu tasimaciliginin, toplam ihracattaki
payt %28,3 iken ithalattaki pay1 %16,2°dir.
2017 yilmin ilk alti aylik periyodunda,
karayolu tasimacilign ile gergeklestirilen
toplam ihracat tutar1 23,2 milyar dolar, ithalat
tutar1 ise 19,9 milyar dolardir (“Dis ticarette
en ¢ok deniz yolu kullanildi,” 2019). Ustelik
bu rakamlar yalnizca Tiirkiye ticaretine iliskin
verilerdir. Tiirkiye’nin, jeopolitik
konumundan dolay1, Uluslararas1 E-Yollar
Ag1, ESCAP, EATL, TEM, TRACECA, KEIi-
BSEC, EIT-ECO ve TEN-T gibi uluslararasi
karayolu  giizergahlar1  (lojistik  aglar)
iizerinde bulundugu da hesaba Kkatilirsa,
karayolu tasimaciliginin dolayisiyla karayolu
sinir  kapilarmin - hem ulusal hem de
uluslararas1 baglamda ekonomik 6nemi daha
iyi anlasilmis olur. (KGM, 2019).

Mimari  pasif  giivenlik  diizenlemeleri
muhtemel bir saldir1 karsisinda binalarin ve
icinde  bulunduklar1  arazilerin  fiziksel

yapisina yonelik alinabilecek pasif dnlemlere
odaklanan diizenlemelerdir. Bina ve araziye
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dair verilecek temel mimari kararlar, binalarin
arazi i¢i konumlanmalari ve yonelmeleri,
cevre araziler, yapilar ve yollar ile olan fiziki
iligkilenme, giris cikis diizenlemeleri, ¢evre
duvarlart ve giivenlik mesafeleri, binanin
bigimi, yiiksekligi, mimari elemanlara ve
malzemeye dair Kararlar, striiktiirel dayanimi
ve bina kabuguna iliskin kararlar gibi aktif
olmayan giivenlik diizenlemeleri mimari pasif
giivenlik diizenlemeleri kapsaminda
degerlendirilir. Bu diizenlemeler heniiz
mimari tasarim asamasinda g6z Oniinde
bulundurulmas1 gereken Kkararlar olduklar
gibi mevcut yapilara iligkin revizyon projeleri
olarak ta uygulanabilirler.

Mimari pasif giivenlik diizenlemelerinin
amaglar Ui¢ farklr siireci hedef alacak sekilde
belirlenir; saldirt  gergeklesmeden Onceki
siire¢, saldirinin  gerceklesme siireci ve
saldirmin gerceklesmesinden sonraki siireg.
Saldir1 ger¢eklesmeden Onceki siiregte mimari
pasif giivenlik diizenlemeleri yapiin saldiri
hedefi olarak secilmesine engel olacak
caydirici etkiyi yaratmayi, saldir1 dncesi kesif
caligmalarin1 zorlastirmay1 ve kesif ¢alismasi



yapan kisilerin tespitini  kolaylastirmay1
amaclar. Saldirmin gerceklesme siirecini
temel alan amagclar; saldirtyr geciktirerek
operasyonel unsurlara vakit kazandirmak ve
patlama  gergeklestigi  takdirde patlama
etkilerine bagli olarak olusacak yap1 hasarini
ve can kayiplarini en aza indirmektir. Saldirt
sonras1 siiregte ise, yapin Kritik islevlerini
devam ettirebiliyor olmasini saglamak ve acil
miidahale ekiplerinin islerini en rahat sekilde
yapabilmeleri i¢in uygun fiziksel ortam1
yaratmak hedeflenir.

Mimari pasif gilivenlik diizenlemelerinde
temel gaye mevcut riski miimkiin oldugunca
azaltmaktir. Fakat bunu yaparken, gerekli
mimari  diizenlemelerin  yapmin  giinliik
fonksiyonlarina cok iyi uyum
saglayabilmeleri gerekir. Giivenlik derecesi
ve ihtiyaglarina bagli olarak degismekle
birlikte amag¢ ¢ogu zaman despotik sdyleme
sahip kaleler insa etmek degildir. Kamusal
erisime acik ve yiliksek kullanict yogunluguna
sahip bir yap1 ya da alanda bu diizenlemeler
uygulanirken  bilesenlerin  mevcut alana
miimkiin oldugunca ayrimin fark
edilemeyecegi bir sekilde entegre edilmis
olmasi gerekir.

Heniiz tasarim asamasinda, ilgili paydaslarin
karar vermesi gereken temel birtakim sorular
vardir. Bunlar, yapiya veya alana yonelik
tehditlerin neler oldugu, yap: veya alanin bu
tehditlere kars1 ne derece hazirlikli oldugu,
yapt veya alan igerisinde Oncelikli olarak
korunmasi1 gereken kisimlarin nereler oldugu
ve tehditlere karsi hangi mimari diizenleme
yontemlerinin  segilecegi  gibi  sorulardir.
Uygulama oncesi, ilk olarak, ilgili yap: veya
alana yonelik tehdidin ne oldugu, yap: veya
alanin bu tehdide ne kadar hazirlikli oldugu
Tehdit Analizi (Threat Assessment) ve Risk
Analizi (Risk Assessment) gibi metotlarla
belirlenmeli ve sorumlu kisiler tarafindan bu
analizler neticesinde ve ayrilan Dbiitge
cergevesinde bu yapr ve alan igin ne odlgiide
bir riskin kabul edilecegine karar verilmelidir.
Giivenlik diizenlemelerine karar verilirken
mevcut alan icin ileride meydana gelmesi
muhtemel farkli senaryolarm da (farkl
giivenlik ihtiyaci, yapinin islev degistirmesi,
kullanic1 yogunlugundaki degisim vb.) goz
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oniinde bulundurulmasi gerekir. Bu noktada,
uygulanan  tasarimin  farkli  durumlara
adaptasyon Kkabiliyetine sahip esnek bir
tasarim olmasi1 énemlidir (GSA, 2007).

4. KARAYOLU SINIR KAPILARINDA
MIMARI PASIF GUVENLIK
DUZENLEMELERI

Karayolu simir kapilarinda, bir bombali saldir1
ger¢eklesmeden once istihbarat ve
operasyonel faaliyetler ile saldirtyr dnceden
haber almak ve bombal1 arag¢ veya sahsi heniiz
sinir kapisina ulasmadan Once tespit edip
engel olmak Oncelikli olarak istenen
durumdur. Ancak bunun miimkiin olmadigi
durumlarda smnir kapisinin fiziksel olarak
saldirtya hazirlikli olmasi gerekmektedir. Bu
da ancak saha i¢i etkin denetim ortaminin
saglanmasit ve muhtemel bir saldirtya karsi
gerekli fiziksel Onlemlerin alinmasi ile
miimkiin olabilir. Mimari pasif giivenlik
diizenlemelerinin karayolu smir kapilarina
nasil uygulanabilecegi {iizerine tartismadan
once, karayolu smir kapilarinin genel fiziki
diizeni ve isleyis prosediirlerine dair bilgi
sahibi olunmasi1 gerekmektedir.

4.1. Karayolu Smmir Kapilarmmin Genel
Fiziki Diizeni ve Saha Bilesenleri

Sinir kapilari, dogrudan sinir hatlar tizerinde
degil, hangi iilkeye ait ise o iilkenin sinirlar
igerisinde yer alir. Ortak smir kapist
projelerinin var olmasina karsin genelde her
tilkenin ayr1 bir siir kapist olur (Sekil 1).
Ulkeler aras1 gecis yapacak olan bir arag
oncelikli olarak ¢ikis yapacagi iilkenin sinir
kapisindan gecerek siir kapilar1 arasinda
bulunan tampon bdlgeye gelir ve buradan
giris yapacagl ulkenin smir kapisina geger.
Tampon bdlgenin uzunlugu ve fiziki yapisi,
arazi kosullarmna, smir kapilariin konumuna
ve kapasitelere bagli olarak degisiklik
gosterir. Bazi smir kapilarinda komsu sinir
kapilari birbirlerine cok yakin
konumlanmisken (Ornegin Kapikule Sinir
Kapist ve Kapitan Andrevo Sinir Kapisi),
bazilarinda bir smir kapisindan digerine
varicaya dek belirli bir yol kat etmek gerekir
(Ornegin Ipsala Siir Kapisi1 ve Kipoi Sinir
Kapasi).
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Sekil 1. Karsilikli Sinir Kapilart Yerlesimi ve
Gegis Siireci Sematik Anlatim.
Kaynak: Grafik yazar tarafindan hazirlanmustir.

Araglarin tampon bolgede bekleme yapmalari
istenilen bir durum degildir. Farkli calisma

saatleri, denetim uygulamalari vb.
sebeplerden dolay1 karsilikli sinir kapilariin
calisma kapasiteleri arasinda farkliliklar

olabilir. Bir smir kapisi tam kapasite calisip
gecis yapacak araglarin islemlerini ¢ok hizli
bir sekilde halledebilecek olsa dahi karsi smir
kapist bu yogunlugu karsilayamiyorsa gecis
hizinin bir anlami1 olmaz. Bu yiizden karsilikli
siir kapilar1 gecis yapacak arag sayilari,
giivenlik  vb.  konularda birbirleri ile
koordineli bir sekilde calismak zorundadirlar.
Doénemsel yogunluk ve sinir kapilari arasi
kapasite- hiz farkliliklarina bagli olarak
olusacak muhtemel kuyruklara onlem olarak
smir kapilar1 girislerinde 6zellikle ticari
araglar i¢in Tir Parklar1 vb. bekleme alanlari
olusturulabilir. Bu yolla, uygun fiziksel
diizenleme ve altyapi ile gecis yapacak arag
sayist ve yogunlugu kontrol altinda tutulmus
olur.

Bir siir kapisindan yapilacak gecisler iki
temel bashk altinda (ticari gegisler ve yolcu
gecisleri) ve dort farkli tiirde (ticari arag, ticari
olmayan arag, yaya ve otobiis) ele alinabilir.
(1) Ticari gegis: Ticari araglar, (2) Yolcu
gecisi: Ticari olmayan araglar, yayalar ve
otobiisler. Ayrica, bu gegisler smir kapisi
sahast icinde izledikleri glizergdh ve
uyguladiklar1 prosediirler itibari ile dort farkli
gruba ayrilabilir: (1) Giden ticari gegisler, (2)
Gelen ticari gegisler, (3) Giden yolcu
gegisleri, (4) Gelen yolcu gegisleri.
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Sinir kapilarinin fiziksel yapisi, arazi, konum,
kapasite, kullanim yogunlugu vb. durumlara
bagl olarak degisiklik gosterebilir. Kapikule,
Giirbulak ve Habur gibi yiliksek kullanim
yogunluguna sahip biiyliik kapasiteli smir
kapilar1 ile nispeten daha az kullanim
yogunluguna sahip kiiclik smir kapilarmin
fiziksel nitelikleri dogal olarak farklilik
gosterir.  Blyilk siir  kapilarinda  etkin
denetim ortaminin saglanabilmesi adina giden
ticari, gelen ticari, giden yolcu ve gelen yolcu
gecislerinin her biri i¢in ayr1 gegis bantlari
ayrilmaliyken, daha kii¢iik simir kapilarinda
giden ve gelen olmak iizere iki ayr1 bantta
ticari ve yolcu gegislerinin birlikte yapilmasi
daha ekonomik bulunabilir. Ancak boyle
olmasina karsin farkli gecis prosediirlerine
sahip araglarin ayni alandan gec¢is yapmalari
gecis yapilan kontrol noktalarinin fiziksel
Ozelliklerine iliskin bazi tasarimsal ¢oziimler
gerektirecektir (bir tir ve bir ticari olmayan
ara¢ cam Yyiiksekliklerinin farkli olmasindan
kaynaklanan kontrol noktasi fiziki 6zelligine
iliskin sorun vb. gibi).

Gegis tiiri ne olursa olsun, smir kapisi
icerisinde  temelde ¢ farkli  kontrol
noktasindan gegilir; ilk kontrol noktasi, ana
kontrol noktas1 ve son kontrol noktasi. Ilk
kontrol noktasinda, aracin disina iligkin gorsel
bir tarama yapilir, ara¢ plaka okuma sistemi
ile ara¢ plakasinin adli ge¢misi sorgulanir ve
araca iligkin plaka, marka, sahaya giris
zamani Vb. bilgiler kaydedilip diger kontrol
noktasina 1iletilir. Eger, aracin sterilize
edilmesi istenirse, diger kontrol noktasina
gecmeden  Once  sterilizasyon  alanina
yonlendirilebilir. Tiirkiye sinir kapilarindaki
uygulamaya gore ilk kontrol noktasindan
sonra pasaport kontrol ve kantar alanina
(ticari araclar i¢in ara¢ agirhiginin olctldiigi
alan) gecis yapilir. Ancak, Tirkiye’de Tek
Durak Sistemi’ne gecis yapilmasina yonelik
caligmalar da vardir (“Giimriik kapilarinda
yeni donem: Tek durak sistemi geliyor,”
2018). Tek durak sisteminde, pasaport kontrol
ve agirlik 6l¢iimii ana kontrol noktasi catisi
altinda gerceklestirilmektedir.

flk kontrol noktalarmndan gecen araglar, ana
kontrol noktasina gelirler. Burada, araglar
giivenlik taramasina tabi tutulur ve evraklara



iliskin kontroller yapilir. Siipheli bulunan
araclar daha detayli bir arama i¢in, X-ray ve
arama hangarina yoOnlendirilebilir. Eger
kacakeilik vb. adli bir durumun vuku buldugu
anlasilirsa Giimrilk Muhafaza Ekipleri olaya
miidahale ederler. Bir ara¢ ana kontrol
noktasindan gegtikten sonra son kontrol
noktasina gider. Son kontrol noktasinda,
aracin evraklarina iligkin onay kontrolleri
yapilip, aracin sahadan ¢ikis zamani Vvb.
bilgiler kayit altina alinip veri tabanina
aktarilir.

Bir sinir kapist sahasi; binalar, saha i¢i arag
yollari, kontrol noktalari, 6zel kontrol alanlar1
(veteriner sinir kontrol alanmi vb.), ara¢ park
alanlar, teknik alanlar ve yaya gegis
koridorlar1 (her smir kapisindan mevcut
degildir) gibi saha bilesenlerinden olusur.
Ancak, temelde dort ana saha bileseninden
bahsetmek miimkiindiir; (1) Saha ig¢i arag
yollar1 (ge¢is bantlar1), (2) Kontrol noktalari,
(3) Binalar, (4) Arag park alanlar1 (Sekil 2)
(WBDG, 2019).

Bir smir kapisi igerisinde etkin denetim
ortaminin saglanabilmesi i¢in saha igerisine
giris yapan araglarin iglemlerini en hizh
sekilde bitirip saha disina ¢ikis yapmalari
istenir. Ancak, ticari ge¢is yapacak araglarin
tasidiklart mallarin kontrolii, veteriner sinir
kontrol noktasinda daha detayli kontrol
prosediirlerinin olmasi (numunelerin
laboratuvara gidip analiz edilip gelme
sirelerinin  uzun olmasi), ana kontrol
noktasindan geg¢is yapan yolcu ve ticari
araglarin saha icerisinde yer alan glimriiksiiz
aligveris merkezi ve sosyal alanlardan
yararlanmalari, giden ticari araclarin vergisiz
akaryakit istasyonundan yararlanmalar1 vb.
sebeplerden  Otlirii saha  i¢i  trafigin
organizasyonu zorlagabilmekte ve saha iginde
ara¢c  yigilmalar1  olusabilmektedir.  Yil
igerisinde farkli zaman dilimlerinde arag
yigilmalarinin artabilecek olmasina karsin
saha i¢ci mekansal organizasyonun dogru
yapilandirilmasi ile bu sorunlarin biiyiik
oranda iistesinden gelmek miimkiindiir. Bu da
ancak, gecis prosediir ve islem siireclerinin ve
bunlara iliskin mekansal ihtiyaglarin analizini
dogru yapmakla miimkiin olabilir.
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Sekil 2. Karayolu Sinir Kapilar1 Genel Fiziki Diizen Sematik Gosterim.

Kaynak: Grafik yazar tarafindan hazirlanmistir.
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4.2. Karayolu Simir Kapilarimmn Mimari
Tasarim Parametreleri ve Pasif Giivenlik
Diizenlemeleri

Smir kapisinin ileride meydana gelebilecek
islev. ve kapasiteye iliskin muhtemel
degisikliklere uyum saglayabilecek sekilde
esnek bir tasarima sahip olmasi da son derece
onemlidir. Bu da ancak, kontrol noktalari,
ara¢ park alanlar1 gibi saha bilesenleri igin
rezerve alanlarin birakilmast ile miimkiin
olabilir. Bir siir kapisi tasarlanirken, saha igi
ara¢ ve yaya sirkiilasyon hareketinin basit,
dogrudan (direct movement of traffic) ve

okunakli  olarak  tasarlanmasi  gerekir
(providing clear circulation patterns). Saha
igcerisinde etkin denetim ortaminin

saglanabilmesi i¢in, saha igerisindeki tiim
siireclerin, Oriintiilerin ve bunlara iliskin
mekanlarin kullanicilar tarafindan rahatlikla
okunabiliyor olmas1 gerekir. Aksi halde, saha
icerisinde ara¢ ve yaya dagilimimin kontrol
edilmesi son derece zorlasir. Sinir kapisi
sahasinin  aydimnlatilmasinda, keskin 151k
kontrastlarindan kaginilmali, arac
giiriiltiilerine ve kanopilerin fiziksel yapisina
bagli olarak meydana gelebilecek akustik
problemler g6z Oniinde bulundurulmalidir.
Ayrica, smir kapilarmin tasariminda, giin
is1gmin - maksimum  kullanimi,  dogal
havalandirma metotlarindan yararlanilmasi,
yiiksek giiriiltii ve egzoz dumanina iligskin
olusabilecek kirlilikler gibi konular igin de
optimum ¢odziimler Onerilmelidir (WBDG,
2019). Sinir kapilarinin tasariminda bir diger
onemli konuda sinir kapis1 giivenligine iliskin
diizenlemelerdir.

Bir sinir kapist mimari tasariminda, 6ncelikli
olarak sahanin genel fiziki diizenine dair
verilmesi gereken belli baglh tasarim kararlari
vardir. Sinir kapist sahasi igerisinde bulunan
gecis bandi sayist ve bunlarin siralanma
modelleri, kontrol noktalar1 i¢in Ongdriilen
model, sahanin iki ucunda bulunan ilk ve son
kontrol noktalarinin birbirlerine olan uzaklig:
ve konumlari, karsihikli  smir  kapilar
arasindaki fiziki iliskilenme, tampon bolge ve
giris Oncesi alana dair kararlar, smir
kapisindan hangi trafik tirlerinin  gecis
yapmasina izin verilecegi ve bunlar igin
Ozellesmis mekanlarin (yaya koridoru vb.)
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yapilip yapilmayacagi, saha igerisinde hangi
binalarin ve oOzellesmis alanlarin (veteriner
smnir  kontrol noktast vb.) bulunacagr ve
bunlarin saha icerisinde nerede
konumlandirilacagi bunlardan bazilaridir. Bu
kararlarin hepsi, calisma dahilinde 1srarla
vurgulanan etkin denetim ve giivenlik
ortaminin saglanmasi prensibi ile dogrudan
iligki kararlardir.

Gegis bandi, siir kapi sahasi igerisine giris
yapan bir aracin, ilk kontrol noktasindan son
kontrol noktasina kadar izledigi giizergah
ozellikleri, gecis tiirtine (gelen ticari, giden
ticari, gelen yolcu, giden yolcu) bagl olarak
farklilik gosterir. Ornegin, smir kapisi sahasi
icerisinde  bulunan  vergisiz  akaryakit
istasyonlarmin kullanim hakki yalniz giden
ticari araglara aittir. Dolayisiyla, vergisiz
akaryakit istasyonlar1 giden ticari araglarin
gecis bandi lizerinde ve ana kontrol noktasi ile
son kontrol noktasi arasinda konumlandirilir.
Ayrica, ticari bir aracin kontrol prosediirleri
ve gecis hizlar ile ticari olmayan bir yolcu
aracinin gecis prosediirleri ve gecis hizlar
birbirinden farklidir. Hatta, araglarin fiziksel
farkliliklarina bagl olarak, kontrol
noktalarinda yer alan kuliibelerin fiziki
yapilar1 dahi farklilik gosterir. Farkl siireg ve
fiziki ihtiyaclara binaen farkli mekansal
ihtiyaglara sahip araglarin ayni ge¢is bandi
lizerinden gecis yapmalar (6zellikle yogun
kullanima sahip siir  kapilarinda) saha
icerisinde kontrol mekanizmasinin islemesi ve
etkin  giivenlik  ortamimin  saglanmasi
acisindan olumsuz sonuglar doguracaktir.
Tirkiye’de Esendere ve Cildir-Aktas Sinir
Kapilar1 gibi kapasitesi nispeten daha az bazi
sinir kapilarinda, fiziki yap1 ve personel sayisi
gibi ekonomik sebeplerden &tiirti, giden
araglar ve gelen araglar i¢in olmak tizere
ticari-yolcu farki gozetmeksizin iki gegis
band ile gecisler saglanmaktadir. Ancak, bu
uygulamalarda  dahi ileride  meydana
gelebilecek muhtemel bir kapasite artimi gz
oniinde bulundurularak gerekli rezerve alanlar
birakilmalidir.

Gegis bantlarina iligkin bir diger 6nemli konu
da saha igerisindeki farkli gecis bantlar
arasinda kontrolsiiz gecislere izin
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verilmesidir. Farkli tiirde gegis yapan arag ve
yayalarin, diger gec¢is bantlarina gegmelerini
engellemek i¢in, saha igerisinde gegis bantlari
arasina engeller koyulmas: gerekmektedir
(duvar, korkuluk vb.). Ancak, bunu yaparken
denetimli gecisler ve personel gegisleri i¢in
uygun arag/yaya gecis alanlar1
olusturulmalidir.  Smir  kapisina  iliskin
yapilacak bir risk analizinin sonucuna gore,
gecis bantlar1 arasindaki ayirici yapilar hafif
demir striiktiirlerden ziyade daha agir ve
patlama basincina dayanikli malzemelerden
yapilabilir. Ciinkii, bu ayiric1 yapilarin islevi
gecis bantlarn arasindaki kontrolsiiz gegisleri
engellemek oldugu gibi ayn1 zamanda da
herhangi  bir  gecis bandi  iizerinden
gerceklesecek muhtemel bir bombali saldirida
patlama basincin1 perdeleyerek patlamanin
etki alanin1 daraltmak ve patlama basincina
bagli olarak etrafa yayilacak birincil ve ikincil
pargalarin yayilma alanlarin1 kisitlamaktir.
Gecis bantlar1 gegis yapan tiim araglarin

glizergahini  olusturmalar1  sebebiyle riskli
alanlardir. Ara¢ park alanlar1 ve binalar ile

aralarinda  gerekli  giivenlik  mesafeleri
birakilmalidir.

Kontrol noktalari, gegis yapacak ara¢ ve
yolcularin ~ temel  denetim  siireglerinin
gerceklestirildigi alanlardir. Kontrol
noktalarinda yapilan denetimlere iliskin
bilgiler ¢alismanin  6nceki  kisimlarindan
verilmistir.  Kontrol  noktalarmin  fiziki

yapilarina gelmeden once bir diger onemli
konu konumlanislaridir. Sinir kapisi sahasinda
yer alan tiim gegis bantlari igin ayri ilk ve son
kontrol noktalar1 olmakla birlikte bu kontrol
noktalar1  Tirkiye’deki smir kapilarmin
cogunda yan vyana  konumlandirilmisg
durumdadirlar. Calisma dahilinde, sinir kapisi
sahasina giris ve cikislarda kullanilan ilk ve
son kontrol noktalarmin konumlanislarina
iliskin ti¢ ayr1 model sunulmaktadir (Sekil 3);
tek kanopili sistem, iki kanopili sistem ve dort
kanopili sistem.

Tek Kanopili Sistem

I
el !
|

Iki Kanopili Sistem

Dort Kanopili Sistem

o o O O

I
I
I
!

o ) o [ e [ |

Sekil 3. Kontrol Noktalar1 Yerlesim Modelleri.
Kaynak: Grafik yazar tarafindan hazirlanmustir.

Tek kanopili sistemde sinir kapisinin ayni
yoniinde bulunan tiim giris ¢ikislar tek bir
kanopi altinda ve yan yana konumlandirilmis
durumdadir. ki kanopili sistemde ticari giris-
cikislar ve yolcu giris-¢ikislart ayr1 kanopiler
altinda ve birbirlerine belli bir uzaklikta
(vaklastk 30 metre (RIBA, 2010))
konumlandirilmislardir.  Son olarak  dort
kanopili sistemde ise, tiim ge¢is bantlarinin
girig-cikislart ayr1 kanopiler altinda ve yine
birbirlerine belli bir uzaklikta
konumlandirilmiglardir.

Kontrol noktalar1 birbirlerine yaklastik¢a
personel aras1 daha giiglii bir gorsel iletisim
saglanir, bir sinir kapisinda bu onemli bir
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noktadir. Ustelik, yakin kontrol noktalari,
kullanilacak yiiksek maliyetli teknolojik aygit
sayist Ve yogunlugun azaldigt zaman
dilimlerinde gorev alacak personel sayist goz
Oniine alindiginda daha ekonomik bir yontem
olarak kabul edilebilir. Ancak, tek kanopili
sistemde, tiim gegis tiirlerinin giris ve ¢ikislar
ayni yerden olacagi icin, saha {iizerindeki
noktasal yogunluk bu boélgelerde artacaktir.
Dolayisiyla, muhtemel  bir  patlamanin
yaratacagi can ve mal kaybi1 da buna paralel
olarak artacaktir. Ayr1 kanopiler altinda ve
birbirlerine belirli bir mesafede konumlanan
sistemlerde ise, patlamanin etkisi mesafe ile
azalacag1 ve giris-cikislardaki yogunluklar
diisecegi igin hasar minimize edilmis olur.



Ustelik, saldir1 sonrasi herhangi bir kontrol
noktasinin islev dis1 kalmasi halinde diger
kontrol noktalar1 {izerinden sahanin Kritik
islevlerini devam ettirmesine imkéan tanimnmis
olur. Tirkiye’de 18 kisinin yagsamini yitirip 24
kisinin de agir yaralandigi Hatay Cilvegozii
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Siir  Kapisi’'nda gergeklestirilen bombali
saldirt (Resim 1) siir kapisinin  Tiirkiye
yoniindeki kontrol noktalarma ¢ok yakin bir
mesafede meydana gelmis ve tiim kontrol
noktalarma agir hasarlar vermistir. (“Sinur
kapisinda  patlama: 13 old,”  2013).

Resim 1. Patlama Sonrasi Kontrol Noktalari, Cilvegdzii Sinir Kap1s1
Kaynak: (“Simir kapisinda patlama: 13 6li,” 2013).

Kontrol noktalarinin birbirlerine  mesafeli
konumlandirilmalar1 halinde, gecis yapacak
araclarin  ayrimi  smir  kapisina  heniiz
ulasmadan  once belli  bir mesafede
gerceklesmek zorunda oldugu icin giivenlik
agisindan ¢ok daha uygundur. Ancak, mimari
giivenlik  diizenlemeler1  ¢ogu  zaman
ekonomik  ¢oziimlerle  kesisemeyebilir.
Yapilacak tehdit ve risk analizleri sonucunda,
yiiksek giivenlik ihtiyacina sahip olmayan ve
nispi olarak daha az kullanim yogunluguna
sahip sinir kapilarindan tek kanopili sistem
daha avantajli bulunabilir (Resim 2). Alinacak
risk, uzman gorisleriyle beraber sorumlu
kigiler tarafindan verilmesi gereken bir
karardir. Kontrol noktalarinda bulunan ve
kontrol yapilart i¢in bir 6rtii elemani olarak
kullanilan kanopiler montaj saglamligr olan
dayanikli malzemelerden tiretilmis
olmalidirlar. Aksi halde, muhtemel bir
bombali saldirida patlama basincina bagh
olarak ikincil par¢a davranis1 gosterebilir ve
kontrolsiiz bir sekilde etrafa dagilip can
kayiplarma ve hasara yol agabilirler. Kontrol
yapilar1 (kontrol kuliibeleri) ise personelin
yaklasan ara¢ ile kuracagi gorsel temasi
desteklemeli ve genis acili gorsel etkilesime
izin verecek sekilde tasarlanmalidir. Cam
olarak ise patlama yiklerine dayanikli ¢ok
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katmanli lamine camlar kullaniimalidir.
Ayrica kontrol yapilarinin dig  formunda
koselilikten kaginilmali ve patlama basincinin
dagilmasin1  kolaylastiran kavisli bigimler
tercin edilmelidir (FEMA, 2003a). Son
olarak, bir patlama aninda yapi igine etki
edecek basinca karsi basincin duvarlardan
yansiylp artmasina engel olmak igin, uygun
bir alanda basing bosalimimni saglayacak
menfez alanlar tasarlanmalidir.

Sinir kapisi sahasi igerisinde hangi binalarin
yer alacagi, sinir kapisinin kapasitesi ve
konumu ile dogrudan iligkilidir. Bazi simir
kapilarinda ticari ve yolcu gegisleri igin ayri
giimriik mudirliikleri yer alirken ¢ogunda tek
bir gimriik muidirligi vardir. Bazi smir
kapilarinda konumlar1 geregi VIP
goriismelerin yapildigi salonlar yer alirken
bazilarin yer almaz. Genelde, biyiikligi
degismekle beraber ¢ogu sinir kapisinda
gumriikstiz aligveris merkezi ve sosyal alanlar
yer alir. Bunlarin disinda, biiyiik kapasiteli
smir  kapilarinda ~ Gimrik  Muhafaza
Mudiirlik’leri  bulunurken, daha kiigiik
kapasiteli olanlarinda bu miudiirlikler il veya
ilce merkezlerinde bulunurlar. Tasfiyeye
iliskin yapilar ve kagak esya ambarlari,
isletmeci sirket yapilari, teknik alanlar, acil
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servis yapilari, veteriner smir kontrol yapisi
ve X-ray ile arama hangarlar1 saha igerisinde
yer almas1 muhtemel diger yapilardir.

Kars1 sinir kapisi
kontrol noktasi

Ticari ara¢
kontrol noktalari
(Iki kanopili sistem)

Ticari olmayan arag
kontrol noktalari
(Iki kanopili sistem)

-

Tiirkiye yont

— $1xe
Ticari ve ticarl olmayan arag
kontrol noktalari
(Tek kanopili sistem)

Resim 2. Kapikule Sinir Kapisi, Tiirkiye-Bulgaristan Siniri.

Ideal olan, siir kapisi igerisinde yalnizca
gecis prosediirlerine iliskin yapilarin yer

almasi, diger yapilarin ise saha ile
irtibatlandirilmig baska bir alanda
konumlandirilmalaridir. Ancak, cesitli

biirokratik sebeplere bagli olarak boyle bir
uygulama Tirkiye’de mevcut degildir.
Gumriik Midirlikleri vb. idari goreve tabi
yapilar, sinir kapilarinda personel disi erigime
aciktir. Gerek ticari gerek yolcu gegislerinde

sirece  iliskin  birtakim  islemler  bu
miidiirliiklerde yapilir. Bu sebepten dolayi,
yayalarin  kapt sahast iginde  serbest

dolasimina izin verilir. Bu sorun, gerekli
islemler i¢in kontrol noktalarina yakin
Ozellesmis alanlar olusturmak suretiyle
¢ozlime kavusturulabilir. Boylelikle, yayalar
saha igerisinde ve araglarin arasinda uzun
mesafeler yiirimek zorunda kalmadan gecis
yaptiklar1 noktaya yakin alanlarda islemlerini
yaptirabilirler. Glimriiksiiz aligveris
merkezlerinin  saha i¢i  konumlanislari,
stireglere iliskin belirgin bir sorun olarak
durmaktadir. Bir yolcu yahut ticari arag
kullanicisinin glimriiksiiz aligveris merkezini
kullanabilmesi i¢in ana kontrol islemlerinden

-6 -

gecmis olmasi1 gerekir. Boyle bir durumda,
eger aligveris merkezi ayri binalar halinde
konumlandirilmayacaksa muhtemel bir ¢6ziim
olarak kontrol noktalari arasinda
konumlandirilmalidir ki bu da etkin giivenlik
ortaminin  saglanmasi agisindan olumsuz
sonuglar dogurabilir. Ayrica, ayni binanin
icerisinde, farkli gec¢is bantlarindan gelen
kullanicilarin  birbirlerinin  alanina  gegis
yapamayacaklart bir mimari plan tasarimi
olusturulmalidir. Sonu¢  olarak, saha
icerisinde yer alacak binalar, siire¢ akislarina
engel olmayacak bir sekilde ve riskli alanlara
belirli bir mesafede konumlandirilmalidirlar.

Saha igerisinde yer alan binalarin formu
hususunda; Yapmin yiiksekligi, girintili
koselere sahip olup olmamasi, dairesel
bicimde veya i¢biikey bicimde olup olmamasi
ve yapt bitiinlinde var olan bigimsel
diizensizlik gibi konular yapmin biiytikligi
ve bi¢imine dair patlama yiikleri karsisinda
yapmin performansini dogrudan etkileyen
onemli unsurlardir. Bir yapinin geometrisi,
binanin patlama yiikleri altindaki
performansini1 6nemli 6lciide etkiler. U veya L



planli veya benzer geometriye sahip
yapilarda, girintili kdseler sok dalgasini tutup
yansitacaklarindan patlama yiikiinii
yogunlastirarak  etkisini arttirirlar.  Daha
dairesel geometriye sahip olan dis biikey
(convex) sekilli yapilarda ise patlama kaynakli
basincin etkisi azalir. Dairesel bigime sahip
bir yapinin ylizeyleri tiizerinde etki eden
yansima basinct diiz bicime sahip bir yapinin
yiizeylerine kiyasla daha azdir. Dolayisiyla
egimli yiizeylerin (i¢ biikey degil dis biikey)
yiiksek giivenlik ihtiyacli yapilarda tercih
edilmesi olumludur. Binalarda balkonlar, ¢ati
cikmalar ve sagaklar sok dalgasini yansitarak
patlama yiikiinii artirici  etkiye sebep
olacaklarindan diisiik yiikseklikli binalarda bu
tip mimari bilesenler kullanilmamalidir.
Yiiksek binalarda ise genelde bina ¢atisina
olan uzaklik yeterli giivenlik mesafesini

~
. N
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(standoff distance) sagladigi icin bu tip
bilesenler ¢ok sorun teskil etmezler.

Binalar ge¢is bantlar1 arasinda bulunana ara

bantlar  yahut dis  bantlar  {izerinde
konumlandirilirken (Resim 3), dar cepheleri
gecis bantlarina bakacak sekilde

konumlandirilmali ve riskli alanlara bakan
cephelerinde miimkiin oldugunca az agiklik
bulunmalidir. Binalarin ic¢inde, kamusal
erisime agik alanlar ile yliksek kullanic
yogunluguna sahip ve kritik isleve sahip
alanlar arasinda koridor, teknik oda, depo vb.
tampon alanlar olmalidir. Ayrica, giic
jeneratorleri ve kritik Oneme sahip diger
teknik sistemlerin asil ve yedekleri, aralarinda
yeterli giivenlik mesafesi (en az 15 metre)

bulunan farkli alanlara
konumlandirilmalidirlar (FEMA, 2003b).

| Saha icine konumlamms
fir p‘ul\l

\
Binalarin yer dldl"l .
ara bant

Binalarm yer aldig1 &
dis bant

Resim 3. Habur Sinir Kapisi, Tﬁrkiye-lrak Siniri.

Giivenlik diizenlemeleri baglaminda ara¢ park
alanlar1 i¢in temel kistas saha igi
konumlanislar1 ve ¢evre yapi-alanlarla olan
fiziki iliskilenmeleridir. Giivenlik mesafesi
uygulamasi1 (standoff distance), bombali
saldirilarda patlama etkisine kars1 alinabilecek
en kritik onlemdir. Patlama yiikleri ¢cok kisa
mesafelerde 6nemli miktarda gii¢ kaybederler.
Bu sebeple, yiiksek risk tasiyan alanlar ile
kullanict yogunlugunun yiiksek oldugu diger
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alanlar arasinda birakilacak yeterli giivenlik
mesafesinin can ve mal kaybin1 azaltmak
yoniinden ¢ok kritik sonuglart olacaktir. Bu
mesafe, arazi ve yap1 Ozelliklerine bagh
olarak degismekle beraber ortalama 30 metre
civarindadir. Smir kapisi sahasi i¢inde, ticari
ve yolcu araclari ana kontrol noktasini
gectikten sonra, genellikle saha igindeki
sosyal alanlardan yararlanmak ve ¢ogu zaman
giimriiksiiz aligveris merkezinden aligveris
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yapmak i¢in araglari saha iginde ilgili alanlara
yakin olacak sekilde park ederler. Bunlarin
disinda, ticari alanda mallarin detayh
kontroliiniin yapilmasi i¢in ticari araglarin
park ettigi bir alan ve veteriner iliskili mal
tagiyan araclarin parki i¢in veteriner sinir
kontrol park alan1 vardir.

Park alanlari, kontrol noktalar1 ve binalar ile
gerekli glivenlik mesafesini koruyacak sekilde
konumlandirilmalidir. Personel park alanlari,
misafir park alanlar1 ve gec¢is yapan arag¢ park
alanlar1 birbirlerinden ayrilmalidir. Ayrica,
ara¢ park alanlar1 yonleri dogrudan binalara
bakacak sekilde konumlandirilmamali,

zorunlu haller disinda binanmn altinda veya
istiinde olmamalidirlar. Yansiyan basing
etkisinden dolayi, iki bina arasinda kesinlikle

park alan1 konumlandirilmamali ve park
alanlarinda gerekli gdzetleme ve yeterli
aydinlatma sistemleri kurulmalidir. Park

alanlarinda arag ve yaya sirkiilasyon alanlar
birbirlerinden ayrilmalidir (FEMA, 2011).

4. SONUC VE TARTISMA

Karayolu smir kapisi sahasinin dort temel
bileseninde uygulanmasi gereken mimari
giivenlik diizenlemeleri Tablo 4’te maddeler
halinde verilmistir.

Tablo 4. Karayolu Sinir Kapis1 Temel Saha Bilegenlerinde Mimari Pasif Glivenlik Diizenlemeleri

kararlar
Genel Kararlar

mekanlar

. Gegis bandi sayist ve siralanma modeli
. Kontrol noktalari sayis1 ve konumlanma modeli
. Kargilikli sinir kapilart arasindaki fiziki iliskilenme, tampon bolge ve giris oncesi alana dair

. Smir kapisindan gecis yapmasina izin verilen trafik tirleri ve bunlar igin 6zellesmis

. Saha igerisinde hangi binalarin ve 6zellesmis alanlarin (veteriner simir kontrol noktasi vb.)
bulunacagi ve bunlarin saha igerisinde nerede konumlandirilacagt

Gegis Bantlari

. Farkl gecis tiirleri farkli gegis bantlari {izerinde yer almali

. Farkl1 tiirlerdeki gecis bantlar1 arasinda kontrolsiiz gegislere izin verilmemeli

. Gegis bantlar1 arasinda patlamaya kars1 dayanikli ayirict duvarlar yer almali

. Gegis bantlari ile binalar ve park alanlar1 arasinda yeterli giivenlik mesafeleri birakilmali

. Kontrol noktalarinda, hangi modelin kullanilacagina karar verilmeli
. Kanopiler montaj saglamligi olan dayanikli malzemelerden iiretilmeli

Kontrol Noktalar1

. Kontrol kuliibelerinin camlart genis agili gorsel etkilesime izin verecek sekilde tasarlanmali

. Kontrol kuliibelerinde patlama yiiklerine dayanikli ¢ok katmanli lamine camlar kullanilmali

. Kontrol kuliibesi genel formunda koselilikten kagmilmali daha kavisli formlar tercih
. Kuliibe igerisinde basing bosalimini saglayacak menfez alanlari birakilmali

. Araglar kontrol noktalarindan sistematik bir sekilde gecis yapmali, kontrol alani dncesi ve

. Kontrol alanina giris yapmay1 bekleyen arag ile kontrol kuliibesi arasinda yeterli giivenlik

. Kontrol kuliibelerinin 6niinde hizla gelen bir aracin kuliibeye carpmasina engel olacak

edilmeli

sonrasinda aktif bariyerler yer almali ve araglar igin gerekli sinyalizasyon sistemleri
olusturulmali

mesafesi birakilmali

saglam bariyer sistemleri yer almali
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Tablo 4. Karayolu Sinir Kapisi Temel Saha Bilesenlerinde Mimari Pasif Giivenlik Diizenlemeleri (devam)

kullanilmal1

Binalar

ile korunmali

. Binalarda U ve L tipi plan diizenlemelerinden kaginilmali, daha dairesel ve kavisli formlar

. Cephelerde girintili kdselerden, balkon ve ¢ikma gibi yapilardan kaginilmali

. Cat1 ¢cikmalar1 ve genis sagaklar kullanilmamali

. Miimkiin olan durumlarda, zemin kat kotu yol seviyesinden en az 1,2 m yiiksekte yer almali

. Binalar ile arag park alanlar1 ve arag yollar1 arasinda gerekli giivenlik mesafeleri birakilmali

. Binalar, dar cepheleri gegis bantlarina bakacak sekilde yonelmeli

. Binalarin geg¢is bantlarina yakin cephelerinde miimkiin oldugunca az agiklik yer almali

. Binalarin girisleri hizla gelen bir aracin gegisine izin vermeyecek saglam bariyer sistemleri

. Binalarin ic¢inde, kamusal erisime ag¢ik alanlar ile yiiksek kullanici yogunluguna sahip ve
kritik isleve sahip alanlar arasinda koridor, teknik oda, depo vb. tampon alanlar olmal1

. Gii¢ jeneratdrleri ve kritik dneme sahip diger teknik sistemlerin asil ve yedekleri, aralarinda
yeterli giivenlik mesafesi (en az 15 m) bulunan farkli alanlara konumlandirilmali

konumlandirilmal

ayrilmal
Arag Park Alanlar1

Yansiyan basing
konumlandirilmamali

. Park alanlari, kontrol noktalar1 ve binalar ile gerekli giivenlik mesafesini koruyacak sekilde
. Personel park alanlar1, misafir park alanlar1 ve gecis yapan arag¢ park alanlar birbirlerinden
. Arag park alanlar1 yonleri dogrudan binalara bakacak sekilde konumlandirilmamali

. Arag park alanlar1 zorunlu haller disindan binanin altinda veya iistiinde konumlandirilmamali

etkisinden dolayi,

. Park alanlarinda gerekli gozetleme ve yeterli aydinlatma sistemleri kurulmali
. Park alanlarinda arag ve yaya sirkiilasyon alanlari birbirlerinden ayrilmal

iki bina arasinda kesinlikle park alani

Bombali saldirilarda, patlama etkisi mesafe
ile ¢ok hizli bir sekilde azalir. Bu ylizden,
riskli bolgeler (kamusal erisime agik ve yogun
kullanima sahip alanlar) ile hedef alanlar
arasinda  gerekli  giivenlik  mesafesini
birakmak giivenlik acisindan ¢ok etkili bir
yontemdir. Sinir kapist saha bilesenlerinin,
saha icerisinde konumlanmalari, yonelmeleri
ve  birbirlerine goére  konumlanmalari,
yonelmeleri bu baglamda biiyiik Oneme
sahiptir. Patlama sonucu meydana gelecek
basing, 1s1, birincil ve ikincil parca
etkilerinden korunmak i¢in, kapi sahasinda
bulunan tiim yapili ¢evrenin uygun bigimde
ve uygun malzeme ile insa edilmis olmasi
gerekir. Gerek kapi sahasina iliskin almacak
temel mimari kararlarda, gerek herhangi bir
bilesen Ozelinde yapilacak uygulamalarda
mimari pasif giivenlik diizenlemelerinin
prensiplerinden yararlanmak, patlama sonucu
meydana gelecek can ve mal kayiplarimin
azaltilmas1 noktasinda hayati 6neme sahiptir.
Ulusal ve uluslararasi oOlgekte ise gerek
ekonomik ve gerekse ticari itibar baglaminda
son derece kritik bir noktadadir.
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Ozet

Arastirmanin amaci, gelisen teknoloji ve ihtiyaclar sonucu tarihi yapilari canli tutmak amaciyla
yapilan ¢agdas ek/yapinin olusturdugu birlikteligi palimpsest kavrami ¢er¢cevesinde sorgulamak
ve palimpsest kavraminin c¢agdas mimarlik doéneminde nasil anlamlanarak var
oldugunu/olacagint irdelenmektir. Palimpsest, zamanla bellekte biriken veriler ve mekéansal

Anahtar izlerin katmanlagmasi iizerinden okunabilmektedir. Bu amagla, kollektif hafizadan gelen
Kelimeler verileri deneyimsel ve sembolik mekan haline getirip bellegi siirdiirmeye ¢aligan Daniel
Palimpsest Libeskind’in tasarladigi Berlin Yahudi Mizesi incelenmektedir. Bu baglamda c¢aligma

kapsaminda oncelikle; palimpsest ve kollektif bellek teorik okumalariyla kavramsal alt yap1

Cagdas ek/yapt olusturulmaya calisiimaktadir. Devaminda ise tasarlanan yapimin genel dzellikleri incelenerek
Kollektif Bellek tarihi yapiyla ¢agdas ekin olusturdugu kimlik 6zelinde palimpsest kavrami tartigmaya konu
Kimlik edilmektedir. Calisma bulgulart; kollektif bellegi siirdiirme gayretiyle yapilan Berlin Yahudi
Deneyim Miizesi’nin yanindaki tarihi yapiyla yapmis oldugu etkilesim sonucu olusturdugu aura ile bir

palimpsest 6rnegi oldugu ve palimpsest kavraminin 6zellikle tarihi yapilara yapilan ¢agdas
ek/yapt baglaminda ¢agdas mimarlik doneminin bir sdylemi haline gelecegi diisiincesini
destekler niteliktedir.

EVALUATION OF THE CONTEMPORARY ADD/BUILDING TO HISTORICAL
BUILDINGS IN THE CONTEXT OF THE CONCEPT OF PALIMPSEST: BERLIN
JEWISH MUSEUM

Abstract

The aim of the study is to question the association of contemporary add/building with the aim
of keeping historical structures alive as a result of developing technology and how the concept
of palimpsest existed in the modern period of architecture/how it will be in the future is
examined. Palimpsest can be read on a layer of data and spatial traces accumulated in memory

Keywords over time. For this purpose, Daniel Libeskind tries to sustain memory by making it an
Palimpsest experiential and symbolic place in the Jewish Museum, which he designs with data from
Contemporary collective memory. In this context, first, background is tried to be created with the theoretical
add/build readings of collective memory and palimpsest. In continuation, by examining the general
Collective memory characteristics of the designed structure, the identity the historical structure with the
Identity contemporary add are discussed in palimpsest. As a result of its interaction with the historical

structure next to the museum, which is made with the effort to keep collective memory sustained
Experience aura is a palimpsest example and the concept of palimpsest supports the idea that the period of
contemporary architecture will become a discourse, especially contemporary additions to
historical buildings.

LBu ¢alisma Gazi Universitesi 2018 Bahar Déneminde Mimari Tasarimda Kuram-Kilgi Baglami dersi kapsaminda hazirlanmistir.
a Gazi Universitesi Mimarhk Fakiiltesi, Mimarlik Béoliimii, Ankara.

Makale Bilgisi: Arastirma Makalesi; Bagvuru: 27.05.2019; Diizeltme: 24.06.2019; Kabul: 26.06.2019; Cevrimigi yayin: 30.06.2019

Anf igin: Yavuz, Z. Aksu, A. (2019) Tarihi Yapiara Yapilan Gagdas Ek/Yapimn Palimpsest Kavrami Ozelinde Degerlendirilmesi:
Berlin Yahudi Miizesi, ATA Planlama ve Tasarim Dergisi, 3:1, 31-37.
© 2019 ATA PTD, Tiim Haklar: Saklidir.



ATA Planlama ve Tasarim Dergisi, 2019; 3:1

1. GIRIS
“Tarih ayni zamanda modernligin
ge¢mis sahnesiydi” (Huyssen, 2003: 1).

Yeniden yazilmis parsdomen anlamina gelen
palimpsest sézciigiiniin  kokeni Yunancaya
dayanmakta, ‘palin’ (yeniden) ve ‘psestos’
(kazinmis) sozciiklerinden olusmaktadir. Kagit
kitlig1 nedeniyle yazilmis olan bazi el yazmasi
kitaplarin kazinarak tekrar yazilmasi sonucu
olusan palimpsestler de, yazilar zaman zaman
birbiri lizerine oturmakta ve her ne kadar

kazinmis olsa bile eski yazinin izleri
okunabilmektedir. Yani eski ve yeni bir araya
gelerek zenginlesmis bir biitiin

olusturmaktadir (Bkz. Resim 1). Bu yaklasim
bi¢imi kendi alanina gore farklilasarak
edebiyat, resim, sinema, mimarlik gibi sanatin

birgok alaninda kullanilmaktadir (Yildirim,
2009).
fi
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Resim 1. Palimpsest Ornegi (URL-1)

Fransiz sair Baudelaire, beyin ve hafizay:
palimpseste benzetmekte ve Les Paradis
Artificiels adli eserinde bunu su sekilde
aciklamaktadir: “Benim beynim de seninki de
bir palimpsesttir. Sayisiz diisiince, goriintii ve
duygu bir 151k kadar usulca beyninize dolusur
ve her biri onciiliiniin iistiine biner ancak
gergekte hi¢hiri yok olmaz” (Arusoglu, 2013).
Baudelaire‘nin bahsettigi beynimize dolusan
ve yok olmayan diisiince, goriintii ve duygular
aslinda bireyin hatiralarinin bir yansimasi olan
bellegi/hafizayr  olusturmaktadir. Maurice
Halbwachs ise bireysel olarak kabul edilen
hafizanin, toplumsal bir yaninin oldugundan
s0z eder ve bunu kitabina da adin1 verdigi “On
Collective Memory ”(Kollektif Hafiza) olarak
adlandirir. Birey eger mutlak bir yalmzhik
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icinde degilse, siirekli iletisim halinde oldugu
toplumun bir pargasidir. Bu durumda bellegin
toplumsal bir olgu oldugu anlasilmaktadir.
Yani bireysel hafizanin ge¢mis, simdi, gelecek
siirekliliginde ~ anilar  birikimi ~ olarak
olusabilmesi icin bir toplumsal baglam ve
aidiyetlik olmasi  gerekmektedir. Hatta
hatiralar Kollektif olarak kalmaktadir. Onlari
hatirlarken bile kisi yalnmiz degildir. Oyle ki,
hafiza ve yalniz olmama iliskisini Halbwachs
su sekilde acgiklar: “Bizden fiziksel anlamda
ayri olan diger kisilerin orada bulunmasi sart
degildir: Clinkii birbiriyle karismayan bazi
kisileri kendimizle birlikte ve kendi icimizde
daima taswriz” (Halbwachs, 1992: 10). Burada
bireyin hafizasinin aslinda kollektif hafiza ile
bir biitlin oldugu goriilmektedir. Ayrica bireyin
kollektif hafizasinin devamliligi; hatiralarini
yeniden canlanmasina yardimci olan mekéan,
imge ve obje gibi somut bir sey araciligiyla
veya bir olay dogrultusunda tekrar
deneyimlenmesi ile siirdiiriilmektedir.

Farkli girdilerle siirdiirebilirligini saglayan
bellek ¢ogunlukla “mekdnsal bilesenle”
ortaya ¢ikmaktadir. Cilinkii mekan hafizanin en
onemli tasiyicilarindan biridir. Ki Halbwachs
(1992) bunu desteklercesine yer ve hafizayi
ayrilamaz bir biitiin olarak kabul etmektedir.
Mekanin yer olabilmesi i¢in ise mekanin
anlamlanarak hissedilmesi ve olusturdugu
baglamla bir kimlik kazanmas1 gerekmektedir.
Bu durumda zamanla birikerek olusan sosyal,
kiiltiirel, felsefik girdilerle beslenen bellekten

gelen  veriler ve  fiziksel = mekanmn
deneyimlenerek hissedilen varolugsal mekan
haline  gelmesi  tizerinden  palimpsest

okunabilmektedir.

Oyle ki mekan konusunun ele alindigi bu
calismada palimpsest kavramimin sadece
fiziksel boyutu ile ele almanin yetersiz oldugu
goriilmekte ve birbirine eklemlenerek anlam
bulan bellek, kiiltiir, deneyim, kimlik, zaman,
aura gibi alt kavramlarla birlikte diistiniilmesi
gerekmektedir. Burada bahsedilen aura ise
“zaman ve mekanin” birbiri igerisine gecerek
anlamlanmasidir (Benjamin, 2014: 35).Yani
palimpsest 6zelinde aura, hem palimpsestin alt
kavramlar ile olusturdugu biitiinle kuramsal
hem de eskiye eklenen yeninin bigimsel
birlikteligiyle; mekan ve zamani



somutlagtirilmast sonucu palimpsestin kilgisal
bir ifade araci olmaktadir.

Calisma kapsaminda, ozellikle sembolik
anlam yiiklenmis mekanlar ile kollektif bellegi
siirdlirebilme c¢abasi giiden Berlin Yahudi
Miizesi ele alinmaktadir. Bu baglamda Yahudi
Miizesi, zamanla birikerek meydana gelen
izlerin mekana islenerek bellegin
sirdiiriilmeye  calisilmas1  6zelinde  bir
palimpsest niteligi tasimaktadir. Ayrica yeni
yapiin eski yapi ile iliskisinde de fiziksel bir
palimpsest olmaya caligmaktadir.

2. BIR PALIMPSEST ORNEGI-YAHUDI

MUZESI
“Gegmigsten ders almay: bilmeyen ve ona
deger vermeyenler,

ger¢ekten yeni bir seyler yaratamazilar”
(Kurrent, 2001).

Yahudi Miizesi, Nazi katliaminda Berlin’i terk
eden Yahudi nifusunu Berlin’e tekrar
kazandirmak amaciyla Berlin  y0Onetimi
tarafindan diizenlenen yarigma sonucunda insa
edilmistir. Miize, 1999 yilinda tamamlandiktan
sonra 2001 yilinda hizmete baslamistir.
Yarismayr  kazanan  Daniel  Libeskind
Berlin’de yok olan kiiltiirii, kimligi bellekten
aldigi  verilerle  yeniden canlandirarak
sirdiirme amaci1 giitmektedir. Libeskind’in
projesinin uygulanma sebebi ise “kavramsal
olarak soykirimdan once, sonra ve soykirim
sirast Yahudi yasamini yansitacak, sekilsel

ve oldukca radikal bir tasarim olmasi” dir
(URL-2).

Nazi yikimindan sonra kalan “tarih ve hafiza
dolu bosluga” anlamli bir sekil vermeye
calisan Libeskind, sadece bu kavramlara
bagli  kalmayarak, yapiyr tasarlarken
oncelikle tizerinde durdugu bir konu olan
Berlin kimligine de 6nem vermesi yapiy1 bir
adim oteye gotiirmektedir (Huyssen, 2003:
65-66). Libeskind’e gore Berlin kimligi 3
anlayisa dayanmaktadir. Bunlar; Berlin
tarithinin ~ Yahudilerin  katkis1  olmadan
anlasilmayacagi, Yahudi Soykirimi’nin kent
belleginde bir yeri olmasi gerektigi ve
sonuncusu ise Yahudilerin iilke tarihinden
yok edilmeye calisildiginin kabul edilmesi
gerektigiydi (URL-4).
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Resim 2. Berlin Yahudi Miizesi (URL-3)

Tasarimini ‘yokluk’, ‘yitirmislik’ ve ‘bellek’
kavramlar1 iizerinde yogunlastiran Libeskind,
oncelikle Berlin’in kent haritast iizerinden
“Davud yudizz” formunda kavram semasi
olusturmustur. Bir nevi arkitektonik boyut olan
kavram semasi savas Oncesinde Onemli
kisilikteki Yahudilerin konumlari, c¢agdas
dénemde kendisinden soz ettiren Yahudilerin
konumlart ve Yahudilerle ilgili &nemli
olaylarin meydana geldigi yerlerin
birlestirilmesidir (Libeskind, 1992). Berlin
Yahudilerinin  kollektif belleginden gelen
verileri bir palimpsest gibi birbiri {izerine
bindirerek elde edilen “Davut yildizi” semasi
carpitilarak ¢izgiler, bosluklar, acilar ile
yapmnin ana formu verilmeye c¢aligilmistir.
Yani bellekten gelen sosyal veriler mekansal
pratiklere ~déniistiiriilmiistiir. Ozellikle bu
sekilde mekanlasan cizgiler, bosluklar ve
bellekten gelen verilerle kuramsal temele
oturtulan binanin tasariminda iki ¢izgi 6nemli
rol almaktadir. Bunlar1 Libeskind, “Between
the Lines” (Cizgiler arast) diye adlandirmistir.
Es zamanl iki diisiinme ¢izgisini tanimlayan
bu c¢izgilerden biri, bir¢ok kere kirilarak
bosluklar olusturmus diiz bir ¢izgi; digeri ise
belirsiz bir zikzak c¢izgidir. Kirikli sekilde
tasarlanan bu zikzak formla soykirim
neticesinde “Berlin’in kirilan tarihi” tasvir
edilmektedir. Yine kurguda olusturulan diiz
¢izgi halindeki bosluklar ise bellekten gelen
izler olan isimleri, tarihleri ve yerleri ifade
etmektedir. Bu durum “bellegin izlerinin”
stirekliligini saglamak admadir (Maden ve
Sengel, 2009). Bu yaklasimla hafizadaki
semboliklesmis  6geler  palimpsestleserek
fiziksel boyuta aktarilmis ve bu sekilde bellek
stirdiiriilmeye ¢alisilmigtir.
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Resim 3. Carpitilmis Davud Yildizinin Berlin
Hava Fotografi Uzerinde Kavramsal Cizimi
(Maden & Sengel, 2009)

Resim 4. Yahudi Miizesi, Zikzaki Kesen
Bosluklar (Maden & Sengel, 2009)

Miize Libeskind tarafindan tasarlanan
ekspresyonist ¢inko kaplamali ana bina ve
1735 tarihinde tamamlanan eski Prusya
Mahkeme Binasi ile bir biitiin olarak islev
gormektedir.  Kiitlesel olarak  disardan
baglantis1 bulunmayan bu iki yap1 aslinda
Berlin tarihinin  bir palimpsestini ifade
etmektedir. Bu durum su sekildedir: Eski yapi,
tasin kendine yiikledigi anlam, form, cephesel
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ogeler ve barok mimari Uslubu ile
anitsallasarak koklii Berlin tarihi ifade
etmektedir. Cagdas yeni yap1 ise ¢inko

malzemenin yiizeyinin, malzeme renginin ve
cephesel 6gelerin getirmis oldugu etki ile icine
kapanik; ancak eskiye yapmis oldugu
aykirilikla kendini 6n plana ¢ikarmaya calisan
tutum sergilemistir. Oyle ki, bu sekilde iki yap1
kendi donem {isluplarinin zaman ve mekanini
somutlastirarak olusturdugu auradaki tavri
palimpsesttir. Ayrica yeni yapinin cephesinde
soykirimdaki Yahudilerin ¢igliklari, yiiz
ifadelerini  temsil edercesine kurgulanan
acikliklarda iki yapimin aurasiyla olusturdugu
fiziksel olan palimpseste bellekten getirdigi
izlerle katki saglamaktadir.

Resim 5. Eski ve Yeni Iliskisi (URL-3)

Baglangictan itibaren deneyimselligin  6n
planda oldugu miizeye girig, “Berlin tarihine
girisin ilk admi” olarak temsil edilen eski
yapidan yapilmaktadir. Burada amag, Yahudi
tarihi ile Berlin tarihinin Dbiitinligiini
gostermek ve ziyaretciler tarafindan girisi ayri
olarak diisiiniilen i¢e doniik ana binayla arayus,
yolunu kaybetme duygusunu yasatmaktir. Yeni
yapiya gecis eski binadan yeralt1 koridoru ile
saglanmaktadir. Yeni yapiya girildikten sonra
misafirlere 3 rota sunulmaktadir. Birincisi
soykirimin simgesi olan bir ¢ikmaz sokak -
Soykirim Kulesi; ikincisi Berlin’i terk etmek
zorunda kalan Yahudileri temsil eden Siirgiin
ve GoO¢ Bahgesi; sonuncusu ise tarihin ve
bellegin stirekliligini temel alarak uzun bir
sekilde tasarlanan sergi alani ve Devamlilik
Merdiveni’dir (URL-4). Bu 3 rotayt
olusturmadaki amag, yapinin giris kisminda da
oldugu gibi tarihin derinliklerine inip
“saklanma kaygisi, korku, umut, tereddiit,
yolunu kaybetme” gibi duygulari
deneyimleterek mekani hissettirmek; diger bir
deyisle  deneyimle  kollektif  hafizanin



stirekliligini saglamaktir. Bu deneyim ise
binanin zikzak plani, bosluklar, mekanlarda
kullanilan renkler, yiikseklik, egik zemin,
carpitilmis duvarlar gibi mimari 6gelerle
verilmeye c¢alisilmistir. Yani ge¢misin izleri,
misafirlere mekansal bilesenle hissettirilip,
hatirlatilarak ~ bu  izlerin  devamlilig:
saglanmaya calisilmaktadir.

Yapida en Onemli deneyim mekanlar
bosluklardir. Her biri birbirinden farkli olarak
tasarlanan  bosluklar, =ziyaretcilere farkli
deneyimler sunmaktadir. Bu baglamda
Huyssen (2003) kavramsal olarak bosluklarin
iki gruba ayrildigini belirtir. Bosluklardan biri
savas, yikim veya tarihsel bir olayin sonucunda
meydana gelen acik kentsel alan; digeri ise
bilingli olarak insa edilen mimari alandir.
Libeskind ise kentsel bosluktaki hafizanin
siirekliligini saglayarak mekana tagimustir.
Bellegin devamlilig1 icin mekéna tasinarak
tecriibe edilen bosluklardan birisi, soykirimda
kaybedilen Yahudileri temsilen (10000 tane)
demirden yapilmis suratlarin oldugu mekandir.
Ziyaretciler, demir suratlarin simgesel bir
gosterge oldugu bu bosluktan gegerken,
gecmisin yansimasi olan bu simgesel dgelerle
bir palimpsest olmaktadir. Bu mekéanla
baglantili olan ve yapidaki en Onemli
deneyimsel bosluk ise 27 metre yiiksekliginde
icinin tamamen bos Soykirim (Holocaust)
Kulesi’dir. Toplama kamplarinin bir temsili
olarak yapilan kulede, herhangi bir 1sitma ve
sogutma sistemi Yyoktur. Kiigiik bir 1s1k
sizintisina uzanan duvarin kosesinden bir
merdiven ile soykirimda yasanan ¢aresizlik ve
umut duygusunun deneyimlenerek bellegin
devamliligin1 saglanmasina caligilmaktadir
(URL-5). Libeskind’in mimari boslugu
semboliklestirdigi bu tutumu, bir cesaret
ornegi ve oOnemli deneyim mekani olan
Soykirim Kulesi’nin anitsallasmasinin  bir
yoludur. Tabi anitsallasan bu bosluklar sadece
Yahudilerin hafizasin1 beslemez. Bu konuda
Huyssen’in su ifadesi yerinde olacaktir: “ama
kimin hafizas1? Bosluk kavrami Yahudiler igin
farkly Almanlar igin farkli anlamlara sahip
olacaktir” (Huyssen, 2003: 68-71). Ciinkii iki
grubunda yasanmugliklar1 farkli ideolojilerin

sonuglaridir.  Kollektif hafizalarinda var
olanlar farkl duygulari, olaylar1
canlandirmaktadir.
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Resim 6. Soykirimda Kaybedilen Yahudileri
Temsil Eden Demirden Suratlar (URL-7)

Resim 7. Soykirim Kulesi [URL-5]

Miizede farkli duygulara Oncii olan diger
sembollesmis deneyimsel kavram, isiktir.
Ozellikle bosluklar ve ¢ikmazlarda ¢ok ince bir
151k sizintisiyla, Yahudilerin Ikinci Diinya
Savast sirasindaki caresizlikleri karsisinda
iclerindeki “umudun” yansitilmasi
amaglanmistir (URL-6). Ayrica 1s18in mekana
girigini  saglayan aciklik olan pencereler,
yapinin biitiiniinde geleneksel pencere tipinden
cikarak farkli boyutlardan, islevlerden olusan
bir eleman haline gelmistir. Bu farkliligin
sebebi cephede soykirimin ¢igliklarini islemek
ve kendi benligini var etmektir. Pencere
acikligma anlam yiikleyerek semiyotik bir
gosterge haline getirmeye ¢alisan bu yaklagim;
eski yapi ile yeni yap birlikteliginde, yeninin



ATA Planlama ve Tasarim Dergisi, 2019; 3:1

eskiyi reddederek kendi varolusunu sergiledigi
bir tutumdur. Yani eski ve ¢agdas olanin
katmanlasarak palimpsest hale gelmesidir.

Yapidaki bir diger bellegin siirdiirebilmek
adina tasarlanmis deneyim mekani ise Siirgiin
ve Go¢ Bahgesi. 49 siitundan olusan ve tavani
tamamen acik gokyiiziine yonelen bir tavir
sergilenen  mekanda, siirgiine  zorlanan
insanlarin  hissettikleri kaybolmugluk hissi
verilmeye calisilmakta ve toplumun biiyiik
kisminin anlayamadig1 tarihi olay1
deneyimlenmesini saglanmak amaglamaktadir
(URL-2).

Resim 9. Siirgiin ve Go¢ Bahgesi 2 (URL-3)

3. SONUC
Ikinci Diinya Savasi’nda Yahudilerin yasamis
oldugu ozellikle saklanma, yolunu kaybetme
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ve diger farkli duygularin deneyimlenmesine
yardimci1 olan Soykirim Kulesi, Siirgiin ve Go¢
Bahgesi, Devamlilik Merdiveni ve savas
doneminde yasamis Yahudilere ait olan
esyalarin,  fotograflarin  gibi  6gelerin
sergilendigi sergi mekanlar ile yapi, zamana
meydan  okuyarak  kollektif  hafizanin
stirekliligini gelecekte de devam ettirme
gayreti igindedir. Bu gayretle tarihsel bellegi
koruma pesinde olan Libeskind, hem yapiy1
kurgulamis oldugu kavramlar cer¢evesinde
deneyimle bellegin siirekliligini saglamasi
hem de tarihi yap1 ile kurdugu iliski ve
olusturdugu aura baglaminda yapida iki yonli
bir palimpsest meydana getirmektedir. Bu
baglamda palimpsestin alt kavramlariyla
okunmaya ¢alisilan yap1; eski-yeni birlikteligi
ve bellek kavraminin 6n planda oldugu bir
tasarimin sekillenmesiyle palimpsest niteligi
tasimaktadir.  Ayrica  yapi,  hafizanin
stirdiiriilebilirligini saglayarak Baudelaire’nin
tammmindaki  hafizanin  palimpsest olma
durumunun bigimsel bir 6rnegidir.

Yeni yapilan miize yapisinin eski yapi ile
malzeme, form, aciklik olarak kendi donemini
yansitmasi, yapinin renk olarak eski yapiyla
iligkisi, kiitlesel ve baglamsal olarak
olusturulan yeni kimlik ise ¢agdas mimarlik
soyleminde bir tasarim sorunudur. Bu
durumda eski ve yeni iligkisinin bigimsel
uyumunun  tartisma  disinda  tutuldugu
caligmada, kavramsal olarak ele alinan Berlin
Yahudi Miizesi analizinde palimpsest
kavrammin ¢agdas mimarlik doéneminde
oziimsenecek kavramlardan biri oldugu
goriilmektedir. Ciinkii palimpsest kavrami
geemis, giiniimiiz ve gelecegi mekan, bellek,
tarih, Kkiltir, kimlik, zaman, aura gibi
kavramlarla ile siirdiirmeye ¢alismaktadir.
Eski ve yeninin bir araya geldigi tasarimlarda
ise bu kavramlar 6n plandadir. Bu nedenle
palimpsest, cagdas mimarlik anlayisinda ve
ozellikle eski yeni iligkisinde 6zlimsenmesi
gereken bir kavramdir.

Toplumlar siki sikiya baglt oldugu tarihten ve

onun yansimasi olan nostaljiden
kopamamaktadir. Bunun gostergesi olan imge,
mekan  veya  yapilan her = zaman

benimsemislerdir. Bu nedenle teknoloji her ne
kadar gelisip modernlesse de toplum kollektif
hafizasinda var olan kendi benliginden



kopamamakta ve onu yasatmaya
caligmaktadir. Bu durumda kollektif bellegin
stirekliligine yardimci olan tarihi mekanlara
cagdas tislupla getirilen yeni zit ekler veya onu
aurasini Koruyarak yapilan uyumlu yapilar,
cagdas mimarlik sdyleminde var olmaya
baslamistir. Gegmisten kopulmadigi siirece de
bu séylem farkli formlara girerek, belki de
daha  dijitalleserek ~ devam  edecektir.
Huyssen‘in  (2003) deyimiyle:  “Kentsel
mekdanin palimpsest dokuya olan baglligi, yeni
ve heniiz hayal edilmemis mimari formlara yol
acgabilir.” Burada dikkat edilmesi gereken sey
ise; cagdas mimarlik doneminde palimpsest
kavramini benimseyerek tarihi yapiya yapilan
yeni ek/yapida palimpsest kavraminin sadece
gorsel bir kavram olmadigi, palimpsesti alt
kavramlari ile ele alarak yapilmasi gerektigi ve
yaptyr aurast ile koruyarak bir kimlik
olusturmanin daha yerinde olmasidir.
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Abstract

Turkey’s interest in planned regional development is new. Turkey adopted European
Union’s regional policies in 2002 (statistical territorial units; NUTS). Then the country was
categorised into 12 NUTS I, 26 NUTS Il and 81 NUTS Il (provinces) based on some
statistical, socioeconomic and geographical data. In 2006, two pilot Regional Development
Agencies (RDAs) were founded in the country. After that, in 2008 officially then 2010
actively, other 24 RDAs were also founded and started to work. As soon as they started their
actions, among their first works are regional development plans (RDP), which tried to
determine socioeconomic development potentials of the regions and policies to activate them
with the collaboration of local actors, e.g. private sector representatives, public institutions
and NGOs. So far, the RDAs in Turkey have prepared two RDPs, one for 2011-2013 term and
the other for 2014-2023. RDPs include all types of socioeconomic development strategies
together with a pre-determined vision by locals through several different ways and methods.
This study tries to determine the views of RDPs belonging to different NUTS Il Regions of
Turkey about the development of air transportation and aviation activities by considering their
visions, objectives, targets and strategies.

TURKIYE’DE 26 DUZEY 2 BOLGE PLANINDA HAVA TASIMACILIGINA DONUK

Anahtar
Kelimeler
Kalkinma Ajanslari
Bolgesel Politikalar
Diizey 2 Bolgeleri
Hava Tagimaciligt

Bolge Plani

BOLGESEL POLITIKALAR

Ozet

Tiirkiye nin planl bdlgesel kalkinma c¢abasi ¢ok eski bir olgu degildir. Avrupa Birligine
adaylik stireciyle 2000’li yillarin basinda Tiirkiye AB’de uygulanan bolgesel politikalart
benimsedi. 11k kez 2002 yilinda Tiirkiye istatistiki bolge birimleri simiflandirmasini (NUTS)
uyarlayarak bazi istatistiki, sosyoekonomik ve cografi verilere dayanarak 12 NUTS I, 26
NUTS I ve 81 NUTS III (iller) bolgesi olusturdu. 2006 yilinda iki pilot Bolgesel Kalkinma
Ajansi kuruldu. Bundan sonraki donemde2008 yilinda resmi prosediir olarak 2010 yilinda ise
aktif olarak geriye kalan 24 Ajansin kurulusu tamamlandi ve ¢alismaya basladi. Caligmaya
basladiktan kisa siire sonra bu ajanslarin yaptiklart ilk isler arasinda bolgesel kalkinma
planlarii tamamlamak yer almaktadir. Bu planlarda bolgelerin sosyoekonomik kalkinma
potansiyelleri belirlenerek bunlarin kalkinma amagh politikalarin ve bolgelerin gelistirilmesi
amaciyla kullanilmasi ve bunun da o6zel, kamu ve sivil toplum gibi bolgesel aktorlerin
igbirliginde yapilmasi ongoriilmistiir. Bugiine kadar bolgesel kalkinma ajanslar1 iki donem
bodlge plant hazirlamistir. Bunlar 2011 — 2013 ve 2014 — 2023 planlaridir. Bu planlar bolgelere
ait biitlin sosyoekonomik kalkinma stratejilerini daha once yerel halkla beraber belirlenmis
vizyonlara uygun bigimde i¢cermekte ve uygulamaya doniik metotlar 6nermektedir.

Bu caligsma, bolge planlarinda gegen vizyon, amag, hedef ve stratejileri ele alarak bu
planlarda hava tagimaciliinin ve havacilik aktivitelerinin bolgelerde nasil gelistirilecegine
dair goriislerini ele almaktadir.
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1. INTRODUCTION

Planned socio-economic development efforts of
Turkey have nearly always been closely after
the developments experienced in the Western
countries by fully or partly adopting or adapting
to the policies, approaches, applications or
theories in such countries (Toy 2015). Maybe
two most apparent examples of such practice
are the reflection of growth poles theory in five-
year Turkish development plans (Toy et al.
2016) which showed itself as an application
even in 2017 as attraction centres where huge
amount of public investment and financial
supports have been and will be given to
investors.

Another example of Turkey’s affection by
Western policies related to socio-economic
development is the regional development,
which is also a most debated topic in the West
beginning from early 1900s to reduce mainly
socioeconomic development gaps between
regions by taking place in national and regional
policies differently from the previous
applications mainly including central policy
making and incentive efforts.

New understanding in local economic
development came together with some new
institutions including local actors like Regional
Development Agencies (RDAS) which are still

responsible  for  planning and  policy
development efforts such as regional
development plans and sectoral strategies.

Reflections of this approach in the West in
Turkey were seen more apparently immediately
after the beginning of pre-accession process to
European Union at the beginning of 2000s
where Turkey was interested more closely in
regional development policies, plans, units and
DAs.

1.1 Turkish Regional Development Agencies

Turkey’s regional policies faced changes in
convenience with the system proposed by EU
for the accession. The new Turkish national
strategy for regional development involves a
classification system of the regions according to
socioeconomic  characteristics to  obtain
statistical data to be used again to make policy
(nomenclature of territorial units for statistics;
NUTS). After the definition of regions for

statistical data, local actors tried to be organised
for local development by establishing a new
local actor Regional Development Agencies. In
Turkey’s NUTS classification system, the
country was categorised at three levels (NUTS |
12 regions, NUTS Il 26 Regions and NUTS 11
81 existent Provinces; Table 1) and RDAs
began to be founded officially by the
government in 2006 in 26 NUTSII regions and
was completed in 2008 legally.

1.2 (Air) Transportation Sector and Turkish
RDAs

Turkish Code 5449 determines the duties,
responsibilities and authorities of the RDAs in
their regions to reduce development gaps
between the regions by coordinating public,
private and civil society sides, using the local
potentials efficiently in convenience with the
principles in national development plans and
policies. In addition, RDAs are responsible for
the preparation and implementation of regional
development plans with the coordination of
local actors. These plans and other strategies
prepared by RDAs aim to determine and use
local potentials to achieve socioeconomic
development through the technical and financial
supports from all type of institutions including
also RDAs.

Transportation sector including air transport,
which is one of the fastest growing sectors for
nearly the last 15 years depending on the
national policies government adopts, based
mainly on highway construction, high-speed
railway and increasing the capacity and the
passenger number of airways, is among the
sectors all Turkish RDAs are focused on.

Table 2 shows the consistently increasing share
of transportation and communication sector in
the total public investment budget of the
country. According to Civil Aviation Institution
of Turkey, the rate of increase in civil aviation
(civil passenger flight) between 2006 and 2015
IS 66% in the world while 433% in Turkey. The
rate of increase in the number of international
and domestic flight passengers is the same. The
number of international flights (coming and
going) is 1.386 in Turkey while the number of
passengers on these flights is 230.000 and these
figures are 1.833 and 266.000 on domestic
flights, respectively.
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NUTS | NUTS I NUTS 111 RDAs
Acronym | Region Acronym | Sub-region | Province* Acronym (Tur.)
TR1 Istanbul TR10 Istanbul Istanbul Istanbul DA; IstKA
R2 West TR21 Tekirdag | Tekirdag, Edirne, Kirklareli Trakya DA; Trakya KA
Marmara TR22 Balikesir | Balikesir, Canakkale South Marmara DA / GMKA
TR31 [zmir {zmir Izmir DA; IzKA
TR3 Aegean TR32 Aydin Denizli, Aydin, Mugla South Aegean DA/ GEKA
TR33 Manisa Kiitahya, Afyonkarahisar, Manisa, Usak Zafer DA/ Zafer KA/
I Bursa, Eskisehir, Bilecik
TRA4 East Marmara TR41 Bursa Bursa, Eskisehir, Bilecik DA/ BEBKA
TR42 Kocaeli Kocaeli, Bolu, Diizce, Sakarya, Yalova East Marmara DA/ MARKA
. | TR51 Ankara Ankara Ankara DA / AnkaraK A
RS West Anatolia TR52 Konya Konya, Karaman Mevlana DA/ MevKA
West Mediterranean DA/
TR61 Antalya Isparta, Antalya, Burdur BAKKA
TR6 Mediterranean | TR62 Adana Adana, Mersin Cukurova DA/ CKA
. East Mediterranean DA/
TR63 Hatay Hatay, Kahramanmaras, Osmaniye DogAKA
TR7 Middle TR71 Kirikkale | Nevsehir, Aksaray, Kirikkale, Kirsehir, Nigde Ahiler DAJAhiKA
Anatolia TR72 | Kayseri Kayseri, Sivas, Yozgat Oran DA/ Oran KA
West TR81 Zonguldak | Zonguldak, Bartin, Karabiik West Blacksea DA/ BAKA
TR8 €s TR82 Kastamonu | Kastamonu, Cankiri, Sinop North Anatolia DA/ KUZKA
Blacksea ;
TR83 Samsun Samsun, Amasya, Corum, Tokat Middle Blacksea DA/ OKA
TR9 East Blacksea | TR90 Trabzon Trabzon, Artvin, Giresun, Giimiishane, Ordu, Rize | East Blacksea DA / DOKA
. Northeast ~Anatolia DA/
TRA Eg;ttr;?ast TRA1 Erzurum Erzurum, Erzincan, Bayburt KUDAKA
TRA2 |Agn Kars, Agri, Ardahan, Igdir Serhat DA/ SERKA
TRB Middle — east | TRB1 Malatya Malatya, Bing6l, Elazig, Tunceli Firat KA / FKA
Anatolia TRB2 |Van Van, Hakkari, Bitlis, Mus East Anatolia DA/ DAKA
TRC1 | Gaziantep | Gaziantep, Adiyaman, Kilis Silkroad DA/ IKA
Southeast . Karacadag DA/ Karacadag
TRC Anatolia TRC2 Sanlwurfa | Sanlrfa, Diyarbakir KA
TRC3 Mardin Mardin, Batman, Sirnak, Siirt Tigris DA/ DIKA
* the first province in the NUTS 11 column is the headquarter of the agencies
Table 2: Share of transportation in total budget (Ministry of Development, Public Investment Reports)
Transportation/ Transportation/
Years portatic Total Budget % portatic Total number %
Communication Communication
2010 116.246.917 303.727.276 38,3 383 2.534 15,1
2011 158.328.238 361.955.941 43,7 420 2.622 16,0
2012 169.738.402 399.535.575 42,5 428 2.737 15,6
2013 203.650.028 438.506.462 46,4 444 2.753 16,1
2014 217.361.443 477.295.560 45,5 436 2.915 14,9
2015 253.319.134 543.274.682 46,6 444 3.008 14,8
2016 308.039.630 636.054.557 48,4 469 3.042 15,4

Because the extent of the sector is huge, the
capacity and capability of the RDAs are not
enough to finance the wvast infrastructural
projects. Therefore, relationship between (air)
transportation sector and Turkish RDAS is
expected not to be concentrated on financing
but planning and developing strategies towards
the improvement of the sector by proposing

new project ideas in accordance with the ideas
coming from local actors. In addition, Turkish
RDAs may supply technical and financial
supports to prepare some concrete projects
especially for feasibility and availability of the
investments. As mentioned above, the main
relation of the RDAs with the sector is
developing local strategies to develop all the
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aspects of the transportation types including air-
transportation.

As soon as the RDAs started their actions in
their regions, one of their first works was to
prepare regional development plans (RDP),
which tried to determine socioeconomic
development potentials of their regions and
policies to activate these potentials with the
collaboration of local actors, e.g. private sector
representatives, public institutions and NGOs.
So far, the RDAs in Turkey have prepared two
RDPs, one for 2011-2013 term and the other for
2014-2023. RDPs include all types of
socioeconomic development strategies together
with a pre-determined vision by locals through
several different ways and methods. This study
tries to determine and analyse the views and
contents of newly prepared RDPs belonging to
different NUTS |1 Regions of Turkey about the
development of air transportation and aviation

activities by considering their visions,
objectives, targets and strategies.

2. RESULTS

Turkish RDAs completed their

institutionalisation in 2010 and prepared
regional development plans for their regions for
2011-2013 period with the participation local
actors in NUTS Il regions. By gaining planning
experience, the RDAs prepared the second
regional development plans for 2014-2023
period under the coordination of Ministry of
Development (former SPO). Present study is
related to “regional visions”, “development
axes”, “priorities” and “measures” taking place
in 26 regional development plans related to (air)
transportation sector. Table 2 gives the general
view of strategies related to transportation
sector in the RDPs. As can be seen form Table

3 and 4, all the plans, except for two, give more
or less place to air transportation and aviation
sector. Strategies related to the sector can be
divided into two main categories, general
policies and specific objectives. General
policies include liveability, infrastructural
improvement, increasing accessibility and
improving logistic services while developing
aviation  technology, developing airport
infrastructure, improving the junctions of
airports with their surroundings, improving the
quality of services given at the airports are the
specific objectives. Totally 4 RDPs evaluate the
air transportation sector under the upper scale
policy of liveability, 13 improvement of
infrastructure, 9 accessibility, 16 developing
logistics in their regions. In the down scale
strategies, it is interesting that only two plans
take the improvement of aviation technology
into consideration. Four plans foresee the
improvement of the airport infrastructure; eight
plans developed some strategies for better
conjunctions of airports with their surroundings
while eight plans developed strategies for
improving service quality and diversity at the
airports in their regions.

When spatial distribution of the strategies on
the sector is taken into consideration (Figure 1),
it can be seen that two regions developed no
strategies related to the sector, however they are
in the opposite direction of the country
(Northern and Southern parts). It can be seen
that away from the geography, nearly all
regions try to develop infrastructure and service
quality, in this term, in some touristic and
logistic areas new airports are suggested to be
constructed. In some regions, passenger and
cargo capacity are planned to be increased.
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Table 3. Policies and objectives of the RDPs

Improvin Improving
pﬂ?g' €| the quality
NUTS2 Regional G . Dev;lolping Devleloping junctions of O.f
) entre eneral policies aviation ~ airport e i services
Regions | N technology | infrastructure X . given at
with their the
surrounding e
Infra 1 . Improving
Liveability | structural nercasing logistic Specific objectives
: accessibility :
improvement services
TR10 | istanbul 1 2 3 4
TR21 Tekirdag 5 6 7
TR22 Balikesir 8
TR31 izmir 9 10 11
TR32 Aydin 12 13 14 15 16
TR33 Manisa 17 18 19
TR41 Bursa 20 21 22 23 24
TR42 Kocaeli 25 26
TR51 Ankara 27 28
TRS2 Konya 29 30 31 32
TR61 Antalya 33 34
TR62 Adana 35 36
TR63 Hatay 37
TR71 Kirikkale 38 39
TR72 Kayseri 40 41 42
TRS8I Zonguldak 43 44 45 46
TRS82 Kastamonu 47
TR83 Samsun
TR90 Trabzon 48 49
TRAI Erzurum 50 51
TRA2 | Agn 52 53 54 55
TRBI1 Malatya 56 57
TRB2 | Van 58 59
TRCI1 Gaziantep 60 61
TRC2 | Sanhurfa 62 63 64
TRC3 | Mardin
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Table 4. Statements in the RDPs Related to Transportation

1 | Improving the accessibility of Istanbul
Sustainable and effective logistic infrastructure. Strategy 1. Sustainable development of logistic infrastructure and
services, and increasing their efficiencies. Increasing cargo capacity of existent airports, turning Istanbul into a hub
and a management and repair centre through the present and newly built airports. Collecting dispersed logistic

2 | activities at one suitable point and strengthening the connections between railway, ports and airports. Istanbul as a
strategic actor in global economy; Strategy 1. Turning Istanbul into an economic global attraction centre; Target
16. Increasing international competitiveness of Istanbul by turning it into a hub and a management and repair
centre for aviation services and developing logistic sector.

3 | Target 2. Increasing the capacity of present airports and constructing a new one

4 Target 3. Integration of airports with railway and coach stations together with urban railways and other public
transportation types

5 | Strategic Objective 2: improving infrastructure in a planned way

6 | Priority 2.1. strengthening transportation and logistics infrastructure

7 | Connecting Corlu Airport to other locations

8 | Priority 2.6. Strengthening logistics, transportation and communication networks

9 | High human quality of life

10 | Accessible Izmir: strengthening the accessibility and transportation network of Izmir in (inter)national arena

11 | Increasing the number and diversity of direct flights

12 | Improved infrastructure and disaster management

13 | Increasing transportation capacity

14 | Improving logistics infrastructure

15 Improving cargo services at Cildir airport, Feasibility survey for a new airport between Nazilli and Denizli and
Didim ve Marmaris for touristic purpose

16 | Developing civil aviation in the region

17 | Transportation: increasing the efficiency of airports

18 | Improving logistic and cargo infrastructure of Zafer Airport

19 Improving the quality and diversity of services at the airports in the region, constitution of docks, management and
repair services at Zafer Airport, improving the connections of public transportation with airports,

20 | Improving sectoral clustering and collaborative networks

21 Removing the deficiencies of physical infrastructure in industry and strengthening logistic infrastructure
Measure 5. Use of Yenisehir airport with its ready cargo infrastructure
Measure 3. Increasing sectoral collaborations between sub — sectors especially ceramic, railway systems and

29 aviation with clustering potentials and promoting the existent clusters. Foundation of R&D and test centres,
technology transfer and design offices for common use of the sectors like furniture, renewable energy, space and
aviation industry, machines, rail road transportation, automotive, communication, textile, food, ceramic

23 Priority 5. Making integration possible between transportation nodes and raising accessibility of the region.
Measure 4. Integration of planned railways with airports

24 | Measure 2. Improving the quality and diversity of services at the Yenigehir Airport to use it more actively

25 | Increasing environmental sustainability and technical infrastructure

26 | Target 3.8: raising the accessibility and the diversity of the region

27 | Measure related to the accessibility, Measure 1.2.2: improving the strong (inter)national connections of Ankara
Measure 2.1.2: increasing the share of local production in the fields like defence, air transportation devices and

28 | medical tools. Constitution of a specialised organised industrial zone based on aviation and space technology in
Kazan.

29 | Completion of transportation infrastructure for tourism sector

30 Completion of infrastructure for industry and logistic, turning Konya airport into an international civil airport
where cargo can be carried

31 | Construction of railway system from airport to the city centre of Konya
Planning investments for air transportation development in the region. Making the present airport civil and

32 | working 24 hours, increasing the quality, capacity and diversity of the services at Konya airport by adding flights
to one more places.
Improving transportation, logistic and communication technology infrastructure. Priorities: - Efficient use of air
transportation, Measure 1: Increasing the number of scheduled flights at International Antalya Airport. Measure 2:

33 Increasing the use of Siileyman Demirel and Gazipasa Airports by locals through incentives. Direction of flights in
summer from Antalya Airport to closest ones like Siileyman Demirel and Gazipasa Airports to relief the crowds.
The area of Siilleyman Demirel Airport may be declared aviation economic region or aviation free zone. Improving
the possibilities of public transportation to airports in the region.

34 Priority 2: efficient use of air transportation Increasing the number of scheduled flights at International Antalya

Airport. Measure 2: Increasing the use of Stileyman Demirel and Gazipasa Airports by locals through incentives.
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Table 4. Statements in the RDPs Related to Transportation (continue)

35 | Priority 2: Taking the advantage of the region resulting from its strategic location

36 | Measure 1. Integration of transportation in and between regions

37 | Development of logistics sector

38 | Increasing human quality of life

39 | Improving the infrastructure for transportation and information technologies in urban and rural areas

40 | Raising accessibility and strengthening urban transportation

41 | Increasing logistic capacity

42 | Improving the connections between railway, highway and airways

43 | Improving the transportation and logistics infrastructure, introduction of new flight routes

44 | Improving the transportation and logistics infrastructure, introduction of new flight routes

45 | Improving the transportation and logistics infrastructure, introduction of new flight routes

46 | Improving the transportation and logistics infrastructure, introduction of new flight routes

47 Transportation/ logistics capacity, increasing cargo, storing and passenger capacity at the airports and developing
highway, airways and marine transportation.

48 | Increasing regional accessibility through the improved air transportation networks

49 | Objective 2.7: turning the region into logistics centre by increasing the possibilities of alternative logistics

50 | Raising the accessibility of the region

51 | Improving the transportation infrastructure and possibility of the region

52 | Priority 3.1: Improving the transportation infrastructure

53 | Measure 3.1.4: improving air transportation infrastructure and network and increasing the efficiency of flight hours

54 | Measure 3.1.4: improving air transportation infrastructure and network and increasing the efficiency of flight hours

55 | Measure 3.1.4: improving air transportation infrastructure and network and increasing the efficiency of flight hours

56 | Axis 1: Human quality of life

57 | Priority 1.2. Improving the physical infrastructure. Measure 1.2.2. improving air transportation infrastructure

58 | Liveable areas

59 2: Improving the urban and transportation infrastructure. Improving the infrastructure of railway, highway and
airway

60 | increasing cargo and passenger capacity at the airports / strengthening the present infrastructure

61 | Constitution of regional logistics point

62 Improving transportation infrastructure and increasing the connections between centres. Strategy 1- constructing a
new airport in Diyarbakir to serve international flights

63 | Target 5- improving logistic infrastructure
Target 3- Strengthening air transportation infrastructure, (inter)national connections. Target 4- Raising

64 accessibility and connectivity.

Strategy 3 — Completion of a railway line of Mirsitpinar-Sanlurfa-GAP Airport-Diyarbakir. Strategy 3-
Integration of airports in the region with other transportation types

1. Liveability, 2. Infra structural improvemeé q i assibility, 4. Improving logistic services,
5. Developing aviation technology, 6. Developing airport infrastructure, 7. Improving the junctions of airports with their

surrounding, 8. Improving the quality of services given at the airports, ------- No local policy

Figure 1. Geographical Distribution of the Policies
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3. CONCLUSION

Even though Turkish RDAs are new
structures  in  Turkey’s  legal and
administrative ~ framework, they  have

experienced two regional planning terms.
These institutions have been undertaken
planning and financial support missions. Air
transportation  has  been  consistently
developing in Turkey for the last 14 years
depending on the national policy prioritising
the increase in the number and quantity of
passengers and cargos.

Regional Development Plans were prepared
in the coordination of RDAs with local
authorities and put into effect for twenty — six
NUTS Il regions of Turkey. These plans are
legally bounding and therefore the strategies
given place in them are to be realised. Their
contents and the projects offered in them
represent common view of the regions. This
study shows that all parts of Turkey need air
transportation services for the development of
local economies and local policies give
priority to the sector. Majority of the local
policies are related to  constructing
infrastructure and improving services. Local
needs should be considered at national levels
and offered projects in the RDPs should be
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evaluated for their feasibility. For the
transportation sector including air
transportation, RDAs are important local
collaborators to prepare and implement the
projects by shaping the ideas, presenting the
projects to decision makers even finding

funds from outside of the country.
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Ozet

Bu c¢aligmanin konusu, Tirkiye’de kamusal mekanin gelisiminin tarihsel olarak
irdelenmesidir. Yontem olarak, literatiir arastirmalarinin yani sira dénemsel yapi 6rneklerinin
incelenmesi de kullanilmaktadir. Calisma igerisinde, Oncelikle kamusal alan ve kamusal
mekan kavramlar1 ele alinmakta daha sonra ise, kamusal mekanin Tiirkiye’deki gelisimi
incelenmektedir.

Tiirkiye’de kamusal mekanin gelisimi calisma igerisinde; Cumhuriyet Oncesi Dénem,
Erken Cumhuriyet Donemi ve Yakin Dénem olmak iizere, ii¢ tarihsel donem iizerinden ele
alinmaktadir. Bu incelemeler sirasinda, s6z konusu donemin Ozelliklerini yansittigi
diistiniilen, kamusal mekan Orneklerine yer verilmektedir. Yapilan inceleme sonucunda ise;
Tiirkiye’de kamusal mekanin gelisiminde, igerisinde bulunduklar1 donemin mimari
ozelliklerinin yan sira sosyal, kiiltiirel ve siyasi 6zelliklerinin de belirleyici oldugu sonucuna
vartlmistir.

DEVELOPMENT OF THE PUBLIC SPACE IN TURKEY
Abstract

The subject of this article is the historical transformation of public space in Turkey. Other
than the literature review, the analysis of cases of specific periods form the methodology. The
study initially focuses on the concepts of public sphere and public space and on the concept of
public space in Turkey.

The transformation of public space in Turkey is discussed under three historical periods,
which are Pre-Republican, Early Republican and Contemporary. These periods are discussed
through public space cases that have characteristic feature. In conclusion, it is mentioned that
the transformation of the public space in Turkey is determined by social, cultural and political
issues other than the architectural characteristics of the period.
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1. GIRIS

Bu calisma, kamusal alandan farkhi
olarak kamusal mekanin, Tirkiye’deki
gelisimini  incelemeyi  amaglamaktadir.
Calisma icerisinde literatiir arastirmalarinin
yant sira donemsel yapt  Orneklerinin
incelenmesi de yontem olarak
kullanilmaktadir.

Gegmis calismalar incelendiginde;
kamusal alanin kamusal mekandan daha
agirhikli olarak ele alindigi, hatta birgok
calismada bu iki kavramin birbirinden
ayrilmadig gozlemlenmektedir. Bu anlamda,
gergeklestirilen  ¢alismanin  Tiirkiye’deki
kamusal mekanlara odaklanmasinin, onemli
oldugu disiiniilmektedir. Bu durumun yani
sira, Tiirkiye’deki kamusal mekanlarin; belirli
donemlerdeki 6zelliklerini ele alan ¢aligmalar
bulunmasina karsin, biitiin gelisim siirecini
inceleyen calismalara rastlamak giictiir. Bu
nedenle de, bu ¢alismanin kamusal mekéanin

Tiirkiye’deki gelisim siirecini ele almasi
bakimindan, literatiire katki saglayacagi
diistiniilmektedir.

Gergeklestirilen ¢calismanin ilk boliimii
kamusal alan ve  kamusal = mekén
kavramlarinin tanimlanmasi1 ve aralarindaki
farklarin  irdelenmesinden  olugmaktadir.
Takip eden bolimde, Tirkiye’de kamusal
mekanin  gelisimi, Cumhuriyet Oncesi
Doénem, Erken Cumhuriyet Donemi ve Yakin
Do6nem olmak tizere, tarihsel olarak ii¢ donem
tizerinden incelenmektedir. Son boliimde ise,
yapilan bu incelemeler degerlendirilmekte ve
kamusal mekanin Tiirkiye’deki gelisimi ile

ilgili olarak genel bir degerlendirme
yapilmaktadir.

Calisma  sonucunda, Tirkiye’de
kamusal mekanlarin  gelisiminin tarihsel

olarak ti¢ donem iizerinden incelenmesi ile;
S0z konusu mekanlarin igerisinde
bulunduklar1 dénemin mimari 6zelliklerinin
yani sira; toplumsal, siyasi ve kiiltiirel
ozelliklerine gore de gelistigi ve doniistigi
sonucuna varilmistir.
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2. KAMUSAL ALAN VE KAMUSAL
MEKAN KAVRAMLARI

Tirkgede “kamusal mekan” kavrami
“kamusal alan” kavramindan c¢ok fazla
ayrilmamakla birlikte “kamu yapilar” ile de
siklikla karigtirilmaktadir.

Kamusal alan, bu kavramin oOnciisi
olan J. Habermas tarafindan; devlet alanlari
ile 0Ozel alanlarin arasinda kalan ve
vatandaslar arasindaki tartigmalarin burada
gergeklesmesi  sebebi  ile, kamuoyunun
olustugu alanlar olarak tanimlanmaktadir
(Habermas, 2003). Bu yaklasimdan yola
cikilarak, kamusal alanin en Onemli
ozelliginin tiim vatandaslara acik olmasi ve
onlara ait bir temsiliyet alan1 yaratabilmesi
oldugu séylenebilir.

Kamusal mekdn  kavrami  ise,
kamusallik 6zelliklerinin yani sira mekansal
nitelikler de tasimaktadir. Tanyeli, kamusal
mekani1 fiziksel bir ortam olarak ele alirken,
kamusal alan1 daha ¢ok toplumsal baglamda
tanimlamakta ve bir temsiliyet alan1 olarak
tarif etmektedir (Tanyeli, 2010). Bu anlamda,
kamusal alan kavrami daha soyut ve daha
genis bir alan tanimi yaparken kamusal
mekanin, daha tanmimlanabilir niteliklere
dayandigin1 séylemek miimkiindiir. Ancak,
kamusal mekanin zorunlu olarak kapali bir
alan tarifi yapmast gerektigi
diistiniilmemelidir. Kamusal mekanlar
cogunlukla kapali alanlara denk gelseler de,
mekansal anlamda da tanimlanabilir olan ve
bu durum i¢in gerekli nitelikleri barindiran,
acik alanlarin da kamusal mekanlar olarak
tanimlanmas1 miimkiindiir.

Lefebvre’in  mekan  yaklagiminda
degindigi, mekanin  toplumsal  olarak
iretilmesi, kamusal mekan baglaminda da
onem tasimaktadir. Lefebvre’e gore, mekan
toplumsal bir {irtindiir ve her iiretim bi¢imi
kendi mekdnin1 iiretmektedir. Boylece,
mekanin iretim siirecinde, yaratilan yeni
mekanlar, ayni zamanda yeni toplumsal
iliskiler olusturmaktadir (Lefebvre, 2014;
Kocak, 2008). Bu yaklasimdan hareketle,
kamusal mekanlarin tamimlanmasinda,
toplumsal iliskiler tarafindan
sekillendirilmenin de 6nemli bir yeri oldugu
diistiniilmektedir.



Ozetle, kamusal alanlar daha genis bir
karsiliga sahiptir ve temsiliyet iceren soyut
durumlari dahi kapsamasit miimkiindiir. Her
kamusal mekan, mutlaka kamusal alan
ozellikleri gosterirken, aksi zorunlu degildir.
Baska bir deyisle; kamusal alan kavrami,
kamusal mekani kapsamaktadir.

Kamusal mekan kavramimin, Tirkge
anlami1 sebebi ile, “kamu yapilar1” ile de
siklikla  karistinldigi  gozlemlenmektedir.
Kamu kavraminin ‘Devlet’i ¢agrigtirmasi
sonucunda, kamusal alan ve mekan
kavramlarinin da, devlet idaresi, kurulus veya
organlar1 altinda olan alan1 c¢agristirdigi
diisiiniilmektedir (Yildirim, 2015).
Dolayisiyla kamusal mekan kavrami da
kamuya ait yapilar olarak algilanmakta ve
kullanilmaktadir.  Ancak, tipki  devlet
dairelerinde gortilebildigi gibi, bir yapinin
Devlet eliyle yapilmis olmasi bu yapiin her
zaman kamuya agik oldugunu sdylemeye
yetmemektedir.

Devlet eli ile insa edilen her yap1
kamusal olarak tanimlanamayacagi gibi, bir
mekanin kamusalligini1 yalnizca 6zel miilkiyet
olmamasi iizerinden degerlendirmek de, eksik
bir yaklasim olacaktir. Mimar Nese
Gurallar’in; “...sozgelimi tiyatro binalar
kamu miilkii olmayabilir, 6zel sahis ya da
tiyatro gruplarina ait olabilir, ama kamu icin
var olurlar, yani kamusaldir.” Yaklasimi bu
durumu agiklar niteliktedir (Gurallar, 2009).

Ozetle; bir alan ya da mekanin
kamusal olarak degerlendirilebilmesindeki
temel kosul, halk i¢in var oluyor olmasi ve
halkin kullanimina agikligidir.

3. TURKIYE’DE KAMUSAL MEKANIN
GELIiSiMi

Tiirkiye tarthinin Cumhuriyet’in ilani
ile basghiyor oldugu yaklasimima karsin, bu
siirecten Onceki donemlerin, Ozellikle de
toplumsal anlamda etkileri siirmesi sebebi ile
Osmanli Do6nemi’nin; hem mimari hem
sosyolojik anlamda kamusal mekanlarin
gelisimi i¢in Onemli etkilere sahip oldugu
diistiniilmektedir.

Kamusal alandan farkli  olarak,
mekansal nitelikler tizerinden sekillenen ve
Habermas’in  soziinii ettigi, kamuoyunun
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olusumu ile var olan kamusal mekanlarin ise,
ilk olarak Osmanli Doneminde ortaya ¢iktigi
disiiniilmektedir  (Mardin,  2006). Bu
durumdan hareketle, c¢alisma igerisinde
Tiirkiye’de  kamusal mekanin  gelisimi,
Osmanli Donemi kamusal mekanlarindan
baslayarak 6rneklendirilmektedir.

Takip eden donem, bu baglamda
oldukca karakteristik ozellikler gdsteren,
Erken Cumhuriyet Donemi’dir. Bu dénem
Cumbhuriyet’in ilan1 ile baslayarak, yaklasik
olarak 1950’lere kadar devam eden siireci
kapsamaktadir. Calisma  igerisinde  bu
donemin hem mimari hem de toplumsal
ozelliklerini yansittigi disiiniilen kamusal
mekan orneklerine yer verilmektedir.

Ele aliman son donem ise, giincel
donem olarak da adlandirilabilen ve yapi
orneklerinin {iiretilmeye devam ettigi, Yakin
Donem’dir. Bu donem kapsaminda da,
mevcut kamusal mekan ornekleri
incelenmektedir.

Gergeklestirilen  bu  incelemelerin
amact ise, kamusal mekanin Tiirkiye’deki
gelisiminin,  tarihsel  olarak  gegcirdigi
degisimler iizerinden anlasilabilmesidir.

3.1. Cumhuriyet Oncesi Dénem Kamusal
Mekan Ornekleri

Cumhuriyet o6ncesi donemler olarak
degerlendirilen, Osmanli Doénemi, Selguklu
Donemi, Antik Yunan ve Roma’da; halkin
kullanimina agik hamamlar, meydanlar, pazar
yerleri gibi bircok alan bulunmakta ve
kamusal alanlar olarak degerlendirilmektedir.
Bu alanlar halkin kullanimina aciklik
iizerinden sekillenmekte ve bu anlamda
kamusallik saglamaktadir. Ancak s6z konusu

alanlarin ~ belirli ~ bir  kamusal  hayat
olusturmalarma karsin, tam olarak kamusal
mekan nitelikleri tasimadiklari
diistiniilmektedir.

Bu anlamda, kamusal mekan olarak
tanimlanan ilk orneklerin Osmanl1
Doénemi’nde ortaya c¢iktigi  sOylenebilir
(Mardin, 2006, s. 30). Osmanli’da reformlarla
degismeye baslayan toplumsal yapinin
sonuclart olarak, yeni kamusal ve 0zel
mekanlar ortaya c¢ikmakta ve bu baglamda
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kahvehanelerin ortaya ¢ikisi da biiyiilk 6nem
tagimaktadir.

Bu  yaklasima  gore;  Osmanl
Imparatorlugu’nda kahvehaneleri, dénemin
ilk kapal1 kamusal mekanlar olarak ele almak
miimkiindiir. Kahvehanelerin agilmasindan
cok Once, insanlarin bir araya gelerek sohbet
edebilecegi, vakit gecirebilece§i ya da bir
seyler  yiyip igebilecegi  bozahaneler,
meyhaneler, hamamlar, pazar vyerleri ve
camiler gibi kamusal mekanlar olmasina
karsin (Ozkogak, 2010, s.19), Habermas’mn
tarifledigi anlamda bir kamuoyunun ancak
kahvehaneler ile olusmasi bu yaklagimin
temelini olusturmaktadir. Kahvehanelerin o
ana kadar var olan; kisla, pazar, cami gibi
yerlerden farkli bir gsekilde, toplum igin yeni
bir  toplumsallasma  olanag1  yarattigi
soylenebilir (Oztiirk, 2005). Bu durumun
sebebi de, cami gibi dinsel mekanlar ibadet
amaciyla, kislalar ise askerlik i¢in insanlarin
bir araya geldigi mekanlarken, kahvehanelerin
cok daha cesitli insan gruplarmi bir araya
getirmesi  olarak  degerlendirilmektedir.
Kahvehanelerin kamusal olarak
tanimlanmasindaki en 6nemli 6zelligin ise, bir
araya gelen kisiler tarafindan siyaset
konusulmas1 ve devlete karsi bir muhalefet
gelistirmesi oldugu sdylenebilir.

Bati’da da kamusal alanin ve
kamuoyunun ortaya ¢ikist ve gelismesi
acisindan 6nemli bulunan kahvehaneler ilk
olarak Dogu’da ortaya ciktigi
distinilmektedir.  Avrupa’da ancak 17.
Yiizyilda taninacak olan kahve kiiltiiri,
Istanbul’da 16. Yiizyilin sonlarina dogru
tiiccarlarin kurdugu kahvehaneler ile kamusal
mekan1 doniisiime ugratmaya baslamistir
(Ozkogak, 2010, s. 19). Habermas, Fransa’da
Devrime kadar ortaya c¢ikan salonlar ile
birlikte, 1680 ile 1730 arasinda kente yayilan
kahvehaneleri; toplumsal elestirinin
merkezleri olarak degerlendirmektedir
(Habermas, 2003, s. 100).

Habermas, okumus orta zlimrelerin
burjuva Onciileri ile saraydan koparak sehirde
bir kars1 gii¢ olusturan sarayli-soylu toplumun
bir araya gelerek olusturdugu toplulugu, edebi
kamu olarak tanimlamaktadir. O’na gore
edebi kamu, "saray"in kiiltlirel-siyasal karsiti
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olarak, kahvehanelerde  (coffe-houses),
salonlarda ve yemek davetlerinde
kurumlasmaktadir (Habermas, 2003, s. 96-
97). Bu noktada, kahvehanelerin
Osmanli’daki orneklerinin de ayni islevleri
karsiladigini sdylemek miimkiindiir.

Resim 1. Osmanli Doneminde bir kahvehane
(Pera Miizesi, 2017).

Kahvehaneler, dinsel gereklilikler
disinda, ¢ok farkli kesimlerin bir araya
gelmelerine olanak saglamaktadir ve bu bir
aradalik, = Habermas’in  kamusal alan
taniminda bahsettigi kamuoyunu olusturma
acisindan oldukga 6nemlidir (resim 1). Ciinkii

kahvehaneler erkek mekan: olsalar da;
toplumsal  bircok  hiyerarsiyi  ortadan
kaldirarak bir karsilasma ortami
yaratmaktadir.  Oyle ki,  yonetenlerle

yonetilenlerin bu mekanlarda bir araya gelme
ihtimalinden bile sz edilebilir.

Resim 2. Osmanli kadin hamamu tasviri, Jean
Jacques Francois Le Barbier’e ait yagliboya tablo,
(Web Gallery of Art, 2019).

Osmanl Doénemi’nde erkekler
kahvehane, kiilliye, medrese gibi erkeklerin
yogunlukla kullandig1 alanlarda
sosyallesirken; kadinlarin ise hamamlar gibi
daha fazla kendilerine ait olabilecek
mekanlarda, hemcinsleri ile vakit



gecirdiklerini sdylemek miimkiindiir (Resim
2). Tim bu yapilarda olusan keskin cinsiyet
ayrimmin  cumhuriyetin  ilanina  dek
stirdigiinii ise, soylemek yanlis olmayacaktir.

Ozetle, Osmanl’da toplumsal olarak
vakit gecirilen ve kendi kosullar igerisinde
kamusal mekan olarak tanimlanabilecek yapi
tipleri  bulunmaktadir. Ancak giiniimiiz
kamusal mekanlarindan farkli olarak bu
mekanlarda ¢ogu zaman, yalnizca hemcinsler
ile vakit ge¢irmek miimkiindiir.

3.2. Erken Cumhuriyet Donemi Kamusal
Mekan Ornekleri

Erken Cumhuriyet DoOnemine ait
kamusal mekanlarin, onceki donem olan,
Osmanli’dan farkli gelisim kosullarina sahip
olduklar1 sOylenebilir. Osmanl1’daki
kahvehanelerde, Habermas’in kamusal alan
tanimma uygun bir sekilde  gelisen
kamusallik, halk tarafindan  devletten
bagimsiz bir sekilde olusturulmustur. Ancak
Erken Cumhuriyet doneminde, kamusallik
laiklik  ekseninde  gelistirilerek;  devlet
etkisinde ve ulus devletin gerekliliklerine gore
sekillenen bir alan haline doniismiistiir
(Nalbant, 2016). Tirkiye Cumbhuriyeti’nde
kent planlamalarinda  donemin  hakim
ideolojisinin ~ biiyik  etkileri  oldugu
gozlemlenebilir. Ulus devlet olmanin yam
sira, modernlesme amaci dolayisiyla, kent
planlamalarinda da toplumu siirekli ileri
gotlirmeyi hedefleyen bir yap1 vardir.

Tirkiye’de gergeklesen Cumhuriyet
Devrimi’nden sonra, “ulus-devlet” olma
amacinin bir sonucu olarak; bir “Modernite
Projesi’nin uygulanmaya bagladigi ve bati
merkezli kamusal alan tanimimnin, devlet
seckinci bir grup tarafindan kabul gordiigii
sOylenebilir. Bahsi gegcen seckinci grup, ayn
zamanda yonetim erkini elinde tutmaktadir ve
kentin kamusal ylizlerinin tasarimi1 da yine
onlara aittir (Sargin, 2017, s. 32). Bu noktada
ortaya c¢ikan kamusalligin, yapis1 geregi
burjuva  kamusalligt  oldugundan  soz
edilebilir. Ancak, Tirkiye’de gelismekte olan
bu burjuva kamusalligi, toplumsal anlamda
Habermas’in  tanimladigindan  farklhidir.
Habermas burjuva kamusal alanini, bati
toplumlarinda,  saray  iktidarina  karsi

orgiitlenen  6zerk  bir alan  olarak
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tanimlamaktadir ve bu olusum, yapis1 geregi,
belirli bir ziimrenin kullanimina agikken, alt
simif olan halki, pratikte dislamaktadir
(Habermas, 2003). Ancak Tiirkiye’de gelisen
orneklerde; Erken Cumhuriyet Donemi
sirasinda heniliz olusum siirecinin basinda
olan, Tiirk Burjuvazisi ile donemin Devlet
erki arasinda bdyle bir miicadele yoktur.
Aksine, Tiirkiye’de s6z konusu erke karsi
siyasal bir alan ya da sivil toplum
orgiitlenmemis oldugu gibi, burjuva kesim
Devlet erki ile organik bir iligki igerisindedir
(Batuman, 2017, s. 47). Dolayisiyla,
kavramsal olarak burjuva kamusalligi, 6ziinde
yonetim erki ile bir miicadeleden dogan bir
yapida olsa da; Tiirkiye’de bu donemde
olugsmakta olan ve yapisi geregi burjuva
kamusallig1 olarak adlandirilan bu durum,
halkin gelismesi amaciyla ve yukardan
asagiya dogru bir sistemle kamusal mekanlar
yaratmaktadir.

Doénemin mimari anlayisi, bahsi gegen
modernlesme istegi dogrultusunda
sekillenmekte ve bu baglamda tanitilmaktadir.
“Yeni Mimari” olarak adlandirilan bu donem,
mimarinin dogas1 geregi, modern kiiltiirlin
gorselligini olusturmakta ve mimarlarin ilerici
yaklagimlar ile sekillenmektedir (Bozdogan,
2002). Kamusal mekanlarin ise, bu anlayisin
en ¢cok gozlemlenebilecegi drnekler oldugunu
sOylemek miimkiindiir. Bu durum; halkin
iligkilenme diizeyinin oldukga yiiksek oldugu
yapilar olmalarinin yani sira, kent icerisinde
simge olusturacak Olcek ve dnemde olmalari
ile agiklanabilir.

Donemin kamusal mekan o6rnekleri
incelendiginde; Devlet eliyle insa edilmis ve
toplumun yasayis bicimini  gelistirmeyi
amaglayan yapilarin ¢ogunlukta oldugu
goriilmektedir. Bu noktada, halkin egitimine
ve Kkiiltlirel gelisimine biiylik Ol¢iide Onem
verilmekte ve bu baglamda kamusal mekanlar
insa edilmektedir.

1930’lu  yillarda, Osmanli’nin son
donemlerinde ortaya ¢ikan ancak yeni
devletin modernlesme amaglarina aykir
bulunarak tasfiye edilen Tiirk Ocaklari’nin
yerine, sekiiler ulusgulugu ve Cumbhuriyetin
benimsedigi diger ilkeleri baz alarak
Halkevleri kurulmustur. Basta Sovyetler
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olmak Tizere g¢esitli ilkelerdeki Ornekler
incelenerek  genel kurgusu olusturulan
halkevlerinin; her yastan, cinsiyet ve siniftan
yetigkine yaygin bir kiiltiirel egitim vermeyi
amaglamasi nedeniyle kolektif bir kamusal
mekan Ornegi oldugu soylenebilir (Aritan,
2008). Gerek bu durum gerekse halka agiklik

iizerinden  sekillenen  mekan  kurgusu
sayesinde halkevi yap1 tipini, bulundugu
donem icerisindeki en Onemli kamusal

mekanlardan biri olarak degerlendirmek

miimkiindiir (resim 3).

B2 Mgadas ,.‘m B
|| oz - e, | 1

Resim 3. izmir Halkevi’nde bir miisamere, 1932
(Olgen, 2018).

Tiirkiye’de kiiltlirel amacla insa edilen
kamusal mekanlar, tipki burjuva kamusal
alaninda oldugu gibi, Avrupa’daki
orneklerinden farkli bir olusum ve kullanim
siirecine sahiptir. Sennet Kamusal Insanin
Cokiisii’'nde kamusalligin gecirdigi tarihsel
sireci aciklarken; 18. Yiizyilda sehirler
biiytlidiikce denetimin azaldigi ve
kahvehanelerin donilisim gecirerek sosyal
merkezlere doniistiigli, tiyatro ve opera
salonlarmin ise eskiden oldugu gibi yalniza
aristokrat smifa ait olmaktan ¢ikip genis bir
kamu kesimine ulastigin1 vurgulamaktadir
(Sennet, 2013, s. 34). Ancak Tiirkiye’de,
tiyatro ve opera yapilari gibi kiiltiirel yapilarin
Cumbhuriyet Donemiyle birlikte ve Devlet
eliyle insa edilmeye baslanmasi, bu durumu
degistirmektedir. Devletin donemsel ideolojisi
geregince, bu yapilar halkin kullanimi igin
insa edilmis ve biitiin toplumun ulasabilecegi
sekilde kurgulanmistir. Bu farkliligin ise;
burjuva kamusal alan kavraminda ortaya
cikan farklihk ile paralellik gosterdigi
sOylenebilir. Tiirkiye’deki i¢ dinamiklerin ve
sosyal smiflarin Avrupa’dan farkli gelisiyor
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olmasinin yani sira Tiirkiye’de kamusalligin,
halka devlet eliyle sunulan bir kavram olarak
gelismesi de, bu duruma sebep olarak
gosterilebilir.

Kiiltiir ve egitim yapilarinin yani sira
toplumsal kullanim i¢in {iretilmis olan;
belediye  binalari, hiikiimet  konaklar,
terminaller ve tren garlar1 gibi yapilar da
donemin kamusal mekan Ornekleri arasinda
sayilabilmektedir (Resim 4).

Resim 4. Ankara Gari i¢ mekani, 1939 (Ergin
Toniik koleksiyonu, 1939).

Toplumun  igerisinde  bulundugu
modernlesme siirecinin bir gostergesi olarak;
doneme ait basta gazinolar olmak {izere
bir¢cok mekanin, kadin ve erkek kullanicilarin
birlikte vakit ge¢irmesine olanak saglamasi
bakimindan, kamusallik baglaminda oldukca
onemli bir yere sahip oldugunu sdylemek
mimkiindir (Resim 5). Bu anlamda,
gelismekte olan yapr tiplerinin  Osmanh
Doénemine ait kamusal mekanlardan ayrildigi
da goriilmektedir.



Resim 5. Taksim Belediye Gazinosu’nda yilbasi
kutlamalar1 (Anonim, 1940).

Gelismekte olan kentsel siireglerin
sonucunda ortaya ¢ikan parklar da, donemin
actk  kamusal mekanlar1  olarak ele
almabilmektedir. S6z konusu donemde,
Ankara’daki Genglik Parki ve Atatiirk Orman
Ciftligi gibi alanlarin kamusal mekanlar
olarak tasarlandigi ve hizmet verdigi
sOylenebilir. Donemin 6nemli bir kamusal
mekan  Ornegi  olan  Atatirk  Orman
Ciftligi’nin, yalnizca bir park olmanin ¢ok
Otesinde, toplumsal islevler barindirdigini
sOylemek miimkiindiir (Resim 6). Orman
Ciftligi, yeni kurulan Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin felsefesini temsil edecek
sekilde, toplumsal anlamda bir araya
gelmenin yani sira, iiretimin, rekreasyonun ve
egitimin de mekan1 olarak tasarlanmistir
(Kagar, 2015). Bu tip mekanlarin en 6nemli
donemsel Ozellikleri ise; kadin ve erkegin
ortak paylagiminin oldugu, esitlik¢i, sekiiler
ve kolektif ozellikler tasiyan, Oncii kentsel
yapilar olmalaridir (Aritan, 2008).

Bu anlamda, Atatirk  Orman
Ciftligi’nin ve donemin benzer amagclarla insa
edilen agik alanlarmin, mekansal anlamda da
kamusallik  {izerinden  kurgulandigi  ve
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kullanim o6zellikleri bakimindan da, gerekli
nitelikleri

mekansal
diistiniilmektedir.

sagladig

Resim 6. Atatiirk Orman Ciftligi kamusal mekan
kullanimlar1 (Ciftlik Dergisi, 2011; DPGI Arsivi,
2015).

Ozetle; Erken Cumhuriyet Donemi
kamusal mekan Orneklerinin, gelismekte olan
yeni toplumsal diizenin bir {irlinii olarak
iretildigi sdylenebilir. Osmanlt Doéneminde
kamusal mekanda s6z sahibi olan sadece
erkeklerken, Cumhuriyet donemiyle birlikte
bu durum degismistir. Ayn1  sekilde
Cumhuriyet Donemi yapilar1 incelendiginde;
toplumsal egitimin yani sira kadinin varliginin
da biitliin yap1 tiplerinde onemsendigini ve
kamusallik algismin  da bu ¢ergevede
gelistigini s0ylemek miimkiin olacaktir.

Dolayisiyla, bu doneme ait kamusal
mekanlarin en onemli 6zelliklerini; cinsiyet
ayrimi olmaksizin kullanilabilmeleri ve devlet
tarafindan halk i¢in iiretilmis olmalar1 olarak
0zetlemek miimkiindiir.

3.3.  Yakmn
Ornekleri
Tiirkiye’de yakin doénem kamusal
mekan Ornekleri incelendiginde; toplumsal
hayatin gecirdigi degisimlerin bu alanda da

Donem Kamusal Mekan
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kendisini gosterdigi goriilmektedir.
Cumhuriyet Donemi’nde karsilasilan kamusal
mekanlarin ulus-devlet eliyle ve ideolojik
yapilar olarak insa edilmesi, ilerleyen
donemlerde etkisini yitirmistir. Bu durumun
yani sira, diinya genelinde yasanan degisimler
de, Tirkiye’deki kamusal mekanlarin
degisimine katki saglamaktadir. Habermas ve
Sennet’in  kamusal alan yaklasimlarinda
degindikleri, kapitalist diizenin bir getirisi

olarak ~ kamusal  alanlarda  bozunma
yasanmasinin  (Habermas, 2003; Sennet
2013), Tirkiye’nin igerisinde bulundugu

donemin tartisilmasi agisindan da onemli bir
yaklasim oldugu diisiiniilmektedir.

Tiirkiye’nin yakin dénem kamusal
mekanlar1 incelenirken, kapitalist diizenin
sebep oldugu, bahsi gegen bozunmanin
etkileri, birden fazla durum tizerinden
kendisini gostermektedir. Kentte aligveris
merkezleri ve sirketlerin yogunlukta kalmasi
sonucunda, kamusal mekan olarak sokagin
ortadan kalkmaya bagladigi yaklasimi, bu
durumlardan ilki olarak yorumlanabilir
(Akyol vd., 2017, s. 551). Bu kapsamda ele
aliabilecek bir diger durum ise, kapitalist

diizenin  bir Urlinli  olarak  aligveris
merkezlerinin, kamusallik baglaminda
tartismaya acik olmasidir.

Tirkiye’de aligveris merkezlerinin
ortaya ¢ikist  1980’lerin  serbest piyasa
ekonomisinin  gelismesi  ve  ¢okuluslu

sirketlerin pazara girmesine baglanmaktadir.
Bu dénemde, basta Istanbul olmak iizere
bliylik  sehirlerde  aligveris  merkezleri
yapilmaya baglanmistir. Tiirkiye’nin  ilk
alisveris merkezi ise, 1988’de Istanbul’da
acillan Galleria’dir (Ali, 2009). Alsveris
merkezleri  glincel  donemin  kamusal
mekanlar1  olarak yorumlandigi gibi, bu
mekanlarda gerceklesen kamusalligin  tam
olarak gerekli niteliklere sahip olmadigim
ileri siiren goriisler de mevcuttur.

Aligveris merkezlerinin var oluslariin
tilkketime dayali olmasi, bu yapilarin kamusal
niteligini  zayiflatan bir durum olarak
degerlendirilmektedir. Ancak, bu durumun
yalnizca aligveris merkezleri ile simirh
olmadigr da sOylemek miimkiindiir. Bir
yaklasima  gore; Postmodern  ddnemin
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kamusal mekanlart bir sekilde tliketime
odaklanmis, degisim degerine gore “liretilen”
mekanlardir  (Yurdadén  Aslan, 2012).
Dolayisiyla da, kamusal hayatta yasandigi
diistiniilen bozunmanin, bahsi gegen tiikketim
mekanlari lizerinden okunabilecegi
disiiniilmektedir.

Bu durumun yani sira, kamusal mekan
tartismalarinda deginilen bir diger unsur olan
kontrol ise, Tirkiye’deki aligveris
merkezlerinde siklikla karsilagilan bir durum
olarak, s6z konusu mekanlarin kamusalligini
zedelemektedir (Resim 7). Bir mekana
giivenlik  kontroliinden gecerek ulagmak,
kamusal —mekan tartismalarinda  sikga
deginilen halka aciklik durumunu
zayiflatabilecek niteliktedir. Iceri almacak
kisilerin bir otorite tarafindan belirlenmesi,
kamusal mekanlardan ziyade, 6zel mekanlara
ait bir durum olarak degerlendirilebilecegi
gibi, canta ve {iist aramasi gibi durumlarin da
Ozglir bir bicimde ulagsma algisin1 zayiflattig
disiiniilmektedir. Bu durumlar sebebi ile de,
aligveris merkezlerinin tam anlamiyla halka
acik mekanlar olarak ele alinmas1 giictiir.

Resim 7. Ankara Kizilay AVM - Giris ve
giivenlik kontrolii (CAT Giivenlik, 2017).

Kamusal mekan kavrami Tiirkiye’deki
tarthsel siire¢ igerisinde incelendiginde ise;
yakin donemde insa edilen kamusal
mekanlarin  ve gelisen yeni kamusallik
anlayislarinin en belirgin 6zelliginin, devlet
otoritesinden siyrilarak, daha bireysel bir
anlayis ile sekillenmesi oldugu sonucuna
varilmaktadir. Erken Cumhuriyet Doénemi
yapilarinda karsilagilan ideolojik ve bir
anlamda da edilgen olan iiretim durumunun,
yeni donemlerle birlikte farklilagmakta ve
gelismekte oldugu sdylenebilir.



Gegmisten gelen yapi tiplerinin yani
sira; sinema salonlari, sergi salonlar1, kiltlir
merkezleri gibi birgok yap1 gilincel kamusal
mekan ornekleri olarak ele alinabilmektedir.
Bu orneklerin yani sira, glinimiizde kamusal
mekanlarin daha da 06zelleserek yalnizca
belirli fonksiyon ya da Ozellikler {izerinden
sekillenen; cagdas sanatlar merkezi, genglik
merkezi, spor tesisi gibi Orneklerinde
olustugunu séylemek miimkiindiir (Resim 8).

Resim 8. Cankaya Belediyesi Cagdas Sanatlar
Merkezi (Cankaya Belediyesi, 2017).

Hem Tirkiye’de hem de diinyada
gelisen donem  kosullart  ve  yasanan
kiiresellesme sonucunda; kamusal alan ve
kamusal mekan tartismalari da
evrimlesmektedir. 1970’lerden bu yana,
gelisen diinya diizeni ile birlikte, sivil toplum
orgiitleri ve bireylerin 6n plana c¢ikmaya
bagladigt  soOylenebilir. ~ Aym1  sekilde,
kiiresellesme soylemleri ve postmodernist
akimlar da bireyselligi gelistirmektedir (Kog,
2015, s. 98, 105). Bu durumdan hareketle,
yeni donem kamusal mekanlarinda da bireyler

aras1 farklhiliklarin ~ dikkate alinmasit ve
bireysel katilimin 6nemsenmesi belirleyici bir
unsur  olarak ele alinmasi  gerektigi
diistiniilmektedir.

Karadag, mevcut kamusal alan
tanimlarmin  agilarak, yeni ve ¢ogulcu
perspektiften bir kamusal alan modeli

tanimlanmas1 gerektigini One siirmektedir.
O’na gore ¢ogulcu bir demokrasi agisindan
gerekli yeni kamu alani, katilim yoniinden,
kamusal kararlardan dogrudan veya dolaylh
olarak etkilenebilecek olan herkese agik
olmalidir. Bunun i¢in de, irade ozglrliigline
sahip her bireyin kendisini kamusal alanda
gosterme hakkinin bulunmasi gerekmektedir
(Karadag, 1994). Bu durum Tiirkiye’deki
gelisim stireci icerisinde, devlet eliyle tiretilen
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kamusal mekanlarin etkisini kaybederek, daha
birey merkezli kamusal mekanlar iretilmesi
ile kendisini gostermektedir. S6z konusu
durumun bir diger goOstergesinin ise, yeni
kamusal mekanlarin iiretilmesinin  —tipki
dinya genelinde oldugu gibi- kentsel
toplumsal hareketler yoluyla gergeklesmesi,
oldugu soylenebilir.

Yeni Dbir toplumsal ve mekansal
diizene sahip olan vyapilar olarak isgal
evlerinin ise, Tirkiye’de yakin donem

kamusal mekan 6rnekleri agisindan 6nemli bir
yere sahip oldugu disiiniilmektedir. Gerek
Tirkiye’de gerekse diinyada son doénem
kamusal mekan oOrnekleri incelendiginde,
isgal evlerinin diger Orneklerden farkli bir
yapida oldugu goézlemlenebilir. Mekanin
toplumsal olarak {retilmesi ve kullanici
tarafindan dondstiiriilebilmesi, tiretiminin ve
kullaniminin kolektif olmasi gibi bir¢ok unsur
sebebiyle isgal evleri; kamusal mekan
baglaminda olduk¢a zengin bir kullanim
ornegi olusturmaktadir.

Isgal evleri, kamu ya da 6zel sahislara
ait — ¢ogunlukla — yarim kalmis insaatlar ya
da bir siiredir kullanilmayan bos binalarin,
baska kisiler tarafindan “iggal” edilmesi
sonucu; kira ya da bir {icret 6demeksizin,
barmma ya da toplanma gibi amaclarla
kullanilmast olarak tanimlanabilir. Ancak
isgal evi kavrami, gecekondulagmadan farkli
olarak, kentsel ve kamusal bir baglamda ele
alinmalidir. Kentsel isgal — urban squatting —
Pruijt tarafindan; bir ikamet yerinde sahibinin
rizast olmadan yasamak — ya da bagka
amaclarla kullanmak - olarak
tanimlanmaktadir. Pruijt’in yaklagimina gore;
isgalciler binalar1 giiniibirlik degil, - goreceli
olarak - uzun vadede kullanmak i¢in ele
gecirmektedir ve bu noktada kentsel isgal bos
arazi isgallerinden ayr1 tutulmalidir (Pruijt,
2013, s. 1). Bunun sebebi, kentsel isgalde s6z
konusu durumun yalnizca yasal bir izin
olmaksizin ele gecirme olmamasidir. Aksine,
bu anlamda bir isgal eylemi, ya bir sosyal
hareketin sonucunda olusmakta ya da en
azindan bir sosyal hareket tarafindan
desteklenmektedir.
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Resim 9. Kadikdy Don Kisot isgal Evi - Fanzin
Festivali kapsaminda i¢ mekan kullanimi, 2014,
Istanbul (Adabeyi, 2014 ).

Isgal evlerinin Tiirkiye’de kamusal
mekanlar olarak ortaya c¢ikmasi ise;
Istanbul’daki “Don Kisot Sosyal Merkezi”
(resim 9) ile iligkilendirilmektedir. Tiirkiye’de
de, Avrupa oOrneklerinde oldugu gibi, cesitli

toplumsal  hareketler sonucunda  birgok
dayanisma  grubu  olusmus ve  bu
dayanigmalarin  Onciiliigiinde isgal evleri

kurulmustur. Ancak, isgal evleri ile ilgili
onemli bir durum ise, yapilarin kayit altinda
olmamast ve gecmise doniikk bilgilere
ulasilamamasidir.  Ozellikle  Istanbul’da,
onceki tarihlerde de, otonom yapilar olarak
varligini siirdiiren isgal evlerinin bulundugu
bilgisine ulasilmistir’. Ancak bu yapilarin
kullanimlar1  sona erince “yok oluyor”
olmalar1 ve faaliyetteyken dahi varliklarim
resmi  kaynaklardan gizlemeleri, tespit
edilmeleri ve incelenmelerini oldukga gii¢ bir
hale sokmaktadir.

Ozetle, yakin donem kamusal mekan
ornekleri incelendiginde; degisen toplumsal
dinamikler  sonucunda, mevcut kamusal
mekanlarin doniistimler ge¢irmesinin yani sira
tamamen yeni yap1 kullanimlarinin da ortaya
ciktig1 gozlemlenmektedir.

4. SONUC

Tirkiye’de kamusal mekanin gelisimi
incelendiginde; donemin mimari anlayiginin
biiylik oOlciide etkili oldugu goriilmektedir.
Ancak bu mekanlarin, mekansal nitelikleri ve
sahip olmasi beklenen islevler; kullanicilarin
icerisinde bulundugu sosyal ve kiiltiirel
yapinin etkisi ile sekillenmektedir.

12017 yilinda, eski bir isgal evi kullamcisiyla yapilan
birebir goriismeden alinmusgtir.
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Dolayisiyla da, her donemin kamusal
mekanlarinin kendi igerisinde tamimlanarak,
anlasilmasi gerekmektedir. Tarihsel bir siireg
icerisinde ele alindiginda daha net olarak
gozlemlenebilen bu durum, bir¢gok donemsel

kamusal mekan Ornegi lizerinden
incelenebilmektedir.
Yapilan  incelemeler  sonucunda;

Cumbhuriyet oncesi kamusal mekanlarinin
toplumun muhafazakar yapisi ile paralellik
gosterdigi  gozlemlenmektedir.  Ozellikle
kamusal mekanlarin kullanicilarinin cinsiyete
gore belirlenmesi, bu durumun belirgin bir
ornegidir.

Cumhuriyet'in ~ ilanindan  sonraki
donemde, toplumun igerisinde bulundugu
modernlesme siirecinin kamusal mekanlarda
bir doniisiime sebep olmasi ise, s6z konusu
mekanlarin toplumsal yapilya gore
sekillendigini  kanitlar niteliktedir. Aym
sekilde, yasanan bu toplumsal degisimle
birlikte, kamusal mekanlardan beklenilen
islevlerin de farklilastigi ve kiiltiirel islevlere
sahip mekanlarin agirhk  kazandigi
gozlemlenmektedir.

Benzer sekilde, yakin donem kamusal
mekan oOrneklerinin de, Erken Cumhuriyet
Donemi’nden farkl olarak; otorite
kontroliinden uzaklasip, daha bireysel olarak
olusturulan ya da kullanllan mekanlara
evirildigi soylenebilir. Yakin donem kamusal
mekanlarinin bir ya da birkag islev {izerinden
ozelleserek daha belirgin islevlerde yapilara

doniismesi de, ayn1 sekilde, toplumsal
doniistimlere dayanmaktadir.
Tirkiye’de kamusal mekanin

gelisimini etkileyen bir diger faktdr ise;
donemin siyasi yapisinin, bu yapilarin ne
sekilde ve kim tarafindan insa edilecegi
iizerinde etkisi olmasidir. Calisma igerisinde
incelenen ili¢c donemde de, donemlerin kendi
siyasal kosullarinin kamusal mekanlarin
tiretimlerinde  belirleyici  rol  oynadigi
gozlemlenmektedir. Bu konudaki en belirgin
ornek, Erken Cumhuriyet Donemi’nde
kamusal mekanlarin ¢ogunlukla devlet eliyle
inga edilmesi ve bu mekanlarin toplum
tizerinde siyasi bir ara¢ olarak kullaniimasidir.
llerleyen siiregte gelisen liberal diizen ile



birlikte ise, serbest girisimlere firsat taninmas,
dolayisiyla da, 6zellesmis kamusal mekanlar
ortaya ¢ikmustir.

Tirkiye’de gerek yakin  donem
gerekse Onceki donem kamusal mekan
ornekleri incelendiginde; mekanlarin yalnizca
kamusal ya da degil diye ayrilmasmin yeterli
olmayacagi sonucuna varilmaktadir. Bu
anlamda ozellikle aligveris merkezleri gibi,
tam olarak kamusal olup olmadiklar
tartisgmaya acik olan mekanlarin  “yan
kamusal” olarak adlandirilmasinin daha dogru
olacagi diisiiniilmektedir. Aligveris
merkezlerinde de siklikla karsilasilan kontrol
mekanizmalarinin  yant sira, kullanicilarin
cinsiyetine gore ayrim saglanmasi, s0z
konusu mekéna bir icret karsiliginda
ulagilabilmesi ya da yalnizca belirli ilgi
gruplarma yonelik caligiyor olmasi gibi
unsurlar, mekanlarin yar1 kamusal olarak
adlandirilmasina sebep olabilmektedir. Bu
noktada belirleyici olan temel durum ise,
mekanlarin halkin kullanimina ne derece agik
oldugudur.

Bu yaklasimdan hareketle, calisma
icerisinde de bahsi gegen bir yap1 tipi olan,
isgal evlerinin, kamusallik baglaminda diger
yapilardan farkli bir konumda oldugu
diistiniilmektedir. Kentsel iggal pratiklerinin,
bliyiik 6lclide kamunun kullanim1 disinda
kalan  bir  mekani, kamuya  agarak
“kamulastirmas1”, bu anlamda biiyilk 6nem
tasimaktadir. Isgal evi yapilart bir anlamda
kentlilerin, kendi kamusal mekanlarin
tirettikleri otonom birer sosyal merkez haline
gelmektedir. Bu sebeple de, isgal evlerinin

kendisinden =~ onceki  kamusal = mekén
orneklerinden  olduk¢a farkli  ozellikler
gosterdigi ve gerek Tirkiye’de gerekse

diinyada kamusallik tartismalarini farkli bir
noktaya tasidigini séylemek miimkiindiir.

Ozetle, Tiirkiye’de kamusal mekanin

gelisimi  incelendiginde, her  donemin
kendisine has, yeni mekan tipleri {rettigi
sonucuna varilmaktadir. Bu  durumdan

hareketle, suanda i¢inde bulunulan dénemin
de; kendi kosullari dogrultusunda yeni
kamusal mekanlar tiretmekte oldugu ve takip
eden siirecler boyunca da bu durumun devam
edecegi diistiniilmektedir.
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Abstract

Located within Arasbaran Protected Zone, Kaleybar is an attractive rural tourism area of
noticeable potential yet suffering from limited infrastructures. Vernacular architecture
represents one of the major factors contributing into sustainable development of rural tourism.

Keywords The aim of this study is to evaluate the vernacular architecture of the region, in term of
Vernacular building typology and building physics. In order to evaluate vernacular architecture of
Architecture Kaleybar area using the method of (Anna Maria 2009), six houses of five determined villages
Sustainable Rural within the research area were selected. The plan and section of the houses were prepared

Development through personal fieldwork, the author’s measurements, sketches, observation and local
people’s interviews. Including layout (orientation in relation to the sun and wind, aspect
ratio), spacing (open space), opening (size-position, semi-open spaces), building envelope
Rural Tourism (walls, roofs). These design principles of dwellings bases on a thoughtful approach to
Avrasbaran environment and climate.
These passive design principles of vernacular architecture can be utilized as ecological
pattern in architectural practice within the region in relation to sustainable rural development.

Rural Buildings

SURDURULEBILIR KIRSAL KALKINMA ICIN YORESEL MiMARI: KELEYBER
BOLGESI (iIRAN) ORNEGI

Ozet

Arasbaran Koruma Bolgesi i¢inde yer alan Kaleybar vadisi, kisitli altyapist ve gbze ¢arpan
potansiyelleri ile dikkat g¢ekici bir kirsal turizm alanina sahiptir. Yoresel mimari, kirsal
turizmin sirdiiriilebilir kalkinmasina katkida bulunan en 6nemli faktorlerden birini temsil

Anahtar etmektedir.
Kelimeler Bu arasgtirmanin amaci, bolgenin tipik mimarisini bina tipolojisi ve bina fizigi agisindan
degerlendirmektedir. Kaleybar bolgesinin yoresel mimarisini degerlendirebilmek i¢in (Anna

Yoresel Mimari Maria 2009) yonteminden yararlanarak; arastirma alani iginde belirlenen bes kdyden alt1 ev

Stirdiiriilebilir Kirsal secilmigtir. Evlerin plan ve kesitleri yazarin kigisel alan ¢alismalari, dlgiileri, eskizleri, gdzlem
Kalkinma ve yerel halkin goriismeleri ile hazirlanimstir. Degerlendirmeler yerlesim diizenini (gilines ve
Kirsal Binalar riizgara gore yonlendirme, en boy orani), aralig1 (agik alan), agiklig1 (boyut-konum, yar1 agik
Kirsal Turizm alanlar), bina ortiisiinii (duvarlar, ¢atilar) icermektedir.

Aragtirmadan elde edilen sonuglara gore bdlgenin ydresel mimari tasarim ilkeleri,
tamamen ¢evre ve iklime diigiinceli bir yaklasima dayanmaktadir. Yerel mimarinin pasif
tasarim ilkelerin kullanilmasi, bolgedeki siirdiiriilebilir kirsal kalkinma ile ilgili mimari
uygulamalarda onerilmektedir.

Arasbaran

Y This study has been presented at International Winter Cities Symposium held in Erzurum by Atatiirk University, Faculty of
Architecture and Design between 10-12 February 2016.
& Department of Landscape Architecture, Architecture and Design Faculty, Atatiirk University, 25240, Erzurum, Turkey.

Makale Bilgisi: Konferans Bildirisi; Basvuru: 31.05.2019; Diizeltme: 11.06.2019; Kabul: 11.06.2019; Cevrimigi yayin: 30.06.2019

Anf igin: Davardoust, S., Karahan, F. (2019). Vernacular Architecture for Sustainable Rural Development: A Case Study of
Kaleybar District in Iran, Journal of ATA Planning and Design, 3:1, 59-68.
© 2019 ATA PTD, Tiim Haklar: Saklidir.



ATA Planlama ve Tasarim Dergisi, 2019, 3:1

1. INTRODUCTION

Arasbaran Protected Zone is a world-registered
biosphere reserve with rich natural resources on
which conservation limited studied have been
performed. The area is located in northwestern
Iran where pilot projects for sustainable
development of rural tourism have been started.
This industry can play a major role in
preserving the nature resources. Rural tourism
has experienced a great deal of growth over the
past 20 years (Ferrari and Vargas-Vargas 2010;
Tremblay 2006; Leco and Campoén 2012). It
further contributes to economic growth of the
region (Danaci and Eser; Saarinen and
Monkgogi, 2014; Koster, 2007). Sustainable
rural tourism can be achieved through
responding economical, cultural, and legal
demands raised by society. Furthermore,
tourists’ expectations should be addressed in
such a way that no harm is imposed to unity,
cultural identity, environmental health, and
economical balance of the destination (Turnock,
2002; Antic et al. 2017). The prominent feature
of rural truism is sustainability of environment.
It is essential to know that this industry will be
attractive and innovative once its sustainability
is  maintained architectural and cultural
heritages of past civilizations are preserved
(Akgiin et al., 2015; Sbarcea and Tudor 2016;
Durak et al., 2011; Tunkcu et al., 2015; Garcia
and Juan 2014). This paper demonstrates how
an integrated approach can be successful in
achieving sustainable development of rural
tourism. This study explains the principles
underlying vernacular architecture of Kaleybar
area and suggests certain lessons to
contemporary designs in rural tourism industry.
These are environmentally sustainable and
socially fulfilling. Vernacular architecture
serves as a major factor in sustainable
development of rural tourism where it can be
used as a valuable ecological infrastructure,
which is highly demanded. Vernacular
architecture or architecture of common people
is defined as buildings built by local people
rather than professionals with the entire set of
their priorities and interests; therefore, these
show how wvarious people’s concerns have
influenced design decisions (Miraftab, 1999;
Ghaffarian Hoseini and Nur Dalilah, 2012). The
preoccupation with the relationship between site

and structure and responding to the
environmental requirements including climate,
topographic conditions, local materials and
social lifestyle have been the main factors
forming the vernacular architecture (Engin et el.
2007; Philokprou et el. 2017; Misra, 2016;
Lawrence, 1983; Maudlin, 2010). Being based
on traditions and cultures, vernacular
architecture has been accessed through a long
trial-and-error process undertaken by local
people who well know their neighborhood. This
knowledge has a particular ecological value
(Anna-Maria, 2009; Esin and Yuksek, 2010;
Zhai and Jonathan, 2010). The aim of this study
is to evaluate the vernacular architecture of the
region, in term of building typology and
building physics. These design principles of
dwellings bases on a thoughtful approach to
environment and climate. These passive design
principles serve as a tool for implementing
sustainable development of rural tourism.

2. MATERIAL

2.1. Location of the study area

The study area is located inside Arasbaran
Protected Zone near Kaleybar. It is located mid-
way along  Kaleybar-Jananloo-Ashegloo-
Kaleybar road (Figure 1). As a biosphere
reserve, Arasbaran is extended over an area of
125,255 hectare in northern Iran, along Iran-
Armenia and Iran-Azerbaijan  borderline.
Belonging to Caucasus Iranian highlands, this
area was registered as a world biosphere reserve
and wildlife refuge by UNESCO in 1976.In
terms of geographical coordination, Arasbaran
1s located within 38°40 to 39°08 N and 46°39 to
47°02°E.This mountainous area is a part of
Caucasian Mountains and is lifted to 256-2,896
m from sea level (Havaskary, Farshbaf et al.
2012).

Figure 1. Location of Studied Area
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2.2. Climatic Data

Arasbaran is affected by polar, Arabic and
tropical weather in winter and Mediterranean,
tropical and polar weather in summer. In terms
of climate, the area is semi-arid in north, semi-
arid but with moderate climate in the middle,
and semi-arid with cold weather in the south.
Annual total precipitation across the region is
around 106,7 million m3 and average
precipitation across the region is 450 to 600
mm. The rainy season of the year is spring, with
an average precipitation of 118,3 mm, while the
driest season is summer within average
precipitation of 31,7 mm. Also, average annual
temperature across the region is 11.6°C. A total
of 48 mammal species, 215 bird species, 29
reptile species, 5 amphibious animal species,
and 17 fish species have been identified across
the area. The most important species living in
the area include pheasant, grouse, grizzly bear,
wild goat, leopard, chamois, black stork, Alborz
serpent, and francolin. Further, 26 tree and bush
species and 20 meadow plant species have been
recognized in the region. Dominant plant
species include oak, cherry, ash, and some other
species such as Yew Plantain, Wych, aras,
walnut, pear, walnut, pear hawthorn, medlar,
pomegranate, and quince (Rezaei, Jafarzadeh et
al. 2015).

3. METHOD

For choosing suitable villages for study, after
visiting the region and studying the status of
rural houses from different points of view (e.g.
construction date, used materials, construction
techniques), the ancient and traditional villages
were selected, as those well corresponded to
villagers’ needs, geographical location, and
local facilities. Considering the mentioned
factors, six villages were selected: Khan
Khosro, Galusang, Kiyarag, Heydar Kanloo,
Tatar Olya, and Kalale Sofla.

In order to evaluate vernacular architecture of
Kaleybar area, two houses in Khane Khosro
Village (types a and b) and one house in each of
the other villages were selected. Galusang (type
c), Kiyarag (type d), Heydar Kanloo (type e),
Tatar Olya (type f), and Kalale Sofla (type g).
The plan and section of the houses were
prepared through field studies, author’s
measurements and interviews with local people
(Table 1). Then, architectural specifications of

Journal of ATA Planning and Design, 2019; 3:1

the houses were extracted in terms of such
factors as area, open spaces, semi-open spaces,
opening (size-position, local materials used),
foundation (width, height, and materials). Also
wall (external wall width, internal wall width,
wall type, mortar type, local materials, and
wooden hasps), column (height, local materials
used), and roof (local materials of main and
secondary beams, local plant(s) used, coverage)
(Table 2-4).

4. ANALYSIS OF VERNACULAR
ARCHITECTURE AND BUILDING
PHYSICS

Kaleybar has large potentials for rural tourism
development, and imperative infrastructures
such as accommodation services, transportation
and public facilities can be provided by local
design  recommendations.  Local  design
recommendations can be incorporated into
current architectural practice across the region.
This paper evaluates vernacular architecture of
the region, in term of building typology and
building physics. These results can be used as
an  ecological pattern in  sustainable
development projects performed in the area in
the future.

Area: Space dimensions in studied rural houses
matched the villagers’ dimension. Flexibility of
the villagers was high. Such parts of the house
as stairways, terrace, oven and alike were seen
to be constructed to minimum dimension.
Maximum area of an entire rural house rarely
exceeded 100 m? although the houses
belonging to the head of nomads (type e) were
larger other villagers’. It should be noted that all
of the studied houses were constructed prior to
the 1979 revolution.

Open spaces: Due to climatic and topographic
conditions, courtyard can be found in Kaleybar
villages only in rare cases, so that social
gatherings usually take place in semi-open
spaces, public streets, alleys, or the village
mosque.

Semi-open spaces: Although semi-open spaces
allow for taking advantage of adequate solar
energy during winter, but limited land
availability and poverty of rural communities,
semi-open spaces (e.g. balconies) were rarely
seen in Kaleybar area.
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Table 1 .Plan, Section, Description of Buildings

Appearance

Plan, section, Description

House a

2m

7 compacted mud
2 Astragalus plan

secondary bearn

adaobe wall
4 thatch plaster
mud coverage

stone foundatiol section A-A

House b

soil
compacted mud
| Astragalus plan

wooden shee
secondary beam
main beam

column
stone wal

stone foundati
section A-A

House ¢

thatch
day

compacted mud
Astragalus plan

secondary beai

main beam
adobe wall
stone wall
natural stone bed
stone foundation
section A-A
0 2m
A ground floor firet floor
0 2m
thatch
clay

compacted mud
Astragalus plant
stone
secondary beam
main beam
door lintel

\ adobe wall
Estone foundation

section A-A

House e

—om

Joist ———
Secondary beal
main beam

thatch column

compacted mu

wood dhips l

secondary beam
main beam

stone wall
stone fi

zmstien Ao
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Table 1. Plan, Section, Description of Buildings (continue)

Appearance

Plan, section, Description

House f

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\Y"\Q\ _y
COLRIERRENTIINRENR RS AN

2m

lime rendered 0.
soil

compacted mud
wood chips

:45 t I ::z;
Jfffitgﬁ oz ndgtion :Lf

section A-A

A
/ .: thatch o 2m
ﬁg*pacted mud
Astragalus plant
secpngary bea
x:ﬂggx IinteL// | I
stone wall SRR
stone foundation )
plan section A-A
Table 2. Evaluation of the Vernacular Architecture and Building Physics |
Types Area Open Semi- Opening
of open : — -
houses | (M2) | SPaces | goaces Size-position Local materials
a 60 N: --- W: 11.60% Juniperus excelsa,
S: 4.35% E: 11.60% Salix alba, Juglans regia
b 66 N: --- W: --- Juniperus excelsa,
S:--- E: 10.00% Salix alba, Juglans regia
c 100 N: --- W: 3.00% Juniperus excelsa,
S:5.10% E: 3.30% Salix alba, Prunus avium
q 34 N: 5.00% W: --- Juniperus excelsa,
S:--- E: 18.00% Salix alba, Prunus avium
o 116 Balcony N: --- W: --- Juniperus excelsa,
at E side S: --- E: 15.30% Salix alba
f 94 N: --- W: --- Juniperus excelsa,
S: 5.40% E:--- Salix alba
57 N: 9.50% W: 8.50% Juniperus excelsa,
g S: - E:--- Salix alba, Carpinus betulus
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Table 3. Evaluation of the Vernacular Architecture and Building Physics I

8 Foundation Wall

8 = = n % = ?ts = [<5) 8_ qC_> 8

< g 5 2 =l $E| & S _ o2
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a 80 110 Stone, mud 80 35 adobe mud Juniperus excelsa
b 120 40 Stone, mud 100 - stone mud Juniperus excelsa
c 100 50 Stone, mud 80 65 adobe mud Juniperus excelsa
d 100 70 Stone, mud 80 60 adobe mud Juniperus excelsa
e 75 60 Stone, lime 75 75 stone lime Juniperus excelsa
f 90 60 Stone, lime 90 - stone lime Juniperus excelsa
g 90 70 Stone, mud 75 75 Stone mud Juniperus excelsa

Table 4. Evaluation of the VVernacular

Architecture and Building Physics 11

3 Column Roof
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a - - 40 Jug:ﬂi;f:\;(iﬁi:fa Juglans regia Astragalus thatch

b 190 \S]Uel;l(lcpe(i;;; 40 Juniperus excelsa Juglans regia Astragalus thatch

c 250 F;C:Srl:]s 40 Jug:ﬁ?};f:\ﬁiﬂfa Juglans regia Astragalus thatch

d - - 40 Juniperus excelsa Morus alba Astragalus thatch

e 320 ‘s]l:aigi;; 40 Juniperus excelsa Juniperus excelsa Astragalus thatch
ges Juniperu

f = s exc%lsa 40~ 90 Juniperus excelsa Juniperus excelsa Astragalus thatch
470

g - - 40 Juniperus excelsa Carpinus betulus Astragalus thatch

Opening:  Climatological requirements was made of Excels wood, or this wood was

represent the main determinant factor in
specifying proportions, sizes and number of
openings. Apart from low number of
windows, small windows were seen as quiet
common in this climatic region. The opening-
to-wall ratio varied from 0.00% to 18.00%,
with no opening in facade of more than half
of the studied buildings. The use of few small
openings served as a solution against cold
regional climate. In addition, the location of
openings were specified in such a way to
prevent air flow. In the studied rural houses,
either the main entrance door of the house
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used just in the lintel or threshold of the door,
with the remaining part been made of
Juglans, Prunus avium or Carpinus betulus
wood. Lintel of the openings was made of
Juniperus excelsa wood and the window
frames were made of Salix alba wood,
considering its  light and bendable
characteristics.

Foundation: After selecting suitable land of
enough stability for construction, excavation
operation for load bearing walls started.
According to the soil stability state, the



excavation continued to a depth of 60-110 cm
in a width of 75-120 cm. Big stones from the
river bed were used to make the foundation.
In this area, in order to level the floor on
irregular grounds and prevent the leakage of
humidity into the house interior, the
foundation was usually raised to 70-150 cm
from the ground level.

Walls: Walls of vernacular rural houses in
Kaleybar region were seen to be made of
adobe (Figure 2), stone, or a combination of
them. Adobe walls were mainly constructed
with adobes of 25 x 25 x 7cm in dimensions
(Figure 3).

A TR
N

Figure 2. Example of Adobe Wall

After removing the molds used to form the
mortar, the molded mortar was exposed for 3-
15 days, so as to become strong enough for
subsequent construction operations. It should
be mentioned that, in order to prevent adobe
form cracking and increase its residence,
some straw is added to its material. Adobe
walls were covered with cob, which was
made from subsoil, water and straw. It serves
as an excellent insulation material in this cold
region. Total thickness of the adobe walls
reached 80 cm, with their maximum high
never exceeding 3m.

Figure 3. Mortar Mold
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In this area, river stone and mountain stone
(commonly referred to as rubble stone) had
been used to construct stone walls. River
stones are used in small spaces or as infill
materials, but rubble stones are suitable for
construction of strong and long-lasting stone
walls with mud or lime mortar. The used
stones are often small and of different sizes.
Total thickness of stone walls reached 100
cm. In most cases, Juniperus excelsa wood
was used as horizontal wooden hasp to attach
stone layers to one another against horizontal
forces such as earthquake. The use of local
materials such as stone and adobe and
application of thick walls had minimized
temperature exchange between interior and
exterior space, because of high heat capacity
and low heat transfer coefficient of the
materials.

Roofs: As a common practice across the
region, roofs were constructed as flat. These
were covered with a thick layer of mud could
transfer its weight to the wooden beams and
then to the walls and columns when it is
needs. Most of the villagers had used
Juniperus excelsa wood to construct their
houses’ columns, due to its high resistance; in
some cases, however, sweet cherry wood was
used instead. In the studied houses, the main
beams are made of local woods, such as
Juniperus excelsa wood and Prunus avium
wood, while secondary beams were made of
local trees such as Morus alba, Carpinus
betulus and Juglans. Moreover, a kind of
local plant, Astragalus, was also incorporated
into roofs to prevent secondary beams and the
mud on the roof from coming into contact
(which can end up with damaging the
members) and also to prevent the entrance of
insects. Keeping some snow on the flat roofs
on which a thick layer of mud was applied,
acted as thermal insulation in cold climate.

The next roof type was wooden roof (type f)
(Figure 4).These roofs were older than the
previous ones. Considering the changes in
occupants ‘lifestyle during many years, this
type of roofs is rarely seen in this area.
Juniperus excelsa timbers were the main
constituents of these roofs. These wooden
roofs covered the square-shaped houses. The
first line of roofs were supported with legs,
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and rafters had given a smaller square shape
to the space. The second line was fixed over
the first line and shaped like a square space of
smaller size than that of the first line. Finally,
this elevating trend ended up with shaping
square holes through which light and also
ventilation could be provided (Figure 5).

Construction materials: Most of
constructions across the region are performed
using local materials. Being abundantly
available, reusable and recyclable, local
materials have low impact on the environment
and contribute to local economy (Mehta,
2010). Local material used in the studied rural
houses included the followings:

- Soil: it is the main material used in the rural
constructions. The choice of suitable soil
depends on the type of use. The soil was
used in the form of adobe, mortar and cob in
the studied houses.

- Stone: since the region is mountainous,
stone can be found plentifully. In these
villages, stones were used in two forms:
river stones and rubble stones. Of course,
there were cases where Malone stone was
used.

- Wood: having various gardens, wood could
serve as a construction material for local
people. Local trees such as Juniperus
excelsa, Prunus avium, Salix alba, Juglans,
Carpinus betulus, and other local plants
such as Astragalus were seen to be used in
the rural houses Juniperus excelsa was the
main timber material in use. It is mostly
found in mountainous forests of Kaleybar
region and extensively available in the area,
indicating its resistance against the regional
ecological conditions and cold and dry
weather.

Figure 4. Example of Wooden Roof.

Figure 5. Roof Hole.

5. DISCUSSION AND CONCLOSIONS
This paper was an attempts to reveal the
secrets incorporated into a few of eco-
efficient rural houses in Kaleybar area. The
most important specifications of the rural
house included; compatibility with regional
texture, its formation based on land form,
organization of different spaces considering
the family lifestyle, climatic factors, and
social and cultural conditions of the people.
Rural houses in Kaleybar area demonstrated
an economical use of local building materials
and low-energy design principles by being
climatically  responsive.  These  design
recommendations can be replicated not only
to respect traditional values, but also to take
advantage of its essential ecological and
financial benefits as it has been accessed by
local people through a prolonged trial-and-
error process. These design recommendations
can be utilized in today’s architectural
practice in the area. While sustainable
architecture  needs  environment-friendly
buildings, which do not harm the
environment.
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