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Toprakalti Su Yalitiminda Beton Oncesi Sistemin Sorgulanmasi
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L jstanbul Valiligi, 34110, istanbul, Tiirkiye.
2 Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi, Mimarhk Béliimii, 34427, istanbul, Tiirkiye.
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0z

Bu ¢alismada toprakalti yapi elemanlarinin su yalitiminda beton éncesi ve sonrasi sistemler irdelenerek, beton
oncesi sistemlerde su yalitim malzemesinin uygulama yapildiktan sonra yapisal beton ile iliskisini ve bu iliskinin
etkisini sorgulayabilecek test diizenedinin uluslararasi standartlardan uyarlanmasi ve test edilebilirligi
sorgulanmaktadir. Tiirkiye’de bu sistemleri sorgulayabilmek icin herhangi bir standart yer almamaktadir. Amag
beton oncesi sistemde su yalitim malzemesinin yapisal beton ile mekanik iliskisi lzerinden su gegirgenligini
deney ile test edebilmektir. Yapilan deneylerde beton éncesi sistemlerde herhangi bir su girisi gézlenmedi.
Kullanilan deney yéntemi ile su yalitim malzemesi ve yapisal beton iliskisinin su gegirgenlik anlaminda test
edilebilecegi gériildii. Bu sorgulama ile bir su yalitim malzemesinin sadece (iriin standardi ile degil, malzemenin
uygulanacadi yiizey ile olan iliskisinin sorgulanabilecedi, sistem tasarimi yapilabilecegi sonucunu vermektedir.

Anahtar Kelimeler: Su yalitimi, beton éncesi sistem, beton sonrasi sistem, toprakalti.

Investigation of Concrete System in Subsoil Water Insulation

Abstract

This study explains pre- and post-concreting systems used to ensure waterproofing of the underground
structural units and questions adaptation and testability of the testing equipment as per the international
standards, which is capable of searching relationship between the pre-concrete waterproofing material and the
structural concrete, and impact of this relationship. Any standard questioning these systems is not available in
Turkey. The purpose is to test water permeability of the pre-concrete system on the basis of the mechanical
relationship of water insulation material with the structural concrete. Any water entry to the pre-concrete
systems has not been observed in these experiments. It is found that the relationship between the water
insulation material and the structural concrete can be tested in terms of water permeability with the
experiment method used. This questioning reveals that system design can be applied not only on the basis of
the product standard, but also by questioning the relationship of water insulation material with the surface on
which the material is to be applied.

Keywords: Water insulation, pre-concrete system, post-concrete system, subsoil. /¥
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1. Girig

Suyun yoklugu kadar, kontrol edilmeyen su etkisinin varliginin olusturdugu sorunlar da suyun yasam
dongisiinde her zaman kendisini hissettirmektedir. Bina 6lgeginde suyun olusturabilecegi sorunlar,
mimari yapilarda i¢ ortam konfor kosullarindan, can ve mal kaybina kadar ulasan sonuglar meydana
getirebilmektedir. Olusmasi muhtemel sorunlara karsi hem kent 6lceginde hem de bina dlgeginde
suyun kontroli amagli dnlemler alinmasi gerekmektedir.

Bina Olceginde alinan onlemlere su vyalitim onlemleri adi verilmektedir. Su yalitiminin
glinidmizden 13.000 yil 6ncesine dayanan kapsamli bir tarihgesi vardir. Uygar bir diinyanin insasinda
su yalitiminin dnemli katkisi bulunmaktadir. Su yalitimi, marangozluk ve duvarciliktan sonra bilinen en
kokli zanaatlardan bir tanesidir. Binlerce yil 6nce inanilmaz su yalitim becerileri sergileyen
Misirhlara ragmen, 21. yizyilda su yalitimi icin yilda yizlerce milyon harcanmasina ragmen, insaat
sektorinin hala karsi karsiya oldugu en bliyiik sorunlardan bir tanesidir (Humbarahane, 2020).

Turkiye'de de mimari yapilarda su yalitimi yasa ve yonetmelikler baglaminda heniiz tam anlami ile
kontrol altina alinabilmis degildir. Ancak, Ulkemiz kosullarinda su yalitimi gerekliligi distiniildiigiinde
dikkat edilmesi gereken en dnemli mevcut iki veri;

e Tirkiye topraklarinin %92'sinin deprem kusaginda yer almasi, yerlesim alanlarinin ve niifusun
%95'inin de deprem kusaginda yasamasi (Ozmen, 2000),

e Yapi stogunun yaklasik %97'sinin de betonarme yapilardan olusmasi ve giinimiize kadar olan
depremlerde hasar goren yapilarin biyik bir ¢cogunlugunun hasar nedeninin korozyon
olmasidir (Ozmen, 2000; Tiirkiye istatistik Kurumu (TUIK). (2002-2018).

Bu iki 6nemli veriye gore givenli ve saglikli yapi Gretiminde gerekli su 6nlemlerinin alinmasi sarttir.
iceriden ya da disaridan farkl sekillerde binayi etkileyen suyun kontrol edilebilmesi icin tasarim
asamasindan, kullanim asamasina kadar olan sire¢ yapinin bulundugu kosullar dikkate alinarak
planlanmalidir. Suyun binayla olan iliskisini baslatan ve gelistiren, malzeme ve onun su karsisinda
sistem ile olan davranisidir.

Ulkemizde kullaniimakta olan su yalitim malzemeleri ile ilgili yirirlikte olan bitiin standartlar
ihtiyaridir. imar kanunu dahil olmak tizere higbir kanun veya ydnetmelikte su yalitimi projelerinin ve
uygulamalarinin yapilmasina ve denetlenmesine yonelik herhangi bir bilgi yer almamaktaydi. 12
Agustos 2001 tarih ve 24491 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan “Yapi Denetimi Uygulama Usul ve
Esaslari Yonetmeligi” kapsaminda statik projeye uygunluk, zemin etiidi, beton kalitesinin dlgimi ve
1st yalitimi ile ilgili tim proje ve uygulama denetimleri ele alinmaktaydi (Yapi Denetimi Uygulama Usul
ve Esaslari Yonetmeligi, 2001). Ancak, yapinin su ve suyun zararli etkilerinden yalitim ile korunmasi
godz oninde bulundurulmuyordu. Dolayisiyla su yalitimi proje ve uygulamalarinin da dayanikh ve
guvenli bina temini hedeflerine ulasilabilmesi icin mutlaka yapi denetim kanununun kapsamina
alinmasi gerekiyordu.

Ulkemizde 1990 yili ve dncesinde vyiiriirliige giren standartlar ile binalarda zemin rutubetine karsi
yapilacak yalitim igin yapim kurallari, zararl kimyasal etkileri olan su, zemin ve gazlarin etkisinde
kalacak betonlar igin yapim kurallari ve binalarda yeralti suyuna karsi yapilacak yalitimlarda tasarim
ve yapim kurallari tanimlaniyordu. Fakat bu standartlari esas alarak tasarim ve uygulama yapilmasina
yonelik bir yénetmelik bulunmuyordu. Avrupa Birligi tilkelerindeki insaat kalitesi ve bu Ulkelerdeki
deprem tehdidinin, Tlrkiye’deki kadar etkin olmamasi nedeniyle su yalitimi ile ilgili dizenlemeler, isi
yalitimindaki kadar 6ncelikli olarak ele alinmiyordu (Kogak, 2005).

Cevre ve Sehircilik Bakanhig’nin 3 Temmuz 2017’de yayinladigi Planli Alanlar imar Yonetmeligi ile
binalarda su yalitimi zorunlu hale gelirken (Madde 51-6: topraga dayali tim bodrum katlarda, dis
etkilere karsi i1s1 ve su yalitimi yapilmasi zorunludur.) (Planli Alanlar imar Yénetmeligi, 2017). Planli
Alanlar imar Yonetmeligi, 2017, uygulamanin esaslarini belirleyecek olan ve 01.06.2018 tarihi
itibariyle yururlige giren Su Yalitim Yonetmeligi de 27 Ekim 2017 tarihinde Resmi Gazete'de
yayimlandi (Su Yalitim Yonetmeligi, 2017).
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Yapl ici ya da yapi disi sular, dogru yontemler ile kontrol edilemez ise her yapi tiird icin 6nemli hatta
Tirkiye’nin jeolojik kosullarinda can kaybina neden olabilecek boyutta etkilere sahiptir. Ozellikle
toprakalti yapi elemanlarinda yapinin insasi sirasinda su gecirimsizlik saglanamaz ise geri doniilemez
ve sonradan tam anlami ile ¢6ziilemeyecek sorunlara neden olmaktadir. Bu durum mevcut yasa ve
yonetmeliklerin tam anlami ile yeterli ve uygulanabilir olmamasindan kaynaklanmaktadir. Bu ¢calisma
Tirkiye kosullarinda mevcut ulusal yasa ve yonetmelikler baglaminda toprakalti su yalitimina iliskin
¢O6zUm Onerilerini degerlendirmek, toprakalti su yalitiminda basingh su etkisi altinda iken su yalitim
malzemesinin yapisal beton ile iliskisini sistem Uzerinden deney ile sorgulayabilmek amaciyla yapildi.

1.1. Toprakalti su denetiminde su yalitim yénetmeligi

Deprem tehlikesi altinda bulunan Tirkiye'de, yapi 6mri ve dayanikliligi agisindan biylik 6neme sahip
su yalitimi konusunda dnemli sayilabilecek bir adim atilarak Cevre ve Sehircilik Bakanhgi tarafindan,
mevzuattaki eksikleri gidermek Uzere hazirlanan ‘Binalarda Su Yalitimi Yonetmeligi’ ile ilgili Cevre ve
Sehircilik Bakanligi Mistesari Sayin Prof. Dr. M. Oztiirk yénetmeligin ¢ikarilmasinin temel hedefini;
"Binalarin, 6zellikle zeminlerde ciddi sekilde neme maruz kalmasi ve korozyona ugramasinin éniine
gecmektir. Depremlerde binalarin yikilmasinin en biiyiik nedenlerinden birinin, zemindeki kolonlarin,
kirislerin ciddi sekilde korozyona ugramasi ve béylece binalarin tasima yiikiiniin azalmasi oldugu
anlasildi. Bunun icin de yeni yapilacak binalarda 6zellikle su yalitim projeleri, su yalitimi malzemeleri
ve su yalitiminin uygulanmasiyla ilgili bir yol haritasi ortaya koyduk.” seklinde ifade etmistir. Bu
konuda halkin bilinglendirilebilmesi icin de; "Vatandasa, yalitimsiz binalarin émrii 30 yildir ama
yalitim yapilirsa binalarinizin 6mrii 80-100’a ¢ikar’ dememiz, bundan dolayi su yalitimi uygulamasinin
gerekliligini anlatmamiz lazim. Dogru proje, dogru malzeme, dogru uygulama ve bunlarin dogru bir
sekilde uygulanmasiyla binalarimiz, sehirlerimiz daha kaliteli hale gelir. Ulkemizdeki 18 milyon
konutun da yikilip yeniden yapilmasi ¢cok dogru ve anlamli degil. Su yalitimiyla binalarin yikilmasini el
birligiyle 6nleyebiliriz." seklinde agiklamistir (izoder, 2017).

27 Ekim 2017’de yayinlanan ve 1 Haziran 2018’den itibaren yiriirlige giren Binalarda Su Yalitim
Yonetmeliginin amaci; Yonetmeligin 1. Maddesinde ifade edildigi gibi; "Binalarda yapi elemanlarinin
mubhtelif yollarla suya veya neme maruz kalmasi sonucu olusan korozyon, dayaniklilik ve dayanim
kayiplari gibi etkenlerle siirdiiriilebilirlik, saghk ve kullanim yéniinden risk olusturan durumlara karsi,
tasarim ve yapim bakimindan alinacak énlemler ve uyulacak kurallara iliskin usul ve esaslarin
diizenlenmesidir’ seklinde tanimlanmaktadir (Su Yaltim Yonetmeligi, 2017). Yonetmelik yapiy
etkileyebilecek tim su etkilerine karsi korunum amacglh icerige sahiptir. Binalarda Su Yalitim
Yonetmeligini; Yetki ve Sorumluluklar, Projelendirme Esaslari, Yuzey Hazirligi, Malzeme Hazirlig,
Tasarim Kurallari, Yalitim Oncesi Hazirlik, Yalitim Yéntemleri ve Malzeme Secimi ve Uygulama
Kurallari seklinde belli basliklar altinda toplamak mimkiinddr.

Proje ile ilgili; binaya ait tasiyici bélimlerin su yalitim detaylarinin artik projede gosterilmesi, su
yalitim detaylari, drenaj sistemleri ve kullanilacak malzemelerin ilgili standartlari da belirtilerek,
mimari ve tesisat projelerinde gosterilmesi, temel alti, iksa ylizeyleri, dilatasyon gibi tasiyici unsurlarla
iliskili su yalitim detaylarinin ayrica statik projede de belirtilmesi gerekmektedir.

Uygulama ve Tasarim ile ilgili; yeni binalarda yapilacak su yalitimi, yapi elemanlarinin suya maruz
kaldiklari taraftan (pozitif) uygulanmasi, su yalitimi uygulama 6ncesi yltizey hazirligi ile ilgili kurallara
uyulmasi gerekmektedir.

Tasarim ve Malzeme Sec¢imi ile ilgili; Yonetmelik, bina geneli icin tanimlanmis hiikiimleri ayrica temel,
doéseme ve perde duvarlarda yapilacak su yalitimi uygulamalari ile birlikte, gerek tasarim ve malzeme
secimi, gerekse de uygulamaya dair 6zel sartlar getirilmesi, proje detaylarinda yer alan ve kullanilmasi
Oongorilen su yalitim malzemelerinin, ilgili ulusal uygulama kurallari standartlarinda, teknik
sartnamelerde ve bu yonetmelikte tanimlanmis olan asgari performans karakteristiklerini saglamasi,
malzemelerin performans o6zelliklerinin saglandigi kalinlik ve/veya sarfiyat bilgilerinin proje
detaylarinda gosterilmesi zorunlu hale getirilmesi gerekmektedir.

Su yalitim uygulama kurallari ile malzemelerin asgari o6lciitleri tanimlanmasi; Proje detaylarinda yer
alan ve kullanilmasi 0Ongorilen su vyalitim malzemelerinin ilgili ulusal uygulama kurallar
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standartlarinda, teknik sartnamelerde ve bu yonetmelikte tanimlanmis olan asgari performans
karakteristiklerini saglamasi ve uygulama detaylarinin yani sira, malzemelerin tasimasi gereken asgari
Olgltlerde tanimlanmasi seklinde karsimiza gcikmaktadir (Kopriili, 2018).

Binalarda Su Yalitimi Yoénetmeliginin ikinci Bolim 5. Maddesinin 2. Bendinde belirtildigi Uzere,
yonetmelikte agiklanmis olan veya olmayan hususlarin agiklanmasinda TSE, TSE’de yok ise Avrupa
Standardizasyon Komitesi (CEN), orada da olmamasi durumunda uluslararasi gecerliligi olan
standartlar esas alinir. Bu kapsamda yonetmelik ve Tiirk Standartlari Enstitlisi birbirini tamamlar
nitelikte olmali seklinde belirtilmektedir (Su Yalitim Yonetmeligi, 2017).

Yonetmelik kapsaminda, toprakalti su yalitiminda basingh veya basingsiz su etkilerine karsi su yalitim
sisteminin tasarim adimlarini  olustururken, zemin verilerinin degerlendirilerek bu veriler
dogrultusunda zemin oturmasi vs dikkat edilmesi, yalitim alani ¢evresinde mevcut bina var ise bu
binalarin verilerinin dikkate alinmasi, su yalitiminin suyun geldigi yon olan pozitif yon prensibine gore
yapilmasi, projesine gore kullanilmasi disitnilen malzeme asgari performans karakteristiklerinin
belirtiimesi, birbirini performans ozellikleri bakimindan etkilemeyecek malzemelerin bir arada
kullaniimasi detayli olarak verilmese de dikkate alinmasi gerekliligi anlagiimaktadir.

Ulkemizde su yalitim malzemeleri segimi, uygulanmasi ve denetimine iliskin yasal olarak daha ¢ok
Urliin standartlari mevcuttur. Secim, uygulama ve denetimine iliskin bilgiler en detayli sekilde Su
Yalitim Yonetmeligi dahilindedir. Yonetmelige bagh olarak malzeme 0&zelliklerinin testleri Tirk
Standartlari Enstitlisii veya yetkisi bulunan laboratuvarlar tarafindan yapilmaktadir. Ancak, su yalitim
malzemesi 6zelinde onerilen test icerikleri sadece malzemelerin teknik 6zellikleri hakkinda bilgi sahibi
olmamizi saglamaktadir. Bu standartlar daha cok Uriin 6zelinde olup malzemenin teknik sinirlarini;
¢cekme, kopma, su gecirimsizlik, gérsel kusur, catlak koprileme 6zelligi gibi, treticinin belli 6zelliklere
uygun malzeme (lretmesini saglamaktadir. Bu piyasada vyasal olarak tiketicinin ulasabilecegi
malzemelerin Uretim ve teknik Ozelliklerinin kontrolii agisindan saghklidir. Ancak, bu malzemelerin
kullanildig1 yatay veya diseydeki yapisal beton, tugla, sap, siva vb. malzemeler ya da elemanlar ile
birlikte calismasi hakkinda TSE iceriginde herhangi bir test yer almamaktadir. Hangi malzemenin
hangi detayda kullanabilecegine iliskin secim asamasinda tiketiciye, daha saglikli yol gosterici yasal
diizenlemelere ihtiya¢ bulunmaktadir.

Kullanilan standartlardan ornek olarak verebilecegimiz TS EN 1928 test yonteminde; su gecirmezlik
tayini testi yapilmaktadir. Standartin iceriginde yer alan; ‘Bu standart, esnek levhalarin su
sizdirmazhgi 6zelliklerinin, kullanimdan énce veya imaldt esnasinda belirlenmesinde kullanilir. Bu
standart, sadece mamullerle ilgili olup, isyerlerinde désemesi yapilan ve bu tiir mamullerden olusan
su sizdirmayan membran sistemleriyle ilgili degildir. ifadesiyle, yapilan testin sadece yalitim
malzemesi igin uygulandigini, désendigi ylizey ile beraber degerlendirilmedigini belirtmektedir (TS EN,
1928). Oysa su yalitim malzemesinin uygulandigi yapi elemanit ile su etkisi altinda davranisini dnceden
ongorebilmek oldukga dnemlidir.

Bu baglamda Su Yalitim Yonetmeligi su yalitimina dikkat ¢ekilmesi, farkindalik olusturmasi ve
gerekliligi konusunda ¢ok dnemli bir adimdir. Yonetmelikte daha kapsamli ele alinmasi gereken birgok
konu olmasina ragmen deneyimlere bagl olarak yeniden diizenlenebilecek, gelistirilebilecektir.

Toprakalti su yalitimi, Su yalitim yonetmeliginde Temel, Déseme ve Perde Duvarlarda su yalitimi
bashgl altinda; Madde 9-(1); "Toprakla temas eden yiizeylerin (temel, bodrum ¢evre perdeleri,
désemeler vb.) su yalitimi tasarimi; binanin kullanim amaci ve yapisal ézellikleri, temel tipi ve derinligi
ile birlikte zemin ve temel etlit raporunda belirtilen zemin 6zellikleri (gegirgenlik, yeralti su seviyesi,
zeminin/suyun kimyasal 6zellikleri vb.) ve mevsimsel olarak en yiiksek yer alti su seviyesi dikkate
alinarak yapilacaktir." seklinde belirtilmektedir (Su Yalitim Yonetmeligi, 2017).

Yonetmelikte bu bolim; Tasarim kurallari, yalitim oncesi hazirlik, yalitim yontemleri ve malzeme
secimi, uygulama kurallari basliklarinda yer almaktadir. Buna gére Tasarim kurallarinda; zemin ve
proje sartlarina bagli olarak basingl, basingsiz ya da toprak nemi seklinde mevcut su tiri
belirlenmektedir. Yalitim 6ncesi hazirlikta; proje alani 6zelliklerine gére; egim, bitisik nizam, yeralti su
seviyesi gibi farkh kosullarda temel ¢ukurunu su yalitiminin yapilabilecegi kosullara getirebilmeyi
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tanimlamaktadir. Yalitim yontemleri ve malzeme sec¢iminde; basingli ya da basingsiz su etkisine gore
siirme, oOrtli ya da yapisal su yalitim malzemelerine iliskin 6neriler verilmektedir. Uygulama kurallari
ise; ortQ, slirme gibi malzemelerin uygulanmasina iliskin ylizeysel 6neriler icermektedir. Genel olarak
toprakalti su yalitimi icin belirtilen basliklarda yapilan 6neriler detayli degil, genel bir cerceve
cizmektedir.

Toprakalti su yalitiminda kararlar zemin etiitlerine gore basingh, basingsiz ve toprak nemi seklinde
zemin yapisi belirlendikten sonra kullanilacak olan yontem daha c¢ok su yalitim malzemesi Gzerinden
ifade edilmektedir; orti, sirme ve yapisal seklinde. Bu malzemelerin uygulama sekli de Uretici firma
tarafindan belirlenmektedir. Gergekte her yalitim malzemesi ayri bir uygulama seklini, yontemi
tanimlamaktadir. Bu da su yalitim sistemini olusturmaktadir. Basingh su yalitimi toprak alti su
yalitiminda binanin tasarim asamasinda ¢ozllmesi ve sirekliliginin saglanmasi gereken en 6nemli su
etkisidir. Yonetmelikte Madde 11-(3)’te; "Basingli su etkisine maruz yatay yiizeylerde, yiizeysel yalitim
sisteminin 6rtii tipi malzemeler ile olusturulmasi esastir." seklinde ¢6zim sunulmaktadir (Su Yalitim
Yonetmeligi, 2017).

Yizeysel yalitim icinde yer alan orti grubu malzemeler kendi icinde farkli tir malzemeleri
icermektedir. Ortii grubunda yer alan malzemelerin yapisal betona uygulama seklinden dolayi beton
dncesi ve beton sonrasi sistemler seklinde iki ayri sekilde isimlendirilmektedir. iki ayri uygulama
seklinde bu malzemelerin yapi kullanim siirecinde su etkisi altinda iken yapisal beton ile iliskisi
farkhidir.

Toprakalti Su Yalitiminda Beton Sonrasi sistem;

Geleneksel sistemler olarak adlandirilan sistemler, yapimi alisilagelmis olan su yalitim yontemidir.
Yatayda grobeton Uzeri su yalitimi ve onun Uzerine koruma betonu ile yapisal temel dokilmesi,
diiseyde ise yapisal perde betonunun Uzerine tesviye sivasi, onun Uzerine su yalitimi ve koruma
katmanlari ile olusan sistemdir. Yapisal perde imalati tamamlandiktan sonra yalitim uygulamasina
gecilmesi sebebiyle de bu sistemlere beton sonrasi sistemler de denilmektedir. Sistem igerisinde su
yalitim malzemesi olarak, su vyalitim projesi verileri dogrultusunda yilzeysel su yalitim
malzemelerinden yerine gbre oOrti tipi veya stirme tipi herhangi bir malzeme ile uygulama yapilabilir.
Sistem dahilinde koruma betonu ve tesviye siva tabakalari sebebiyle ortii su yalitim malzemeleri
yatayda ve diseyde vyapisal betona yapismamaktadir. Bu sebeple de vyalitim Gzerindeki
deformasyonlar sebebiyle olusabilecek su kacaklari, yalitim tabakasi ile yapisal beton arasindaki
tabakalarda yatayda ilerleyebilecektir (Sekil 1, Sekil 2 ve Sekil 3) (Pre-Applied Waterproofing
Technology, 2016). Bu sekilde su kagaginin tespiti de, dolayisiyla sorunun tam olarak giderilmesi daha
zor olacaktir.

Yalitim ile yapisal beton arasindaki koruma betonunda yatayda yiriyen su, betonda zayif buldugu
her noktadan iceri girmeye calismaktadir (Sekil 2). Enjeksiyon yontemi ile kapatilmaya calisilan
bosluktan bir sonraki zayif noktaya dogru yoluna devam eden su, basing altinda ya da yapida daha
fazla yol bulmak igin kilcal hareketle yolunu izlemeye devam etmektedir (Sekil 2 ve Sekil 3). Yapisal
beton igerisinde buldugu her yoldan igeri giren su, artik yapisal sorun olarak kendisini
gostermektedir. Su yapi icerisine girdikten sonra, sorunun kaynagini bulup ¢ézebilmek zorlasmaktadir
(Sekil 1, Sekil 2 ve Sekil 3).

1-Yapisal beton
2-Koruma betonu

3- Su yalitim mebrant
4- Grebeton

5-Yeralti suyu

6- Toprak (dogal zemin)

Sekil 1. Beton sonrasi sistem toprakalti sistem kesiti
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Suyun grebetonda Su yalitim malzemesinin

olusabilecek gatlak ile zarar gémmesi ile suyun
valitim malzemesine vatayda ve diiseyde
ulagmasi ilerlemesi

Sekil 2. Su yalitim malzemesinin zarar gérmesi ile suyun yapisal betona nifus etmesi

Beton sonrasi (geleneksel) Su etkisi gorilebilir

sistemde catlaklar araciligi diizeye g;lin§e Iolfal
ile suyun iledeyisi (yatay 01?_-l'ak enjeksiyon ile
ve diigey diizlemde) miidahale edilmesi

Sekil 3. Beton sonrasi sistemde suyun ilerlemesi ve miidahale edilmesi

Toprakalti Su Yalitiminda Beton Oncesi Sistem;

Beton Oncesi sistemlerde, yatayda grobeton Uzeri su yalitimi uygulamasi yapilip onun Uzerine
herhangi bir ara katman olmadan yapisal temel dokilmesi, diiseyde ise yapisal perde betonu
dokilmeden i¢ kaliba su yalitim malzemesinin konulmasi, demir ve dis kalip tamamlanmasindan
sonra beton dokilmesi sekliyle olusan sistemlerdir. Yapisal perde imalatindan oOnce yalitim
malzemesinin kalip icerisine konulmasi sebebiyle de bu sistemlere beton 6ncesi sistemler
denilmektedir.

Sistem icerisinde su yalitim malzemesi olarak, su yalitim projesi verileri dogrultusunda yizeysel su
yalitim malzemelerinden beton o6ncesine uygun Ozellikli ortl tipi malzeme ile uygulama
yapllmaktadir. Beton dokiilince reaksiyona giren yalitim malzemesi betona tam yapisma
saglamaktadir. Sistem dahilinde koruma betonu ve tesviye siva tabakalari olmamasi sebebiyle
yatayda ve diiseyde yapisal betona tam yapisma olmaktadir. Yalitim (izerindeki deformasyonlar
sebebiyle olusabilecek su kagaklari, yalitim tabakasi ile yapisal beton yapisik oldugu igin yatayda
yluriyememektedir. Bu sekilde su kacaginin tespiti de, dolayisiyla sorunun giderilmesi de mimkiin
olabilmektedir (Sekil 4) (Pre-Applied Waterproofing Technology, 2016).
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Yapisal betonda gatlak
olugmasma ragmen beton

Beton éncesi sistemde
grebetonda olusan catlak ile

suyun su valitim membranmna oncesi sistem ile yalitim
ulagmast - suyun membran membranmm suyu
altinda kalmasi yapisal betona ilerletmemesi

niifus etmemesi
Sekil 4. Beton 6ncesi sistemde suyun ilerleyisi

Yaltimdaki herhangi bir sorun sebebiyle delinen kisimdan girebilecek olan su, yapisal betondaki
catlaktan (en zayif nokta) yapiya girmektedir (Sekil 4). Bu noktalardan yapilan enjeksiyon gibi
miidahaleler ile sorun c¢ozilebilmektedir. Yapisal beton ile yalitim arasinda baska bir tabaka
bulunmadigi i¢in, su yatayda ylriyememekte ve noktasal miidahale ile sorun ¢6ziilebilmektedir.

Tirkiye kosullarinda bugiin her iki yontem de kullanilmaktadir. Ancak bu ydntemlerin segimi
konusunda gerek uygulamaci gerekse kullanici bilingli degildir. Su yalitim yénetmeligi; toprakalti su
denetiminde, yapi elemanlarini etkileyebilecek su tiirlerine goére basingli, basingsiz ve toprak nemi
seklinde siniflandirma yaparak Ust 6lcekte kullanilabilecek su yalitim malzemeleri ile ilgili bilgi
vermekte, detayli olarak su gecirimsizlik ¢oziimine iliskin sistem (zerinden heniz bilgi paylasimi
yapmamaktadir.

2. Materyal ve Yontem

Toprakalti su yalitiminda kullanilan 6rtli grubu malzemeler uygulama geregi beton 6ncesi ve sonrasi
sistemler olarak ikiye ayrilmaktadir. Beton oncesi sistemlerde kullanilan su yalitim malzemesi
uygulama geregi hem birbiri hem de yapisal beton ile tam yapismaktadir. Beton sonrasi sistemlerde
uygulama geregi su vyalitim malzemesi sadece birbirine yapistirilmakta, yapisal betona
yapismamaktadir. Her iki sistemde su yalitim malzemesi suyun geldigi taraftan uygulanmaktadir.
Ancak, yapi kullanim siirecinde ¢esitli etkiler sonucunda yalitim malzemesinin zarar gérmesi ile su
yalitim malzemesi ile yapisal beton arasina girecek suyun davranisi ve yapi elemanlari igin olabilecek
etkileri birbirinden farkhdir. En 6nemli sorun su yalitim malzemesinin zarar gérmesi ile su kagaklarinin
olmasi, bu suyun su yalitim malzemesi ile yapisal beton arasinda yirimesi ve buldugu kilcal
kanallardan betona niifus etmeye baslamasidir. Béyle bir durumun beton Oncesi sistemlerde su
yalitim malzemesi yapisal betona tam vyapistigl icin gerceklesmedigi Ureticiler tarafindan ifade
edilmektedir.

Bu calismada amag; toprakalti su yalitiminda kullanilan beton 6ncesi sistemler olarak ifade edilen su
yalitim sisteminde, su yalitim malzemesi ve yapisal betonun basingh su etkisi altinda iken davranisini
standart dahilinde uyarlanan deneyler ile sorgulayarak, deneylerin yapilabilirligi ile su yalitim
¢6zimiine iliskin olarak standartlar baglaminda sistem tasarimi yapilabilecegini gostermektir.

Bu calismada deneysel yontem kullanildi. Yapilan deneysel ¢alisma ile su yalitimi sistem tasariminda
test metodunun uygulanmasi hedeflenerek, llkemizde uygulanan standartlar dahilinde yer almayan
“yatayda su yliriitme” ve “yalitim membraninin betondan siyrilmasi” deney dizenekleri laboratuvar
ortaminda kurulmaya cahsild.

Deneylerin sonuglarinda amaglanan; sayisal verilere ulasilmasindan ziyade, TSE ve onayli
laboratuvarlar kapsaminda bulunmayan, yatayda su yiritme ve betondan siyrilma test yontemlerinin
deney dizeneginin gelistirilebilmesi, boylece malzeme-ylizey iliskisinin su etkisi altinda sorgulana
bilirliginin denenmesidir.
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2.1. Deneysel ¢alisma

Bu calisma kapsaminda, beton Oncesi su yalitim sisteminin davranisini sorgulayabilmek igin TSE
standartlari icerisinde bulunmayan ve Amerika Standartlari ASTM D’de yer alan;

1. Yatayda Su Yiritme Testi (ASTM D 5385’den uyarlandi) (ASTM D 5385),
2. Betondan Siyrilma Testi (ASTM D 903-98’den uyarlandi) (ASTM D 903-98), yapildi.

1-) Yatayda Su Yiritme Testi (ASTM D 5385-5);

ASTM D 5385-Malzemenin basingh su gecisine karsi performans testi; laboratuvar kosullarinda su
yalitim membraninin hidrostatik dayanimi o6l¢tlmektedir. ASTM 5385 igerigi olan yalitim
membraninin basingl suya direnci metodu Amerika'da faaliyet gosteren bir yalitim firmasi tarafindan,
modifiye edilerek ASTM D 5385-5 haline getirildi (Pre-Applied Waterproofing Technology, 2016).
Modifiye edilen bu deneyin amaci, 6rnek su yalitim malzemesi ile sistemin basingh su etkisi altinda
iken yatayda su yuritmeye direnc¢ gostermesi davranisini gozlemleyebilmektir.

Bu amagla ASTM D 5385-5 test diizenegi incelenerek su yalitim sistemi konusunda test yapilabilecegi
gorildi ve test diizenegi bu g¢alismada kullanildi. Test diizenegi betona yapisan bir su yalitim
malzemesi olmasi ve bu sekilde de beton 6ncesi sistemlerin ¢alisma prensibinin test edilmesi
seklindedir. Boylece yapisal beton ile su yalitim malzemesi arasindaki tabakada basingh suyun
ilerlemesi ve sonrasinda yapisal beton icinde suyun davranisini sorgulayabilmek icin yatayda su
ylritme deney diizenegi olusturuldu.

2-) Betondan Siyrilma Testi (ASTM D 903-98);

Yapilari toprakalti sularindan korumak amagh yapilan beton dncesi su yalitim sistemlerinin, yapisal
beton ile su yalitim malzemesi arasinda yatayda su yiritmeye direng gosterebilmesi, yalitim
malzemesinin yapisal betona yapismasi ile mimkin olmaktadir. Bu sistemde yalitim malzemesi ile
yapisal beton arasinda koruyucu beton, tesviye sivasi vb. ayirici herhangi bir katman olmadan,
malzemenin dogrudan yapisal betona tam yapisma saglamasi gerekmektedir. Bu nedenle beton
oncesi sistemlerde kullanilan yalitim malzemesinin betona yapisma davranisi siyrilma testi ile kontrol
edilmeye calsildi.

ASTM D 903-98 testi incelenerek yapilan modifikasyonla olusturulan deney diizenegi ile 6rnek su
yalitim malzemesinin yapisal betondan siyrilma dayanimi él¢tlda.

ASTM D 903-98, testinin icerigi; yapiskan baglarin yizeyden siyrilma ve soyulma dayaniminin
olciilmesidir. Amaci ise: Ornek numunenin yiik altinda yapismis oldugu yiizeyden siyrilma grafiginin
cikariimasidir.

3. Bulgular ve Tartigsma

ASTM standartlarindan uyarlanarak olusturulan deney diizenekleri ile yatayda su yiritme ve siyrilma
testleri yapildi. Deneyler ve sonuglari detayli olarak agiklandi.

3.1. Yatayda su yiiriitme testi

incelenen ASTM D 5385 ve ASTM D 5385-5 testlerine gdre benzer bir yatayda su yiiriitme test
diizenegi olusturulmak tGzere planlama yapildi.

Yatayda su yuritme testinin asamalari; kalip hazirlanmasi, uygun beton hazirlanmasi, 6érnek beton
bloklarin dékimi ve kiirlenmesi, betonun basingli su olusturacak metal tablaya yerlestirilmesi ve
basinglandirma ile su ¢ikisinin gézlemlenmesi seklindedir.

Deneyin diizeneginin senaryosu; 1. Yapisal betona tam yapismis olan su yalitim malzemesi, 2. Yalitim
malzemesinde olusan hasari temsilen malzemede agilan 25mm'lik kesi yeri. 3. Basingli suyun kesi
yerinden (2 no.’lu) yapisal beton ve su yalitim malzemesi arasinda ylriimesi ve borulardan (kilcal
boru temsili) ilerlemesini gézlemlemek icin betonun icine yerlestirilen borular, 4. Test dizeneginde
basingli su etkisinin olusturulmasi, 5. Beton igine girebilecek su icin su icin cikis yolu, 6. Yapisal
betondur (Sekil 5. a-b) (Pre-Applied Waterproofing Technology, 2016).

126



Mimarlik Bilimleri ve Uygulamalari Dergisi, 2020, 5(2):119-134.

Sekil 5a Sekil 5b
Sekil 5a ve 5b. Yatayda su yiiritme test diizenegi(uyarlandi)

Bu senaryoya gore deney diizeneginde gerekli olan malzemelerin temini icin dl¢tlendirme yapilip,
cizimler olusturuldu ve kalip dlgileri belirlendi. Ornek su yalitim malzemesi olarak HDPE esasli betona
yapisik olarak calisan beton dncesi sistemlere uygun bir 6rtii ve deprem yénetmeligine uygun olarak
C35 sinifi beton kullanildi.

Test dizeneginde beton blogun icerisinde yer alacak borularin aks arasi 175 mm, betonun yalitimsiz
olan 6n ylziinden g¢ikinti miktarlari da 15 mm olacak sekilde gizimleri yapildi. 6mm ¢apinda borular
icin sert polietilen kullanildi. Yalitimsiz olan 6n kismindan 15 mm ¢ikinti yapacak yalitimli olan arka
kismina da tam yapisacak sekilde borular konumlandirildi. Bu sekilde suyun yapisal betonla yalitim
malzemesi arasinda yatayda yirimesi durumunda, yalitima bitisik olan borulardan cikabilecegi
diizenek olusturuldu.

Test diizeneginde kullanilacak betonun olgilerinin ¢izimi yapilip belirlendikten sonra, uygun kalip
Olclisii olusturuldu. Test dizenegi ornek alinarak Olcllere uygun 55x195x395mm ebatlarinda
playwood malzemesinden kalip yapildi. Bu beton kaliplarina uygun olgiilerde su yalitim malzemesi
sadece alt tabana (395x195mm o6lglileri) yerlestirilecek sekilde kesildi. Test diizenegine uygun sert
plastik borular yaklasik 7-8 cm uzunlugunda kesilerek hazirlandi.

Sekil 6.a'da goraldigi gibi hazirlanan 6 takim kalibin igerisine 6rnek yalitim malzemesi yerlestirildi. Su
yalitim malzemesinin 6zelligi geregi beton ile tepkimeye girip betona yapisacagi icin, malzemeler
kalibin Gizerine serbest halde birakildi.

Hazirlanan kaliplarin icerisine serilen su yalitim malzemelerinin 3 takiminda, deney diizenegi
dogrultusunda 25x25 mm ebatlarinda su girisinin saglanmasi amaciyla delikler acildi (Sekil 6a-6b). Bu
delikler, yalitim malzemesinde olasi bir fiziki deformasyonu temsil etmek Uzere tasarlandi.

Sekil 6a Sekil 6b

Sekil 6a-6b. Beton oncesi su yalitim malzemesinin kaliplara serilmesi ve Su yalitim malzemesinde yirtik agilmasi
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Deney sablonuna uygun hazirlanan sert plastik borular, beton dékilirken iginde birakilmak tzere
hazirlandi (Sekil 7a). Borunun st tarafinin beton serbeti ile tikanmamasi icin bantla 6nlem alindi. Alt
tarafinin yalitim malzemesine dogrudan temasi diizenek dogrultusunda saglandi.

Hazirlanan kaliplara C35 beton dokildi, tokmaklandi ve betonun yerlesmesi saglandi (Sekil 7b-7c-7d).
Beton santralinde dokilen betonlar, bir gin sonra kiir islemi yapilmak Gzere laboratuvara gotiralda.
Hazirlanan orneklerin 3 takimi plastik boru konularak ve 25x25 mm delik acilarak yatayda su yiritme
testi, diger 3 takiminda da plastik boru konulmadan ve 25x25 mm delik agilmadan betondan siyrilma
testi yapilmak tizere hazirlandi.

Ornekler 28 giin sonra kaliplardan ¢ikarildi. Plastik borularin Gizerindeki bantlarda sékiildii ve betonun
kenar yiizeyleri temizlenerek, &lcii kontrolleri yapildi. Ornek boyutlarinin 55x195x395 mm oldugu
tespit edildi (Sekil 7 c-7d).

Sekil 7a Sekil 7b Sekil 7c Sekil 7d
Sekil 7a-7b-7c-7d. Test diizenegine gore 6rneklerin hazirlanmasi

Deney diizenegine uygun alt ve Ust iki pargadan olusan metal tabla hazirlandi (Sekil 8a-8b-8c). Alt
tabla Uzerinde, yeralti suyunu temsil eden suyun toplanmasi igin hazne olusturuldu. Deney
diizenegindeki metal tablanin haznesine su ve basing verilebilmesi i¢gin alt metal tablaya iki adet delik
acildi. Metal tablanin hazneli olan ve iki adet giris ¢ikis deligi bulunan alt pargasi diiz bir zemine
konuldu. Yalitimli yGzi metal tablaya gelecek sekilde beton blok tablanin {izerine yerlestirilip 6lgi
kontroli yapildi.

Sekil 8a Sekil 8b Sekil 8c
Sekil 8a-8b-8c. Test diizeneginin hazirlanmasi

Test dizenegine basingl su verildiginde, testin basarili olabilmesi igin, dizenegin herhangi bir
noktasindan su kagaginin olamamasi gerekmektedir. Metal tabla ile beton blok arasinda su
sizdirmazligin saglamasi amagli ¢ift kat membran uygulamasi yapildi (Sekil 9a-9b-9c). Alt metal
tablanin Gzerine membran pargasi konuldu, bunun (zerine beton blok yalitiml yizi alt tablaya
bakacak sekilde yerlegtirildi.
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Sekil 9a Sekil 9b Sekil 9¢
Sekil 9a-9b-9c. Test diizeneginin hazirlanmasi

Beton blogun (st tarafina, metal tablanin diger parcasi yerlestirildi. Bulon delikleri karsi karsiya
gelecek sekilde diizenek oturtuldu. iki metal tabla birbirine bulonlar vasitasiyla baglandi (Sekil 10a-
10b-10c-10d).

Metal tablalar arasina sizdirmazlik saglanarak sikistiriimis yalitimh beton blok, beton blogun igine
entegre edilmis tlpler ile kurulan deney diizeneginde basingh su testi asamasina gelindi. Metal
tablanin altinda iki adet giris-cikis bulunmaktadir. Bu giris-gikislarin birine test diizeneginin igine su
verilmek tzere hortum yerlestirildi (Sekil 8, Sekil 9 ve Sekil 10).

Sekil 10a Sekil 10b Sekil 10c Sekil 10d
Sekil 10a-10b-10c-10d. Test diizenegi ve manometre baglanmasi

Test diizenegine beton blok ile metal hazne arasindaki bosluk dolana kadar su dolduruldu. Daha
sonra bu hortum kérlenip i¢i su dolu halde birakildi. Bosta olan giris ¢ikis musluguna basincli su etkisi
olusturabilmek icin kompresoér baglandi. Kompresorden gelen hortumun ucu manometreye baglandi.
Manometreden ¢ikan hortumun ucu da test diizenegindeki giris ¢ikis musluguna baglandi. Bu sekilde
kompresérden test diizenegine gelen basincin 6lgimi yapildi (Sekil 11a-11b).

Test aparati su ile doldurulduktan sonra bu giris cikis korlenip, diger giris cikisa baglanmis olan
kompresorle dizenek 3bar'a kadar basinglandirildi (30,4365 metre suya esdeger) (Sekil 11a-11b).
Dilizenegin Uzerindeki kompresorden gelen basingh boruya bagh olan manometreden basing kontrol
edildi. Dizenek 3 bar su altinda 10 dakika bu sekilde bekletildi. Borulardan herhangi bir su sizintisi
gozlemlenmedi.

Manometrenin basinci 5 bara ¢ikarildi, 10 dakika boyunca test diizenegi 5 bar basinglh suya maruz
birakildi. Su kagagi gbzlemlenmedi. Basing 7 bara (70,4365 m su derinligi) ¢ikarildi ve 1 saat diizenek
bu sekilde 7 bar basingli su altinda bekletildi. Su ¢ikisi olup olmadig goézlemlenmedi. Plastik
borulardan su ¢ikisi gérilmedi.

Test tamamlandiktan sonra diizenek acildi, metal tabla igerisinde testin basinda diizenege konulan,
deney esnasinda verilen basingla, basingl su etkisi olusturan suyun haznede durdugu gorilda (Sekil
11c-11d). Su metal tablanin haznesinde kalmamis olsaydi deneyin basarisiz olacagl sonucu
cikarilacakti.

129



Mimarlik Bilimleri ve Uygulamalari Dergisi, 2020, 5(2):119-134.

Sekil 11a Sekil 11b Sekil 11c Sekil 11d
Sekil 11a-11b-11c-11d. Testin tamamlanmasi-Ornek beton blogun kontrol edilmesi

Sekil 11. d’de betonun altinda yapisik halde bulunan 6rnek yalitim malzemesinde 6nceden acilmis
olan 25x25 mm ebatlarindaki delik yer almaktadir. Pratikte deney diizeneginde verilen basingh su
etkisinin, 6rnek su yalitim malzemesinin yirtik olan bu deliginden girip, betonun icinde birakilmis olan
borulardan cikisi gézlenmek istenir. Yapilan deneyde borulardan su cikisi gorilmedigi i¢in, suyun
betonla yalitim malzemesi arasinda yatayda ilerlemedigi sonucu elde edildi.

Test dizenegindeki beton tabla icinde birakilan plastik borulardan su cikisi gértilmedi. Ancak, suyun
bir miktarda olsa beton ile lizerine yapisan 6érnek malzeme arasinda yol alip almadigi kontrol etmek
icin beton kirillarak plastik borulara kadar gelmeden ilerleyen su olup olmadigina bakildi. Yapilan
kontrol sonucunda da betonun kuru kaldigi, birakilan 25x25 mm delikten basingh suyun giris yaptig
ancak yatayda yirimedigi tespit edildi (Sekil 12a-12b).

Sekil 12a Sekil 12b

Sekil 12a-12b. Test sonrasi deney 6rneginin kirlimasi
3.2. Betondan siyrilma testi

ASTM D 903-98 lizerinde yapilan incelemeler ile standardin modifiye edilerek test diizenegi betona
yapisan bir su yalitim katmani olmasi ve bu sekilde de beton 6ncesi sistemlerin ¢alisma prensibinin
test edilmesi seklinde degistirildi. Deneyde sadece su yalitim malzemesi yapisik olan, boru
yerlestirilmemis, kesi yapiimamis olan 55x195x395 mm o&lclilerindeki 3 adet beton blok kullanildi
(Sekil 13a-13b). Bu bloklardan yapisik olan su yalitim malzemesinin siyrilmasi sorgulandi.

Orneklerin yapistiriimis olan panellerden kesi yapilarak ayrilmasi gerekmektedir (yaklasik 152,4mm-6
in¢ genislikte). 25mm (1 ing) genislikte parcalar kesilerek bu parcalar, 180 derecelik agi ile dakikada
152 mm olacak sekilde teste tabi tutulmaktadir. Bu test sonucunda, malzemenin ylizeyden siyrilma
mukavemeti belirlenmektedir.
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Sekil 13a Sekil 13b
Sekil 13a-13b. Siyrilma testi icin 6rnek blogun hazirlanmasi

Bu testte beton bloklar {izerindeki su yalitim malzemesine birbirinden ayrilmasi igin serit halinde
standartta belirtilen sekilde kesi yapildi. 25 mm genisliginde parcalara ayrilan orneklerin, makinede
siyrilirken birbirine yapismamasi icin beton ylizeyine kadar kesici alet vasitasiyla ayrilmasi saglandi.
Betona yapisik halde bulunan 6rnek uglarinin makinenin ¢enesine baglanabilmesi i¢in uclar agiga
cikarildi. Test dlizenegine uygun olarak 180°'de kuvvet verilmesi gerekmektedir (Sekil 14a-14b).

Sekil 14a Sekil 14b

Sekil 14a-14b. Siyriima test diizenegi

395 mm’lik beton numunenin yiziine yapisik halde bulunan ve beton 6ncesi sistemlere 6rnek HDPE
icerikli sentetik membran malzemenin, 195 mm’lik kismina 25 mm’lik kesiler atildiktan sonra, uglari
makinenin g¢enesinin tutabilecegi sekilde yaklasik 200 mm betondan siyrildi. Siyrilan bu ug, makinenin
cenesine baglandi. Testin hiz 152 mm/dakika olarak alindi. U¢ numune (zerinden olusturulan
grafikte, yaklasik 0,16 ile 0,18 kN yik verildiginde 300-400 mm arasinda siyrilma gerceklesti. Betona
yapisik olan membran malzemenin betondan siyrilip kopmasi ile test tamamlandi. Siyrilma islemi
yaklasik 130 saniye igerisinde tamamlandi. Testin diizenegi basarili bir sekilde olusturuldu ve test
tamamlandi. Yapilan testlerden {ic adet numunenin verilen kN kuvvete gére betondan siyrilma mm
miktarinin grafigi bilgisayar verileri ile olusturuldu.

Betondan siyrilma testi diizeneginin olusturulabilmesi icin birkag yontem denendi. Sonugta; dncelikli
prizini almis olan betondan, parca kesi yapilip, sonra bu kesi yapilan kisimlari parca halinde ¢ekip,
yapistigl yerden siyrilmasi icin diizenek distintldi. Bunun icinde, seramik yapistiricilarda kullanilan
makine ve tertibati kullanildi.

3.3. Degerlendirme

Arastirmada iki test dlzenegi olusturuldu. Birinci test diizenegi ile beton Oncesi sistemin
sorgulanmasi amacl yatayda yiiriitme testi yapildi. ikinci test diizenegi ile beton &ncesi sistemde
kullanilacak olan su yalitim malzemesinin betondan siyrilma testi yapildi.
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Oncelikle bu test dizenekleri icin Tiirkiye’de herhangi bir standart olmadigi icin ASTM
standartlarindan uyarlanarak test dizenegi olusturuldu. Olusturulan test dizenekleri ile 6ncelikle
sayisal veri disliniilmeden testin gergeklestirilebilmesi amaclandi.

TSE ile su yalitim malzemesi olarak kullanilacak olan malzemelerin {riin bazinda yeterli diizeyde
sorgulanabilir olmasina ragmen, uygulanacagl ylzey ile sistem sorgusu icin herhangi bir kaynak
bulunmamaktadir. Yaygin olarak kullanilan test yontemleri malzemenin kendisini karakterize edebilir
ama kullanimdaki performansini belirleyemez. Kullanilacak olan malzemenin kullanim alani ile birlikte
test edilebilmesi ve belirli performans degerlerinin gosterilebilmesi, test ve test yontemlerinin
gelistirilmesini gerektirmektedir.

Birinci test dlizenegi; yatayda su ylritme testi ile; ASTM D 5385 testi ile su yalitim malzemesinin
basingli su gecirimsizligi 6lcilmektedir. Modifiye edilen ASTM D 5385-5 testinde ise yalitim malzemesi
ile yapisik oldugu yapisal beton arasinda olusabilecek su kagaginin yatayda ytrimesinin tespiti amacli
test dlizenegi olusturuldu. Olusturulan test dizenegi ile yapilan deneyde; betona yapisik olan yalitim
malzemesinin 10 dakika 3 bar (30,4365 metre su derinligindeki basinca esittir), sonraki 10 dakika 5
bar (50,4365 metre derinligindeki basinca esittir) ve sonraki bir saat 7 bar (70,4365 metre
derinligindeki basing esittir) basingli su etkisi altinda, suyu yatayda ylritlp yuritemedigi test edildi.
Tum asamalarda sistemde yer alan borulardan herhangi bir su cikisi gézlenmedi. Boylece yatayda su
ylritme test diizeneginin yapilabilir oldugu, ayni zamanda beton 6ncesi sistemde belirtilen basing
etkisine dayanikli bir yapisma gergeklestigi ve yatayda su ylrimesinin gerceklesmedigi gorildu
(Cizelge 1).

Cizelge 1. Yatayda su ylritme testi
300 Kpa - 3 bar — (30,4365 500 Kpa - 5 bar —

Beton blok 6rnek-test 700 Kpa - 7 bar — (70,4365

. mt su derinligi) - 10 (50,4365 mt su . .
uygulama gini dakika g derinligi) - 10 dakika mt su derinligi) - 60 dakika
1. Ornek- 21. Giin Su cikisi olmadi Su ¢ikisi olmadi Su cikisi olmadi
2. Ornek- 28. Giin Su ¢ikisi olmadi Su ¢ikisi olmadi Su gikisi olmadi
3. Ornek- 28. Giin Su cikisi olmadi Su ¢ikisi olmadi Su cikisi olmadi

ikinci test diizenegi; ASTM D 903-98 test ydntemi le yapiskan baglarin bir yiizeyden soyulma (siyrilma)
dayanimi o6lgllmektedir. Ancak yiizeyin malzemesi konusunda detay verilmemektedir. Olusturulan
test dizenegi ile yapilan deneyde, yalitim malzemesinin yapisik oldugu betondan siyrilmasi veya
soyulmasinin miktari belirlendi. Test hizi ayarlanarak (dakika/mm) betondan siyrilma miktari ve
kuvvet arasindaki grafik olusturuldu (Sekil 14).
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Sekil 14. Siyrilma testi grafik sonug
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Diizenekte testin hizi; 152mm/dak olarak alindi. U¢ 6rnek lizerinden olusturulan grafikte, yaklasik
0,16 ile 0,18Kn yik verildiginde 300-400mm arasinda siyrilma gergeklesti. Siyrilma islemi 130 saniye
icerisinde tamamlandi.

4. Sonug ve Oneriler

Ulkemizde mevcut toprakalti su yalitim malzemeleri-sistemleri degerlendirildiginde;

e Suvyalitim malzemelerinin trin standartlari bulunmaktadir.

e Haziran 2018'de yirirlige giren “Su Yaltim Yonetmeligi" bulunmaktadir.

e Suyalitim malzemelerinin sistem olarak, tasiyici sistemle olan iliskisini sorgulayan bir standart
bulunmamaktadir.

e Su yalitim malzeme se¢im ve kullanimi genellikle, Uretici ve kisisel tercihlere gore
sekillenmektedir.

e Agir deprem sonuglari yasayan bir tlke olarak, su yalitimin gerekliligi konusunda yaptirim
olmadigi icin gerekli uzmanhk ve farkindalk yeterli diizeyde gelismemistir.

Yukarida elde edilen ilk bulgular Ulkemizde su yalitimi konusunda yolun basinda oldugumuzu

gostermektedir. Ayrica toprakalti su yalitimi konusunda degerlendirme yapildiginda;

e Su yalitim yonetmeligi tim su etkilerine karsi proje-yapim ve denetim asamalarinda daha
detayli olarak gelistirilmelidir. Yonetmelik, O©zellikle sonradan telafisi gercek anlamda
mumkiin olmayan toprakalti su yalitimi ile ilgili olarak daha alt acilimli, yoruma imkan
vermeyecek, net bilgi verebilecek sekilde detaylandiriimalidir.

e  Tasarimci-yapimci-kullanici agisindan malzeme sec¢imi, su yalitim yonetmeliginde daha net
tanimlanabilecek sekilde verilmelidir. Piyasada mimari yapilarda toprakalti su etkilerine karsi
korunum amacl birgcok malzeme bulunmaktadir. Ancak, bu malzemelerin yapinin sartlarina
iliskin en saglikh nasil segilebilecegi tam anlamiyla belirgin degildir. Bu se¢cim genellikle Uretici
firmalarin insiyatifinde gerceklesmektedir.

e Su yaltim malzemelerine iliskin standartlar mevcuttur. Bu standartlar Grin kalitesi ve
Ureticinin kontrolii acisindan olumludur. Ancak, malzemenin vyapisal betonla iliskisini
sorgulayan herhangi bir standart bulunmamaktadir. Uriin standartlari yaninda, triiniin farkli
malzeme, taslyici sistem ile uygulama yapildiktan ve su etkisi basladiktan sonra iliskisini
sorgulayan standartlar gelistirilmelidir.

Buna goére su vyalitim malzemelerini, Uretici tarafinda dretim teknolojisi ve nihai (Grlini
denetleyebilecek yasal bir mekanizma kurulmalidir. Su yalitim malzemelerinin mimari yapilarda
kullanimi amagli se¢im, uygulama ve denetim iligkisini, tasarim-yapim ve kullanim siireglerinde de
sorgulayan denetleyebilen ve cesitli cezai yaptirimlara sahip olan yasal mekanizma kurulmalidir. Su
yalitiminda kullanilacak malzeme hakkinda sadece Uretici beyani kesinlikle yeterli olmamalidir. Dogru
yerde, dogru malzemenin, ehil kisiler tarafindan uygulanmasi saglanmaldir. Dogru malzemenin
se¢imi icin ise yonetmelikte de belirtildigi gibi su yalitim projesi gerekmektedir. Zemin ve gevre
parametreleri ile yapinin projesi bitlnlestirilip; su yalitim raporu, bu raporu baz alarak olusturulan
yerine 6zel su yalitim projesi ve detaylari ile bu imalati yapacak ehil ve bilir kisi yan yana geldigi
zaman hata payi oldukg¢a azalacaktir.

Degerlendirmeden sonra, su yalitim malzemesinin bir sistem olarak yapisal beton ile iliskisini
sorgulamak amacl gelistirilen deneylerde;

e Malzemenin yapisal betona yapisma davranisi siyrilma testi ile,

e Malzemenin yapisal betona yapistiktan, sistem olarak uygulamasi tamamlandiktan sonra,
basingli su etkisi altinda davranisi yatayda su ylritme testi ile incelendi.

Bu incelemelerde 6zellikle sistemin yapisal beton ile iliskisini sorgulayabilmek icin bir deney diizenegi
uyarlandi. Basingl su etkisi altinda su yalitim malzemesi ile beton arasinda 6zellikle yatayda ya da
betonun icinde su girisinin olmadigl tespit edildi. Bu deneyler ile sistem-beton iliskisinin uygulama
yapilmadan da laboratuvar ortaminda sorgulanabilecegi gorildd.
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Bu calisma beton Oncesi sistemlerin sorgulana bilirligi acisindan bir farkindalik olusturmak ve bu
yontemin gelistirilerek yasal olarak standart haline gelebilmesini saglayabilmek amaciyla 6n ¢alisma
niteligi tasimaktadir.
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Proje hedeflerine ulasmak icin planlama, miihendislik, santiye alaninda ve satin alma siireglerinde insaat bilgisi
ve deneyiminin birlikte optimum kullanimina yénelik sistemleri, y6ntemleri gelistirmeyi amag¢layan ¢alismalarin
basinda insa edilebilirlik dederlendirme yéntemleri gelir. Bu ¢alisma insa edilebilirlik dederlendirme
yontemlerinin ve iki farkli insa edilebilirlik degerlendirme yénteminin detayli olarak incelenmesini
kapsamaktadir. Ornek bir konut projesinin insa edilebilirlik sistemlerinden aldi§i puanlar yorumlanmis, elde
edilen bulgular karsilastirilmistir. Mevcut sistemler blyiik 6lcekli projelerin degerlendirilmesi icin kullaniimak
lizere gelistirilmis, insaatta verimlilige odaklanan sistemlerdir. Calismada ézellikle kentsel déniisiim projelerinde
gergeklestirilmekte olan projelerin insa edilebilirlik degerlendirmesinin yapilmasinin 6nemi ortaya koyulmustur.
Calisma, ilkemiz icin gelistirilecek insa edilebilirlik dederlendirme yéntemlerine zemin hazirlamasi agisindan
6énemlidir.

Anahtar Kelimeler: insa edilebilirlik, insa edilebilir tasarim, yapi degerlendirme yéntemleri.

Research of Constructability Assessment Methods; Housing Case
Study

Abstract

Constructability assessment methods are at the head of the works aiming to develop systems and methods for
the optimum use of construction knowledge and experience in planning, engineering, construction site and
procurement processes in order to achieve the project objectives. This study includes a detailed examination of
constructability assessment methods. The scores of a sample housing project from constructability systems
were interpreted and the findings obtained were compared. Existing systems are developed to be used for the
evaluation of large-scale projects, focusing on efficiency in construction. In the study, the importance of the
constructability assessment of the projects in this scope, which are carried out especially in reconstruction
projects to be carried out in urban areas, has been revealed. The study is important in terms of laying the
groundwork for constructability assessment methods to be developed for our country.
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1. Giris

GUnUmuzde yeni malzemeler ve teknolojiyle beraber gelisen yapim yéntemleri kullanilarak oldukga
maliyetli ve karmasik projeler tasarlanmakta, bununla birlikte tasarim asamasinda yapilarin insasi ile
ilgili kararlar ¢ogunlukla uygulama asamasina birakilmaktadir. Bunun sonucu olarak, insaat
asamasinda bircok sorunla karsilasilabilmektedir. insaat projelerinin tasarimi ve insasi; isveren,
ylklenici, alt yiklenici, mihendis, mimar ve isci gibi farkli meslek gruplarinda kisilerin bir araya
gelerek, koordinasyon icinde calismalarini gerektiren karmasik bir sirectir. Projelerin basariyla
tamamlanabilmesi icin cesitli asamalarda siirece dahil olan insanlarin arasindaki iletisimin iyi
kurulmasi ve is birligine dayali bir ortam yaratilmasi gerekir (ilter, 2010). Ayrica projelerin ilk
kavramsal tasarim asamasindan teslimine kadar; sire, maliyet, insan kaynaklari, iletisim, risk, tedarik
ve kalite kontrolli icin hazirlanan tim prosedirleri kapsayacak sekilde yonetilmesi glinimiizde
zorunluluk haline gelmistir. Bu baglamda yurutilen bilimsel ve sektorel calismalar; proje yonetimi,
yapim yonetimi ve insa edilebilirlik degerlendirmesi baslklarinda yogunlasmaktadir. insa edilebilirlik,
1960’lardan itibaren; projelerde kaliteyi artirmak igin insaat bilgisini ve deneyimini en uygun sekilde
kullanan proje yonetim sistemlerini kapsayan bir arastirma alani olarak giindeme gelmistir. insa
edilebilirligin insaat sektdriinde yasanan problemleri ¢ozebilecegi ingiltere, Amerika Birlesik
Devletleri, Avusturalya, Hong Kong ve Singapur gibi cesitli Ulkelerde yapilan c¢ok sayidaki
arastirmalarla ortaya konmustur.

ingiltere’de insa edilebilirlik ile ilgili yapilan ilk calismalar, tasarimin rasyonellestirilmesi ile tiretkenlige
odaklanmasi dar kapsamli olarak elestirilmis ancak, lilkede tasarim ve yapim entegrasyonunu tesvik
etme konusundaki 6ncii ¢cabadan dolayi itibar kazanmistir (Wong vd., 2006). ingiltere hiikiimetinin
1962 tarihli Emmerson Raporu’nda, tasarim ve yapim sireclerinin birbirinden ayrilmasi sonucu ortaya
¢ikan iletisim ve koordinasyon yetersizlikleri konusundaki endiseler dile getirilmistir (Wong, Lam ve
Shen, 2004). Emmerson Raporu'ndan sonra; ingiltere’de insa edilebilirlik sorunlarini nedenleriyle
belirlemek ve ¢dziim aramak i¢cin ¢ok sayida arastirma yapilmistir. Ayrica; 1964 tarihli Banwell
Raporu’'nda insaat bilgisi yetersiz tasarimcilar tarafindan tasarlanan verimsiz projeler ve
miteahhitlerin tasarim sirecine dahil olmamalari vurgulanmis, insa edilebilirligin oldukga yetersiz
oldugu ortaya konulmustur (Wong, 2007). Bu bulgular 1siginda, Yapi Endlstrisi Arastirma ve Bilgi
Birligi (CIRIA) 1979 yilinda tasarimin deger ve siire¢ agisindan genellikle yetersiz kaldigi sonucuna
varmis ve “insa edilebilirlik” kavramini gelistirmistir (Wong vd., 2004). 1983 yilinda da CIRIA
tarafindan geleneksel tedarik sistemine goére tasarimcilari hedefleyen bir kilavuz hazirlanmistir
(Wong, 2007). 1983 yilinda Gray ve 1984 vyilinda Griffith, insa edilebilirligin gelistiriimesini
kolaylastirmak igin s6zlesme kullanarak, insaat uzmanlarinin tasarimin erken asamasinda stirece dahil
olmalarini 6nermistir. Tasarim odakl faktorlerin yani sira, verimli yénetimin iyi insa edilebilirlik ve
Uretkenlik elde etmek i¢in hayati oldugu disinilmistir (Wong, 2007). Adams (1989) da tasarim
ekibinin, insa edilebilirligi tasarima entegre etme sorumlulugu Ustlenmesi gerektigini dile getirmis ve
CIRIA’nin ilkelerine gore pratik ve aciklayici 6rneklerle 16 insa edilebilirlik ilkesini gelistirmistir. Ayni
yil, Ferguson, “bir binanin verimli, ekonomik ve yapi malzemelerinden, bilesenlerinden ve
montajlarinda kararlastirilan kalite seviyelerinde bir bina insa etme kabiliyeti” olarak insa edilebilirligi
tanimlamistir. Bu tanim, proje amaclarina ulasmak icin proje faaliyetlerinin ve insaat siirecinin
optimum yonetimi ve yapilandirilmasini vurgulamistir. 1980’lerin sonunda, insaat enddistrisinin
agirhkli olarak parcalanmis dogasi ve rasyonellestirmeyle gelistirilen bina tiplerine yonelik elestiriler
nedeniyle ingiltere'de insa edilebilirlige olan ilgi azalmistir. 1998 yilinda insa edilebilirlik performansi
konusundaki endiseyi tekrar ortaya cikaran Egan Raporu’nda, standartlastiriimis bilesenlerin ve
islemlerin yani sira tasarim kalitesini ve verimliligini artirmak icin bilisim teknolojisinin kullaniimasi
onerilmistir (Wong vd., 2004).

Amerika Birlesik Devletleri'nde insa edilebilirlik destekleyicilerinin benimsemis oldugu yaklasim,
temel olarak maliyet, program, kalite ve diger proje faydalarini elde etmek icin kullanilan yénetim
sistemine odaklanmaktadir. Cll insa edilebilirligin tanimini; genel proje hedeflerine ulasmak icin
planlama, tasarim ve santiye uygulamalarinda en fazla insaat bilgisi ve tecribesinin kullaniimasi
olarak ortaya koymustur (Wong vd., 2004). lyi bir insa edilebilirlikten kazanilacak faydalar 1982
yiinda, ABD ekonomisini tesvik etmek icin New York’da kurulmus olan bir kurum olan Business
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Roundtable tarafindan yayinlanan raporda “bunu basarmanin maliyetinin, yaklasik 10 ila 20 kati”
olarak belirtilmistir. Bu aciklamadan sonra Yapi Endustrisi Enstitlsii (Cll) tUm proje asamalari igin
insaat girdilerini ve bir projenin farkli asamalarinda insa edilebilirlik tasarruflarinin incelenmesini
tesvik etmistir. ilerleyen yillarda insa edilebilirligin gelistirilmesi icin kavramsal tasarim, mithendislik,
tedarik ve yapim alanlarinda arastirmalar yapilmistir. Ayrica CIl 1987 yilinda, insa edilebilirligin
uygulanmasi icin gereklilikleri belirleyen kavramsal planlama asamasi icin 6, tasarim ve tedarik
asamalari icin 7, saha (santiye) operasyonlari asamasi icin 1 olmak Uzere 14 tanimlanmis konsepti
iceren inga edilebilirlik programinin uygulanmasi igin kilavuz yayinlamistir. Ancak simdiye kadar
puanlama sistemi kurulmadigi icin bu kilavuzdaki 14 tanimlanmis yaklasima goére bir projenin insa
edilebilirligini dogrudan 6lgmek miimkin olmamistir (Wong, 2007).

Avusturalya’da insa edilebilirlik kapsaminda “insa edilebilir tasarim” ve “insa edilebilirlik” kavramlari
birbirinin yerine kullanilmistir (Lam, Wong ve Chan, 2006). Ireland 1985 vyilinda, ydnetimsel
faaliyetlerin ylksek kath ticari bina projelerinin maliyet, zaman ve kalite performansindaki rollini
inceledigi calismasinda; Avustralya yapi endstrisinin insaat hizi agisindan yavas ve sorunlu oldugunu,
insaat slresi ve maliyetinin tasarim-yapim sirecindeki koordinasyonla ve iyi bir insaat (yapim)
planlamasi yapilmasiyla azalacagini ifade etmistir. 1992 yilinda Cll Avusturalya insa edilebilirligi;
Avustralya yapi endistrisine 6nemli maliyet ve zaman tasarrufu saglama potansiyeline sahip bir
yaklasim olarak tanimlamistir. O zamanlar Avustralya’da insa edilebilirlikle ilgili cok az arastirma
yapilmis ve deger miihendisligi oldukca yaygin kullaniimistir. Tasarimin biyik 6lclide gelistirildigi bu
noktada uygulanma asamasinda en fazla tasarruftan mahrum kalinmistir. Cll Avusturalya; misteri,
mimar, yapi mihendisi, miktar arastirmacisi (maliyetler ve sozlesmeler hakkinda tasarimci ve
ylklenici arasinda baglanti yapan oOnemli kisidir), proje vyoneticisi, insaat muhendisi ve
arastirmacilarin dikkatlice dengelenmis Uyeligi ile insa Edilebilirlik Gérev Giici'nii (Constructability
Task Force) kurmustur. Amaclari, mevcut bilgi ve uygulamalari degerlendirmek ve Avustralya
endistrisine uygun insa edilebilirlik yaklasimi gelistirmekti. Bundan dolayi oncelikli olarak insa
edilebilirlik uygulamalarinin 6nilindeki engellerin kaldirilmasi ve sirketlerin insa edilebilirlik
sayesindeki kazanimlarinin farkinda olmalarini saglamak igin vaka ¢alismalari yapilmistir. Bu
¢alismalar sonucunda basarili bir insa edilebilirlik uygulamasinin saglanmasi igin ele alinmasi gereken
on iki uygulama stratejisi ve insa edilebilirlik sistemi icin destekleyici belgelerden olusan insa
Edilebilirlik Kilavuzu yayinlanmistir. Ayrica; Newcastle’daki Yapi Performans Arastirma Grubu da (The
Building Performance Research Group) insa edilebilirligin stratejik yonetimi igin bir sistem cercevesi
Onermis ve insa edilebilirligin bir binanin tamamlandiktan sonraki siureyi de iceren tim yasam
donglisiinli kapsamasi gerektigini 6ne slrmistir. Bilgi yonetimindeki eksiklikten etkilenen insa
edilebilirligi, bina satin alma sireclerinin tamaminda alinan kararlarin, projeyi ve diger proje
hedeflerini saglamadaki faktorlere cevap olarak, nihai olanaklarla tamamlanan projenin kalitesi ve
yapimini kolaylastirdigi seklinde tanimlamislardir (Francis vd., 1999).

Singapur, insa edilebilirligin olcilmesi ve gelistiriimesinde gerekli yonergeleri formile edip
kullanilmasini zorunlu kilan ilk Glkedir. insa edilebilirligi 8lcmek igin; bir Japon miiteahhitlik sirketinde
kullanilan insa edilebilirlik degerlendirme sistemi model alinarak insa Edilebilir Tasarim
Degerlendirme Sistemi (BDAS) gelistirilmistir. ilk zamanlarda BDAS tesvik edici olmasindan dolayi
kullanilmis sonra hikiimet insa edilebilir tasarimlarin yasalarla zorunlu hale getirilerek uygulanmasina
karar vermistir. 2001 yilindan itibaren Yapi Denetimi Yasasi geregince, teslim edilen yapi planlarinin
onaylanabilmesi icin 6nce en az insa edilebilirlik puanini saglamasi gerekmektedir. Kalifiye kisiler yapi
projesinin tamamlanmasindan sorumlu olacak ve yasal yikimlGlGgini yerine getirmek igin projenin
insa edilebilirlik puanini beyan edecektir (Wong vd., 2004). Bir tasarimin insa edilebilirlik agisindan
degerlendirildigi temel tasarim ilkesi olan; standardizasyon, basitlik ve tek biitlinlesik 6geleri icermesi
BDAS’In temel unsurlaridir. Tasarimcilarin kullanilacak en uygun bina sistemini belirledikten sonra
tasarimlarini gelistirmede dikkate almasi gereken unsurlardir. insa edilebilirlik puanlari, farkh insaat
sistemlerinin kullaniimasiyla elde edilebilecek is giicli tasarrufunun géreceli 6nem derecesine gore
verilmektedir. Daha ylksek puan alan tasarimlar genellikle daha fazla insa edilebilirdir ve miteahhit
daha az santiye ¢alisanina ihtiya¢ duymaktadir (Lam vd., 2006).
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Hong Kong insaat endistrisinde, insaat slireci ve insa Urilnlerinde birgok sorun tespit edilmistir.
Belirlenen sorunlari iyilestirmek ve 6nlemler énermek (izere kurulan Yapi Endustrisi Degerlendirme
Komitesi (CIRC), tasarimlarin insa edilebilirligine erken ve daha fazla 6nem verilmesinin, maliyet ve is
glicl tasarrufu saglayan insaat teknolojilerinin benimsenmesinin malzeme israfini en aza indirecegini
belirtmistir (Lam, vd. 2006). Bu nedenle bir projede insaat atiklarinin azaltilmasini ve verimliligin
artirilmasini saglayan prefabrik, standart ve modiiler bilesenlerin kullanimi ile zayif insa edilebilirligin
iyilestirilebilecegi onerilmistir (Wong vd., 2004). Ayrica; yetki verilmis yonetim personelinin
tasarimdan proje tamamlamaya kadar bir bitiin “sistemler” yaklasimini kullanmalarini énermistir.
Sonug olarak, CIRC bir projenin baglangicinda daha ayrintili ve dislinceli planlanmasini tesvik etmistir
(Lam, vd. 2006).

1.1. Problem alani, kapsam ve amag

Yukarida tarihsel gelisimi Ozetle agiklanan insa edilebilirlik ¢alismalarinda, genel proje hedeflerine
ulasmak icin planlama, miihendislik, santiye alaninda ve satin alma sireclerinde insaat bilgisi ve
deneyiminin birlikte optimum kullanimina yonelik sistemleri, yéntemleri gelistirmeyi amaglanmustir.
Gelistirilen degerlendirme yontemlerinin, 6zellikle Singapur’da yerel otoriteler tarafindan insaat
ruhsati basvurularinda proje onayi ve 6n degerlendirme sireclerinde kullanilan yasal bir zorunluk
olarak yerini almasi dikkate degerdir.

insa edilebilirlikte disiplinler arasi entegrasyonun planlanmasi, gelistirilmesi ve kontrolii insaat
sektoriinde en 6nemli konudur (Zolfagharian, Nourbakhsh, Mydin, Zin ve Irizarry, 2012). insaat dncesi
planlama ve tasarim asamasinda, insaat bilgisi ve deneyim entegrasyon eksikligi projenin yapimi
asamasinda bir¢cok insa edilebilirlik sorunlarina yol acabilmektedir. Bu yizden insa edilebilirlik
projelerin basarisini veya basarisizligini 6lcmede de 6nemli bir faktdrdiir (Kamari ve Pimplikar, 2012).
Bu baglamda insa edilebilirlik degerlendirme yontemlerinin ve gincel yapim pratiklerine
uygunlugunun arastiriimasi calismanin problem alani olarak secilmistir. Bu makalede uygulamaya
donliismils olan degerlendirme sistemlerinin karsilastirmali olarak incelenmesi, bulgularin gilincel
sektorel ihtiyaclara gore yorumlanarak éneriler olusturulmasi amaclanmistir.

2. Yontem

Bu arastirmanin ylritilmesinde genel tarama modeli kullaniimistir. Ayrica; 6rnek projeden elde
edilen veriler insa edilebilirlik degerlendirme sistemleri kullanilarak nicel (kantitatif) arastirma
yontemiyle degerlendirilmistir.

Galismanin literatiir 6zeti; kavramsal gergevenin olusturulmasi igin zemin teskil eden insa edilebilirlik
kavramini inceleyen g¢alismalarin taranmasi ve inga edilebilirlik degerlendirme ydntemlerinin
incelenmesini kapsamaktadir. Bir sonraki asamada aktif olarak uygulanmakta olan iki farkli insa
edilebilirlik degerlendirme yontemi detayl olarak incelenmis, degerlendirme kriterleri ve puanlama
sistemleri agiklanmistir. Bu sistemlerin ayni 6rnek proje baglaminda karsilastiriimasi ¢alismanin bir
sonraki asamasini olusturur. Bu kapsamda o6rnek proje (zerinden elde edilen bulgularin
karsilastirilmasi, yorumlanmasi ve onerilerin olusturulmasi ile ¢alisma sonuglandiriimistir. Calisma,
Ulkemiz icin gelistirilecek degerlendirme yontemlerine zemin hazirlamasi agisindan 6nemlidir.

2. 1. insa edilebilirlik degerlendirme yontemleri

insa edilebilirlik calismalari literatiirde; birbiriyle iliskili “yapi tasarimi odakl insa edilebilirlik”
(buildability) ve “yapi Uretimi odakli insa edilebilirlik” (constructability) olmak Uzere iki ayri baslikta
yer alir. “Yapi tasarimi odakli insa edilebilirlik” Gretilen projelerin tasarim asamasindan itibaren
kaliteli, insaat kolayligi saglayan, insaatta ekonomi ve verimliligi hedefleyen bir yaklasimi icerir. “Yapi
Uretimi odakl insa edilebilirlik” ise; proje hedeflerine ulagsmak igin bina yapim sirecindeki cesitli
asamalari kapsayan, farkli proje asamalarinda insaat bilgisi ve deneyiminin optimum kullanimini da
iceren daha genis kapsami ifade eder. Cizelge 1’de 6zetlenen her iki basliktaki arastirmalarin ortak
ozelligi bir bina tasariminda insaat kaynaklarinin verimli bir sekilde kullaniimasini ve misterinin
gereksinimleri karsilanirken, santiyede insaat kolayhgl ve givenliginin artirilmasi hedeflemesidir
(Cizelge 1).
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insa edilebilirlik (izerine yapilan kavramsal c¢alismalarin uygulamaya doniismesi insa edilebilirlik
degerlendirme yontemleri Gzerine yapilan arastirmalar ve gelistirilen sistemlerle mimkin olmustur.
insa edilebilirlik degerlendirmesi; uygun planlama ve modern yapim tekniklerinin kullanimi ile yapim
slrecinde daha az atik Uretilmesini saglamak, maliyeti diisirmek ve program kesinligini arttirmak icin
kullanilan, binaya ait bilgilerin kullanilarak fizibilitesi ile ilgili tim faktorlerin kapsamli bir analizi ve
degerlendirmesidir. insa edilebilirlik degerlendirmesine ydnelik olarak literatiirde yedi adet
degerlendirme yontemi bulunmaktadir. Bunlar: Regresyon Analizi Yontemi, Uzman Sistem Yoéntemi,
Yapay Sinir Agi Yontemi (ANN), Bulanik Mantik Yéntemi, BAM (Buildability Assessment Model) insa
Edilebilirlik Degerlendirme Modeli, BDAS (Buildable Design Appraisal System) insa Edilebilir Tasarim
Degerlendirme Sistemi ve CAS (Constructability Appraisal System) insa Edilebilirlik Degerlendirme
Sistemi’dir.

Cizelge 1. insa edilebilirlik kavramlari ve ézellikleri

Kavram

Ozellikler

Yapi tasarimi odakl insa edilebilirlik
(buildability)

. Tasarim kabiliyeti

. Kalite

. Yapim Kolayligi

. Verimli ve ekonomik yapim

Butlin bir yapi Uretim siireci boyunca, proje amaglarini, yapim kolayligini ve kalitesini etkileyen
faktorlerin kapasitesi (McGeorge, Chen ve Ostwald, 1992)

Bir yapinin bilesen malzemesinden, Uriinlere ve montaja kadar verimli, kaliteli, ekonomik insa
edilebilme kabiliyeti (Ferguson, 1989).

Bir tasarimin, kalite, estetik, zaman ve maliyet gibi faktorlere dayanarak bilingli bir sekilde daha
insa edilebilir hale getirilmesi (Griffith, 1987).

Bir yapi tasariminin, yapimi tamamlanmis bir yapinin gereksinimlerine goére yapim kolayhg
saglayabilme kapasitesi (CIRIA, 1983).

Yapim kolayligi ve daha az nitelikli usta ihtiyaci nedeniyle, standardizasyon, basitlik ve tek
buttnlesik elemanlarin ingaatta kullaniminin saglanmasi (BCA, 2005).

Yapim kaynaklarini verimli ve ekonomik kullanarak, bir projenin bitin bakis agilarindan ele
alinmasi; is glicti, malzeme, Urlnler ve montajin yonetimi ile isin stirekliliginin saglanmasi (Low ve
Abeyegoonasekera, 2001).

Yapi Uretimi odakli insa edilebilirlik
(constructability)

. Yapim bilgisi ve deneyimi

. Bitlinlesik proje yonetimi

Kavramsal planlama/ tasarim/ miuhendislik/ Uretim ve saha operasyonlari gibi bitiin proje
asamalarinda kaynaklar, teknoloji ve deneyimin en iyi sekilde kullanilmasi ve bittnlesmesi (ClI,
1986; Anderson vd., 1995; Arditi vd.,2002).

Butlin bir yapi Uretim stireci boyunca, proje amaglarini, yapim kolayhigini ve kalitesini etkileyen
faktorlerin kapasitesi (McGeorge vd., 1992)

*  Yapim kolayligi T —— — — -
Yapimin kolayhgi, kalitenin, glivenligin ve verimliligin artmasi, insa stresinin kisalmasi, is tekrarinin

azalmasi igin yapilmasi gereken her sey (Kerridge, 1993).

Bir yapim projesinin planlama, tasarim ve saha operasyonlarinin yapim odakh disiinilmesi
(Pepper, 1994).

Proje gelisim stirecinde yapim bilgisinin katimi ile proje amaglari ve yapi performansi arasindaki
dengenin en uygun diizeyde saglanmasi (ClI, 1996).

Regresyon Analizi Yontemi Touran (1988), yapi elemanlar dizensizliklerinin kalip verimliligi
Uzerindeki etkilerini 6lgmek igin kullanmistir. Bu yontemde asagidaki denklem kullanilarak yapi
elemanlarindaki dizensizliklerin, kiris alani, verimlilik orani, toplam isci sayisi ve ¢alisma sureleri
arasindaki iligskilere etkisi degerlendiriimektedir. Touran hesaplamada; ., 4;;X; =Y; denklemini
kullanmistir. Burada; A= kirisin alani, X = verimlilik orani, Y = toplam isci-saat, n = bilinen verimlilik
oraninin toplam sayisi, J = kat sayisidir. Regresyon yontemi ile insaatta her kat icin verimlilik
oranlarinin  sabit kalmamasi ve vyapi elemanlart agisindan  degisik  varyasyonlar
degerlendirilememektedir. Bu olumsuz 06zelligi nedeniyle insa edilebilirlik degerlendirmesinde
kullanilmasinin 6zellikle tasarim esnekligi anlaminda kisithliklar getirdigi belirlenmistir (Quing, 2004).

Uzman sistem yontemi, bilinen gerceklerden bir sonuca varmak icin kurallarla ifade edilmis akil
ylritme cizgilerini takip eden bir bilgi sistemidir. Bu yontem, insaat endistrisindeki problemlerin
gdzden gecirilmesi ve insa edilebilirlik degerlendirmelerinde yaygin olarak kullanilmaktadir. Ornegin;
1991 yilinda Fischer, tasarimcilarin daha insa edilebilir bir betonarme yapi sistemine ulasmalari icin
bir prototip uzman sistemi gelistirmistir. 1992 yilinda ise Alkass, Jergeas ve Tyler, bir tasarim
detayinin insa edilebilirligini degerlendirmek amaciyla “Ayrintili Tasarim Sistemi icin insa Edilebilirlik
Degerlendirmesi” adli bilgisayar tabanli bir prototip uzman sistemi gelistirmislerdir. Klasik uzman
sistem tekniklerinin insa edilebilirlik degerlendirmeleri agisindan bazi dezavantajlari bulunmaktadir.
Uzman sistem teknikleri tretim kurallarina uymayan “sagduyu” bilingalti kullanimini iceren sorunlari
¢6zememektedir. Uzmanlik alanlari genellikle dar ve sinirlarinda kirilgandir. Oysa en pratik yapi
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sorunlari, sezgisel dlisiinceye ve profesyonel uzmanliga bagh olarak ¢ozlilebilmektedir. Bu nedenle,
klasik uzman sistem tekniklerinin, insa edilebilirlik alanindaki problemleri ¢6zmede sinirhliklari
mevcuttur. Geleneksel uzman sistem tekniginin dezavantajlarinin Ustesinden gelmek igin, karar
destek sistemi QFD (kalite fonksiyon dagilimi), bulanik kiime teorileri ve bulanik sistemler olmak
Uzere Ug¢ teknik birlestirilerek uzman destek sistemleri gelistirilmistir. QFD, farkh disiplinleri insa
edilebilir tasarimlarin karar verme sireclerine entegre ederek uzmanligi genisletmek icin bir cerceve
sunmaktadir. Bulanik kiime teorileri, insa edilebilir tasarimlarda yer alan “sagduyuyu” yakalamak igin,
bulanik sistemlerde, insa edilebilir tasarimlardaki bilgi ve tecriibeyi kullanmak icin daha esnek,
ekonomik ve giivenilir bir yol saglamaktadir (Quing, 2004).

Yapay sinir aglart (ANN) 06grenme, iliskilendirme ve egitim modellerinden veya verilerden
genellemede biyolojik sinir sistemlerini taklit etmek igin gelistirilmistir. 1999 yilinda Yu ve Skibniewski
bulanik yapay sinir ag1 yontemini kullanarak, insaat teknolojilerinin gelisimi ve insa edilebilirlik analizi
icin insaat Teknolojisi Segici (Construction Technology Selector) adli bir prototip bilgisayar sistemi
gelistirmislerdir. Sistemin iki temel islevi vardir. Birincisi, sistem, sinir aglarinin ve genetik
algoritmalarin 6grenme yetenekleri ile bulanik mantik kombinasyonu yoluyla insa edilebilirlik bilgisini
otomatik olarak edinebilir. ikincisi, sistem néro-bulanik bilgiye dayal ¢ok kriterli karar destek sistemi
ile insaat teknolojisi alternatiflerini degerlendirebilir (Barai ve Nair, 2004). ANN’ler, 6zellikle noro-
bulanik yontem, insa edilebilirlik incelemeleri ve degerlendirmelerinde bilgi edinme problemlerini
¢6zmek icin umut verici yoéntemlerdir. Bununla birlikte, yontemlerin bazi sinirlamalari vardir ve
bunlar: ANN'ler kara kutu yontemleridir; ANN’ler, tahmin edilecek tipik blylk parametreler
nedeniyle asiri takilma problemlerine egilimlidir; ANN'ler de sikici deneyler ve deneme-yanilma
prosedirleri sikhkla kullanilir; ANN'ler genellikle egitim icin daha fazla veri-zaman gerektirir ve
ANN'ler veri gidimli olup modelden bagimsizdirlar, bu nedenle de gbézlemlenen belirli bir 6rnege
cok bagiml olabilirler. insa edilebilirlik degerlendirmesi ve gézden gecirmeleri icin, karar vericiler
sadece bir projenin ne kadar insa edilebilir oldugunu degil, ayni zamanda neden insa edilemedigini de
bilmek isterler. Ancak ANN’ler dezavantajlari nedeniyle bu soruyu cevaplamakta yetersiz kalmaktadir.
1965 yilinda Zadeh tarafindan ortaya konan bulanik kiime teorileri, kotl yapilandirilmis tasarim ve
ingaat problemlerinin yani sira insa edilebilirlik problemlerini de ¢dzmek igin yaygin olarak
kullanilmaktadir (Quing, 2004). Keskenler ve Keskenler (2017)’e gére Zadeh’in Bulanik Mantik ilkeleri
su sekildedir:

e Bulanik mantik yonteminde kesin belli olan degerler yerine yaklasik degerler kullanilir.

e Bulanik mantik yonteminde icin bilgi ¢cok az, az, kiglk, blyik seklinde dilsel ifadeler ile
tanimlanir.

e Bulanik mantik yonteminde tiim degerler [0-1] araliginda bir Giyelik derecesi ile gosterilir.

e Her mantiksal ifade bulanik halde ifadeye donistirilebilir.

1996 yilinda Malek proje yonetiminde en uygun insaat yontemini se¢mek icin bulanik mantik ile bir
insa edilebilirlik degerlendirme modeli gelistirmistir. Chao ve Skibniewski 1998 yilinda, yeni insaat
teknolojisini degerlendirmek icin bulanik mantik tabanli risk iceren bir yaklasim gelistirmistir. Genel
olarak bulanik yontem, insa edilebilirlik gézden gegirmeleri ve degerlendirmeleri icin uygun ve umut
verici bir yaklasimdir ve resmi insa edilebilirlik degerlendirmesi igin bir yontem gelistirme de
kullanilabilmektedir (Barai ve Nair, 2004; Quing, 2004).

BAM insa Edilebilirlik Degerlendirme Modelinin gelistiriimesi calismalari ise 2003 vyilinda
baslatilmistir. Bu ¢alisma kapsaminda Hong Kong'daki miteahhit insaat firmalari ile bir dizi gérisme
yapilmis ve anketler uygulanmistir. Bu ¢alismalarda, bina tasarimlarinin insa edilebilirligini 6l¢mek igin
insa edilebilirlik indeksi (Bls) ve insa edilebilirlik agirliklarini (BWs) belirlemek amaglanmistir. insa
edilebilirlik indeksi; bireysel tasarim 6gelerinin géreceli olarak olusturulabilirligini temsil ederken, insa
edilebilirlik agirliklari; tasiyici cergeve sistemleri, déseme sistemleri, kabuk sistemleri, ¢cati sistemleri,
diger yapisal sistemler ve santiye alani faktorlerini kapsamaktadir (Lam ve Wong, 2009). BAM’a gore
toplam insa edilebilirlik puanlarinin  hesaplanmasi, ¢ farkli tasarim bilesenine gore
degerlendirilmektedir:
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(1) Yapim sistemleri

(i) Tasiyici sistemler

(ii) Doseme sistemleri

(iii) Yap1 kabugu sistemleri

(iv) Cati sistemleri
(2) Diger insa edilebilir 6zellikler (i¢ duvar sistemleri, ylzey bitis sistemleri, servis sistemleri, yapi

ozellikleri)
(3) Santiye alani ile ilgili faktorler
Tasarim bilesenlerinin her biri igin, farkli tasarim bilesenleri arasindaki nispi 6nem agirligini temsil
eden katsayi, deneyimli 99 uygulayici firma ile yapilan anket calismasi sonucunda elde edilen
bulgulardan ayarlanarak belirlenmistir. Ornegin; tasiyici cerceveler icin bu katsayl katsayisi 100
tizerinden 23'tiir. insa edilebilirlik puani (BScore) yapinin insa edilebilirligini ifade etmektedir. BScore,
yukaridaki t¢ tasarim bileseninden elde edilen puanlarin toplamindan olusur. Ayrica; BAM kapsamina
girmeyen, insa edilebilirligi gelistirmeye yonelik yenilikgi fikirler icin bir ilave puani da verilmektedir.
Bu puan, tasarim ekibinin BAM yontemi ile bliylk 6l¢lide objektif bir degerlendirme dahilinde insa
edilebilirlik dereceleri belirlenebilmektedir. Tasarimin insa edilebilirligini degerlendirmek icin BAM
kullanimi, tasarimcilari tasarim asamasinda insaat zorluklarini dikkate almalarinin 6nemi konusunda
uyarmaktadir. Buna ek olarak, BAM insa edilebilirligi nesnel ve acik bir temelde 6l¢tiigu icin, tutarli
yorumlar mimkin olurken, alternatif tasarimlardaki insa edilebilirlik seviyeleri de
karsilastirilabilmektedir (Lam ve Wong, 2008).

insa Edilebilir Tasarim Degerlendirme Sistemlerinden bir baskasi da BDAS'dir. Bu sistem, bir bina
tasariminin, santiye alaninda kullanilan is giici (is¢i) Uzerindeki potansiyel etkisini 6lgmek igin
Singapur Yapi ve insaat Kurumu (BCA) tarafindan gelistirilmistir. BDAS Degerlendirme Sistemi,
tasarimlarin insa edilebilir tasarim puaninin belirlenmesini amacglamaktadir. Daha yilksek insa
edilebilir tasarim puanina sahip bir tasarim, yapim siirecinde daha verimli is glic kullanimi ve verimli
Uretim ile sonuglanmaktadir (BCA, 2000).

BDASIn kullanim amaci, insa edilebilir tasarimlarin yayginlasmasini saglamaktir. Degerlendirme
sisteminde kullanicilarin ihtiyaglarini karsilamak igin daha fazla gesitlilik ve mimari 6zelliklere ihtiyag
oldugu kabul edilmektedir (BCA, 2017). Singapur’da 2001 yilindan itibaren, dini binalar gibi muaf bina
tirleri harig diger tiim bina planlarinin Yapi ve ingsaat Kurumu (BCA) tarafindan onaylanmadan énce
BDAS ile hesaplanan en az insa edilebilir tasarim puanlarina ulagsmasi istenmistir. BDAS bina
planlarinin insa edilebilirligini 3 agidan degerlendirmektedir:

(1) Cati sistemleri de dahil olmak zere yapisal sistemler

(2) Duvar sistemleri

(3) Diger insa edilebilir tasarim 6zellikleri, 6rnegin; standardizasyon, modiler boyutlar ve prekast
veya prefabrik bilesenlerin kullanimi.

Ayrica; prefabrike banyo veya tuvalet Uniteleri ve siginaklar gibi tekil entegre bilesenlerin kullanimi
icin ek puanlar verilmektedir (Lam vd., 2008). BDAS’de yalnizca prefabrikasyonu tesvik etmek
amaclanmamaktadir. Her ne kadar, genel olarak, prefabrikasyon tasarimin daha yiksek insa edilebilir
tasarim puani almasina neden olsa da yerinde dokme konstriiksiyon kullanan tasarimlar da oldukca
yliksek insa edilebilir tasarim puani alabilmektedir. BDAS'nin en 6nemli faydasi insa edilebilir
tasarimlar sayesinde, kalite konusunda iyilesmelere yol agmasidir (BCA, 2017).

CAS insa Edilebilirlik Degerlendirme Sistemi de yine Singapur’da gelistirilen bir sistemdir. Amaci;
santiyede insan glici talebini azaltmaya yardimci olabilecek emek tasarrufu saglayan insaat
yontemleri ve teknolojilerinin daha ¢ok kullanimini saglamaktir. BDAS, tasarim siireci sirasinda insa
edilebilir yapim yoéntemlerinin kullanimina odaklanirken; CAS, daha fazla verimlilik saglamak icin,
insaat yontemlerindeki iyilestirmeleri tesvik eder. Tasarimcilarin insa edilebilir tasarimlari
gerceklestirme c¢abasi, yapimda miteahhitlerin emek agisindan verimli insaat teknolojilerini
benimsemesi ile tamamlandiginda yiiksek insa edilebilirlik derecelerine ulasilabilmektedir. CAS insa
Edilebilirlik Degerlendirme Sistemi, yapim asamasinda kullanilan insaat yontemlerini etkilemektedir.
CAS, insaatgilarin insa edilebilirlik gereksinimini karsilamak igin en uygun maliyetli ¢6zimi
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benimsemelerini saglayan esnek 6zelliklere sahip performans temelli bir sistemdir. insaat islerinin
insa edilebilirligi; yapisal isler, mimari, mekanik, elektrik ve sihhi tesisat (AMEP) isleri ile santiye
uygulamalari alanlarinda degerlendirilmektedir. Yapisal isler, insaat projeleri icin en ¢ok insan glicl
kullanimini gerektirdiginden, yapisal isler icin emegin verimli kullanildigi bir insaat sistemine gecmek,
santiye verimliliginde dogrudan bir iyilesme saglamaktadir. Yapisal islerin yani sira miteahhitler;
mimari, mekanik, elektrik ve sihhi tesisat islerinde de is glici kullanimini azaltan verimli insaat
yontemleri ve teknolojilerinin daha fazla kullanimini benimserlerse, santiye de verimlilik kazanimlari
elde edilmektedir. Puanlar, uygulanan insaat yontemleri, teknolojileri ve siirecleri esas alinarak
verilmektedir. insan giicii kullanimini azaltabilen ve santiye verimliligini artirabilen yenilikci insaat
teknolojileri, yontemleri, sistemleri ve gelismis ekipman kullanimina da puan verilerek
odullendirilmektedir. Verilen puanlar toplanarak “insa edilebilirlik puanl” elde edilmektedir (BCA,
2011).

3. Bulgular ve Degerlendirme

Galismanin bu boéliminde insa edilebilirlik degerlendirme sistemleri igerisinde giincelligini koruyan,
halen Singapur’da uygulanmakta olan BDAS insa Edilebilirlik Tasarim Degerlendirme Sistemi ve CAS
insa Edilebilirlik Degerlendirme Sisteminin karsilastiriimasi hedeflenmistir. insa edilebilirlik
degerlendirme sistemlerinin karsilastirilmasinda, son dénemde kentlerde yaygin olarak insa edilen,
nokta blok, dort daireli, standart 3 veya 4 oda, bir salon planina sahip tekil konut projeleri dikkate
alinmistir. Bu tercihin sebebi, bu tipte projelerin kentlerde yasayan orta ve Ustl gelir grubundaki
aileler tarafindan talep gérmesi ve 6zellikle kentsel donlisim baglaminda benzer projelerin degisik
kat yuksekliklerinde olmak Gzere gerceklestiriliyor olmasidir. Secilen proje Konya ili Selguklu ilgesinde
20221 numaral ada ve 2 numarali parsele kayitli, 1667 m? alana sahip arsa icin tasarlanmistir. 1
bodrum, 1 zemin ve 3 normal kattan olusan parselinde tek blok olarak bulunan bir binadir. Binanin
her katinda 4 daire olmak lizere toplamda 16 daire bulunmaktadir. Zemin katta bir daire 3+1 plan
tipine sahipken diger 15 daire 4+1 ve ayni plan dizenindedir. Bodrum katta, 16 dairenin her birine ait
depo, makine dairesi, enerji odasi, kazan dairesi, su deposu-aritma-hidrofor odasi ve siginak
bulunmaktadir. Déseme Ustlinden doseme Ustline kat ylksekligi 3 m’dir. Bodrum katin tim dis
duvarlari betonarme perde duvardir. Projenin tasiyici sistemi kolon, kirisli betonarme iskelet
sistemdir. Cati %30 egimli, ahsap catidir. Zemin katta bulunan 3+1 dairenin brit alani (balkon dahil)
141,71 m?dir. 4+1 dairelerin brit alani (balkon dahil) 178,46 m?dir (Sekil1).

Sekil 1. (a) Projenin genel gorinim (b) bodrum kat plani, (c) zemin kat plani, (d) birinci kat plani (Mimari
proje: Y. Mimar Suna Kaya)

3.1. BDAS inga edilebilir tasarim degerlendirme sistemi uygulamasi

BDSA’ya gore projelerde tasarimci oncelikle toprak durumu, santiye alanindaki erisim, depolama,
kaynaklarin  kullanilabilirligi, yetenekler ve teknoloji islemleri gibi faktorleri g6z ©ninde
bulundururarak en uygun yapi sistemini belirlemelidir. Daha sonra BDAS’ta tanimlanan ¢ temel
prensip olan standardizasyon, basitlik ve tekil entegre bilesenlerin kullanimi ile ilkelerin projeye
adaptasyonu saglanmalidir. BDAS degerlendirme sistemine gore bir tasarimin insa edilebilir tasarim
puani (Cizelge 2), li¢ bilesenden elde edilen puanlarin toplami ile hesaplanir. Bunlar; tasiyici sistem,
duvar sistemi ve imalat ve montaj (DfMA) teknolojileri puanlaridir. insa Edilebilir Tasarim Puani
hesaplanmasina ait formil, semboller, puan aralklar ve ek puanlarla ilgili agiklamalar Cizelge 3'te
Ozet olarak verilmistir (BCA, 2017).
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Cizelge 2. Tiim Ustyapi yeni projeler icin minimum insa edilebilir tasarim puani (BCA, 2017)

Yapinin Kategorisi

Ust Yapi isleri icin Minimum insa Edilebilir Tasarim Puani

2000 m? < GFA <5000 m? 5000 m? < GFA < 25000 m? GFA > 25000 m?
Konut (mustakil) 73 78 81
Konut (mustakil olmayan) 80 85 88
Ticari 82 87 90
Sanayi 82 87 90
Okul 77 82 85
Kurumsal vd. 73 79 82
Cizelge 3. Ornek proje icin insa edilebilir tasarim puani (BDAS) hesabi (Tiim formiiller igin gerekli degerler BCA

2017’den alinmistir.) (BCA, 2017)

PUAN HESABI

ORNEK PROJE PUAN HESABI

Tagtyici Sistem Puani (Gati Sistemi Dahil)

Hesaplama yontemi:

{45[5(As x Ss)] + Taslyici Sistem

Ozellikleri Ek Puani*}

Semboller:

As = Asa / Ast

As = Belirli bir yapisal sistemi kullanan

toplam kat alani yuzdesi

Ast = Toplam zemin alani (bodrum

alani ve gatinin planlanmis alanlari

dahil)

Asa = Belirli bir taslyici sistemin

kullanildigi yuzey alani

Ss = Yapisal sistem igin is glict tasarruf

endeksi (LSI)

Ek Puan Agiklamalari:

e Taslyici sistem ek puan
Standart kolonlar ve kirigler, planin
dikey tekrari, prefabrik MEP
yukselticileri gibi 6zelliklerin
kullanimina verilen ekstra puanlar

* En fazla 5 puan

Toplam déseme alani:
Asi= 3590,326 m2 +67,20 m? + 778,762 m?+ 696,76 m? = 5133,048 m?
Betonarme Taslyici Sistem:
Toplam kat alaninin %85’i gergeve kirigli diiz plak déseme, kiris derinligi < 600 mm’dir.
As= 4354,286 m?  As=5133,048 m?
As = Ass / As = 4354,286 m?/5133,048 m? =0,85'dir.
Ss = 0,85"dir.
45 x (As x Ss)=45 x (0,85 x 0,85) = 32,513 puan
Cati Sistemi:
Cati alani As, = 778,762 m?
As=Asa [ Ast = 778,762 m? / 5133,048 m?= 0,15
Ss=0,75. 45 x (Asx Ss)= 45 x (0,15 x 0,75) = 5,063 puan
Ek Puanlar:
e Zorunlu maddeler: Prekast ev siginaklari = 1 puan
e Standardizasyon ve tekrarlama
Kolonlarin 50 mm’nin katlari olmasi = 2 puan
Kiriglerin 50 mm’nin katlari olmasi = 2 puan
Taslyicl zemin désemenin dikey tekrari =1 puan
o Diger taslyici sistem ile ilgili insa edilebilir 6zellikler
Yuksek dayanimli beton kullanimi = 1 puan
Diyafram duvari (bodrum kalici istinat duvari) = 2 puan
o B baglikata fazla puan BCA tarafindan 5 puan ile sinirlandiriimistir.

TOPLAM (<45 puan)

32,513 + 5,063 + 5= 42,576 = 43 PUAN

Duvar Sistemleri Puani

Hesaplama yontemi:

{40[3(LwxSw)] + C + Mimari Ozellikler Ek

Puani}**+ Uyari Puanlari

Semboller:

Lw = Lwa / Lwt

w = Belirli bir duvar sisteminin

kullanildigi toplam ig ve dig duvar

uzunluklarinin yizdesi

Lwt = Toplam ig ve dis duvar uzunlugu

(toprak altinda kalan bodrum kat dig

duvarlari harig)

Lwa = Belirli bir duvar sisteminin

kullanildigi ig ve dis duvarlarin

uzunlugu

Sw = i ve dis duvar sistemleri igin is

glicu tasarruf endeksi (LSI)

C = Basit (sade) tasarimlar igin ek

puanlar

Ek Puan Agiklamalari:

o Mimari ozellikler ek puanlari
Hem proje hem de endiistri
seviyesindeki standart bilesenler/
tasarim parametreleri gibi insa
edilebilir 6zelliklerin (belirli
gelistirme tipleri i¢in zorunlu Grinler
dahil), prefabrik duvarlar / 1slak
alanlar igin algi levha ve ahsap
doseme gibi insa edilebilir
tasarimlarin kullanimi igin verilen
puanlar.

Giydirme Cephe Duvar Sistemi:

Lwt =228185 cm, Lwa =2880 cm, Sw= 1,00, Lw = Lwa / Lwt

Lw=2880 cm /228185 cm = 0,013= %1,3

40x (0,013 x 1) = 0,52 puan

Yerinde Dokme ince Yiizey Bitisli Betonarme Duvar ve Kolonlar:

Lwt =228185 c¢m, Lwa = 34940 cm, Sw= 0,80

Lw = Lwa / Lwt : Lw =34940 cm / 228185 cm = 0,153 = %15,3

40 x (0,153 x 0,80) = 4,9 puan

Standart Bloklarla Oriilmiis ince Yiizey Bitisli Orme Duvar Sistemi:

Lwt =228185 c¢m, Lwa = 190365 cm, Sw = 0,30

Lw = Lwa / Lwt : Lw = 190365 cm / 228185 cm= 0,834 =%83,4

40 x (0,834 x 0,30) = 10,008 puan

Basit (sade) Tasarimlar icin Ek Puanlar (C):

o Yiksek Bosluk Yiizdesi): %0 (ylksek bosluk yok) = 2 puan

o Karmasik Formu Olmayan Tasarimlar igin Puanlar:
Basit geometrik form ve bina ylksekliginin 15m ile 45m arasinda olmasi = 3 puan

e C = Basit (Sade) tasarimlar igin ek puanlar = 2 + 3 = 5 puandir.

Mimari Ozellikler Ek Puan:

e Zorunlu Ogeler
65 adet 80 cm, 22 adet 100 cm, 113 adet 90 cm, 15 adet 150 cm stirgill, 32 adet
200 cm sirgulu kapi ve 2 adet 200 cm genisliginde dig kapi vardir. BCA (2017)’ye
gbre 90 cm, 100 cm, 150 cm ve 200 cm genisligindeki kapilar standart
sayllmaktadir. Toplam kapi sayisina gore standart kapilar 184 / 249 = %74’iinii
olusturmaktadir. Standart kapi agikliklari (genislik) = 0,50 puan

e Standardizasyon ve Tekrarlama
Pencereler (genislik ve yiiksekligi 10 cm’nin katlari) = 0,75 puan
Dosemeden désemeye kadar olan yiiksekligin 300 cm; 50 mm kati = 1 puan

o Diger insa Edilebilir Mimari Ozellikler: Endiistri standardi kapi agikliklari = 0,50 puan

e Hata (Uyari) Puanlari: Tugla duvar / blok duvar kullanildigi i¢in puan kesintisi = -3
puan

o Mimari Ozellikler Ek Puani: 0,50+0,75+1+0,50-3 = -0,25 puan

TOPLAM (<45 puan)

0,52 +4,9 + 10,008 + 5 -0,25 =20,178 = 20 PUAN
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= N Yenilik¢i baglantilara sahip yapisal gelik elemanlar kullaniimasi =6 puan
i) & Agiklamalar: Mekanik, Elektrik ve Tesisat (MEP) déseme sistemi = 6 puan
S % Bu bolimde imalat ve montaj Yerinde kuru uygulanan kaplamali prefabrike tavan =1 puan
S £ E teknolojileri igin tasarim slirecinde; Esnek yagmurlama damlaligi = 1 puan
j>: 2 & VYapisal, mimari, elektrik, mekanik ve Esnek su borulari = 1 puan
2% sthhi tesisat (MEP) igin puanlar BCA
= ...g 2017’ye gore verilir.
= TOPLAM (<20 puan) 6+6+1+1+1=15PUAN
Toplam inga Edilebilir Tasarim Puani Taglyici Sistem Puani + Duvar Sistemleri Puani + imalat ve Montaj Teknolojileri Puani
(BDAS) 43 +20 + 15 = 78 PUAN

Ornek Projenin BDAS sistemi le puanlarinin hesaplanmasi Singapur’un ulusal planlama otoritesi olan
Kentsel Yeniden Gelistirme Kurumu’nun (URA: The Urban Redevelopment Authority) yayinladig
Toplam Kat Alani El Kitabina (URA, 2019) gore yapilmistir. Buna gore, projenin toplam kat alani (GFA):
3590,326 m? olarak hesaplanmistir. Bu hesaplamaya gére 6rnek proje Tiim Ustyapi Yeni Projeler igin
En az (Toplam) insa Edilebilir Tasarim Puani Cizelgesi'ne gére GFA(1) Mistakil Olmayan Konut
kategorisine girmekte ve tasarimin insa edilebilirlik degerlendirmesinden olumlu degerlendirme
alabilmesi icin,toplam en az 80 puan almasi gereklidir (Cizelge 2). Bu hesaplamadan alinabilecek en
fazla puan ise 110’dur.

Ornek projenin insa Edilebilir Tasarim Puani hesabi Cizelge 3’te verilmistir. Tasiyici sistemin insa
edilebilir tasarim puani hesabinda, tasiyici sistem elemanlarinin kapladigi alaninin yizdesi ve is giici
tasarruf endeksi degerinin toplami ile olusturulmustur. ilgili degerler Singapur Yapi ve insaat
Kurumu’nun insa Edilebilir Tasarim Uygulama Yénetmeligi’nde yer almaktadir (BCA, 2017). Ornek
projenin puaninin hesaplanmasinda Cizelge 3’te yer alan formillerde kullanilacak degerler de bu
yonetmelikten elde edilmistir (BCA, 2017). Uygulanan farkli yapi sistemleri ve prefabrik donati
kullanimi igin insa edilebilir tasarim puanlari, gesitli yapi sistemlerinin ve prefabrik donatilarin insa
edilebilir tasarim puanina ulasmak igin agirlik faktori ile toplanir ve garpilir. Taslyici sistemin insa
edilebilir tasarim puani hesabinda, arsasi olmayan konut projeleri icin zorunlu olan prefabrike yapi
ozelliklerinin kullanimini tesvik etmek ilave puanlar alinabilmektedir. Bilesenlerin standardizasyonu,
diizen tekrari ve Uretken teknolojilerin kullanimi i¢in ek puan verilir (BCA, 2017). Buna gbre 6rnek
proje taslyicl sistem basligindan 43 puan almistir. Projenin tasiyici sistem bashgindan aldigi puanlar
agirhkli olarak secilen betonarme iskelet sistemden kaynaklanmaktadir. Projenin basit ve tekrarlayan
aciklik dizeni ve karmasik olmayan tasarimi hizli insa edilmesini saglamaktadir. Benzer sekilde,
tekrarlanan boyutlarda kolonlar veya dis kaplamalar, santiye alaninda veya fabrikada, kalip degisikligi
sayisini azaltacaktir. Basitlik, karmasik olmayan bina yapim sistemlerini ve montaj detaylarini igerir.
Ornegin projede diiz plak déseme sistemi kullaniimasi kalip islerini biyiik 6lciide kolaylastiracaktir.
Ayrica kullanilan ahsap ¢ati sistemi ve gati tasarimi da karmasik olmayan bir yapiya sahiptir. Projenin
tastyici sistemden aldigi ek puanlar ise kolon ve kiris boyutlarinin 50 mm’nin katlarinda ve
tekrarlaniyor olmasi, tasiyici déseme alanlarinin boyut ve bigim olarak her katta ayni sekilde
tekrarlaniyor olmasi, yliksek dayanimli beton kullanimi ve istinat duvarlari basliklarindan gelen 5
puandir. Boylece, drnek proje bu bolimden alinabilecek en fazla 45 puana yakin bir puana (42,576 =
43) ulasabilmistir (Cizelge 3).

Belirli bir duvar sistemi icin insa edilebilir tasarim puani ise, duvar sistemi tarafindan kapsanan duvar
uzunlugu yizdesi ile ilgili is glcl tasarruf endeksi carpilarak hesaplanir (Cizelge 3). Farkh duvar
sistemleri igin insa edilebilir tasarim puanlari daha sonra toplanir ve agirlik faktori ile garpilir. Bu
kapsamda, konut projelerinde tiim ic duvarlar icin (prefabrike duvari / tuvalet duvari / mutfak duvari
harig) algipan kullanimi zorunludur. Buna ilaveten, basit ve karmasik bicimlerde olmatan tasarimlar
icin tesvik amacli 5 puan ek olarak verilmektedir. Duvar sistemi puanlamasinda, boyutsal ve
detaylandirma agisindan standardize edilmis bilesenlerin ve tasarim parametrelerinin kullanimi,
boyutsal izgaralarin tekrarlanmasi ve kuru baglantilarin kullanimi tesvik edilmektedir. Duvar
sistemleri béliimiinden alinabilecek en fazla insa edilebilir tasarim puani da 45’tir (BCA, 2017). Ornek
proje duvar sistemleri basligindan 20 puan almistir. Projenin aldigi puanlar cephede karmasik
olamayan, tekrarlayan form ve detaylarin tercih edilmesi, standart yapisal agikliklar ve pencere
bosluklari gibi unsurlardan kaynaklanmaktadir. Ancak proje bu basliktan alinabilecek en fazla puan
olan 45 puanin vyarisini bile saglayamamaktadir. Burada cephe tasariminda prefabrike vyapi
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elemanlarinin kullanilmamasi olumsuz biz 6zellik olarak puanlamaya yansimaktadir (Cizelge 3).

imalat ve montaj (DfMA) teknolojileri puani yapisal, mimari, elektrik, mekanik ve sihhi tesisat (MEP)
disiplinlerinde kullanilan cesitli teknolojilere dayali olarak verilir (Cizelge 3). DfMA teknolojileri,
potansiyel insan gilcl tasarruflarini ayirt etmek icin prefabrike bilesenler, gelismis prefabrike
sistemler, tamamen entegre alt montajlardan tamamen entegre sistemlere kadar farkli siniflara
ayrilmistir. Bu teknolojilerinin kullanimi puanla édillendirilmektedir (BCA, 2017). Bu boéliimde imalat
ve montaj teknolojileri igin tasarim siirecinde; yapisal, mimari, elektrik, mekanik ve sihhi tesisat
(MEP) disiplinlerinde kullanilan cesitli teknolojiler icin puan verilmistir (BCA, 2017). Ornek projenin
puanlari; yenilik¢i baglantilara sahip yapisal ¢elik elemanlar kullanilmasi 6 puan, mekanik, elektrik ve
tesisat (MEP) doseme sistemi uygulamasindan 6 puan, yerinde kuru uygulanan kaplamal prefabrike
tavan uygulamasindan 1 puan, esnek yagmurlama damlaligi 1 puan, esnek su borulari 1 puan olmak
tizere ilgili tablolardan belirlenmistir (BCA, 2017). Ornek proje en fazla 20 puan alinabilen imalat ve
montaj teknolojileri bashgindan 15 puan almistir. Projenin aldigi toplam insa Edilebilir Tasarim Puani
ise 78 olarak bulunmustur. Buna gore BDAS kriterlerine gore almasi gereken en az puan olan 80
puana ulasamamistir (Cizelge 3).

3.2. CAS insa edilebilirlik degerlendirme sistemi uygulamasi

insa Edilebilirlik Degerlendirme Sistemi (CAS), Singapur Yapi ve insaat Kurumu tarafindan, kullanilan
yapim yontemleri ve teknolojilerinin santiye de verimlilik Gzerindeki potansiyel etkisini 6lcmenin bir
yolu olarak gelistirilmistir. CAS, yapi ¢calismalari “insa edilebilirlik puani” ile sonuglanir. Daha yiiksek
insa edilebilirlik puanina sahip bir proje, daha fazla emek verimliligi saglayan insaat yontemleri ve
teknolojilerinin kullanilmasina ve dolayisiyla saha emek verimliliginin artirilmasina neden olacaktir. En
az insa edilebilirlik puani gereksinimi, briit kat alani (GFA) 5000 m?ye esit veya daha buyik olan yeni
projeler ile mevcut binada onarim, degisiklik ve ilavelerden olusan projeler icin gecerlidir (Cizelge 4).
CAS degerlendirme sistemine gére bir tasarimin insa edilebilir tasarim puani, ¢ bilesenden elde
edilen puanlarin toplami ile hesaplanir. Bunlar; yapi sistemi, mimari, mekanik, elektrik ve tesisat
(AMEP) sistemi ve lyi endistri uygulamalari puanlaridir. insa Edilebilirlik Puani (CAS) hesaplanmasina
ait formil, semboller, puan araliklari ve ek puanlarla ilgili agiklamalar Cizelge 5'de 6zet olarak
verilmistir. Toplam insa edilebilirlik puani en fazla 120’dir (BCA, 2017).

Cizelge 4. Tim Ustyapi yeni projeler icin minimum insa edilebilirlik puani (BCA, 2017)

Ust Yapi isleri igin Minimum insa Edilebilir Tasarim Puani

Yapinin Kategorisi

5000 m? < GFA < 25000 m? GFA 2 25000 m?
Konut (mustakil)
Konut (mustakil olmayan)
Ticari 50 60
Sanayi (yapisal sistemden en az 35 puan) (yapisal sistemden en az 45 puan)
Okul
Kurumsal vd.

Yapi sisteminde insa edilebilirlige ulasmak igin icin en pratik ve uygun maliyetli yaklasimlarini tesvik
etmeye yonelik puanlar verilmektedir. Harici erisim sistemleri olarak adlandirilan iskele sistemleri ve
kalip sistemleri bu puanlamada dikkate alinir. Puan hesabi bina g¢evre uzunlugu ve kalip alan
ylzdesine gore belirlenir. Ayrica yapi sisteminde kullanilan yenilikgi sistemler de puan verilmektedir.
Yenilik¢i sistemlerin 6zellikle isglicti kullanimi Gzerindeki etkileri degerlendirilmekte ve BCA (2017)’ye
gore puanlandiriimaktadir. Yapi sistemine ait puanlar ve hesaplama yontemleri Cizelge 5’te
Ozetlenmistir.

Mimari, mekanik, elektrik ve tesisat (AMEP) sisteminin insa edilebilirlik puanlamasinda, 6zellikle
sapsiz doseme ve siva isi olmayan duvar kullanimi gibi santiyede ince yapi islerinin azaltmak tesvik
edilmektedir. Puanlamada bu tir uygulamalarin déseme ve duvar alan vyilzdeleri dikkate
alinmaktadir. Piskirtme boyama, 6n yalitimli borular, prefabrik ve 6n yalitimli kanallar, esnek su
borulari ve M&E borulari icin mekanik baglantilar gibi diger AMEP 6geleri icin, ilgili sartlar yerine
getirildiginde bu 6gelerin kullanimina dogrudan puanlar verilmektedir. AMEP'in sahada is glicl
tasarrufuna katki da bulunan vyenilikgi yontem ve sistemlere de insa edilebilirlik puanlar
verilmektedir. Iyi endiistri uygulamalari icin ise, insaat verimliliginin artirilmasina yardimci olan iyi
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endistri uygulamalarina dogrudan puan verilmektedir (BCA, 2017) (Cizelge 5).

Ornek Projenin CAS sistemi le puanlarinin hesaplanmasi Singapur Yapi ve insaat Kurumu yayinladigi El
Kitabina (BCA, 2017) gore yapilmistir. Projenin toplam insa edilebilirlik puani; yapim sistemi, AMEP
sistemi ve iyi endlstri uygulamalari icin elde edilen insa edilebilirlik puanlarin toplanmasiyla elde
edilmektedir. Bu Ug¢ bilesenden toplam gelecek insa edilebilirlik puani maksimum 120dir. Toplam insa
edilebilirlik puani  proje turine ve m?%sine gére minimum puan sartini  saglamadan
onaylanmamaktadir. Ornek proje miistakil olmayan bir konut projesidir ve toplam kat alani (GFA),
3590,326 m¥dir. BCA 2017’ye gére bu projenin toplam kat alani 5000 m?den kiiciik oldugu icin
minimum insa edilebilir puani gerekmemektedir. Ancak insa edilebilirlik sisteminin (CAS) 6zelliklerini
incelemek icin projenin insa edilebilir puani hesaplanmistir. Ornek projenin insa Edilebilirlik Puani
hesabi Cizelge 5'te verilmistir. Buna gore proje yapi sistemi basligindan 26,3, AMEP sistem yapi isleri
bashgindan 11 ve iyi endistri uygulamalari bashgindan ise 6 puan almistir. Toplam puan ise 43,3
olarak bulunmustur.

Cizelge 5. Ornek proje igin insa edilebilirlik puani (CAS) hesabi (Tim formiiller icin gerekli degerler BCA

2017’den alinmistir) (BCA, 2017)

PUAN HESABI

ORNEK PROJE PUAN HESABI

Hesaplama yontemi:
1.Harici (Dig) Erisim Sistemi*
S (Harici Erisim Sistemi (iskele Uzunluk) x Verilen Puan)
Toplam bina gevresi

2.Kalip Sistemi**
A)Dikey temas alani

1.Harici (Dig) Erigim Sistemi

> (Harici Erigsim Sistemi iskele Uzunluk x Verilen Puan)
/ Toplam Bina Cevresi=1500cm x 1 /11570 cm = 0,13
puan

2.Kalip Sistemi

A)Dikey temas alani

§ S(Dikey Kalip Tfezmas Alani x Verilen Puan) Z(Dikey Kalip Temas alani x Verilen Puan)/Toplam
a Toplam dikey kalip temas alani Dikey Kalip Temas Alani =
g B)Ddseme alani (1803,6 m? x 13) / 1803,6 m? = 13 puan
i S(Déseme Alani x Verilen Puan) B)Déseme alani
» Toplam déseme alani S(Déseme alani x Verilen Puan)/ Toplam Déseme Alani
s I
K 3.Yapisal Yenilikgi Sistemler * =
(3590 m? x 13 puan)/3590 m?=13 puan
Puanlar: 3.Yapisal Yenilikgi Sistemler
* en fazla 15 puan o Harici (dis) erigim sistemi puani+ Dikey kalip sistemi
**en fazla 30 puan puani+Yatay kalip sistemi puani+ Yapisal yenilikgi
sistemler puani= 0,13+13+13+0=26,3 puan
TOPLAM (<60 puan) 13 + 13 + 26,3= 43,3 PUAN
Hesaplama yontemi: a) Désemelerde sap yok (teklif —oneri ¢iziminde
a) Désemelerde sap yok (teklif —6neri giziminde belirtiimemis) belirtiimemis)
Sapsiz Déseme x Verilen Puanlar Proje bu baslktan puan alamamistir.
Toplam Alan (islak alanlar harig) b) Betonarme (RC) duvarlar sivasiz birakilmigtir (teklif
b) Betonarme (RC) duvarlar sivasiz birakilmistir (teklif giziminde sart ¢iziminde sart degildir)
degildir) Proje bu baslktan puan alamamistir.
RC Duvar' Sivasiz Uzunluk x Verilen Puanlar c)Sprey boyanin kullanimi
Toplam RC Duvar' Uzunlugu Proje bu basliktan puan alamamigstir.
g ' Fayans/tas, duvar kagidi ve boya ile bitirilenler de dahil RC duvarlari 2. Mekanik, Elektrik ve Sihhi Tesisat (AMEP)
~ ifade eder Bu bolimdeki 6zelliklere BCA 2017'ye gore dogrudan
5 c)Sprey boyanin kullanimi puan verilmistir.
= Kullanim durumu >Toplam i¢ boyali alanin% 50'siise puan verilir. Onceden izolasyonlu sogutulmus su borulari = 3 puan
% 2. Mekanik, Elektrik ve Sihhi Tesisat (AMEP) Prefabrik kanallar = 3 puan
>E- a) Boru igleri Mekanlarin su sitemi icin esnek borularin kullanimi =3
g Kullanim durumu >Toplam boru uzunlugunun% 80'i puan
3 ise puan verilir. 3. AMEP Yenilikgi Sistemler
= b) Hava iletkenligi (Air-Con Ducting) Tavan eklerinin kullanimi = 2 puan
E Kullanim durumu >Toplam kanal uzunlugunun% 80'iise puan verilir. Bu bolimde 15 puan BCA tarafindan projede

c) Mekanlarin su sistemi igin esnek borularin? kullanimi
Kullanim durumu >Toplam boru uzunlugunun% 80'i

ise puan verilir.

2Esnek borular capraz bagh Polietilen (PEX) borulari igerir
3. AMEP Yenilikgi Sistemler***

Puanlar:

*** en fazla 20 puan

kullanilan is glctu verimliligini artiran yuksek etki
Uridnler igin verilmektedir. Detaylari belirtilmedigi igin,
projeye puan verilmemistir.

TOPLAM (<45 puan)

0+9+2=11 PUAN
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insaat verimliliginin artirilmasina yardimci olan iyi endistri Bu bolumdeki 6zellikler BCA 2017’ye gére
uygulamalarina dogrudan puan verilmektedir. Puanlar BCA 2017’de puanlandiriimigtir.
tanimlanmigstir. Mekanik, elektrik proje gizimleri ile mimari gizimler

arasinda koordinasyon yapilmasi; ingaat programlari
ve kaynak planlamasinin gésterimi = 2 puan

insaat siirecinin bir parcasi olarak eszamanli entegre
mihendislik, stire¢ ve tretim yonetimi ve 6lgllerinin
benimsenmesi = 3 puan

Santiyede galisma sirecini incelemek-gelistirmek,
israfi en aza indirmek ve verimliligi artirmak igin ayhk
is etlidu oturumlari yapilmasi (Santiye sefi ve
muteahhit arasinda yapilmaktadir.) = 1 puan

iyi Endiistri Uygulamalari Puani

TOPLAM (<15 puan) 2+3+1=6PUAN

Toplam insa Edilebilirlik Puani (CAS) Yapi Sistemi Puani + AMEP Puani + iyi Endistri
Uygulamalari Puani
26,3+11+6=43,3 PUAN

4. Tartigma ve Sonug¢

Bu calismada; ingiltere, Amerika Birlesik Devletleri, Avusturalya, Hong Kong ve Singapur gibi cesitli
Ulkelerdeki insa edilebilirlik ve insa edilebilirlik degerlendirmelerinin gelisimi gézden gecirilmistir.
Genel proje hedeflerine (kalite, maliyet, sire vs.) ulasmak icin planlama, tasarim ve santiye
uygulamalarinda en fazla insaat bilgisi ve tecriibesinin kullanilmasi olarak tanimlanabilen insa
edilebilirlikte, bina satin alma slireclerinin tamami icin alinan kararlarin proje ve proje hedeflerini
gerceklestirmedeki kaliteyi artirdigi ve yapimini kolaylastirdigi bilinmektedir. Bu nedenle literatiirde
yer alan calismalarda insa edilebilirligin bir binanin tamamlandiktan sonraki sireyi de iceren, tim
yasam donglsini kapsamasi gerektigi goristi savunulmaktadir. Bir binanin insa edilebilirlik
derecesinin belirlenebilmesi icin literatlirde yedi farkli insa edilebilirlik degerlendirme yénteminin
kullanildigi belirlenmistir. Bunlar; Regresyon Analizi Yontemi, Uzman Sistem Yéntemi, Yapay Sinir Agi
Yontemi, Bulanik Mantik Yontemi, BDAS, CAS ve BAM’dir. Bu yontemlerden Singapur’da 2001 yilinda
gelistirilmis olup, kullanilmasi yasalarla zorunlu tutulan BDAS (Buildable Design Appraisal System) ve
2011 yilinda Singapur’da uygulamaya gecirilen CAS (Constructability Appraisal System) en gelismis ve
glvenilir yontemler olarak 6n plana cikmaktadir. Bu baglamda Singapur’da halen proje onaylarinda
zorunlu bir degerlendirme yontemi olarak kullanilan her iki insa edilebilirlik degerlendirmesi yontemi
calismada uygulamali olarak incelenmek lzere secilmistir.

Singapur’da kullanilan BDAS ve CAS insa edilebilirlik degerlendirme yontemlerinin 6rnek projeye
uygulanmasi ile karsilastiriimasi yapildiginda, BDAS’In tasarim sireci sirasinda insa edilebilir
tasarimlarin  kullanimina odaklandigi, CAS’in ise daha fazla verimlilik saglamak igin, insaat
yontemlerindeki iyilestirmelerle micadele ettigi gorilmektedir. Tasarimcilarin insa edilebilir
tasarimlara gosterdigi 6zen, insaatta (yapimda) daha fazla kolaylik saglamak icin miteahhitlerin emek
acisindan verimli insaat teknolojilerini benimsemesi ile tamamlanmalidir. insa edilebilirlik amaglari
acisindan karsilastirilacak olursa; BDAS sisteminde tasarimin santiye alaninda kullanilan is giict (isci)
Uzerindeki potansiyel etkisini 6lcmek amaci dogrultusunda, standardizasyon, basitlik ve tekil entegre
bilesen kullanimi tesvik edilmekte ve puanla o6dillendiriimektedir. CAS ise kullanilan yapim
yontemleri ve teknolojilerinin santiye de verimlilik Gzerindeki potansiyel etkisini 6lgmeyi amaclar. Her
iki sistemin gelistirildigi ve uygulamaya koyuldugu yillara bakildiginda; 2001 yilinda tasarimin is giicl
Uzerindeki potansiyel 6lclsini 6lgmenin 6nemsendigi yaklasimin, on yillik bir uygulama siresinden
sonra yeterli goriilmedigi ve yapim yontemleri, yapi elemanlari, bilesenleri ve ince yapi uygulamalari
baglaminda degerlendirmelere ihtiya¢ oldugu anlasiimistir. CAS’In uygulanmaya baslandigi tarih
2011’dir. O tarihten bu giine, 6zellikle yiiksek yogunluklu kent dokusu icindeki 5000 m?den buyiik
yapilarda yapim yontemleri agisindan insa edilebilirlik degerlendirmesinin zorunlu tutulmus olmasi,
yapim siirecinde santiyede verimliligi saglarken, baska bir bakis acisi ile de yapimda ekonomiyi
saglama ve insaat sirecinde ortaya cikabilecek ¢evresel etkilerin azaltilmasini amaci dogrultusunda
gerceklesmistir.

BDAS puanlari tasiyici sistem, duvar sistemi ve malat ve montaj (DfMA) teknolojileri bashklarindan
alinin puanlarin toplamindan; CAS puanlari ise yapi sistemi, mimari, mekanik, elektrik ve tesisat
(AMEP) sistemi ve iyi endustri uygulamalar basliklarindan alinan puanlarin toplamindan
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olusmaktadir. Bu baglamda 6rnek proje lzerinden yapilan hesaplamalarda projenin her basliktan
aldig1 puanlar asagidaki sekilde degerlendirilmektedir.

Proje BDAS puanlamasinda en yiiksek puani (43 puan) taslyici sistem bashgindan almistir. Tasiyici
sistemin basitlik, standardizasyon ve 6l¢li tekrari gibi niteliklerinin bulunmasi bunun nedenidir. Bu
nedenle BDAS degerlendirmesinde tasarimcinin karmasik olmayan formlari tercih etmesi bi avantaj
olarak 6n plana gikmaktadir. Diger taraftan proje tekil entegre bilesen ve yenilik¢i teknoloji kullanimi
baglaminda tasarimda bu bilesenlerin kullanimina yoénelik bir yaklasim gelistiriimemis olmasi
nedeniyle diisiik seviyede puan almistir. Buna karsilik, tasiyici sisteme ait degerlendirmeyi de icinde
bulunduran CAS yapi sistemi basligindan projenin aldigl puan da 43’tlir. Bu basliktan alinabilecek en
fazla puan 60’tir. Projede, yapi istemi uygulamalarinda santiyede insan glicl talebini azaltmaya
yardimci olabilecek emek tasarrufu saglayan insaat yontemleri ve teknolojilerinin daha c¢ok
kullanimini saglamayi hedeflenmemesi; geleneksel, yogun emek isteyen insaat yontemlerini tercih
eden yaklasimin benimsenmesi olumsuz 6zellikleri olarak nitelendirilebilir.

Degerlendirme yontemlerinde yer alan basliklarda dikkati ¢ceken diger husus projelerin karsilamasi
gereken asgari toplam puanlarin hangi basliklardan alinabilecegidir. Bu baglamada her iki
degerlendirme yonteminde de tasiyici sistem, duvar sistemi ve yapi sistemi basliklarindan
alinabilecek tam puanlar asgari toplam puana ulasmada yeterli olmaktadir. Mevcut sistemlerin
projelerin insa edilebilirlik degerlendirmesinde ince yapi islerinin detayh bir puanlamaya tabii
tutulmadigi bu nedenle puanlamanin insaatta biyik bir maliyet kalemini ve zaman dilimini kapsayan
uygulamalari goz ardi ettigi disinilmektedir. Ornek projedeki puanlamada da ayni sonugla
karsilasilmistir. Toplam puanlar bazinda karsilastirma yapildiginda projenin BDAS’de saglanmasi
gereken 80 puan, ve CAS’de saglanmasi gereken 50 puan bandinin asagisinda kaldigi gértlmektedir.

Kuskusuz musteri katilimiyla tasarim kararlari almak, verimli insaat i¢in tasarimlar yapmak, tasarim ve
yapim asamasinda entegrasyon elde etmek, proje gelistirici profesyonelleri arasindaki iletisimi
gelistirmek ve yenilik arayisi icin insa edilebilirlige ihtiya¢c duyulmaktadir. Tasarim 6ncesi arazi ve
cevresini, zemin oOzelliklerini arastirmak, sozlesmeleri diizenlemek, calisma dizenlerini belirlemek,
standardizasyon, tekrarlama, glivenlik dislintlerek tasarim yapmak insa edilebilir bina yapimini
artiracaktir.

Ozet olarak; insa edilebilirligin kullaniimasinin proje yapiminda siiresiyi kisalttigi, maliyet tasarrufu ve
verimliligi sagladigl, kalite ve glvenligi artirdigi, daha verimli takim galismalarina katki sagladigi,
misteri memnuniyetini artirdigl ve gereksiz atik olusumunu azalttig arastirmalarda ortaya
konmustur. Her iki degerlendirme yontemi de projeleri asgari diizeyde ve temel insaedilebilirlik
ilkeleri dogrultusunda puanlandiran bir sisteme sahiptir. Ancak, mevcuttaki sistemler biiylk 6lgekli
projelerin degerlendirilmesi icin kullaniimak (izere gelistirilmis, insaatta verimlilige odaklanan
sistemlerdir. Buna karsin, tekil, orta ve kiigtik olgekli projeler genelde bakildiginda 6zellikle tlkemizde
insaat sektorliinde daha biiyik bir paya sahiptir. Bu kapsamdaki projelerin sayisinin fazlaligi dikkate
alindiginda 6zellikle kentsel alanlarda vyapilacak dontsim projelerinde insaedilebilirlik
degerlendirmesinin yapilmasinin énemi ortaya ¢cikmaktadir. Yukarida 6zetlenen hususlar dikkate
alindiginda, 6zellikle degisik proje tirleri icin daha kapsamli, malzeme secimi, detaylandirma ve ince
yap! uygulama stireglerini de puanlandiran sistemlerin gelistirilmesi 6nem tasimaktadir. Gliniimiz
insaat sektoriinde c¢evre farkindaliginin artmasiyla birlikte sdrdirilebilir kalkinma bilincine dayall
calismalarin hiz kazanmasi, diinyada yesil Griin ve hizmetlerin yayginlasmasini da beraberinde
getirmistir. Bu kapsamda cevresel etki degerlendirme sistemleri, yesil bina sertifika sistemleri ve
enerji etkin yapi degerlendirme yontemleri de insaat sektorindeki temel arastirma alanlarini
olusturmustur. Bu arastirmalarda gelistirilen sertifika sistemlerin insa edilebilirlik degerlendirmeleri
ile entegre edilmesinin, calisma gruplarinin (isveren/girisimci, tasarim grubu, yukleniciler, yapim
yonetim grubu, proje yonetim grubu ve miteahhitler) daha verimli bir sekilde calisabilmesini de
saglayacagi, ozellikle atik yonetimi konusunda katki verecegi, cevreye duyarl yapilarin Gretilmesi
kadar, insaatta ¢evreye duyarli siire¢ yonetimi yapilabilmesine de olanak taniyacagi disliniilmektedir.

Sonug olarak; bu makale kullaniimakta olan insa edilebilirlik degerlendirmelerinin glinimiiz sartlarina
uyarlanabilmesi icin uygulamali olarak anlasilabilmesi hedeflenmistir. Ozellikle ilkemizde kapsamli
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kentsel donlisim projelerinin glindemde oldugu bu dénemde, Cevre ve Sehircilik Bakanligi,
belediyeler ve Universiteki arastirmacilarin isbirligi ile, proje onay siirecinde yerel yonetimlerde
kullanilmak Gzere insa edilebilirlik degerlendirme sistemlerinin gelistirilmesi desteklenmesi
onerilmektedir.

Tesekkiir ve Bilgi Notu

Makalede, ulusal ve uluslararasi arastirma ve yayin etigine uyulmustur. Calismada Etik Kurul izni
gerekmemistir.
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Oz

Tiirkiye’nin cografi ozellikleri ve iklim karakteristiklerinde kisa mesafeler arasinda &énemli degisimler
olabilmektedir. Bu degisimler iilkenin bitki florasindaki zengin tiir gesitliliginin kaynagini olustururken diger
taraftan yakin bélgeler arasinda tiirii se¢ciminde farklilasmaya sebep olmaktadir. Calismanin ana materyalini,
Kars kentinde rekreasyonel ve agik yesil alanlarda bulunan bitkisel materyal olusturmaktadir. Halkin mevcut dis
mekdn bitkileri hakkinda fikirleri ve tercihlerinin belirlenmesi amaciyla 368 kisiyle anket ¢alismasi
gerceklestirilerek SPSS programinda analiz edilmistir. Analiz sonuglarina gére katiimcilarin neredeyse tamami
kentteki yesil alanlarin ve bitkisel materyalin yetersiz oldugunu belirtmistir. Halkin yesil alanlarda kullanilacak
bitkilerde en ¢ok tercih ettigi kombinasyon ‘Genis ve igne yaprakh bitkiler + adagciklar ve ¢alilar + yer értiiciiler’
olmustur. Katiimcilarin talep ettigi bitkilerin ézellikleri incelendiginde; Herdem yesil, yuvarlak formlu ve hava ile
glrdlti kirliligini azaltabilen bitkiler 6n plana ¢ikmistir. Ayrica halkin demografik 6zelliklerinin bitkisel materyal
isteklerinde ne derece farklilasmaya sebep oldugu incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Kars, dis mekadn bitkileri, kentsel tasarim, agik yesil alanlar.

Examination of the Demand of Kars City People for Ornamental
Plants

Abstract

Geographical features and climate characteristics of Turkey can vary considerably between short distances.
These changes not only constitute the source of the rich species diversity in the plant flora of the country but
also cause differentiation in the selection of species among the nearby regions. The main material of the study
is herbal material in recreational and open green areas in the city of Kars. In order to determine the opinions
and preferences of the public about existing outdoor plants, a survey was conducted with 368 people and
analyzed in the SPSS program. According to the results of the analysis, almost all of the participants stated that
the green areas and vegetal material in the city were insufficient. The most preferred combination of people in
plants to be used in green areas has been 'Wide and coniferous plants + shrubs and shrubs + groundcovers'.
When the characteristics of the plants requested by the participants are examined; all green, round-shaped
plants that can reduce air and noise pollution have come to the fore. In addition, the extent to which the
demographic characteristics of the people caused differentiation in herbal material requests was examined.
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1. Giris

Kentlesme diinya tzerinde 6zellikle gelismekte olan tlkelerde hizla artis géstermektedir. Bu artis alan
kullanimlari, ekosistem yapisi ve biyolojik cesitlilik Gzerinde 6nemli degisiklikler yaratmakta; hava,
toprak, su, 1stk ve girdlti kirliligini beraberinde getirmekte (Sandstrom, Angelstam ve Mikusinski,
2006), sonug olarak kent halki sagliksiz suni bir ¢evrede yasamak zorunda kalmaktadir (Grahn ve
Stigsdotter, 2003). Kentsel acik yesil alanlar ise kendilerini meydana getiren bitki materyalinin
cevreye sagladigl yarar ve siirekli degisen-gelisen yapilari ile kentsel kullanim alanlarinin en saglikh ve
dinamik parcasini olustururlar (Onder ve Akbulut, 2010). Bu nedenle, cevre diizenlemesi ve peyzaj
planlama galisilmalarinda kullanilacak bitkilerin se¢imi oldukga 6nemlidir. Uygulama alaninin ekolojik
ozellikleri dikkate alinarak adaptasyonda sorun vyasayan bitki tirlerinin alternatif tirlerle
degistirilmesi planlamanin basarisini artirmaktadir.

Peyzaj ve siis bitkileri etkin 6zellik gosteren canli materyaller olup rengi, formu, dokusu ile 6ne ¢ikan
estetik, islevsel ve ekonomik amaclarla tretilen otsu ve odunsu dekoratif bitkilerdir (Ay, 2009;
Esitken, Celik, Polat ve Karakayaci, 2012; Baktir, 2013; Erduran Nemutlu, 2013). Sis bitkileri genel bir
ifade olup, ic mekan (salon) siis bitkileri, dis mekan sis bitkileri, kesme cicekler ve dogal cicek
soganlari olmak (izere dort gruba siniflandirilmaktadir (Polat, 2011; Esitken vd., 2012; Erduran
Nemutlu, 2013).

Peyzaj planlama ve tasarim calismalarinda en 6nemli plan 6gelerinden biri bitki materyalleridir.
Kullanilan bitki materyalleri genellikle, hava kirliligini 6nleme, glriltiyl perdeleme, riizgar, toz ve gaz
faktorlerini azaltma, kent formuna dinamik etki verme, ulasim akslarini, iklim kosullarini iyilestirme ve
estetik unsurlari ile kent ve kirsal cevreye 6nemli dlctide katki saglarlar (Yilmaz, 2006).

Ulkemiz siis bitkileri Giretimi 1940’larda istanbul’da kesme cicek iretimi ile baslamistir. Sonraki
yillarda ise hizli kentlesme ile artan refah diizeyine esit olarak estetige duyulan ilgi sis bitkilerine olan
talebin artmasina yol agmistir. Toplumun kultlr dizeyi ve yasam faaliyetleri bu sektori dinamik tutan
en onemli olgutlerdir (Titiz, Cakiroglu, Birisci Yildirim ve Cakmak, 2015).

Bitkilerin pozitif psikolojik etkileri olmasinin yani sira kapali ic mekanin hava kalitesini de arttiran
fiziksel etkileri bulunmaktadir (Anonim, 2017; Kegecioglu, 2014). Ginlimuzde bitkiler sadece islevsel,
estetik ve ekolojik gerekliliklerle degil, bunun yaninda ekonomik amaclarla da kullanilan unsurlar
haline gelmistir (Cengiz, Sabaz ve Saribas, 2011; Esitken, vd., 2012).

Ulkemizde bir firmanin biyik 6lcekli peyzaj tasarim proje calismalarinda tercih edilebilirliginin
artmasi igin bir fidanlik veya seraya sahip olmasi gerekir. Bu durum peyzaj tasarim ve uygulamalari ile
fidanlik calismalarini giderek birbirleri ile i¢ ice haline getirmektedir (Yilmaz ve Zengin, 2003).

Mevcut fidanlklar giderek artan i¢ ve dis mekan sus bitkileri ihtiyacini karsilamada yetersiz kalmakta,
ylksek bedeller 6denerek yurt disindan sis bitkisi ithal edilmektedir. Bugilin tGlkemizde dis mekanda
kullanilan siis bitkilerinin biyiik orani basta italya, Hollanda ve Belgika olmak lizere diger Avrupa
Ulkelerinden satin alinmaktadir (Yilmaz ve Zengin, 2003; Esitken, vd., 2012; Cengiz, Cengiz ve Yildiz,
2013).

Dilinyada sus bitkileri Gretimi 20. ylzyll baslarinda 6énem kazanmaya baslamistir. Glinimuzde sis
bitkileri sektori diinya izerinde hizh degisim gorilen bir sektér olarak nitelendirilebilir. Kiresellesme
ve bunun diinya lzerinde degisik bélgelerdeki gelire olan etkisine bagli olarak ¢cogu llkede kisi basina
disen sls bitkileri tiiketiminin arttigi gérilmektedir. Buna bagh olarak diinya lzerindeki rekabet de
artmaktadir. Sus bitkileri farkli yontemler kullanilarak estetik, fonksiyonel ve ekonomik amaclarla
Uretilen, cogaltilan ve blydtilen bitkiler olarak tanimlanabilir. Sts bitkileri 6zellikle kentsel alanlarda
insan ile doga arasindaki iliskilerin dizenlenmesi ve biyolojik konfor gibi dogrudan fiziksel ihtiyaglarin
karsilamasina yonelik uygulamalarin da temel materyali haline gelmislerdir. Dolayisiyla sis bitkileri
kapsam ve Uretim yelpazesi yoniinden ¢ok genis bir sektordur.

Biiyliyen ve gelisen sehirlerdeki cevre bilinci 6zellikle son yillarda Ulkemizde siis bitkileri iretiminin
taleple orantili olarak artmasini saglamistir. Bu nedenle sus bitkileri sektori, bitkisel Gretim iginde
onemli bir yere sahip olan ve ekonomiye bliylik katma deger saglayan etkili bir sektor olarak kabul
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edilmektedir. Ulkemiz ¢ok cesitli ekolojik bélgeye sahip olup, iklim ve toprak 6zellikleri bakimindan
sUs bitkileri yetistiriciligine son derece uygundur ve ayni zamanda birgok sis bitkisinin gen kaynagidir.
(Hekimoglu ve Altindeger, 2019).

Son yillarda bir yandan 6zel tesebbiis ve diger yandan da Belediyeler basta yer almak lzere cesitli
kamu kuruluslari, 6zellikle blylik kentlerde ve biylik yapitlar cevresinde, cadde, yol, kavsak, refiij ve
meydanlari diizenlemede, cesitli otel, tatil koyl ve kiyr kentleri olusturmada énemli 6lctide bitki
materyali kullanilmaya baslanmistir. Bundan dolayi bitki materyali temininde giderek artan talepler
karsilanamamaya baslamistir. Simdilerde ¢ogu proje, uygulama asamasinda istenen tiir, form, nitelik
ve miktarda bitkisel materyal bulunamadigi igin etkinliklerini énemli Olgliide kaybetmektedirler
(Urgeng, 1992). ihtiyaglarinin bir kismi ithal edilerek yiiksek ticretler 6denerek karsilanmakla beraber,
son yillarda yerli bitkisel materyal liretimi konusunda énemli adimlar atilmigtir. 2019 yili itibariyle sis
bitkileri sektoriinde tlkemizin ihracat miktari ithalat miktarini gecerek bu alanda nadir sektorlerden
biri olmustur (Anonim, 2020a).

Yapilan ¢alisma, son yillarda hizli kentlesme siireci igerisinde olan konut ve yeni yerlesim yerlerinin git
gide arttig), kiltirel turizmin 6nemli 6l¢lide etkin oldugu Kars kentindeki acik yesil alanlarda bulunan
bitkisel materyal hakkinda goris ve taleplerinin belirlenmesi amaclanmustir.

2. Materyal ve Yontem

Kars Kenti, Tiirkiye’nin kuzeydogusundaki Kars ilinin ve ayni isimli ilgenin idari merkezi durumunda
bulunmaktadir. Kent; kuzeydogu-glineybati yoniinde uzanan Kars-Erzurum plato sahasinda, Kars Cayi
kenarindaki, Karadag yamaclari ve Taht Dizl adi verilen hafif dalgali volkanik zeminler Gzerinde,
7.152 hektarlk alana yayilan 23 mahalleden olusmaktadir (Demir ve Alim, 2017). Kentte yillik sicaklik
ortalamasi 4,7°C, yagish gin sayisi 133,8’dir (Anonim, 2020b). Calismanin ana materyali Kars kent
halkinin sus bitkilerine olan taleplerin incelenmesini olusturmaktadir (Sekil 1).

KARS KENT MERKEZI @
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Sekil 1. Arastirma alani Kars kenti

Kars kent halkinin sis bitkilerine olan taleplerini belirlemek icin, Kars kent niifusu ile yiiz ylize anket
calismasi yontemi uygulanmistir. Orneklem biyiikliigiiniin belirlenmesinde (Alptekin, Bakir, Aydin ve
Gurbuzsel, 2001) hesaplama teknigi kullaniimistir.

n=Nz2 pqg/Nd2+z2pq [1].

n= Ornek buyukligl, z= Giiven katsayisi (1.96), p= Olcmek istedigimiz 6zelligin kiitlede bulunma
ihtimali (calismada 0,6 olarak alinmistir), g= 1-P (1-0.6), d= Goreli hata (calismada 0.05 (% 5) olarak
alinmistir), N= Ana kitle bayaklagi (115.891)

n=115.891 x (1.96)2 x (0.6)x(0.4)/ 115.891x (0.05)2 + (1.96)2 +(0.6)x (0.4) =368
Elde edilen sonuglara bakildiginda yiiz yiize 368 kisiye anket uygulanmustir.
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Katilimcilara sorulan sorularda;
1.Demografik 6zellikler
2.Kars kent halkinin sis bitkilerine olan talepleri sorulmustur.

Anket sonuglari SPSS 21 programinda analiz edilerek glvenilirlik, frekans ve chi-square analizleri
uygulanmugtir.

3. Bulgular ve Tartisma

Ankete katilan katilimcilarin demografik ozellikleri (Cizelge 1) en cok 26-40 yas araliginda (%66,6)
oldugu tespit edilmistir. Cinsiyet dagilimlari incelendiginde katiimcilarin 200 (%54,3) kisi erkek
(%54,3) ile 168 (45,4) kadin oldugu belirlenmistir.

Katiimcilarin medeni hali soruldugunda ise evli olanlar 169 kisi (%45,7) ile bekar olanlar 199 Kkisi
(%53,8) olarak belirlenmistir. Katilimcilarin 6grenim durumlarina verdikleri cevaplar incelendiginde
ise okur yazar olmayan kisi sayisi 2 (%5)’ini olustururken, ilk 6gretim mezunu 8 kisi (%2,2), lise
mezunu olan kisi 47 (12,8), yuksek okul ve liniversite mezunu olan kisi 294 (%79,9), yuksek lisans ve
Uzeri olan kisi sayisi 17 (%4,6) kisidir.

Aylik gelirlerine bakildiginda 0- 500 TL arasinda geliri olanlar 15 kisi (%4,1), 500- 1000 TL arasi geliri
olan 41 kisi (%11,1), 1500- 3000 TL arasinda geliri olan kisi sayisina bakildiginda 175 kisi (%47,6),
3000-5000 TL geliri olan kisilere bakildiginda 118 kisi (%32,1) olup 5000 TL ve Uzeri geliri olan kisiler
19 kisi olup (%5,2) dir.

Katilimcilara ‘Kars kentinde kag yildir yasiyorsunuz’ soruldugunda 0-2 yil 4 kisi (%8), 2-5 yil arasinda
olanlar 18 (%4,9), 5-10 yil arasinda 34 (%9,2), 10 yil ve lizerinde kentte ikamet edenlerin sayisi 312
kisi (%84,5) olmaktadir. Katilimcilarin meslekleriyle ilgili sorulan sorulara 103 (%28,0) is¢i, 118 (%32,1)
memur, 6 (%1,6) emekli, 82 (%22,3) serbest meslek, 43 (%11,7) 6grenci oldugu belirlenmistir.

Katiimcilara ‘hangi konut tipinde yasiyorsunuz’ sorusu soruldugunda 68 (%18,5) mistakil evde, 245
(%66,6) apartman dairesinde, 55 (%14,9) toplu konut sitesinde yasadigi belirlenmistir. Konutunuzda
bahge var mi sorusuna 134 (%36,1) kisinin bahcgesinin olunduguna, bahge isleriyle ugrasmayi sever
misiniz sorusuna 303 (%82,3) kisinin bahge isleriyle ugrasmayi sevdigi belirlenmistir. Katilimcilarin bos
zamanlarini nasil degerlendirdigi sorusu soruldugunda 104 (%28,3) kisi televizyon, internet vb.
faaliyetlere katili saglarken 83 (%22,6) kisi piknik vb. faaliyetler, 32 (%8,7) kisi sinema, tiyatro vb.
faaliyetler, 38 (%10,3) kisi alisveris mekanlarinda, 80 (%21,7) kisi kafe vb. mekanlarda, 31 (%8,4) kisi
park, bahge vb. mekanlarda vakit gegcirdikleri belirlenmistir.
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Cizelge 1. Katilimcilarin demografik 6zellikleri

Degiskenler Frekans (N) Yiizde (%)
0-18 7 1,9
19-25 68 18,5
Yas 26-40 245 66,6
41-60 38 10,3
61 ve lzeri 10 2,7
Cinsiyet Erkek 200 54,3
Kadin 168 45,4
. Evli 169 45,7
Medeni hal Bekar 199 53,8
Okur yazar degil 2 5
ilk 6gretim mezunu 8 2,2
Ogrenim durumu Lise mezunu 47 12,8
Yiiksekokul ve Universite 294 79,9
Yiiksek lisans ve Uzeri 17 4,6
0-500 TL 15 4,1
500-1000 TL 41 111
Aylik gelir 1500-3000 TL 175 47,6
3000-5000TL 118 32,1
5000 TL ve Uzeri 19 5,2
. 0-2yil 4 8
Ezgsyhfj?:'“de 2-5yil 18 49
yaslyorsunuz? >-10yil 34 9,2
10 yil ve Uzeri 312 84,5
isci 103 28,0
Memur 118 32,1
Mesleginiz Emekli 6 16
Ev Hanimi 16 4,3
Serbest Meslek 82 22,3
Ogrenci 43 11,7
Mistakil ev 68 18,5
ikamet Konut Tipi Apartman Dairesi 245 66,6
Toplu konut siteleri 55 14,9
Konutunuzda bahge var Evet 134 36,1
mi? Hayir 234 63,6
Bahge isleriyle ugrasmayi Evet 303 82,3
sever misiniz? Hayir 65 17,7
TV, internet vb. 104 28,3
Bos zamanlarinizi Piknik vb. faaliyetler 83 22,6
nasil Sinema, tiyatro vb. faaliyetler 32 8,7
degerlendirirsiniz? Alisveris mekanlarinda 38 10,3
Kafe vb. mekanlarda 80 21,7
Park, bahge vb. mekanlarda 31 8,4

Katiimcilara ‘Kars kentindeki yesil alan ve bitkilendirme yeterli mi?’ sorusu soruldugunda 367 kisi
(%99,7) kisinin yeterli olmadigini belirtmistir. Bitki Gretim alanlari ve fidanliklar yeterli mi sorusu
soruldugunda 368 kisinin de tamami yeterli olmadigini belirmistir. Dig mekan bitkilerinin nereden
temin ediyorsunuz sorusuna 17 (%4,6) kisi kamu fidanliklarindan, 99 (%26,9) kisi 6zel fidanliklardan,
72 (%19,6) kisi seyyar saticilardan, 139 (%37,8) kisi sehir disindan, 41 (%11,1) kisi ise internet vb.
yerlerden temin ettiklerinin belirtmislerdir (Cizelge 2).
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Cizelge 2. Kent Olgceginde yesil alan belirlenmesi

Degiskenler Frekans (N) Yiizde (%)

Kars Kentinde Yesil Alan ve Evet 1 0,3
L . . .
Bitkilendirme Miktari Yeterli Mi Hayir 367 99,7
Kars Kentinde Bitki Uretim Alanlari Evet 0 0

ve Fidanliklar Yeterli Mi? Hayir 368 100
Kamu fidanliklari 17 4,6
Dis Mekan Bitkilerinin Nerden Ozel fidanliklar 9 26,9
Temin Ediyorsunuz? Seyyar saticilar 72 19,6
’ Sehir disindan 139 37,8
internet vb. 41 11,1

Arastirmaya katilan katilimcilara ‘Kars kentinde yapilan/yapilacak olan bitkilendirme calismalari
kapsaminda kullanilan/kullanilabilecek bitkilerin hangi fiziksel 6zelliklerine dikkat edersiniz’ sorusu
soruldugunda 50 (%13,6) kisi hizh bliyimesini, 136 (%37,0) kisi meyve gizelligini, 201 (%54,6) kisi
renk ozelliklerini, 124 (%33,7) kisi cicek yaprak ve govde giizelligini, 213 (%57,9) kisi herdem yesil
olmasi, 133 (%36,1) kisi estetik olmasi, 49 (%13,3) fonksiyonel olmasi, 84 (%22,8) kisi bakimi kolay
olmasini isterken 36 (%9,8) kisi hastaliklara dayanikli olmasini belirtmistir (Cizelge 3).

Cizelge 3. Kullanilacak olan bitkilerin fiziksel 6zellikleri

Kars kentinde yapilan/yapilacak olan
bitlendirme calismalar kapsaminda

.. . ,,
kullanilan/kullanilabilecek bitkilerin hangi Degiskenler AERS() i
fiziksek ozelliklerine dikkat edersiniz?
Hizl buyimesi Evet 50 13,6
Hayir 318 86,4
Meyve guzelligi Evet 136 37,0
yve guzellie Hayir 232 63,0
s . Evet 201 54,6
Renk ozellikleri Hayir 167 454
. . s Evet 124 33,7
Cicek, yaprak ve govde glzelligi Hayir 244 66,3
Herdem yesil olmasi Evet 213 >7,9
yes Hayir 155 42,1
Estetik olmasi Evet 133 36,1
Hayir 235 63,9
Fonksiyonel olmasi Evet 49 13,3
¥ Hayir 319 86,7
Evet 84 22,8
Bakimi kolay olmasi Hayir 284 772
Evet 36 9,8
Hastaliklara dayanikh olmasi Hayir 332 90,2

Ankete katilan katiimcilara ‘Kars kentinde vyapilan/ yapilacak olan bitkilendirme c¢alismalari

kapsaminda kullanilan/ kullanilabilecek bitkilerin hangi fonksiyonel 6zelliklerine dikkat edersiniz

’

sorusu soruldugunda 94 (%22,5) kisi erozyon kontrolii, 285 (%77,4) kisi hava kirliligi kontroli, 189
(%51,4) kisi gliralti kontroli, 36 (%9,8) kisi hareket kontroll, 116 (%31,5) iklim kontrolii, 140 (%38,0)
gorsel kontroli isaretlerken, 6 (%1,6) kisi fikrinin olmadigini belirmistir (Cizelge 4).
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Cizelge 4. Kullanilacak olan bitkilerin fonksiyonel 6zellikleri

Kars kentinde yapilan/yapilacak olan
bitkilendirme calismalari kapsaminda

.. . 0
kullanilan/kullanilabilecek bitkilerin hangi Degiskenler A EIB (Y izl
fonksiyonel 6zelliklerine dikkat edersiniz?

Erozyon kontroli Evet 94 25,5

Hayir 274 74,5

. .. Evet 285 77,4

Hava kirliligi kontrol Hayir 33 226

Guralti kontrolu Evet 189 >L4

Hayir 179 48,6

. Evet 36 9,8

Hareket kontroli Hayir 332 90,2

iklim kontrolii Evet 116 31,5

Hayir 252 68,5

Gorsel kontrol Evet 140 38,0

Hayir 228 62,0

- Evet 6 1,6

Fikrim yok Hayir 362 98,4

Ankete katilan katilimcilara ‘kentte yapilacak olan bitkilendirme calismalarinda hangi formlu (sekilli)
bitki gdormek istersiniz’ sorusu soruldugunda 159 (%43,2) kisinin sarkik formlu, 175 (%47,6) kisinin
yuvarlak formlu, 70 (%19,0) kisinin sGtun formlu, 151 (%41,0) kisinin piramit formlu, 48 (%15,8)
kisinin silindir formlu, 161 (%43,8) kisinin yayilici-daginik formlu olmasini belirtirken 14 (%3,8) kisinin
fikrim yok olarak ankette belirmistir (Cizelge 5).

Cizelge 5. Yapilacak olan bitkilerin formu

Kentte yapilacak olan bitlendirme
¢alismalarinda hangi formlu (sekilli) Degiskenler Frekans (N) Yiizde (%)
bitkileri gormek istersiniz?

Evet 159 43,2
Sarkik formlu Hayir 208 56,5
Evet 175 47,6
Yuvarlak formlu Hayir 193 52,4
Situn formlu Evet i~ 510
Hayir 298 81,0
Piramit formlu Evet g 200
Hayir 217 59,0
— Evet 58 15,8
Silindir formlu Hayir 310 84,2
Evet 161 43,8

Yayilici-daginik '
ayilici-dagini Hayir 206 56,0
— Evet 14 3,8
Fikrim yok Hayir 354 96,2

Ankete katilan katilimcilara son olarak ‘Kars kentinde yapilacak bitkilendirme galismasinda daha ¢ok
hangi bitki ¢esidi kombinasyonunu gormek istersiniz’ sorusu yonlendirildiginde 31 (%8,4) kisi genis
yaprakh bitkiler, 28 (%7,6) kisi igne yaprakh bitkiler, 14 kisi (% 3,8) meyve agaclari, agacciklar ve
callar, 14 (%3,8) kisi yer ortlicii ve mevsimlik bitkileri, 13 (%3,5) kisi genis yaprakh bitkiler+ igne
yaprakli bitkiler, 9 (%2,4) kisi genis yaprakh bitkiler+ meyve agaclari agacciklar ve ¢alilar, 11 (%3,0) kisi
genis yaprakli+ yer orticller ve mevsimlikler, 4 (%1,1) kisi igne yaprakh bitkiler+ meyve agaglari,
agacciklar ve calilar, 11 (%3,0) igne yaprakl bitkiler+ yer ortlicliler ve mevsimlik bitkiler, 62 (%16,8)
kisi meyve agagclari, agaccik ve galilar+ yer ortlicli 24 (%6,5) kisi genis yaprakl bitkiler+ igne yaprakli
bitkiler+ meyve agaclari, agacgciklar ve calilar, 6 (%1,6) kisi genis yaprakh bitkiler+ igne yaprakh
bitkiler+ yer ortiiciiler ve mevsimlik bitkiler, 9 (%2,4) genis yaprakli bitkiler+ meyve agaclari,
agacciklar ve galilar+ yer 6rtiicii ve mevsimlikler, 56 (%15,2) kisi igne yaprakli bitkiler+ meyve agaglari,
agaciklar ve galilar + yer ortiictler ve mevsimlik bitkiler, 75 (%20,4) kisi ise genis yaprakl bitkiler+ igne
yaprakli bitkiler+ meyve agaclari, agagciklar ve c¢allar+ vyer oOrtlici ve mevsimlik bitki
kombinasyonunun olmasini belirtmislerdir (Cizelge 6).
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Cizelge 6. Bitki kombinasyonlari

Kars Kentinde Yapilacak Bitkilendirme Calismalarinda Daha Cok Hangi Bitki Cesidi Kombinasyonunu Gormek

istersiniz?
Frekans (N) Yiizde (%)

Genis yaprakli bitkiler 31 8,4
igne yaprakli bitkiler 28 7,6
Meyve agaclari, agagciklar ve galilar 14 3,8
Yer orticiler ve mevsimlik bitkiler 14 3,8
Genis yaprakl bitkiler+ igne yaprakli bitkiler 13 3,5
Genis yaprakli bitkiler+ Meyve agaclari agacciklar ve ¢alilar 9 2,4
Genis yaprakli bitkiler+ Yer értiicler ve mevsimlikler 11 3,0
igne yaprakl bitkiler+ meyve agaclari, agacgik ve calilar 4 1,1
igne yaprakli bitkiler+ yer rtiiciiler ve mevsimlik bitkiler 11 3,0
Meyve agaglari, agaccik ve calilar+ yer 6rtiici ve mevsimlik bitkiler 62 16,8
Genis yaprakh bitkiler+ igne yaprakl bitkiler+ meyve agaglari, agacgiklar ve 24 6.5
calilar !
Genis yaprakh bitkiler+ igne yaprakli bitkiler+ yer 6rticiiler ve mevsimlik 6 16
bitkiler ,
Genis yaprakli bitkiler+ meyve agaglari, agacciklar ve calilar+ yer ortiici ve 9 24
mevsimlikler !
igne yaprakli bitkiler+ meyve agaclari, agacciklar ve calilar+ yer értiiciiler ve

AT 56 15,2
mevsimlik bitkiler
Genis yaprakh bitkiler + igne yaprakli bitkiler + meyve agaglari, agaggiklar ve 75 0.4

cahlar+ yer ortiici ve mevsimlikler

Ankete katilan bireylerin demografik 6zellikleri ile Kars kentindeki bitki istekleri arasindaki iliskinin
belirlenebilmesi i¢in chi-square testleri uygulanmis olup demografik Ozelliklerin bitki istekleri
Uzerindeki degiskenligi saptanmistir (p=anlamlilik diizeyi: 0,05).

Ankete katilan bireylerin ‘Sizce Kars kentinde yesil alan yeterlimi?’ sorusuna verdikleri cevaplar ile
cinsiyet faktorindn iliskisi irdelenmistir. Erkek bireylerin %99,5 i, kadin bireylerin ise % 100 U Kars
kentindeki yesil alanlarin yetersiz oldugu yoniinde goris belirtmis olup, gorildigi Gzere cinsiyet
faktora bireylerin yesil alan algilari Gzerinde farkhlik yaratmamistir (p=anlamlilik diizeyi: 0,19) (Cizelge
7).

Cizelge 7. Kars kentindeki yesil alan yeterliligi ile cinsiyet faktori arasindaki iliski

Kars kentindeki yesil alan yeterliligi ile cinsiyet faktoru arasindaki iliski.

Erkek Kadin
Kars Kentindeki Yesil Alanlar ve Bitkiler Yeterlimi? Evet 1 0
Hayir 199 167

Ankete katilan bireylerin ‘Sizce Kars kentinde yesil alan yeterlimi?’ sorusuna verdikleri cevaplar ile
o0grenim durumlari arasindaki iliskisi irdelenmistir. Kars kenti halkinin mevcut yesil alan yeterliligi
Uzerine gorlsleri oOgrenim dizeyleri acisindan istatistiksel olarak anlamli  bir farkhlik
gostermemektedir (p=anlamhlik diizeyi: 0,19) (Cizelge 8).
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Cizelge 8. Kars kentindeki yesil alan yeterliligi ile 6grenim durumu arasindaki iliski

Kars kentindeki yesil alan yeterliligi ile 6grenim durumu arasindaki iligki

Kars Kentinde Yesil Alanlar
ve Bitkilendirme yeterli mi?

Evet Hayir
Okuryaza degil 0 2
ilkégretim mezunu 0 8
Ogrenim Durumlari .
Lise mezunu 1 46
Yiiksekokul veya Universite mezunu 0 294
Yiiksek lisans ve tzeri 0 17

Ankete katilan bireylerin ‘Dis mekan bitkilerini nereden temin ediyorsunuz?’ sorusuna verdikleri
cevaplar ile ikamet ettikleri konutlarinda bahgelerinin olup olmadigi arasindaki iligski irdelenmistir.
Verilen yanitlar incelendiginde bireyler sehir disindan, 6zel fidanlklardan, seyyar saticilardan,
internetten son olarak da kamu fidanliklarindan temin ettiklerini belirtmislerdir. Bahcesi olmayan
bireylerde yine ayni siralamayla bitki temini sagladiklarini belirtmis olup, bireylerin bahgelerinin
olmasi ile bitki temin yerlerinin paralellik gosterdigi tespit edilmistir (p=anlamliik dizeyi: 0,04)
(Cizelge 9).

Cizelge 9. Dis mekan bitkilerini nereden temin ediyorsunuz sorusu ile evinizde bahgeniz var mi? sorusu
arasindaki iligki

Dis mekan bitkilerini nereden temin ediyorsunuz sorusu ile evinizde bahgeniz var mi?
sorusu arasindaki iligki.

Kamu m . . .
fidanhklar Ozel fidanliklar Seyyar saticilar Sehir disindan Internet vb.
. Evet 2 37 26 51 17
Ilkamet ettiginiz konutta
bahge var mi ?
Hayir 15 61 46 88 24

Katiimcilarin yaslar ile dis mekan bitki kombinasyonu istekleri arasindaki iliski incelendiginde
bireylerin kentte gérmek istedikleri bitki kombinasyonlari katilimcilarin yas araliklari ilerledikge farkl
bitki kombinasyonlari gormek istediklerini belirlenmistir (p=anlamlilik diizeyi: 0,027) (Cizelge 10).

Cizelge 10. Kentteki bitkilendirme ¢alismalarinda hangi bitki kombinasyonunu istersiniz? sorusu ile yas faktori
arasindaki iligki

Kentteki Bitkilendirme Calismalarinda Hangi Bitki Kombinasyonunu istersiniz? / Yas Faktorii Arasindaki iliski

0-18 19-25 26-40 41-60 60 ve lizeri
Genis yaprakh bitkiler 3 3 21 4 0
igne yaprakli bitkiler 1 4 13 7 3
Meyve agaglari, agaceiklar ve galilar 0 4 5 3 2
Yer ortliciler ve mevsimlik bitkiler 1 1 6 6 0
Genis yaprakl bitkiler+ igne yaprakli bitkiler 1 4 5 3 0
Genis yaprakh bitkiler+ Meyve agaclari agacgiklar ve 0 0 5 ) )
calilar
Gen|§_ ya_prakll bitkiler+ Yer orticiler ve 1 5 5 5 1
mevsimlikler
Igne yaprakh bitkiler+ meyve agaclari, agaggik ve 0 1 5 0 1
cahlar
Igng yaprakh bitkiler+ yer orttictler ve mevsimlik 0 ) 3 1 0
bitkiler
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mevsimlikler

mevsimlik bitkiler 0 14 a4 1
Genis yaprakl bitkiler+ igne yaprakli bitkiler+ meyve

o N 0 3 18 0
agaclari, agagciklar ve galilar
Genis yaprakli bitkiler+ igne yaprakl bitkiler+ yer
e L L 0 0 6 0
ortilictler ve mevsimlik bitkiler
Genis yaprakli bitkiler+ meyve agaglari, agacgciklar ve 0 ) 7 0
callar+ yer ortiici ve mevsimlikler
igne yaprakl bitkiler+ meyve agaclari, agacgiklar ve

e IR 0 8 47 0

callar+ yer orticliler ve mevsimlik bitkiler
Genis yaprakh bitkiler + igne yaprakl bitkiler +
meyve agagclari, agacgiklar ve galilar+ yer orticl ve 0 19 53 0

Katilimcilarin yasadiklari konut tipi ile dis mekan bitki kombinasyonu istekleri arasindaki iligki
incelendiginde bireylerin yasadigl konut tiplerinin kentte gérmek istedikleri bitki kombinasyonlari
Uzerinde anlamli bir farklilasmaya sebebiyet verdigi belirlenmistir (p=anlamlilik diizeyi: 0,032) (Cizelge

11).

Cizelge 11. Bireylerin dis mekan bitki kombinasyon istekleri ile konut tipleri arasindaki iliski

Kentteki Bitkilendirme Calismalarinda Hangi Bitki Kombinasyonunu istersiniz? / ikamet Edilen
Konut Tipi Arasindaki iliski

Apartman Toplu konut

Mustakil ev dairesi siteleri

Genis yaprakl bitkiler 4 21 6
igne yaprakl bitkiler 4 19 5
Meyve agaglari, agacgiklar ve gallar 2 11 1
Yer ortlciler ve mevsimlik bitkiler 1 13 0
Genis yaprakli bitkiler+ igne yaprakli bitkiler 3 8 2
Genis yaprakli bitkiler+ Meyve agaclari agacgciklar ve 1 7 1
calilar
Genis yaprakl bitkiler+ Yer orticiiler ve mevsimlikler 2 8 1
igne yaprakl bitkiler+ meyve agaclari, agaccik ve calilar 1 2 1
igne yaprakl bitkiler+ yer értiiciiler ve mevsimlik bitkiler 3 3 5
Mey\{e a'gag!ar}, agaceik ve galilar+ yer ortiicli ve 11 a4 7
mevsimlik bitkiler
Genis yaprakl bitkiler+ igne yaprakl bitkiler+ meyve 4 12 3
agaclari, agacciklar ve galilar
Genis yaprakl bitkiler+ igne yaprakh bitkiler+ yer
e T 1 5 0
ortuciler ve mevsimlik bitkiler
Genis yaprakh bitkiler+ meyve agaglari, agaggiklar ve 3 5 1
calilar+ yer ortiici ve mevsimlikler
igne yaprakl bitkiler+ meyve agaclari, agacciklar ve

e S 9 40 7
¢ahlar+ yer ortiictler ve mevsimlik bitkiler
Genis yaprakh bitkiler + igne yaprakli bitkiler + meyve
agaclari, agageiklar ve galilar+ yer ortiict ve 19 46 10

mevsimlikler

Katilimcilarin meslekleri ile dis mekan bitki kombinasyonu istekleri arasindaki iliski incelendiginde
farkli meslek gruplarinda hizmet veren bireylerin kentte gérmek istedikleri bitki kombinasyon istekleri
Uzerinde anlamli bir farklilasmaya sebebiyet verdigi belirlenmistir (p=anlamlilik diizeyi: 0,043) (Cizelge
12; Sekil 2).
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Cizelge 12. Bireylerin Dig mekan bitki kombinasyon istekleri ile meslek gruplari arasindaki iligki

Kentteki Bitkilendirme Calismalarinda Hangi Bitki Kombinasyonunu istersiniz? / Katiimcilarin Meslekleri Arasindaki iligki

Lo Serbest ... .
Isci Memur Meslek Ogrenci

Genis yaprakli bitkiler 8 8 11 1
igne yaprakl bitkiler 7 10 7 3
Meyve agaglari, agagciklar ve galilar 2 7 3 0
Yer Ortliciiler ve mevsimlik bitkiler 1 7 4 2
Genis yaprakli bitkiler+ igne yaprakl bitkiler 2 5 2 1
Genis yaprakli bitkiler+ Meyve agaclari agacgciklar ve ) 5 1 0
callar
Genis yaprakl bitkiler+ Yer 6rtiiciler ve mevsimlikler 3 3 2 2
igne yaprakli bitkiler+ meyve agaglari, agaccik ve calilar 1 0 3 0
igne yaprakli bitkiler+ yer értiiciiler ve mevsimlik bitkiler 1 7 1 1
Meyv'e a'gag!ar'l, agaccik ve galilar+ yer ortiicl ve 25 13 12 3
mevsimlik bitkiler
Genis yaprakl bitkiler+ igne yaprakli bitkiler+ meyve

o o 3 10 7 3
agaclan, agacgiklar ve galilar
Genis yaprakh bitkiler+ igne yaprakli bitkiler+ yer
e T 2 1 2 0
ortlictler ve mevsimlik bitkiler
Genis yaprakh bitkiler+ meyve agaglari, agacciklar ve 6 1 1 1
¢alilar+ yer ortiicli ve mevsimlikler
igne yaprakl bitkiler+ meyve agaglari, agaggiklar ve

- LT 23 17 7 7

calilar+ yer orticiiler ve mevsimlik bitkiler
Genis yaprakl bitkiler + igne yaprakl bitkiler + meyve 17 24 19 13

agaclan, agacgciklar ve galilar+ yer 6rtiici ve mevsimlikler

Sekil 2. Kars kenti sis bitkisi uygulamalarindan gérinumler
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4. Sonug ve Oneriler

Surekli artan niifus yogunlugu ile birlikte insanlarin talepleri degismektedir. Kalabaliklasan kentlerde
insanlarin rekreatif etkinliklerde bulunabilmeleri icin agik yesil alanlar, spor alanlari, parklar, cocuk
oyun alanlarina verilen 6nem ve artan talep ile birlikte kent genelinde konutlasma ve yesil alan
dagihmlar dikkatli ve dengeli bir sekilde yapilmahdir. Kent halkinin istekleri belirlenerek, istekleri
dogrultusunda yorede dogal yetisen bitkiler kullanilip peyzaj tasarimlarina 6ncelik verilmelidir.

Kars kenti, son yillarda hizli kentlesme siireci igerisinde olup, konut ve yeni yerlesim yerlerinin stirekli
artis gosterdigi, klltirel turizmin 6nemli 6lgide etkin oldugu, bir il statislindedir. Bunun yaninda
bitki materyali bakimindan da oldukga yetersiz olan kentte, arazinin morfolojik yapisi ile karasal
iklimin etkisi ve vejetasyon siiresi bitki biylmesini sinirlandirmaktadir. Bu nedenle yapilacak
bitkilendirme ¢alismalarinda kentin iklim sartlarina uygun bitkiler kullaniimahdir. Kentin estetik
unsurlarindan olan siis agaggik ve agaglarin miktari son derece sinirhdir. Agaglarin yer segiminde ise
iklim faktorleri, toprak karakteri, cevre kosullari, var olan bitki toplulugu, dikim alani, mekanin yeri,
estetik, alan milkiyeti ve yasalar, sosyal etkiler, gerekli ekipman gibi faktorlerin dikkate alinmasi
gereklidir (Wu, Qingfu Xiao ve McPherson, 2008; Onder ve Akbulut, 2011).

Arastirmaya katilan katilimcilara sorulan sorularda elde edilen verilere gére Kars kentinde acik yesil
alanlar ve bitkilendirmenin oldukga yetersiz oldugu belirlenmistir. Bu alanlar ile bitki popilasyonunun
artirilmasi icin gercgeklestirilecek planlama c¢alismalari kente 6nemli katkilar saglayacaktir. Acik-yesil
alan planlama galismalarinda, hava kirliligini 6nleme, gliriiltiyl maskeleme, ulasim diizenini saglama
ve trafik isiklarinin olumsuz etkilerini, erozyonu 6nleme, iklim kosullarini iyilestirme, estetik ve
fonksiyonel 6zellikleri ile (Orgun, 1972; Botanica, 2004) daha fazla cesitte herdemyesil bitkilerden
yararlanilmalidir.

Ayrica bitki Gretim alanlarinin Kars kent genelinde katilimcilarin tamaminin yeterli olmadigi goérisiini
bildirmis olup, Kars kentinde bitki temin edilecek alanlarin yeterli olmadigi temin isleminin cogunlukla
seyyar saticilardan, 6zel fidanliklardan ve internet vb. yerlerden temin edildigi belirlenmistir. Bu
verilere 1siginda oneri olarak Kars kentine sis bitkileri Gretim alanlari, fidanlklarin sayilarinin
arttirilabilmesi icin devlet tesvik 6denekleri ile yerel halkin fidan ve sis bitki Gretimi sahalari
arttirilmasi tesvik edilebilir.

Kente talep olunan siis bitkisi ihtiyaci, Kars belediyesi ve Erzurum Orman Boélge Muduirligine bagl,
Kars isletme Mudirligu tarafindan kargilanmaya calisilsa da istenilen oranda olmamaktadir. Kars
isletme midurlGgl istenilen talebi kiglk O6lgekli olan Sarikamis ve Horasan fidanhklarindan
karsilamaya galismaktadir. Bu oranda sembolik boyutta kalmaktadir.

Yoreye uygun olarak, yerinde ve yerel tohumdan veya celikten sis bitkisi tGretimi tesvik edilmedir.
Ekolojik kosullarinda dogal olarak yetisen soganlh, rizomlu ve yumrulu bitkilerin tespit edilerek,
Uzerinde 1slah ¢alismasi bulunan tiirlere Belediyelerin talep gostermesi gerekmektedir. Ayrica sis
bitkisi yetistiriciliginin tesvik edilmesi ve OGM tarafindan verilen ORKOY ve Orman Genel
MudirlGginin Alim Garantili Sozlesmeli Fidan Uretimi miktarlari ve kosullari kolaylastiriimasi,
fidancilik sektoériniin gelistirilmesi ve istihdamin artirilmasi bakimindan 6énemli katki saglayacagi on
gorilmektedir.

Ekolojik, estetik ve ekonomik agidan deger kazandiran siis bitkileri kullaniminda Kentte yetisen dogal
bitkiler kullanihp kente bir kimlik kazandirilabilir. Katihmcilara hangi formlu bitki gérmek istersiniz
sorusu soruldugunda farkli forma sahip bitkileri gormek istediklerini belirmislerdir.

Anket katimcilari kentte vyapilacak bitkilendirme c¢alismalarinda gérmek istedikleri bitki
formasyonlari sorusunda en ¢ok ‘Genis yaprakli bitkiler + igne yaprakh bitkiler + meyve agaclari,
agacciklar ve galilar+ yer ortlicti ve mevsimlikler’ kombinasyonunu tercih etmislerdir. Bu bilgiden yola
cikarak kent igerisinde yapilacak bitkilendirme c¢alismalarinda tekdlize bitkilendirmenin disina
¢ikilarak tim bitki formlarinin bir arada kullanildigi kompozisyonlar olusturulmalidir. Kullanilacak bitki
kompozisyonlarinda meyvesi ile etkili, sonbahar renklenmesi, dokusu, formu giizel ve estetik olan
bitkiler tercih edilmelidir. Yaz aylarinda yaprak formu, gévdesi, canhhg ile etkili, sonbahar aylarinda
yaprak rengi ile vurgu yapan bitkiler, kis ayarinda formu, govdesi ile etkili bitkiler tercih edilmelidir.
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Kent halkinin bitkilere olan talepleri belirlendikten sonra kent genelinde en ¢ok ugrak alanlarinda
degisik bitki kombinasyonlarini kullanilarak halka bitki cesitliligi asilanmalidir. Sonug olarak Kars kent
halkinin sis bitkilerine olan talepleri belirlenmis olup ¢alismanin ilerleyen zamanlarda kent genelinde
yapilacak olan galismalara isik tutmasi hedeflenmistir.

Sonug olarak, Kars kentini saglikli, modern ve yasanilabilir bir mekan haline getirmek igin, sis bitkisi
Uretimi, alimi, uygulamalari bilimsel ve teknik kriterler dikkate alinarak yapilmasi ile mimkin
olabilecektir.
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Bu ¢alismanin amaci; Isparta kent merkezinin estetik durumunu peyzaj mimarhgi disiplini agisindan ortaya
koymaktir. Calisma mekdni olarak secilen Isparta kent merkezi li¢ bélgede sinirlandirilmistir. Arastirmada nitel
yontem kullanilmis ve gézleme dayali analiz yapilmistir. Bu kapsamda; mekdnsal degerlendirme igin dogallik,
bakim, cesitlilik, diizen, aciklik ve tarihi 6nem parametreleri kullaniimis ve degerlendirme igin bir form
olusturulmustur. Toplanan bulgular dogrultusunda, formun degerlendirmesi besli Likert yontemi ile yapilmis ve
mekdnsal mevcut durum tespit edilmeye c¢alisiimistir. Arastirma sonucunda Isparta kent merkezinde kent
kimligine uygun tasarimlara gidilemedigi, Tarihi kent merkezi olmasi dolayisiyla gliclii potansiyele sahip
mekdnin, niteliksiz diizenlemeler ile mevcut potansiyelini yansitamadigi gériilmiis olup, Isparta kent merkezinin
mevcut durumu itibariyle orta diizeyde bir estetige sahip oldugu tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kentsel cevre, mekdnsal algi, kentsel estetik, Isparta.

Spatial Perception Evaluation of Isparta City Center
Abstract

This construction purpose; Viewing Isparta outside, not the city, is to reveal the discipline of architecture.
Isparta city as a working place is limited to teaching three centers. In the research, qualitative method solution
and observation were analyzed. This is the scope; for spatial evaluation, a form has been created for suggesting
naturalness, care, diversity, order, clarity and history. The collected findings were made with the five-point
Likert method of the form and the spatial situation was tried to be determined. It has been determined that the
designs suitable for being in the city center of Isparta could not be made, whether it has the potential to be in
the historical city center, and that it has a medium level of aesthetics in the city of Isparta.

Keywords: Urban environment, spatial perception, urban aesthetics, Isparta. /\'

1. Giris

Glinimuz kentlerinin ¢ogunda izlenen yapilasma egilimleri ve benzer yapilagma faaliyetleri, kentlerin
giderek tek tiplesmesine sebep olmaktadir. Bu siirecte kentler birbirleriyle benzerlik gosterirken,
yerel 6zginliklerinin belirledigi kent kimlikleri hizla yok olma noktasina gelmektedir. Bu noktada,
kimlikli ve yasanabilir kent anlayisinin 6n plana ¢ikarilmasi ihtiyaci ortaya ¢ikmaktadir (Konuk, Olgun,
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Ogdiil, Ergoniil, Seckin, Bashk, Manco, 2017). Bu ihtiyaci gidermek amaciyla, kentsel tasarimlar
dahilinde vyapilan uygulamalarin bitincil, kullanicisina hizmet eden, algisal Olgltlerin
degerlendirildigi, kent yapisina uygun ve nitelikli olmasi gerekmektedir. Boylece toplumsal duyarlilik
dikkate alinarak gergeklestirilen mekansal degisimler, degisimin yasandigi kentin kimligini
glclendirecektir (Tekel ve Ari, 2013). Kentlerdeki kamusal alanlarin estetik degeri mekansal kaliteyi
olustururken insanlarin da yasam kalitesini etkilemektedir. Mekansal degerlendirmeler yapilarak
kentsel estetik potansiyelin 6lctlmesi ile daha okunabilir, islevsel, kaliteli, nitelikli kentsel mekanlar
tasarlamak mimkindir. Kentsel tasarim sirecinde yapilabilecek bu degerlendirmeler tasarlanan
mekanlarin kent kiltlrine ve dogasina daha uygun, strdurilebilir, kimlikli kentler haline gelmesine
katki saglayacaktir. Boylece kentler her acidan deger kazanacak ve kullanicilarinin yasam kalitesini
arttirmis olacaktir. “Kentsel tasarim; yasanabilir, saglikh, kaliteli, erisilebilir ve kullanilabilir mekanlar
(kent semt-mahalle-sokak-bina ve obje) dlceginde bitincul, strdlrilebilir koruma ve gelistirmeye
yonelik organize etme, diizenleme ve uygulamayi iceren eylemsel bir silire¢ ve disiplinler arasi bir
yaklasimdir” (Giil ve Bostan, 2018).

Kamusal alanlarin etkili bir sekilde tasarlanmasi ve yonetilmesi icin, kentsel mekanlarin insanlarin
yasamlarinda oynadigl roli ve mekanlarin neden kullanildigini veya goz ardi edildigini anlamak
onemlidir. insan cevre iliskisindeki estetik yargilar, kentsel tasarim kriterleri icin saglam bir zemin
olusturur ve kentsel tasarimda 6nemli bir arastirma konusudur. Bu baglamda algi kriterleri ile begeni
diizeyi arasindaki iliskiyi kavramak ve kamusal alanlardaki begenileri saglayan estetik degiskenleri
irdelemek gerekmektedir. Kentsel mekanlardaki estetik degerleri incelemek, ne tiir fiziksel 6zelliklerin
mekanlari estetik hale getirdigini bulmayi saglayacaktir (Tekel, Ceylan Kiziltas ve Afshar, 2018).
Kentsel mekan; bir toplumun geleneksel kiltlrel zenginligi ve ¢agin getirilerinin harmanlandigi yasam
alani, kentsel estetik ise bu harmanin algilanisi sonucunda olusan bir olgudur. insan ve cevre
arasindaki etkilesim algi yolu ile olur. Algl, cevre hakkinda bilgi toplama, degerlendirme ve
anlamlandirma seklinde gerceklesmektedir. Bu siirecte bireyin deneyimleri, sosyal ve kiiltiirel yapisi
da algi Gizerinde etki sahibidir. Kentsel mekanlar, kullanicisi ile etkilesim halinde bir biitlindir. Kentsel
mekanlardaki elemanlarin tasarimi ve organizasyon ilkeleri, mekansal algi ve imgeyi etkilemektedir
(Lynch, 1979). Mekansal algilamanin temelinde, insan-gevre etkilesimi yatmakta ve fiziksel mekanin
karmasik diizenini algilama, kavrama ve kaydetme sireci, mekansal elemanlar ve organizasyon
ilkelerinden etkilenmektedir. Mekansal elemanlarin, bigim, renk ve boyut gibi belirgin nitelikleri ve
cevredeki diger elemanlardan farkhlasmasi ve zitlik olusturmasi, ayni zamanda birey igin anlam ifade
etmesi, algi ve bellegin ¢alismasini etkilemektedir. Birey g¢evresel uyaricilari zihninde iliskilendirerek
yorumlamaktadir. Mekansal alglyr 6nemli diizeyde etkileyen organizasyon ilkelerinin literatiirde
yapilan calismalarca; dizen, uyum, insan 6lcegi, cesitlilik, kapalilik ve streklilik oldugu belirtiimektedir
(Akbarishahabi, 2017). Ayrica bunlarin yaninda dogallik, bakim ve tarihi 6nemde mekansal algi icin
onem arz etmektedir (Nasar, 1992). Diizen, okunakli bir mekanin altyapisini olusturan énemli bir
kavramdir. Dlzen, insanlara mekani kolayca tanima, deneyimleme, hareket etme ve kolayca yon
bulma olanagl saglamaktadir. Kentsel mekanda, binalar, kentsel donatilar ve dogal elemanlarin
dizilimi ne cok monoton ne de ¢ok karmasik olmalidir. Diizenli, fazla gesitlilik kullanicilara mekanlarin
daha algilanabilir olmasini saglamaktadir (Maddox, 1990).

Kentlerde tek diize yapilardan olusan, birbirine benzer elemanlarin yer aldigi, mekansal dizenleme
elemanlarinin  arasindaki kurgu zayif, niteliksiz ve okunaklihgi disik mekanlar kolay
algilanamamaktadir. Bu mekanlarin monotonlugu cesitlilik algisini disirmektedir. Ayrica bu gibi
durumlar kent kimligini de olumsuz etkilemektedir (Alexander, Ishikawa ve Silverstein, 1977). Uyumlu
cevreler dizen icerir ve uyumlu bir gesitlilik de mekanin bitiin olarak algilanmasini kolaylastirarak,
hatirlanmasini etkilemektedir. Mekansal tercihlerde kullanici orta seviyede gesitli ve yliksek seviyede
uyumlu, bakimli, tarihi 6neme sahip, dogal eleman varlig yiksek olan ortamlari segmektedir. Uyum
ve cesitlilik bir mekanda bir arada olmalidir. Cesitliligi olmayan uyumlu ortamlar, insanlar igin
monoton ve sikici olabilmektedir. insanlar icin genel algi; yiksek uyum disiik cesitlilik, sikici
algilanirken disik uyum yiiksek gesitlilik, daginik ve yliksek uyum yilksek cesitlilik de ihtisam ve
dlzen algisi yaratmaktadir (Kaplan ve Kaplan, 1989).
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Mekansal algly1 etkileyen bir diger unsur da mekanin kapaliik durumudur. Kapalilik, kentsel
mekanlardaki yapilar, agaclar ve mekanda konumlandirilan diger diisey elemanlar tarafindan algisal
olarak sinirlama ve tanimlamadir. Kapallik derecesi, disey elemanlarin yiksekligi ile yatayda bulunan
elemanlar arasindaki genislik orani olarak ifade edilmektedir (Ewing, Handy, Brownson, Clemente ve
Winston, 2006). Mekansal algida kapalilik derecesinin kullanicilar tarafindan iyi algilanabilmesi igin
sokak genisliginin sokagi cevreleyen bina yiksekliklerinden fazla olmamasi gerekmektedir (Alexander,
Ishikawa ve Silverstein, 1977). Kapalhgin yani sira kentsel mekan olgularinin insan dlgeginde olmasi
da algiyr etkileyen bir diger unsurdur. Kentsel mekanlarda sokak genisligi, bina yikseklikleri vb. gibi
unsurlar insan o6lcegini etkilemektedir. Kentsel mekanlarda bulunan her tiirlii yapi, donati elemanlari,
peyzaj ogeleri vb. gibi mekani olusturan her elemanin boyutu, dokusu, rengi insan oOlgegi algisini
etkilemektedir (Ewing vd., 2006). Kisaca kentsel mekanlarda yer alan agik ve yesil alanlar, yollar,
binalar, peyzaj 6geleri, kentsel donati elemanlari bir bitlinin pargalarini olusturur ve kentsel mekan
ile ilgili bilgi vererek kullanici algisini etkilemektedir. Mekansal degerlendirmelerde insan mekan
arasindaki iliskiyi anlamak adina; sehir planlama, mimar, cografya, peyzaj mimarlgi vb. gibi pek ¢ok
disiplinin algi olcitlerini arastirdigi goriilmektedir. Algi oOlcltleri kentsel mekanlara verilen estetik
tepkiyi ve bunun sonucu olarak insanlar igin glnlik sehir sokaklarinda yasadiklari deneyim
memnuniyetini biylk olclde etkilemektedir (Tekel, Ceylan Kiziltas, ve Afshar, 2018). Acik ve yesil
alanlara kullanicilar tarafindan anlam ve olumlu degerler yiklenmesi, kentteki bu alanlarin degerini
arttirabilmektedir (Ender Altay ve Pirselimoglu Batman, 2019).Kentsel mekanlarda kullanici
ihtiyaclarinin karsilanmasi noktasinda peyzaj donatilarinin ne diizeyde yeterli oldugu, kullanim
sirasinda mekanlarin kisilere hangi derecede yanit verebildigi, sert-zemin yesil alan dengesinin nasil
kuruldugu, uygulamalarin mekadn dokusuna ne kadar uyum sagladigi, mekanlarin kullanicisi
tarafindan nasil algilandigi vb. gibi durumlar ¢evresel konforun saglanabilmesi adina sorgulanmasi
gereken durumlardir. Mekansal algilari anlamak alana 6zgl nitelikli planlama ve tasarimlar
yapilmasina katki saglayacaktir.

Bu dogrultuda bu calisma mekan algisinin degerlendirilmesiyle daha verimli kentsel mekanlar
tasarlana bilinecegi hipotezini 6ne siirmektedir. Bu amagla bu ¢alismada Isparta kent merkezinin
mekansal kurgusu ve estetik durumu peyzaj mimarligi disiplini agisindan irdelenmeye ¢alisiimistir.
insan mekan etkilesimindeki algilari anlamak daha fonksiyonel ve bitiinciil tasarimlarin ortaya
konmasina katki saglayacaktir.

2. Materyal ve Yontem
2.1. Materyal

Calisma alani olarak secilen alan, Isparta’nin kent merkezidir. Isparta ili Tirkiye'nin giineyinde,
Akdeniz Bolgesi’'nin batisinda yer almaktadir (Sekil 1).

Sekil 1. Isparta’nin Tirkiye icindeki konumu (Lafsozluk, 2018)

Isparta ilinin kuzeyinde Afyonkarahisar, dogusunda Konya, giineyinde Antalya ve gilineybatisinda da
Burdur illeriyle komsu konumundadir. Ayrica Isparta ili matematiksel konum olarak 37° 21' ve 38° 30'
kuzey enlemleriyle, 30° 04' ve 31° 32' dogu boylamlari arasinda yer almaktadir. Isparta ilinin 2019
yihina ait nifusu, tahmini verilere gore 442.616°dir. 8.933 km2’lik yiz6l¢iimine sahip olan sehrin
rakimi ortalama 1050 metredir. Isparta kent merkezi gilineyden kuzeye dogru az egimli bir
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topografyaya sahip olup, glineyi yiksek daglarla cevrilidir. Isparta, Akdeniz iklimi ile Orta Anadolu’da
yasanan karasal iklim arasinda gegcis bolgesinde yer almasi nedeniyle, bolgede her iki iklimin 6zellikleri
de gozlenmektedir (Turkiye Cumhuriyeti Isparta Valiligi, 2018).

Isparta kent merkezini konu alan bu ¢alismanin alan seciminde alanin tarihi kent merkezi niteligi
tasimasi, igerisinde sivil mimari 6zellige sahip yapilarin bulunmasi ve bu yapilarin her birinin kentin
birer imgesi haline gelmis taninirlikta yapilar olmasi 6nem arz etmektedir. Kentlesmenin basladig
andan itibaren ilk kentsel yerlesme ve yapilasmanin gergeklestigi alan olmasi sebebiyle de kentin
kimligine dair bilgileri icermektedir. Ayni zamanda Kentsel Sit ve Tarihi Sit Alani olarak ilan edilmesi,
tarihi ve kiltirel 6zellikleriyle gorsel peyzaj degerlendirmesi acisindan glicli veriler barindirmasi
alanin segilmesinde etkili olmustur.

Calismanin alan sinirlari imar plani tzerinde Sekil 2’de gosterilmektedir. Haritada da gorildigi gibi
calisma alaninin sinirlari, alanin glineybatisindaki Cumhuriyet Caddesi ve Hastane Caddesi’nin
kesistigi caddeden baslayarak, alanin kuzey-dogusundaki Dogan Kimili Caddesi’nin istasyon Caddesi’ni
kestigi cadde arasinda kalan bolgeyi kapsamaktadir. Hazirlanan bu plan (zerinde; ¢alisma alan
sinirlari, Kentsel Sit Alan sinirlari, tescilli anitsal yapilar, yollar, digiim noktalari, park ve yesil alanlar,
resmi kurumlar, plastik objeler, askeri alan, egitim alani, dini tesisler, ticari ve konut alanlar
gosterilmektedir. Ayrica calisma alan siniri igerisinde (ic mahallenin bazi sokak ve caddeleri kismen
yer almaktadir. Bunlar; Kutlu Bey, Celebiler ve Piri Mehmet Mahalleleridir.

[ ISPARTA KENT MERKEZI ALAN KULLANIM PLANI | ORTAGGERTM
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[ PLASTIK OBJELER
1 ARAG YOLU
E=—=JkENTSELSIT SINIRI
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Sekil 2. Isparta kent merkezi alan kullanim plani

2.2. Yontem

Bu calismanin degerlendirilmesinde nitel yontem kullanilmistir. Veri toplama araci olarak ise gozlem
secilmistir. Nitel gdzlem sayisal veri Uretmekten ¢ok, arastirmaya konu olan olay, olgu ve duruma
iliskin derinlemesine tanimlamalar yapmadir. Goézlem ise belli bir kimse, yer, olay, nesne, durum ve
sarta ait bilgi toplamak igin belirli hedeflere yoneltilmis bir bakis ve dinleyistir. Gozlemin arastirmaya

168



Mimarlik Bilimleri ve Uygulamalari Dergisi, 2020, 5(2):165-180.

katkilarindan biri dogrudan dogruya olayin gorgl tanigindan (arastirmacidan), kaynagindan elde
edilen kanitlarin resmedilmesi bir digeri ise bahsedildigi gibi ayrintili agiklama ve tanimlamalar yapma
imkani sunmasidir (Sozbilir, 2011). Bu baglamda bu calisma dort asamadan olusmaktadir.

l. Cahsmanin ilk asamasinda arastirmaya kuramsal anlamda zemin hazirlayacak kavramlar
irdelenmistir. Literatlr taramasi verilerini; doktora ve yiksek lisans tezleri, makaleler, internet
kaynaklari, bildiriler, kitap ve dergiler vb. kaynaklar olugsturmaktadir. Konu ile ilgili yerli ve
yabanci kaynaklarin yer aldigi literatlr taramalari yapilmis ve uluslararasi kaynaklardan elde
edilen 6rnekler degerlendirilmistir.

Il. Arastirmanin ikinci agsamasinda, Isparta kent merkezi mevcut kamusal dig alanlarini irdelemek
amaciyla Isparta Belediyesi'nden 1/1000 6lcekli imar plani temin edilmis ve alan sinirlari
belirlenerek, alan hakkinda ilgili kurum ve kuruluslardan veriler toplanmistir.

II. Arastirmanin Uglincli asamasinda veri toplama, analiz, sentez, degerlendirme islemleri igin
farkli zamanlarda alana gidilerek, yerinde yapilan gozlem ve incelemeler ile 300 fotograf
cekilmistir.

IV.  Arastirmanin dordiincii asamasinda alan hakkinda elde edilen bilgiler Nasar (1992)'in “Visual
preferences in urban street scenes: a cross cultural comparison between Japan and the United
States” isimli calismasinda kullandigl cevresel degerlendirme parametreleri temel alinarak,
Akbarishahabi (2017)'in “imgelenebilir Kentsel Mekanlarin Niteliklerinin Fraktal Yaklasim ile
Saptanmasi ve Bir Tasarim Gramerinin Gelistirilmesi’’ adli doktora tezinde yer alan, mekansal
algiyr etkileyen fiziksel nitelikler tablosu yardimi ile parametreler gelistiriimis ve gorsel
degerlendirme igin bir form olusturulmustur.

Bu baglamda alanin kentsel estetik dizeyi degerlendirilirken alti 6l¢it kullaniimistir. Bunlar: Dogallik,
acikhik, bakimlilik, dizen, cesitlilik ve tarihsel 6nem seklinde siralanmaktadir. Degerlendirme
yapilirken alanin: Dogalligi (Dogal eleman varhiginin azlik-cokluk derecesi), Dizenli mi yoksa Kaotik mi
oldugu, Bakimli- Bakimsiz oldugu, Agiklik - Kapahlik 6zelligi gosterdigi, Basit ya da Cesitli oldugu,
Tarihsel Oneme sahip olup olmadigi goz ©niinde bulundurularak calisma gerceklestirilmistir.
Hazirlanan formun puanlamasinda 5’li Likert’den yararlaniimistir. Tablo degerlendirilmesi -2 ve +2 (-2:
cok koti, -1: kotu, 0: orta, 1: iyi, 2: cok iyi) arasinda puanlar verilerek olusturulmustur (Sekil 3).

} } ] ! | 1
I T T I T 1

-60 -36 -12 +12 +36 +60

Sekil 3. Mekansal algi diizeyini belirlemede kullanilan deger araliklari gizelgesi

Olusturulan Sekil 3 ile ¢alisma alaninin gorsel peyzaj degerlendirilmesi yapilmaya calisiimistir. Bu
kapsamda alan dnce Ug bolgeye ayriimis ve her biri kendi icinde ayri ayri degerlendirilmistir. Akabinde
bolgelerin toplam puanlari incelenerek alan biutiint hakkinda sonuglar ortaya konmustur. Sonuclar
dogrultusunda Isparta kent merkezi kentsel tasariminin kullanici ihtiyaglarini karsilama noktasinda ne
diizeyde yeterli oldugu, kentsel 6geleri kullanim sirasinda fonksiyonel olarak kisilere ne derece yanit
verebildigi, kent estetigi ve mekansal konforun saglanabilmesi adina sorgulanmasi gereken
durumlarin degerlendirilmesi yapilmistir. Degerlendirme sonuclari peyzaj mimarligi disiplini agisindan
irdelenmeye calisiimis ve Isparta kent merkezi icin cesitli dneriler gelistirilmistir. Gozlem bulgularinin
degerlendirilmesi icin hazirlanan form Cizelge 1’'de gosterilmektedir.
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Cizelge 1. Bolgesel degerlendirme formu

Bolgesel Degerlendirme Formu Bolgeler Toplam

Kriterler . n. m.  Puan

Bina yuksekliklerinin uyumu
Bina cephelerinin benzer hizada olmasi

E; Donati elemanlarinin birbirleriyle uyumu
3  Peyzaj dgelerinin uyumu (Agaclar, calilar, yer ortiicii vb.)
< Binacephesindeki detaylar ve eklemelerin insan 6lceginde olmasi
Donati elemanlarinin insan 6lgeginde olmasi
Sokak genigliginin insan dlgeginde (dlsiik) olmasi
Sokagin iki tarafini kusatan binalarin 4 kattan fazla olmamasi
- . . cws s . v
= Kapalilik orani (Bina yiiksekliginin sokak genisligine olan orani)
E» Bina cephelerindeki ritim, tekrar ve benzerlik
o  Peyzaj dgelerinin yogunlugu
Donati elemanlarinin yogunlugu
Bina cepheleri
~ Yer désemeleri
= Oturmaelemanlari
€  Aydinlatma elemanlari
=
3 Heykeller
g Peyzaj dgeleri (Agaglar, galilar, yer 6rtlci vb.)
Cop kutulari
Cesmeler
Farki yikseklikteki binalar
~  Farkl cephe diizenlemeleri
§ Donati elemanlari (Cesmeler, aydinlatma elemani,
';“;- Oturma elemanlari, heykeller, yer désemeleri vb.)
< Otopark (Kapali otopark, Bisiklet, Motosiklet park yeri)
Q T
Renk, doku ve malzeme cesitliligi
Peyzaj ogeleri (Agaglar, galilar, yer 6rtlci vb.)
x . . . .
= Dogal eleman varliginin yogunlugu
5
Q Donati elemanlarindaki dogal malzeme kullanimi
wi
= . Kentsel Sit Alan varligi
5 ¢
: :Q Anitsal yapi varhg

Toplam

3. Bulgular ve Tartisma
3.1. Arazi gozlem bulgulan

Calisma alaninin daha iyi analiz edilebilmesi ve blyik bir alana sahip olmasi sebebiyle alan ¢ bolgeye
ayrilmistir. Calisma alaninin bélgelerini gosteren harita Sekil 4’de goriilmektedir. Elde edilen veriler (g
asamada sunulmaktadir. ilk adimda bélgeler hakkinda genel bilgiler verilmis; sonrasinda ise bulgular,
mekansal analiz i¢in hazirlanan formun degerlendirmesine yonelik gizelgeler halinde sunulmustur.
Ugiincii ve son asamada ise bolgelere ait bazi donati elemanlarinin fotograflari yer almaktadir.

170



Mimarlik Bilimleri ve Uygulamalari Dergisi, 2020, 5(2):165-180.

3.1.1. Birinci bolgeye genel bakis

Kent kullanicilari igin bu alan siklikla bir toplanma, dagilma ve bekleme noktasi seklinde kullanilan,
biylk oranda alisveris imkani sunan, yol akslarinin merkezcil sistemiyle birlikte bir gegis gilizergahi
olarak kullanimi artan bir alan olarak tanimlamak mimklnddr. Bu bolge sinirlari igerisinde 1 anitsal
yapi (Kavakh Cami), park, is hani, Tuhafiyeciler Sitesi, otel, yeralti ¢arsisi, alisveris imkani sunan gesitli
dikkanlar (eczaci, fotografci, firin, market, magaza vb.), yemek yeme imkani sunan; donerciler,
kebapgl, kafeterya gibi birgok ihtiyaci karsilayacak ¢esitli mekanlar bulunmaktadir (Sekil 5).

v

[
] .g‘ 15 . oy
w \ .
e A ’ 7 .
" - =4 v
A

3.1.2. ikinci bélgeye genel bakis

Alan icerisinde Mimar Sinan Cami, Tarihi Uziim Pazari, konutlar, ticari yapilar, adliye, oteller vb. gibi
kullanimlar yer almaktadir. Bu bolgede bes sokak ve bir cadde yer almaktadir. Bir kismi da
yayalastirilmis durumdadir. Gerekli durumlar disinda arag giris ¢ikisi yapilmamaktadir. Tarihi Uziim
Pazari ve Mimar Sinan Cami’nin bulundugu alan Antalya Kiltlr ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurulu’nun 26.07.1992 tarihli ve 1495 sayili karari ile Kentsel Sit Alani olarak ilan edilmistir. Uzim
Carsl’si icerisindeki 16. yiizyila tarihlenen 16 adet dikkan tescillenmistir. Alandaki en eski tarihli yapi
olan Mimar Sinan Cami ise 10.02.2005 tarihli ve 241 sayil karar ile tescil altina alinmistir. Bu yapilarin
varligl alanin tarihi dokusunu gliglendirmektedir. Bu bolgeye ait birka¢ fotograf Sekil 6’da yer
almaktadir.

Sekil 6. Il. Bolgeden genel goriinusler

3.1.3. Ugiincii bolgeye genel bakis

Ugiincii alan olarak segilen bélge biitiiniiyle Kentsel Sit Alani sinirlari icerisinde yer almaktadir. Alanda
toplamda bes adet anitsal yapi bulunmaktadir. Tarihi kent merkezindeki resmi ve ticari yapilar olan
Valilik Bina’si, Dalboyunoglu Hamami, Bey Hamami, Firdevsbey Bedesteni ve Kutlubey Ulu Cami’nin
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bir arada bulundugu alan Antalya Kiltir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu’nca Tarihi Sit Alani
olarak ilan edilmistir. Alanin yaklasik yarisinda yesil alan mevcuttur. Sekil 7’de bu bdlgeye ait
mekanlarin bulundugu fotograflar yer almaktadir.

Sekil 7. Ill. Bolgeden genel goriinlsler

Yapilan analizler dogrultusunda, alan degerlendirilmesi igin hazirlanan form tiim bélgeler igin ayri ayri
puanlanmistir. Puanlama bulgulari kriterlere gore tablo halinde verilmistir. Ug bélgeye ait dogallik,
tarihi 6nem, dlzen, aciklik, bakim ve ¢esitlilik parametreleriyle ilgili bulgular gizelge 2 ve 3’de tablo
halinde verilmistir.

Cizelge 2. Mekansal degerlendirmeye yonelik dizen ve aciklik parametre bulgulari

BOLGELER
.

Bina yikseklikleri uyumsuzdur.
Bina cepheleri kismen benzer
hizada konumlandiriimistir.

Donati elemanlari birbirleriyle
uyumsuzdur.
Peyzaj 6geleri (Agaglar, calilar,
yer  ortlici  vb.)  kismen
uyumludur.

Bina cephesindeki detaylar ve
eklemelerde insan Olgeginde
olmayan yerler mevcuttur.

Donati elemanlarinda yer yer
insan Olcegine uymayan
ornekler vardir. (gtl heykeli, gil

¢ Bina yikseklikleri
itibariyle uyumludur.

¢ Bina cepheleri benzer hizadadir.

e Donati elemanlari birbirleriyle
kismen uyumludur.

o Peyzaj oOgeleri (Agaclar, calilar,
yer  ortici  vb.) kismen
uyumludur.

e Bina cephesindeki detaylar ve
eklemelerde insan 0lgeginde
olmayan yerler mevcuttur.

e Donatl elemanlarinda yer yer
insan Olcegine uymayan
ornekler vardir. (basak heykeli,

formundaki

genel

e Bina yukseklikleri uyumludur.

e Bina cepheleri kismen benzer
hizadadir.

e Donati elemanlar
uyumsuzdur.

e Peyzaj oOgeleri (Agaglar, calilar,
yer orticl vb.) uyumludur.

e Bina cephelerindeki detaylar
eklemeler insan 6lgegindedir.

birbirleriyle

e Donatl elemanlari insan
Olgegindedir
e Sokak genigligi bolgenin

kullanilmistir.

[= formundaki lambalar vb.) sis havuzu, gl yarisinda insan 6lgegindedir.
_§ e Sokak genisligi bdlgenin lambalar vb.)
o yarisinda insan Olceginde o Sokak genisligi insan
< degildir. dlgegindedir.
e Sokagin iki tarafini  kusatan . . e Sokagin iki tarafini  kusatan
. 5 . Lo .S . ®Sokagin iki tarafini kusatan . & . o .$ .
binalarin  ylksekligi  simetri . . . . . binalarin  ylksekligi  simetri
. binalarin  yiksekligi ~ simetri .
olusturmamakta ve bir sira . L olusturmamakta ve bir sira
AR . olusturmakta ve bir sira dizilim AR .
dizilim gdstermemektedir. . . dizilim gdstermemektedir.
. . gostermektedir. N o .
e Sokagin genisligi 15+8 metre N e o e Sokagin genisligi bolge
. e e Sokagin genisligi 7 ile 10 metre . .
seklinde olup bollinmis yoldur. o cevresinde 10-15 metre seklinde
- . Lo arasinda degisiklik e
e Bina cephelerindeki ritim, tekrar .. . olup bélinmius yoldur.
X gbstermektedir. . : o
ve benzerlik azdir. . . . . e Bina cephelerindeki ritim, tekrar
o . . e Bina  cephelerindeki  ritim, .
e Peyzaj oOgeleri (aga¢ boylari) . ve benzerlik fazladir.
- L A tekrar ve benzerlik fazladir. . . . . .
refGjin bir bolimundeki . . e Peyzaj oOgeleri bu bdlgenin bir
. e Peyzaj Ogeleri, az sayida e N
yillanmig agaclar disinda . L bolimiinde yogun kullanima
X . olmalari sebebiyle kapallk hissi -
= kapalilik hissi yaratmamaktadir. sahiptir.
~ yaratmamaktadir.
o * Donati elemanlari alanin N e Donatl elemanlari alanda genel
< arisinda daha ogun Donati elemanlani bu bolge olarak esit dagilim
o 4 Yoe genelinde az kullaniimigtir. 3 &

gostermektedir.
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Cizelge 3. Mekansal degerlendirmeye yonelik bakim, gesitlilik, dogallik ve tarihi 5nem parametre bulgulari

BOLGELER
Il.

Bina cepheleri
kismen bakimlidir.
Yer dogsemeleri bakimsizdir.

¢ogunlukla

e Bina cepheleri cogunlukla

kétl durumdadir.

e Bina cepheleri ¢ogunlukla
bakimhdir.
o Yer dosemeleri bakimsizdir.

e Oturma elemanlari bakimsizdir. e Oturma elemanlari

e Aydinlatma elemanlari e Yer dosemeleri yer yer bakimsiz bakimsizdir.
bakimlidir. durumdadir. e Aydinlatma elemanlari iyi

e Heykeller bakimlidir. e Oturma elemanlari iyi durumdadir bakimlidir.

e Sis havuzu bakimsizdir. e Aydinlatma elemanlari bakimlidir. o Heykeller bakimhdir.

e Peyzaj ogeleri (Agaclar, calilar, e Heykeller bakimlidir. e Peyzaj oOgeleri  (Agaglar,
yer  Ortuclu vb.) kismen e Peyzaj dgeleri (Agaglar, galilar, yer gallar, yer ortici vb.)
bakimhdir. oOrtlici vb.) kétl durumdadir. kismen bakimlidir.

= o Bitki kasalari kismen e Cop kutulari kismen bakimlidir. o Bitki kasalari kismen
E bakimsizdir. e Cesmelerin kismen bakimli oldugu bakimsizdir.
] e Cop kutulari bakimlidir. gorulmektedir. o Cop kutulari bakimlidir.
g e Cesmelerin  kismen  bakimli e Cesmelerin kismen bakimli
8] oldugu gorilmektedir. oldugu gorilmektedir.

B ol k katl

e Bu bolgede 10, 6, 4 ve 2 katl * b;:wa?ac;gnfg\?cuitu\:e tek kath
binalar mevcuttur. e Bu bolgede 10, 5, 4 ,3 ve 2 katli . . ) .

. S . . e Bolgedeki yapilarin  bina

e Bolgedeki bina cephelerinde isikli binalar mevcuttur. S

L . . S ) cepheleri dogal tastir.
panolar, renkli is yeri tabelalari e Bolgedeki bina cepheleri genel R . .
. R . . . o Bolgedeki tim donati
ve tas kaplamali  binalar itibariyle renkli is yeri tabelalari ile L
elemanlart  kendi iginde
mevcuttur. kaphdir. e .. .
.. - .. - cesitlilik gostermektedir.
e Bolgedeki tim donati elemanlari e Bélgedeki tiim donati elemanlari -
. L. e - . o (Orn:  Farkli  boyut ve

kendi icinde cesitlilik kendi icinde cesitlilik .. .

. . " - T malzemede yer dosemeleri
gostermektedir.  (Orn:  Farkh gostermektedir. (Orn: Farkh boyut kullanilimistir.)
boyut ve malzemede vyer ve malzemede vyer dosemeleri R .

. . e Bolgede sadece kapali
désemeleri kullaniimistir.) kullaniimistir.)

. . otopark yer almaktadir.

e Bolgede agik ve kapall otopark, e Bolgede yol kenarlari otopark R
. . .. e Boblgede renk, doku ve
bisiklet, motosiklet icin ayri park olarak kullaniimaktadir. ey .

. . . malzeme  ¢esitliligi  bina
yeri bulunmaktadir. e Bina cephelerinde, donati )
. . cephelerinde pek olmayip,

e Bina cephelerinde, donati elemanlarinda renk, doku ve

e e . sadece donati elemanlarinda
elemanlarinda renk, doku ve malzeme cesitliligi gorilmektedir. o .
T L . gorilmektedir.
= malzeme cesitliligi o Peyzaj Ogeleri az sayida ve o . .
= - . . ) e e Peyzaj Ogelerinin  yogun
= gorilmektedir. herhangi  bir  ¢esitlilik  arz . .
‘T - . . kullanima  sahip  oldugu
@ e Peyzaj Ogeleri ¢ok olmamakla etmemektedir. bsleede esitlilik cterli
9‘ birlikte cesitlilik arz etmektedir. vg. . ves y
[ degildir.
e Bolge benzer 6zellikler gosteren,
eBu bolgedeki dogal eleman dar vsokakla.rvdan olusmaktadir. e Buv vbolgenln blyuk
. . . Sokagin trafige kapali olmasina ¢ogunlugunu olusturan
varliginin  yogun oldugu tek . e . . .
N ragmen bitkisel anlamda yetersiz Atatlrk Parki sebebiyle, IlI.
alanin refj oldugu . o . .. . .
. _— . oldugu gorilmektedir.  Genel Bolge icin dogal eleman
gozlemlenmistir. Alan genelinde o N . .
. . itibariyle  yapisal  elemanlarin varliginin  yiksek oldugu
sert zemin hakim olup yer yer . . .. P
R baskin oldugu bir bdlge olup, gorilmustar.
bitki kasalari bulunmaktadir. . - N
. dogal elemanlarca yetersiz oldugu e Donati elemanlarina
x e Donati elemanlarina bakildiginda ot e . i
= . gorulmustir. bakildiginda bitki kasalari ve
o bitki kasalari ve banklarda ahsap
00 e Donati elemanlari arasinda sadece banklarda ahsap malzeme
o) malzeme kullanilmistir.
a banklarda ahsap malzeme kullaniimistir.
wi kullaniimistir.
£ BS . 1y . .
S « Bolgenin yaklasik varisi Kentsel e Bolgenin yakl-a§|k. .Au K.entsel Sit e Alanin tamaml .K.entsel. Sit
< . L . Alani sinirlari igerisindedir. Alani sinirlari igerisindedir.
O Sit Alani sinirlari igerisindedir. . N R L
— . L o Bolgede 16 adet dikkan ve 1 adet e Bolge sinirlari igerisinde 5
£ e Bolge sinirlari icerisinde 3 adet .
= cami anitsal yapl olarak adet anitsal yapl
© anitsal yapi bulunmaktadir. . L
- tescillenmistir. bulunmaktadir.
[T
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Sekil 8’de (g bolgeye ait farkh donati elemanlarindan érnekler verilmistir.
BOLGELER
l. 1. 1l.

Yer Dosemesi

Oturma Elemani

Aydinlatma Elemani

Bitki Kasalari

Heykeller

Sekil 8. Bolgelerden donati elemani 6rnekleri
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Bolgesel degerlendirme formu -2 ve +2 (-2: ¢ok kotd, -1: kotd, 0: orta, 1: iyi, 2: ¢ok iyi) arasinda
puanlar verilerek olusturulmustur. Ug bélgenin puanlar toplanarak Isparta kent merkezinin toplam
gorsel estetik degeri hesaplanmistir. Cizelge 4’de degerlendirme bulgulari yer almaktadir.

Cizelge 4. Bolgesel degerlendirme bulgular

Bélgesel Degerlendirme Formu Bélgeler Toplam

Kriterler Lo 0. Puan
Bina yuksekliklerinin uyumu -1 1 1 1
Bina cephelerinin benzer hizada olmasi -1 1 -2 -2

c Donati elemanlarinin birbirleriyle uyumu -2 -1 -1 -4

:§ Peyzaj 6gelerinin uyumu (Agaclar, ¢alilar, yer ortici vb.) 0 0 1 1

o Bina cephesindeki detaylar ve eklemelerin insan 6lgeginde -1 -1 1 -1

< olmasi
Donati elemanlarinin insan 6lgeginde olmasi -1 -1 1 -1
Sokak genisliginin insan 6lgeginde (diisiik) olmasi -2 1 0 -1
Sokagin iki tarafini kusatan binalarin 4 kattan fazla -1 0 1 0
olmamasi

E Kapalilik orani (Bina yiiksekliginin sokak genisligine olan 1 -2 1 0

2 orani)

5 Bina cephelerindeki ritim, tekrar ve benzerlik -1 -2 2 -1
Peyzaj dgelerinin yogunlugu -1 -2 1 -2
Donati elemanlarinin yogunlugu -2 -1 1 -2
Bina cepheleri -2 -2 0 -4

~ Yer désemeleri -2 -1 -1 -4

= Oturma elemanlari -1 -1 1 -1

§ Aydinlatma elemanlari 1 0 1 2

= Heykeller 0 1 0 1

Jd Peyzaj 6geleri (Agaglar, galilar, yer 6rtlci vb.) 0 0 0 0
Cop kutulari 0 -1 1 0
Cesmeler 1 1 1 3
Farki yikseklikteki binalar 1 0 0 1

e Farkl cephe dizenlemeleri -1 -2 0 -3

:;E Donati elemanlari (Cesmeler, aydinlatma elemani, 2 1 1 4

';“;- Oturma elemanlari, heykeller, yer désemeleri vb.)

< Otopark (Kapali otopark, Bisiklet, Motosiklet park yeri) 1 -1 0 0

Q Renk, doku ve malzeme cesitliligi 1 1 0 2
Peyzaj 6geleri (Agaclar, calilar, yer ortiici vb.) 0 -1 2 1

0 -2 2 0

x Dogal eleman varliginin yogunlugu

5

) o 1 1 1 3

Q_ Donati elemanlarindaki dogal malzeme kullanimi

Wi

= s Kentsel Sit Alan varhig 0 -1 2 1

5o

: :8 Anitsal yapi varhgi 1 0 2 3
Toplam -9 -14 20 -3

Bolgesel degerlendirme form bulgulari, mekansal algi aralik gizelgesi dogrultusunda irdelendiginde
olusan sonuglar Cizelge 5’te verilmistir. Yapilan galismalar sonucunda I. Bélge -9 puan ile orta, Il.
Bolge -14 puanla kotd, Ill. Bolge ise 20 puanla iyi bir estetik degere sahip oldugu tespit edilmistir.
Calisma alaninin bitlintine bakildiginda ise ¢ bolgenin toplamda -3 puan ile kotlye yakin, orta
diizeyde bir mekansal estetige sahip oldugu sonucuna varilmistir.
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Cizelge 5 Calisma bolgelerine ait bulgularin analiz sonuglari

Bolgesel Degerlendirme Formu Bélgeler Isparta kent
Kriterler Degerlendirme olgiti (N L. . merkezi

B cok kot
Kotu X
Orta X X
iyi
Cok lyi
Cok K&t
Kot X X
Orta
iyi X
Cok lyi
Cok Kot
Kotu
Orta X X X
iyi
Cok lyi
Cok Koti
Kotu
Orta X
iyi X X
Cok lyi
Cok Koti
Kotu X
Orta
iyi X
Cok lyi X
Cok Kot
Kot X

Orta
iyi
B o <

A. Diizen

J

C. Bakimhlik B. Acikhik

Ik D. Cesitlilik J

E. Doga

:

F. Tarihi One

3.2, Tartisma

Calisma sonuclarini destekleyen farkh arastirmalar ile sonuglar értiismektedir. Ornegin Celik, 2019’un
yaptigl ¢alismada; Isparta tarihi kent merkezindeki, kentsel kimligin sirdirilebilmesi agisindan
kentsel koruma politikalari irdelenmistir. Arastirmaya gore kent merkezi bitininde tescilleme
calismalarinin yapilmis olmasina ragmen tarihi dokunun biyik olglide kaybedildigi, alandaki kiltir
varliklarinin 6zglin niteliklerini g¢evrelerindeki uyumsuz yapilar nedeniyle yitirme tehlikesiyle karsi
karsiya kaldigi, kent merkezi ve yakin gevresinde insa edilmis olan yeni yapilarin neredeyse timiinin
tarihi kentsel dokunun kimligine aykiri yapilar oldugu sonucuna varilmistir. Bir diger ¢alismada ise
Yildizhan, 2018’de Isparta kent merkezindeki Kaymakkapi Meydani bazinda kentlerde olusmus
meydanlarin olusum sireglerini, sekillerini, islevlerini, kullanim amaglarini, fonksiyonlarini,
siniflandiriimalari ile kullanicilarin tercihlerine gore tasarimlarini incelemis ve bulgulari 6rneklem
alanda degerlendirmistir. Bu baglamda, Isparta Kaymakkapi Meydani’'nin yakin cevresinin kentsel
odaklar ile bitinlesme saglayamadigl, kentin ana meydaninin kimligi ile ortlisen 6zellikleri yerine
getiremedigi, yapisal ve bitkisel peyzaj 6gelerinin yetersiz oldugu ve kentsel karakterinin uygun
olmadigl sonucuna ulasmistir. Bu kapsamda, kent meydani ve dolayisiyla kentin yasaminin
slirdirebilir kilnmasi amaciyla kentsel tasarimina dair dnermede bulunmustur. Yapilan ¢alismalar
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farkh disiplinlerden olsa da aranan hep kent yararina yapilabilecek, kente deger katabilecek, kente
0zgli dogru secimlere ulasilabilecek durumlarin giin yiziine ¢ikmasi adinadir. Bu 6l¢lide sonuglar
ortak paydada bulusmaktadir. Kentsel mekanlar, insan-gevre iliskisi agisindan biyik 6neme sahip
yasam alanlari olmasi sebebiyle yapilasma siiregleri ve sonrasindaki her diizenleme, her durum
kullanicilarinin yasam kalitesini etkilemektedir. Bu nedenle kentsel mekanlar igin atilan her adim
degerli bir surdurdlebilirlik icermelidir.

4. Sonug ve Oneriler

Isparta kent merkezi mekansal algl degerlendirmesi ile kentsel estetik potansiyelinin tespitini peyzaj
mimarligl disiplini agisindan konu alan bu ¢alismanin analiz bulgulari yorumlandiginda, kentin orta
diizey estetiklige sahip oldugu sonucuna varilmistir. Isparta kent merkezinin mevcut mekan
organizasyonu, kentin tarihi kent merkezi imajini yeterince yansitacak, estetik potansiyelini ortaya
cikartacak nitelikler tasimamaktadir. Mekansal algi degerlendirme parametreleri ayri ayri ele
alindiginda; Isparta kent merkezi, tarihi doku, ¢esitlilik ve dogallik bakimindan estetik bulunmaktadir.
Fakat dizensiz yliksek bir gesitlilige sahip olmasi bu durumun mekanda karisiklk yaratmasina sebep
olmaktadir. Bunlarin disinda bakimlilik ve diizen parametreleri orta diizey ile dengeli bulunmus,
aciklik bakimindan dengesiz dagilim gostermesi ise kentin estetik potansiyeli agisindan olumsuz
olarak degerlendirilmistir. Strdirilebilirlik agisindan kentin mevcut olanaklarini destekleyecek kaliteli
¢alismalar yapilamamis oldugu gorilmdistiir. Bunun sebeplerinden biri; kentsel tasarim hakkinda
karar vericilerin interdisipliner bir calisma dizeni gerceklestirmediklerinin diisiintlmesidir. Bir digeri
ise maddi kazang saglayabilecek calismalara daha fazla 6nem ve 6ncelik verilmesi gerekmektedir.
Sonug olarak kentsel estetigi saglamak yetkili kurumlarin nitelikli calisma yapmasiyla saglanacak bir
durum halindedir. Bagimsiz ve liyakatli bir kent estetik komisyonunun kurulmasi ve yapilacak tiim
tasarim projelerinin bu komisyonun onayindan ve kritig§inden ge¢me zorunlulugunun mevzuatla
getirilmesi gerekmektedir. Aksi takdirde kent tek tiplesmeye dogru gitmektedir. Kentlesme igin
yapilasma faaliyetleri 6nem arz etse de modern mimari icerisinde dogal yesil alanlar ile mevcut tarihi
kiltirel yapilarin varligi ve korunmasi her zaman kent uyumunda tercih sebebidir. Kentsel
mekanlarda dogalin ve tarihin korunarak modern mimariyle harmanlanmasi uyumlu gesitlilik
saglayarak kent ve kentlilerin yasam kalitesini ylkseltmekte, ayni zamanda mekansal algiyr olumlu
yonde etkilemektedir. Yapi mimarisinin estetik potansiyelinin disiik oldugu kentsel mekanlarda
peyzaj mimarisi 6geleri kurtarici dnem tasimaktadir. Ornegin gorsel agidan zengin, agaclarla sisli bir
bahgenin varligi veya uyum iginde diizenli ve bakimli, ¢esitli bitkiler ile dlizenlenen mekanlar, ylirime
yollari mekansal alglyi bir anda artiya ¢ekebilmektedir. Peyzaj 6geleri, doganin ahengi, boyutsal ve
bicimsel olarak hiyerarsik diizenli formu uyumu olusturmaktadir. Uyum igerisindeki gesitlilik mekansal
kaliteyi arttiran bir 6zelliktir. Bu baglamda énemlidir. Tarihi ¢cevreleri koruma ve yenileme amaciyla
yapilan, plan ve projeler siirdirilebilirlik temeli izerine kurulmustur. Rekreasyon, ekoloji, kimlik
konularini kapsamak, kentsel yasam kalitesini artirarak daha yasanabilir mekanlari olusturmak
hedeflenmistir (Celik, 2004).

GUnUmuzde geleneksel planlama anlayisinda her disiplinin kendi ilgi, sorumluluk alaninda galismasi,
parcacl, gecici ¢ozimler liretmesine neden olmaktadir. Parcaci ¢6zim oOnerileri, tlkemizin farkli
ozelliklere, iklim kosullarina, ekonomik yapiya ve sosyal dokuya sahip bulunan yerlesimlerinde, yapi
ile cevreyi butlinlestiremeyen uygulamalari ortaya ¢ikarmaktadir. Oysa karmasik yapiya sahip, farkli
boyutlarda bulunan fiziksel ¢cevrelerin planlanmasi slirecinde tim sorunlara tek bir disiplinin ¢6ziim
Uretebilmesi mimkiin degildir. Ulkemizde vyaygin olarak uygulanan plan kademelenmesi
incelendiginde, nazim ve uygulama imar planlarinin kent ve bolge plancisi tarafindan hazirlanmakta
oldugu gorilmektedir. Plancinin bireysel Urettigi plan kararlari; mimarlarin yapilar, peyzaj mimarlarin
yapilar disinda kalan agik alanlari tasarlamasiyla hayata gecirilmektedir. Birbirinden bagimsiz
gelistirilen planlar ve tasarimlar, zaman icinde, kendileri birer sorun kaynagi haline gelebilmektedir.
Disiplinler arasi isbirliklerinin saglanamamasi ve yapiya ¢evreden yaklasan ¢ozimler (retilememesi;
yerlesimlerin kimligine 6zgli tasarimlari engellemekte, kimliksiz, birbirini tekrar eden, basmakalip
fiziksel ¢evreleri yaratmaktadir. Geleneksel planlama siirecinde yasanan bu sorunlarin tarihi ¢cevreler
icin hazirlanan koruma imar planlari ve kentsel tasarim projelerinde de yasanmamasi mimkiin
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degildir. Disiplinler arasi birlikteligin temelinde sorunlara bitiincul bir yaklasimla ¢éziimler Giretmek
fikri yatmaktadir (Ergiile¢ 1999).

Bu nedenle disiplinler arasi isbirligine dayal koruma plan ve projelerinin hazirlanmasi ve yonetimi
icin, bu disiplinlerin birlikte c¢alismasini, ortak davranmasini, yetki ve sorumluluk sinirlarinin
tanimlanmasini saglayacak yasa ve yonetmeliklerin hazirlanmasi gerekmektedir. Meslek odalari da bu
ishirligini destekleyecek bigcimde yeniden yapilanmalidir (Celik, 2004). Kentsel ¢evreler igin yapilmasi
gereken, kentsel yasam alanlarini hep bir st diizeye tasimak ve var olan degerleri korumaktir.
Calisma sonuglari dogrultusunda Isparta kent merkezi icin dneriler bolgelere gore ayri ayri verilmistir.

I. Bolge Onerileri

¢ Alandaki uyumsuz gesitlilik giderilmelidir. Bu Olglide alandaki uyumsuz oturma gruplari kaldirilarak
alan ile uyumlu oturma elemanlari getirilmeli ve oturma alanlari igin farkli mekanlar olusturulmalidir.

e Alana konumlandiriimasi gereken yeni oturma elemanlari yere sabitlenmeli ve kullanicilar ya da
gerekli durumlar disinda yerleri degistiriilmemelidir. Alandaki is hani civarindaki yer ddsemesi
yenilenmeli ve alan geneli ile uyumlu bir malzeme segimi yapilmahdir.

e Agac altlarinin ¢evresi diizenlenmeli bu baglamda gerek mazgal veya dekoratif taslar kullanilarak,
gerekse bitki dikilerek estetik hale getirilmelidir. Kokleri gortinir hale gelmis agaclara ise cerceve
seklinde yukselti yapilip toprak ile kdk gorinimu iyilestirilmelidir. Bakimh ve temiz bir gorlintlye
ulasmasi saglanmalidir.

¢ Alan ile uyumsuz heykeller kaldirilmali, gerekirse kentin farkli yerlerinde konumlandiriimalidir. Yeni
bir diizenleme yapilip, vurgu yapilmak istenirse de kullanilacak objelerin Isparta’yi yansitan ve tarihi
doku ile uyumlu, insan 6lgeginde, altin oran gozetilerek yapilip alanda butiinlik icinde yerlestirilmesi
gerekmektedir.

e Traverten gorinimli havuzlar kaldirilarak, yerine bitkisel peyzaj diizenlemesi getirilip alandaki yesil
dengesi arttiriimalidir.

* ici toprak ile doldurularak bitki diizenlemesi yapilan eski havuz yikilip, yer seviyesinde bir bitkisel
tasarim galismasi yapilmalidir. Hatta o alanin bitiini icin ¢alisma gergeklestirilip, degerlendirilmeli ve
iyi bir tasarimla yumusak ve sert peyzaj dengesi saglanmaya ¢alisiimalidir.

e Bitki kasalari ise materyallerine uygun bir sekilde siniflandirilarak alanda gegis saglayacak sekilde
konumlandirilmali ve bitki bakimlari diizenli bir sekilde yapiimalidir.

o Refijdeki giller, imbik vb. malzemeler kaldirilarak refiijiin daha net ve temiz bir goriinime
kavusmasini saglayacak bir bitkisel tasarim yapilmalidir. Isparta, halisi ile de taninan bir sehir olmasi
sebebiyle refije hali desenini andiran, farkli formda ve renkte bitkilerin kullanildigi bitkisel tasarim
yapilabilir.

1. Bolge Onerileri

e Bu alanin en giiclii yénlerinden bir tanesi Tarihi Uziim Pazar’’dir. Pazari goéren bir gdzlemcinin,
pazarin tarihi degerini ne olclide algilayabilecegi mechuldiir. Clinkli pazarin dis cephesinde tarihi
dokuyu yansitan ayirt edici bir 6zellik goze carpmamaktadir. Bu dogrultuda alanin tarihi dokusunun
glclenebilmesi icin calismalar yapilmali ve pazarin yola bakan cephelerinde iyilestirmeye gidilerek
oncelikle tanitim levhalari kaldirilmalidir. Ayrica yola bakan cepheler tarihi dokuyu yansitacak sekilde
kaplanarak bir siliet olusturulmalidir. Boylece koruma altina alinan bu tarihi yapi kendini
gosterebilecektir.

e Tarihi Uziim Pazari sokaklari ise yer désemesi degistirilerek eski zamanlari andiran bir gériintiiye
kavusturulmalidir. Hatta uygun yerlere az sayida oturma elemani ve dekoratif bir aydinlatma elemani
kullanilabilir. Béylece olusan yeni siliieti ile uyumlanmis olacaktir. Tarihi Uziim Pazar’nin istasyon
Caddesi’'ne bakan yol kenarina, tasit trafigine engel olmayacak sekilde arag park cepleri yapilmalidir.
Boylece sabahtan araba park eden dikkan sahipleri yerine alana ihtiya¢ dogrultusunda kisa siireli
gelen kullanicilarin otopark bulma sorunu giderilebilir.
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¢ Mimar Sinan Cami’nin yaninda bulunan Basak Heykeli ve biyilk havuz kaldirilarak alandaki oturma
elemanlarinin diizenli bir sekilde konumlanabilecegi, yesil dokuyu arttiracak bir peyzaj diizenlemesi
yapiimahdir.

e Cengiz Topal Caddesi'ndeki ve bagli oldugu diger sokakta bulunan baski beton boyanarak daha
temiz bir gorinime sahip olmasi saglanabilir. Bu alanda bulunan sokak ve caddelerin uygun
yerlerinde bitki kasalari kullanilarak yesil alan hacmi arttirilmahdir.

¢ Alanda ¢6p kutulari yetersizdir. Bu nedenle sayi ve niteligi arttirilmaldir.

Il. Bolge Onerileri

e Bedesten yanindaki (Glineybati) baliklar yerine hali desenli dikey bahce yapilabilir.

e Bedesten carsi girislerindeki tabelalara diizenleme getirilmeli ve bedestene uygun ahsap
malzemeden yapilmis tabelalar kullaniimalidir. Boylece hem daha uyumlu hem de estetik bir goriinti
saglanacaktir.

e Atatirk Parki ve yakin gevresindeki bakimsiz yer désemeleri yenilenmelidir.
¢ Saat kulesinin bulundugu alan gézden gecirilerek banklarin diizenlenmesi gerekmektedir.
¢ Kutlu Bey Ulu Cami’nin yanindaki alanin bitkisel ve yapisal peyzaj diizenlemesi yapilmalidir.

e Hikiimet Meydani cocuklar tarafindan paten ve bisiklet binmek icin kullanilmaktadir. Bu 6lclide
cocuklar icin paten kaymalarini saglayacak mekanlar yaratiimalidir.

e Ayrica park daha islevsel hale getirilmeli ve kent merkezindeki en biiyik acik yesil alan olarak
degerlendirilmelidir. Bu Olclide parka oturma elemani disinda her yastan kullaniciya hitap edebilecek
nitelikli bir dizenleme getirilmelidir.

Tesekkiir ve Bilgi Notu

Bu makale birinci yazar tarafindan SDU FBE Peyzaj Mimarligi Ana Bilim Dali’nda hazirlanan “Kentsel
Cevre Algisi ve Estetigi: Isparta Kent Merkezi Ornegi” adh yiiksek lisans tezinden uretilmistir.
Makalede, ulusal ve uluslararasi arastirma ve yayin etigine uyulmustur. Calismada Etik Kurul izni
gerekmemistir.
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Sdrdiirtlebilir turizmin ifadesi olan ekoturizm kentlere farkll bir deder katmaktadir. Bu deder ise kentsel
mekanlari ve yasam kiiltiiriinii zenginlestirirken, sosyal, ekonomik, ekolojik ve ¢evresel katkilari da beraberinde
getirmektedir. Kentsel ekoturizm, yéresel dederlerin énem kazanmasi, yéresel ve bélgesel ekonominin
canlanmasi, insanlarin yeni yerler kesfetmesi, yerel deneyimlerin artmasi, farkli kiltiirdeki insan topluluklarinin
bir araya gelmesi, dodal ¢evreye sahip ¢ikma bilincinin kazanilmasi gibi pek ¢cok katkilar saglamaktadir.
Calismanin amaci Isparta kentinin kentsel ekoturizm potansiyelinin ortaya konulmasi ve kent insaninin talep ve
edilimlerinin belirlenmesi ve analizidir. Bu kapsamda Isparta kentinin kentsel ekoturizm agisindan mevcut
kaynak degerleri belirlenmis, kent insanina (n: 409) yapilan anket ¢alismasi ile kentsel ekoturizmine yénelik
talep ve egilimler belirlenmis ve GZFT analizi ile mevcut durum tespiti yapilmistir. Elde edilen sonuglara gére,
ekoturizmin yapilma nedeni dogayi kesfetme ve bazi rekreasyonel etkinliklerde (doga yiiriiyiisii, dag bisikleti ile
gezinti ve fotodraf cekme vb.) bulunma olarak belirtilmistir. Ozellikle kentsel acik yesil alanlarin ekoturizm
etkinlikler icin en uygun alanlar oldugu belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Turizm, kentsel ekoturizm, siirdiiriilebilir turizm, Isparta, yesil alanlar, peyzaj planlama.

Demands and Tendencies of Isparta Urban Peoplein Terms of Urban

Ecotourism
Abstract

The city of Isparta, which is the center of the Lakes Region in the Mediterranean Region, has a rich potential in
terms of historical, archaeological and cultural values. Urban ecotourism provides many contributions such as
gaining importance of local values, reviving local and regional economy, discovering new places, increasing
local experiences, gathering of human communities from different cultures, and gaining the awareness of
protecting the natural environment. In this study, the potential of the city of Isparta in terms of urban
ecotourism was determined, the demands and trends for urban ecotourism were determined with a survey
conducted to urban people (n: 409) and the current situation was determined with SWOT analysis. According to
the results, the reason for ecotourism was stated as exploring nature and participating in some recreational
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activities (trekking, mountain biking and taking photographs, etc.). It has been determined that especially urban
green areas are preferred as the most suitable areas for ecotourism activities.

Keywords: Tourism, urban ecotourism, Isparta, sustainable tourism, green areas, landscape p/anni%

1. Giris

Hizla blylyen sektorlerden biri olan turizm, glinimiz dinyasinda ¢ok hizhh bir degisim
gostermektedir ve ¢ok dnemli bir ekonomik gelirdir. Strdurulebilir kalkinmanin 6nemi ile turizmde
dogaya dayali faaliyetler artmis, doga icin onemli alternatif slrdirulebilir turizm tirleri ortaya
cikmistir (Kasalak, 2015).

Ekoturizm kavrami, ilk kez Ceballos-Lascurain tarafindan 1983 yilinda kullaniimistir (Cosmescu ve
Cosmescu, 2007). 2002 yili “Dlinya Ekoturizm Yili” olarak ilan edilmistir. Ardindan Birlesmis Milletler
Cevre Programi, Diinya Turizm Orgiitii, Quebec Turizm Teskilati ve Kanada Turizm Komisyonu
tarafindan “Dinya Ekoturizm Zirvesi” gergeklestirilmistir. 19-22 Mayis tarihinde Kanada’nin Quebec
eyaletinde, 138 llkeden gelen 1100 delegenin katilimiyla gergeklestirilen Zirve’de, tim Ulkelerin
benimsedigi bir ekoturizm tanimi belirlenerek, ortak ekoturizmin ilke ve prensipleri benimsenmistir
(Bekdemir ve Elmaci, 2014; Buckley, 2013; Gheorghe ve Udrescu, 2018; Kaplan, 2013).

Giil ve Ozaltin (2007b)’a gére ekoturizm tiirleri;

e Yaban hayati gbzlem ve inceleme

e Magara, kanyon, peribacalari, selale gibi jeomorfolojik olusumlari gbzlem ve inceleme
e Bitki gbzlem ve inceleme

e Tarihi, arkeolojik, dinsel ve geleneksel, kiiltirel obje ve alanlarin gézlem ve inceleme
e Ekoturizm tabanli doga sporlari seklinde ifade edilmektedir.

Kentsel ekoturizmi, ilk olarak Blackstone Corporation (1996) tarafindan 6nerilmis ve kentsel alanlara
yapilan sirdirilebilir seyahatler edilmesi olarak kabul edilmistir. 2004 yilinda Kanada’da yapilan
Kentsel Ekoturizm "Urban Ecotourism Conference" adli konferansta, Kent Ekoturizmi; Sehirlerin
korunmasina yonelik faaliyetleri ve sehirlere yapilan bir doga seyahatidir. Kent ekoturizmi, aslinda
kent dogal ekosistemine saygl duyan bir turizm anlayisi olup kentin dogal ve kiltirel kaynak
degerlerinin kesfedilmesi ve gezilmesi olarak algilanmaktadir. Ayrica, ilgili paydaslarin kent ortaminda
ki dogal ve kiltirel mirasin korunmasi ve yenilenmesine yonelik odaklanmayi da icermektedir. Kent
ekoturizmin 4 temel amaci vardir (Urban Ecotourism Declaration (UED), 2006):

e Dogal ve kiltirel mirasi (dogal peyzaj, biyocesitlilik, yerel kiltlir) korumak ve yenilemek,

e Yerel yararlari maksimize etmek, yerel halkin misafirlerin barinma ihtiyaclarini karsilamasini
ve rehberlik etmesini saglamak,

e Cevresel konular, tarihi miras degerleri ve strdurulebilirlik konularinda kent insaninin ve
ziyaretgilerin farkindaliklarini artirmak ve bilinglendirmek,

e Ekolojik ayak izlerini azaltmak seklinde ifade edilmistir.

Kent ekoturizmin 3 temel yarari bulunmaktadir (Wu, Wang ve Ho, 2010) (Sekil 1);

1. Sosyal Yararlar: Kentsel alanda ki yerel topluluklarin icinde mekansal kavramlar, fiziksel 6zellikler ve
toplu 6grenme faaliyetleri ile yerel deneyimler giiglenir. Boylece kent insanlari ve ziyaretgiler gurur
duyma ve sahip olma duygusunu gelistirir. Kentsel yasamda farkli kiltlrlerin karisimi olarak ortaya
¢ikan kentsel farkl yerel topluluklarinin birbirleriyle olan baglantisini vurgulamak ve yerel kiiltir, gida
ve rekreasyon seceneklerinin tesvik edilmesi sayesinde saglikh kentsel topluluklarin olusturulmasini
saglar.

2. Ekonomik yararlar: Yoreye ait mallarin ve hizmetlerin tiketimini tesvik ederek yerel ekonomiyi
canlandirir. Yéresel ekonomide para dolasimina yol acarak ekonomik fayda saglar, boylece yerel
esnekligi glclendirir.
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3. Cevresel Yararlar: Aktif ulasimi tesvik ederek (bisiklet siirmek, ylrimek) kentsel yerleri kesfetmesi
saglanir ve seyahat seceneklerini eve daha yakinlastirarak enerji kullanimini azaltir. Kentsel ve dogal
cevre arasindaki baglantilari vurgulayarak, ilgili dogal ve kiltlrel mirasin korunmasi, canlandiriimasi
ve eyleme donistirilmesi ile cevresel farkindaligi tesvik eder.

N %%
& G? Yenilenebilie °’¢
& Kentsel
> Ekoturizm %
\\\é'
<&
‘\
<

Cevresel Yan

Trafigin etkilerini Ekolojik degerfendirmeyi
azatwmak teyvik etmek

Sekil 1. Kentsel ekoturizmin temel yararlari (Wu, Wang ve Ho, 2010)
2. Materyal ve Yontem

Turkiye’nin 6nemli kentlerinden olan Isparta kenti, kirsal ve kentsel 6gelerin bulustugu/butinlestigi
bir peyzaja sahiptir. Isparta kenti, Akdeniz bolgesinde "Goéller Bolgesi" olarak bilinen bélgede, merkezi
bolge de dahil olmak lizere 13 ilceden olusan orta biyulklikte bir kentin merkezidir. Isparta kenti
Isparta Ovasi'nda ortalama 1035 m yiksekliginde ve yaklasik 70 kilometrekare genisligindedir. Isparta
merkezinin topografyasi glineyden kuzeye dogru disuk bir egime sahiptir ve giiney yiksek daglarla
cevrilidir (Gul ve Kigtik, 2001).

Calisma alani, deniz seviyesinden 1,000m yiksekte, giineyden kuzeye dogru hafif meyilli bir alanda
uzanmis olarak Isparta Cayr’'nin iki tarafinda kurulmustur. Kentin kuruldugu sirtlar egime uygun
bicimde yamaglardan ovaya dogru uzanmaktadir. ilk yerlesim yeri giineybatidaki Hisar, giineydeki
Sidre ve Kundakl Ebe tepelerinden Minasin’a kadar uzanan egimli alanlar ile Celebi yeri denilen Pasa
Cesmeleri semti civaridir (Bociizade, 1983). Bazi kaynaklarda kentin ilk yerlesim yerinin, Belénii Cayi
civarinda Sidre Tepesi’'nin eteklerinde bulunan Silebey Mahallesi oldugu belirtilmektedir (Akdemir,
2008).

/\uL‘lm A

,\T,Tonxlvgd‘:L \ "
g I.\?a:m;l ) . . o » > / [ ouss

wanate

e e
“KENT MERKEZ|._..

Sekil 2. Isparta kentinin konumu
183



Mimarlik Bilimleri ve Uygulamalari Dergisi, 2019, 5(2):181-200.

Calismanin asamalari 4 baslikta ele alinmistir.

1. Kaynak Tarama Asamasi: Konuyla ilgili yerli ve yabanci kaynaklar taranarak ve ilgili bilgiler
giincellenmistir. Kaynak arsiv dosyasi olusturulmustur.

2. Envanter ve Sorvey Asamasi: Alana iliskin literatir temelinde, yapilan gézlemler ve incelemeler
sonucu ziyaretleri ile alana iliskin dogal wve kiltirel degerleri ekoturizm etkinlikleri
raporlanmis/listelenmis ve degerlendirilmistir. Envanter calismasinda dogal degerler (iklim, jeoloji,
jeomorfoloji, biyolojik cesitlilik, hidroloji, toprak yapisi, bitki ortisi gesitliligi ve egim vb.) ve kiltirel
degerler (tarihi ve arkeolojik kalinti ve eserler, tescilli anitsal mimari yapilar, tescilli yash agaglar,
mermer ve tas ocaklari, yoresel festivaller, folklor, yoresel tiriin ve mimarisi, arazi kullanim desenleri
vb.) belirlenerek alan envanteri gikariimistir.

Galismada, Isparta kent halkinin alan ¢alismalari kapsaminda elde edilen ekoturizm degerleri, bu
konudaki beklenti ve taleplerini ortaya koymak igin anket ¢alismasi yapilmistir. Anket 3 bélimden
olusmaktadir. Anketin 1. bolim katihmcilarin demografik 6zellikleri, ikinci bolim katilimcilarin
ekoturizme iliskin kavramsal bilgilerinin irdelenmesi, (glincli bélimde ise ekoturizm egilimleri ve
talepleri ile ilgili sorular sorgulanmistir. Anket Isparta’ kentinde oturan halka, ekoturizm konusundaki
uzmanlara (akademisyenlere, turizm uzmanlarina) ve temsilcilere (acente, sirket) uygulanmistir.
Ankete katilanlar rasgele yontemle secilmistir. Anket formlari, 2018-2019 tarihinde ve yiliz ylze
gorasme teknigi kullanilarak yaklasik 20- 30 dakika arasinda doldurulmustur. Anket calismalari igin
ornekleme sayisi icin hedef kitledeki birey sayisi bilinmiyorsa n= t?pq / d? formili kullanilarak
gerceklestirilmistir Bas (2006)'da belirtilen forml ve degerlendirme ile %5 érnekleme hatasi (d = 0.05)
ile 409 kisiye uygulanmistir.

Bu formiilde; n=t?pq / d? (Bas, 2006).

n: Ornekleme alinacak birey sayisi

p: incelenen olayin gériiliis sikhgi (gerceklesme olasiligr)

qg: incelenen olayin goriilmeyis sikhigi (gerceklesmeme olasiligi)

t: Belirli bir anlamlilik diizeyinde, t tablosuna gore bulunan teorik deger

d: Olayin goriilus sikhigina gore kabul edilen 6rnekleme hatasidir.

Ornekleme sayisi icin Isparta kent dlceginde %5 drnekleme hatasini kabul edilmistir (d = 0.05) (Cizelge 1.).

3. Analiz ve Degerlendirme Asamasi: Anket calismasi sonucunda toplanan verilerin analizi icin SPSS
22 programi kullanilmistir. Katilimcilarin olceklere verdikleri yanitlara iliskin faktér analizi ve
givenilirlik analizi uygulanmistir. Faktor analizi ve givenilirlik analizi sonucunda uygun degerler
bulundugundan dolayi 6lgek puanlari demografik degiskenlere gore analiz edilmistir. Katilimcilarin
cinsiyetlerine gore olgek puanlari “Mann Whitney U” testi kullanilarak analiz edilmistir. Yas gruplari,
meslek gruplari, egitim durumlari ve ikamet yerlerine gére 6lgek puanlarinin karsilastiriimasinda ise
“Kruskal Wallis H” testi kullaniimistir. Katilimcilarin demografik bilgilerinin yiizdelik dagilimlarinin
belirlenmesinde ve ekoturizmle ilgili coktan segmeli sorulara verdikleri yanitlarin frekans ve yilizdelik
dagilimlarinin belirlenmesinde frekans analizi kullaniimistir.

Calismada kent insanina yapilan anket verileri analizi sonucu elde edilen bulgular ile yapilan envanter
ve sorvey calismalarindan elde edilen veriler dogrultusunda GZFT analizi yapiimistir. Bu baglamda
icsel faktor olarak Guglii (Strengths) ve Zayif (Weaknesses) yonleri belirlenmis, dissal faktor olarak
kaynaklanan Firsat (Opportunities) ve Tehditleri (Threats) saptanmistir. Mevcut kentsel ekoturizm
mevcut durum potansiyeli ortaya konulmustur. GZFT analizi ¢alismasi ile glgli yonler daha fazla
gelistirilmesi yoninde, zayif yonleri ise glicli hale donistiirme yoniinde eylemler 6ngorilmistir.

Ayrica eylemler uzmanlara (n:30) yapilan 3’li likert puanlama teknigine “3 puan -Katiliyorum”, 2 puan
“Kararsizim”, 1 puan -“Katilmiyorum” gore puanlandiriimak suretiyle GZFT 6ncelikleri belirlenmistir.
Bununla birlikte firsatlarin glicli yonleri ile iliskilendirmek ve tehditleri ise firsata dontstirmek
suretiyle bazi eylemler 6nerilmistir.

4. Sonuc ve Oneriler: Calismada envanter ve sérvey calismalari ve anket bulgulari kapsaminda Isparta
kent ici ve yakin gevresinin ekoturizm kaynak degerleri belirlenmis ve GZFT yolu ile analiz edilerek
mevcut durum tespit edilmis ve 6neriler getirilmistir.
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3. Bulgular ve Tartisma

3.1. Isparta kent insaninin kentsel ekoturizmi konusundaki talep ve egilimlerine yénelik anket
sonuglarinin analizi ve degerlendirmesi

3.1.1. Ankete katilanlarin genel profili

Ankete katilanlarin genel profili incelendiginde, %48’si kadin, %52’U erkeklerden olusmaktadir. Yas
gruplari agisindan en fazla %55’ini 18-35 yas grubu ile %21’ini 36-53 yas grubu olusturmaktadir.
Katilimcilarin blyik cogunlugunu %46’s1 6grenci ve %21’ini ise memur olusturmaktadir. Katilimcilarin
%34’ lisans mezunu, %24’( yiiksek lisans mezunudur. Katiimcilarin %80’i Isparta merkezde ikamet
ederken, %9’u Isparta’nin ilcelerinde, %11’i diger illerde ikamet etmektedir (Cizelge 1).

Cizelge 1. Ankete katilanlarin genel profili

Degisken Alt degisken Oran(%)
Cinsiyet Erkek 52
Kadin 48
Yas grubu 18-35 yas 55
36-53 yas 21
53-70yas 20
18 yas alti 4
Meslek Ogrenci 46
Memur 21
Akademisyen 18
Esnaf 6
Ev hanimi 5
isci 4
Egitim durumu Lisans 34
Yiksek Lisans 24
On lisans 23
Lise 15
ilkdgretim 4
ikamet yeri Isparta merkez 80
Diger iller 11
Isparta’nin ilgeleri 9
Toplam 100,00

Katiimcilarin ekoturizmi tercih nedenleri incelendiginde %31'i nin dogayl kesfetme, %13’(inlin
rekreasyonel etkinlik yapma istegi, %13’iniin kendini kesfetme istegi, %12’isinin insanlarla tanisma
ve kiltir gezisi, %11’inin macera tutkusu, %11’inin sessiz ortam istegi, %6’sinin bilimsel ve sosyal
merak, %3’lnln ise koruma amagh orijinal degerler géorme nedenleri igin ekoturizm yaptigi
gorialmektedir (Cizelge 2).

Cizelge 2. Katilimcilarin ekoturizm aktivitelerini tercih etme nedenleri ve yiizdelik dagilimlari

Soru Tercih nedenleri Oran (%)

Dogayi kesfetme 31

Rekreasyonel etkinlik yapmak 13

" . . o Kendini kesfetmek ve dinlemek 13

Ekoturizm aktivitelerini -

tercih etme nedenleriniz Insanlarla tanisma ve kiltir gezisi 12
nelerdir? Macera tutkusu 11

Sessiz ortam istegi 11

Bilimsel ve sosyal merak 6

Koruma amacgli orijinal degerler gormek 3

Toplam 100,00

**Birden fazla yanit isaretlenebilir. Toplam cevap sayisi Gizerinden yizdelik dagilim incelenmistir.

Arastirmaya katilanlarin %73’ii Isparta ve ¢evresinde turizm faaliyetleri yaptigi gérilmektedir (Cizelge
3).
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izelge 3. Katilimcilarin “Isparta ve ¢evresinde turizm yapiyor musunuz?’ sorusuna verdikleri yanitlar ve yliizde
yaply y y

dagilimlari
Soru Turizm etkinlikleri yapma durumu Oran(%)
Isparta ve gevresinde turizm Evet 73
etkinlikleri yapiyor musunuz? Hayir 27
Toplam 100,00

**Birden fazla yanit isaretlenebilir. Toplam cevap sayisi tizerinden yizdelik dagilim incelenmistir.
Arastirmaya katilanlarin %59’unun ekoturizm faaliyetleri yaptigi goriilmektedir (Cizelge 4).

Cizelge 4. Katilimcilarin “Isparta ve ¢evresinde ekoturizm yapiyor musunuz?’ sorusuna verdikleri yanitlar ve
yuzde dagihmlari

Soru Ekoturizm etkinlikleri yapma durumu Oran(%)
Evet 59
Isparta ve gcevresinde ekoturizm
etkinlikleri yapiyor musunuz? Hayir 41
Toplam 100,00

Katilimcilarin Isparta ve cgevresinde ekoturizm tercih etmelerinde en fazla etkili olan faktorler
incelendiginde, %18’i tur acentesinin yonlendirmesi, %16’si turist veya tanidik tavsiyesi, %16'si
internet araciligl, %11'i yazili ve gorsel medya ile tanitim, %14’G ulasim mesafesi, %130 ulasim
araglarinin varligi, %11’i daha 6nce gitmis olmalar, %1’i ise diger faktorlerin en etkili faktorler
oldugunu ifade etmektedir (Cizelge 5).

Cizelge 5. Katiimcilarin Isparta ve gevresinde turizm ve/veya ekoturizm faaliyetlerini tercih etmelerine en fazla
etkili olan faktorler ve yiizde dagilimlari

Soru Tercih edilme nedenleri Oran(%)
Tur acentesinin yonlendirilmesi 18
Turist veya tanidik tavsiyesi 16
internet aracihigiyla 16
Isparta ve cevresinde turizm ve/veya Yazili ve gorsel medya ile tanitim 11
ekoturizm etkinliklerinin tercih Ulagim mesafesi . 14
edilmesinde etkili olan faktorler nelerdir? ~ Ulasim araglarinin varhigi 13
Daha 6nce gitmis olmak 11
- 1
Diger
Toplam 100,00

**Birden fazla yanit isaretlenebilir. Toplam cevap sayisi Gizerinden yuzdelik dagihm incelenmistir.

Kentte ekoturizmin saglayacagi katkilar hakkindaki gérisler incelendiginde, katilimcilarin %19’u mutlu
olma, %18’i dogadaki canlilarla yakin iletisim, %14’ yasam sevinci, %14’l insanlarla saglikli iletisim
kurma, %12’si dogayi anlama, %10’u farkindalik ve bilinglenme %9’u yenilenme %4’i sorumluluk hissi
kazandirma ile ilgili katkisi olacagini ifade etmektedir (Cizelge 6).

186



Mimarlik Bilimleri ve Uygulamalari Dergisi, 2019, 5(2):181-200.

Cizelge 6. Katilmcilara gore kentte ekoturizm faaliyetlerinin size saglayacagi katkilar ve yizde dagilimlari

Soru Ekoturizm etkinliklerinin katkilari Oran(%)
Mutlu olma 19
Dogadaki canlilarla yakin iletisim 18
Yasam sevinci 14
. o insanlarla saglikli iletisim kurma 14

Kentte ekoturizm etkinliklerinin size o
saglayacagi katkilar nelerdir? Dogay anlama 12
’ Farkindalk ve bilinglenme 10
Yenilenme 9
Sorumluluk hissi kazandirma 4
Toplam 100,00

3.1.2. Katihmailarin ekoturizme iligkin talep ve beklentileri

Katilimcilarin ekoturizm talepleri incelendiginde, katilimcilarin Isparta’da talep ettikleri ekoturizm
faaliyetlerinin basinda doga yiriylst (%28,6), dag bisikleti gezme (%9,4) geliyorken, en az talep
ettikleri ekoturizm faaliyetlerinin erozyon onleme (%1,1) ve diger (%1,6) faaliyetleri oldugu
gorulmektedir (Cizelge 7).

Cizelge 7. Katilimcilarin Isparta’da talep ettigi ekoturizm faaliyetleri ve ylizde dagilimlari

Soru Talep edilen ekoturizm etkinlikleri Oran(%)
Doga yuruyusi 29
Dag bisikleti gezme 9
Fotograf cekmek 9
Bitki gozleme 7
Tarihi ve antik yerlere geziler 7
Gl toplama ve Uretim faaliyetleri 6
Orienteering (Hedef bulma) 5
Kiltirel yapi ve objelerin gezilmesi 5
**Isparta’da talep ettiginiz ekoturizm  pitjendirme faaliyetleri 5
etkinlikleri nelerdir? Yaban hayatini gézleme 4
Sokak hayvanlarinin korunmasi ve bakimi 4
Yabani ot temizligi 3
Mahalle ve ¢ocuk oyun alanlari yapma ve )
organizasyon
Hobi bahgelerinde sebze yetistirme 2
Diger 2
Erozyon 6nleme galismalari 1
Toplam 100,00

**Birden fazla yanit isaretlenebilir. Toplam cevap sayisi Uzerinden yiizdelik dagilm incelenmistir.

Katiimcilarin %21’i kent parklarin, %18’i kentsel agik ve yesil alanlarin, %13’( ¢ay boyu yesil kusagin
tercih edilebilecek alanlar oldugunu ifade etmektedir (Cizelge 8).
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Cizelge 8. Katilimcilara gore Isparta ve gevresinde ekoturizm faaliyetleri igin tercih edilebilen alanlar ve yilizde
dagilimlari

Ekoturizm etkinlikleri icin tercih edilen

Soru
alanlar

Oran(%)

Kent parklari (Ayazmana, Gokgay) 21
Kentsel agik ve yesil alanlar 18
Cay boyu yesil kusak 13
Kent ormanlari

Gl bahgeleri

Mahalle parki

Miuzeler

Tarim alanlari

Milas mesireligi

Elma ve kiraz bahgeleri
Hobi bahgeleri

SDU botanik bahgesi
SDU yerleskesi

Diger 1

**|sparta ve cevresinde ekoturizm
etkinlikleri icin hangi alanlar tercih
edilebilir?

N W W wwdhogo oo o

Toplam 100,00

**Birden fazla yanit isaretlenebilir. Toplam cevap sayisi lizerinden yiizdelik dagilim incelenmistir.

Arastirmaya katilanlarin %33’U Isparta ve cevresinde yer alan ekoturizm alanlarina yaya olarak
giderken, %27’si 6zel aracgla, %22’si toplu tasimayla, , %10’u bisikletle, %7’si motosikletle ve %1’i
diger sekillerde gitmektedir (Cizelge 9).

Cizelge 3.9. Katilimcilarin Isparta ve gevresinde yer alan kentsel ekoturizm alanlarina gidis sekli ve ylizde

dagihmlar

E . .

Soru kot.urlzm etkinlik alanlarina ulagma Oran(%)
sekli
Yaya olarak 33
Ozel aragla 27

**|sparta ve yakin ¢evresinde yer alan kentsel Toplu tagimayla 22

ekoturizm alanlarina nasil gidersiniz? Bisikletle 10
Motosikletle 7
Diger 1

Toplam 100,00

**Birden fazla yanit isaretlenebilir. Toplam cevap sayisi Gizerinden yizdelik dagilim incelenmistir.

Katilimcilarin %32’si haftada bir kez giderken, %28’si ayda bir kez, %18’si ekoturizm alanlarina
haftada birden fazla, %140 yilda bir kez, %8’i ise ¢ok ender olarak gitmektedir (Cizelge 10).

Cizelge 10. Katihmcilarin kentsel ekoturizm faaliyetlerini gerceklestirme sikhgi ve ylizde dagilimlari

Ekoturizm etkinliklerini

Soru gergeklestirme sikhgi Il
Haftada bir 32
Ayda bir 28
Kentsel ekoturizm etkinliklerini hangi siklikla Haftada birden fazla 18
gerceklestirirsiniz? Yilda bir 14
Cok ender 8
Toplam 100,00

**Birden fazla yanit isaretlenebilir. Toplam cevap sayisi tGizerinden yizdelik dagilim incelenmistir.

Katihmcilarin kentsel ekoturizm alanlarina en fazla mayis (%23), nisan (%21) ve haziran (%13)
aylarinda gittikleri gortilmektedir (Cizelge 11).
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Cizelge 11. Katihmcilarin kentsel ekoturizm alanlarina gittigi aylar ve ylizde dagilimlari

Soru Ekoturizm alanlarina gitme zamani %

Ocak 2

Subat 2

Mart 5

Ni 21

**Kentsel ekoturizm alanlarina hangi aylarda 1san
. L. Mayis 23
gidersiniz? ]

Haziran 13

Temmuz 15

Agustos 10

Eylul 9

Toplam 100,00

**Birden fazla yanit isaretlenebilir. Toplam cevap sayisi tizerinden yizdelik dagilim incelenmistir.

Katilimcilarin kentsel ekoturizm alanlarina giin olarak ise en fazla Cumartesi (%37), Pazar (%33) ve
Cuma (%18) ginlerinde gittikleri gorilmektedir (Cizelge 12).

Cizelge 12. Katihmcilarin kentsel ekoturizm alanlarini tercih ettigi ginler ve ylizde dagilimlari

Ekoturizm alanlarina gidilmesi

soru tercih edilen giinler Oran(%)
Cumartesi 37
Pazar 33
**Ekoturizm alanlarini tercih edeceginiz Cuma 18
giinler hangileridir? Persembe s
Carsamba .
Pazartesi 5
Sali 1
Toplam 100,00

**Birden fazla yanit isaretlenebilir. Toplam cevap sayisi tizerinden yuzdelik dagihm incelenmistir.

Arastirmaya katilanlarin %11’i ekoturizm alanlarina saat 05:00-08:00 arasinda gittigini ifade ederken,
%32’si 08:00-12:00 arasinda gittigini, %26’s1 12:00-16:00 arasinda gittigini, %26’si 16:00-20:00
arasinda gittigini, %5’i 20:00-24:00 arasinda gittigini ifade etmektedir (Cizelge 13).

Cizelge 13. Katilimcilarin kentsel ekoturizm etkinlikleri i¢in tercih edilen saatler ve ylizde dagilimlari

Ekoturizm etkinlikleri icin tercih

(V)

i edilen saatler O]
08:00-12:00 arasi 32
12:00-16:00 arasi 26

Ekoturi tkinliklerini llikle glinin hangi

oturizm esa;2|ler;rézl gaenaerslmle;funun angi 16:00-20-00 arasi %6
yap ' 5:00-08:00 arasi 11
20:00-24:00 arasi 5

Toplam 100,00

**Birden fazla yanit isaretlenebilir. Toplam cevap sayisi Gizerinden yizdelik dagilim incelenmistir.

Katilimcilarin %31’i ekoturizm etkinliklerinde 2-4 saat zaman gegiriyorken, %34’( 4-6 saat zaman
gecirmekte ve %20'si ise 6-8 saat zaman gecirmektedir (Cizelge 14).
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Cizelge 14. Katihmcilarin kentsel ekoturizm etkinlikleri icin harcanan siire ve ylzde dagilimlari

Soru Yanit Oran(%)
4-6 saat 34
2-4 saat 31
Ekoturizm etkinliklerini ne kadar siirede yapmak 6-8 saat 20
istersiniz? 8-10 saat 6
0-2 saat 6
10 saatten fazla 3
Toplam 100,00

**Birden fazla yanit isaretlenebilir. Toplam cevap sayisi tizerinden yizdelik dagilim incelenmistir.

Katilimcilarin %24°G ekoturizm faaliyetleri icin glinlik harcama yapmazken, %17’si 30TL ve altinda
harcama yapmakta, %24’ 30-100TL harcama yapmakta, %21’i 100-150TL harcama yapmakta, %12’si
150-250TL harcama yapmakta ve %2’si 250TL ve lizerinde harcama yapmaktadir (Cizelge 15).

Cizelge 15. Katihmcilarin kentsel ekoturizm etkinlikleri igin glinliik kisi basi ortalama harcanan miktar ve yizde

dagilimlari
Ekoturizm etkinlikleri icin giinliik o
Soru harcama miktari (TL) %
Harcama yapmiyor 24
30-100 TL 24
Ekoturizm etkinlikleri igin glinlik kisi basi 100-150 TL 21
ortalama ne kadar harcama yapabilirsiniz? 30 TLalti 17
150-250 TL 12
250 TL Gzeri 2
Toplam 100,00

**Birden fazla yanit isaretlenebilir. Toplam cevap sayisi Gizerinden yuizdelik dagilm incelenmistir.

Cizelge incelendiginde, katilimcilarin %69’unun Isparta sehir merkezi ve yakin gevresinde kentsel
ekoturizm etkinlikleri rotasinin olmasini istedigi belirtilmistir (Cizelge 16).

Cizelge 16. Katilimcilarin Isparta sehir merkezi ve yakin ¢evresinde kentsel ekoturizm etkinlik rotasinin olmasini
isteyenlerin ylzde dagilimlari

Ekoturizm etkinlikleri rotasinin

Soru . %
olmasini isteyenler
Isparta sehir merkezi ve yakin gevresinde Evet 69
kentsel ekoturizm etkinlikleri rotasinin Fikrim yok 22
olmasini ister misiniz? Hayir 9
Toplam 100,00

Katilimcilarin %14’Gnin rotanin 5 km’den az olmasini istedigi, %35’inin 5-10 km olmasini istedigi,
%27’sinin 10-15 km olmasini istedigi, %23’lUnin 15-30 km olmasini istedigi, %1’sinin ise 30 km
Uzerinde olmasini istedigi gorilmektedir (Cizelge 17).

Cizelge 17. Katilimcilara gore Isparta sehir merkezi ve yakin ¢evresinde kentsel ekoturizm etkinlikleri rotasinin
mesafesi ve ylzde dagihimlari

Soru Rota mesafesi %
5-10 km 35
Isparta sehir merkezi ve yakin ¢evresinde kentsel ekoturizm 10-15 km 27
etkinlikleri rotasinin olmasini istiyorsaniz rotalarin mesafesi ne 15-30 km 23
olmahdir? <5 km 14
30 km < 1

Toplam 100,00
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3.1.3. Ankete katilanlarin kent ekoturizme yénelik cinsiyete, yasa, meslege, egitim durumlarina ve
ikamet yerine gore karsilagtirilmalar

Cizelgeler incelendiginde, katihmcilarin ekoturizm kavrami algl dizeylerinin ve bilgi dizeylerinin
yliksek oldugu, ekoturizm faaliyetleri bilgi dizeylerinin ise orta dizeyde oldugu gorilmektedir
(Cizelge 18).

Cizelge 18. Katiimcilarin ekoturizm kavrami algi 6lcegi, ekoturizm faaliyet bilgi 6lcegi ve ekoturizm fayda bilgi
olgegi puanlarina iligkin tanimlayici istatistikler

Olgek N X Ss
Kavram algi 409 4,24 ,735
Faaliyet bilgi 409 4,16 ,582

Fayda bilgi 409 4,25 ,708

(N= Kisi sayisi, X= Aritmetik ortalama, Ss= Standart Sapma)

Cizelge incelendiginde, kadinlarin ekoturizm kavrami algl dizeyinin erkeklerden anlamh dizeyde
daha yiksek oldugu (U=18121,0; p<0,05), ekoturizm faaliyetleri bilgi diizeyi ve ekoturizm faaliyetleri
fayda bilgi dizeyinin ise katilimcilarin cinsiyetleri bakimindan anlamli dizeyde farklilasmadigi
gorilmektedir (Cizelge 19).

Cizelge 19. Katihmcilarin ekoturizm kavrami algi dlgegi, ekoturizm faaliyet bilgi 6lgegi ve ekoturizm fayda bilgi
Olgcegi puanlarinin cinsiyete gore karsilastiriimasi

Olgek Cinsiyet N X Ss Sira ort. Sira top. U p
TS e an o e e emo o
e Ekek 24 4n2 o 1917 anmoys 11895 160
S R A

(N= Kisi sayisi, X= Aritmetik ortalama, Ss= Standart Sapma)
(U= Mann Whitney U test degeri, p= percent kelimesinin kisaltmasi)

Cizelge incelendiginde, katilimcilarin yas gruplari bakimindan ekoturizm kavrami algi diizeylerinin
(x?=44,0; p<0,05), ekoturizm faaliyetleri bilgi diizeylerinin (x>=34,3; p<0,05) ve ekoturizm fayda bilgi
dlzeylerinin (x2=16,3; p<0,05) anlamli olarak farkhlastigi gorilmektedir. Anlamli fark olan ekoturizm
kavrami algi, faaliyet bilgi ve fayda bilgi dizeylerinde, 18 yas ve alti, 36-53 yas ve 53-70 yas
grubundaki katihmcilarin ekoturizm kavrami algi, faaliyet bilgi ve fayda bilgi diizeylerinin 18-35 yas
grubundaki katilimcilardan anlamh diizeyde daha yiiksek oldugu goriilmektedir (Cizelge 20).

Cizelge 20. Katilimcilarin ekoturizm kavrami algi 6lgegi, ekoturizm faaliyet bilgi 6lgegi ve ekoturizm fayda bilgi
Olcegi puanlarinin yas gruplarina gore karsilastiriimasi

Olgek Yas grubu N X Ss Sira top. x2 p grrt:(plar arast
18 yas alti 18 439 0,32 204,03

Kavram 18-35 yas 223 4,03 0,83 171,00

algi 36-53 yas 86 4,54 0,49 25735 40 000 1>2,2<3,2<4
53-70 yas 82 446 0,55 242,77
18 yas alti 18 4,36 0,19 234,19

Faaliyet  18-35 yas 223 401 0,66 173,87

bilgi 36-53 yas 86 4,37 0,37 24738 44 000 1>2,2<3,2<4
53-70 yas 82 431 0,46 238,80
18 yas alti 18 4,38 0,24 194,64

Fayda 18-35 yas 223 4,11 0,83 185,70

bilgi 36-53 yas 86 4,47 0,48 24230 &3 001 1>2,2<3,2<4
53-70 yas 82 438 0,49 220,64

(N= Kisi sayisl, X= Aritmetik ortalama, Ss= Standart Sapma)
(x2= Kruskal Wallis H testi Ki Kare degeri, p= percent kelimesinin kisaltmasi)

Cizelge incelendiginde, katilimcilarin meslek grubu bakimindan ekoturizm kavrami algi diizeylerinin
(x*=86,68; p<0,05), ekoturizm faaliyetleri bilgi dizeylerinin (x?=67,49; p<0,05) ve ekoturizm fayda bilgi
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diizeylerinin (x2=44,93; p<0,05) anlamh olarak farkhlastigi goriilmektedir. Anlaml fark olan ekoturizm
kavrami algisinda memur, 6grenci, ev hanimi ve diger meslek grubundaki katilimcilarin algisinin isgi
olan katilimcilardan anlaml dizeyde daha yiksek oldugu, ayrica diger meslek grubunda bulunan
katilimcilarin algisinin 68renci ve esnaf olan katiimcilardan anlamh diizeyde daha yiksek oldugu
gorialmektedir (p<0,05). Anlamli fark olan ekoturizm faaliyet bilgisinde, memur, 6grenci, ev hanimi ve
diger meslek gruplarindaki katilimcilarin bilgi faaliyet bilgi diizeyinin is¢i olan ve esnaf olan
katihmcilardan anlamli diizeyde daha ylksek oldugu, diger meslek gruplarindaki katilimcilarin faaliyet
bilgi diizeyinin memur olan ve ev hanimi olan katilimcilardan anlamli diizeyde daha yiiksek oldugu
gorulmektedir (p<0,05). Anlamli fark olan ekoturizm fayda bilgi diizeyinde, memur ve diger meslek
gruplarindaki katihmcilarin ekoturizm fayda bilgi diizeyinin 6grenci ve esnaf olan katilimcilardan
anlamli diizeyde daha yiiksek oldugu goriilmektedir (Cizelge 21).

Cizelge 21. Katihmcilarin ekoturizm kavrami algi 6lgegi, ekoturizm faaliyet bilgi 6lcegi ve ekoturizm fayda bilgi
Olgcegi puanlarinin meslek gruplarina gore karsilastiriimasi

Olgek Meslek grubu N X Ss Siratop. X2 p Gruplar arasi

fark

Memur 69 4,28 0,69 212,13

isci 18 4,42 0,64 243,58
Kavram Ogrenci 188 3,95 0,83 153,98 8668 000 1>3, 1<6, 2>3,
algi Esnaf 16 4,29 0,44 178,00 ! ’ 3<5, 3<6, 4<6

Ev hanimi 11 4,60 0,33 253,59

Diger 107 4,64 0,34 282,60

Memur 69 4,20 0,54 215,83

isci 18 4,18 0,72 236,31 1>3, 1>4, 1<6,
Faaliyet Ogrenci 188 3,99 0,64 163,45 6749 000 2>3, 2>4, 3<5,
bilgi Esnaf 16 4,03 0,32 138,47 ! ! 3<6, 4<5, 4<6,

Ev hanimi 11 4,32 0,13 215,73 5<6

Diger 107 4,44 0,39 274,60

Memur 69 4,36 0,57 226,71

isci 18 4,19 0,89 209,56

Ogrenci 188 4,05 0,82 169,02
Fayda bilgi  Esnaf 16 413 0,55 159,56 ~ 44,93 ,000 i:g' 4 3

Ev hanimi 11 4,45 0,29 222,45

Diger 107 4,54 0,42 258,45

(N= Kisi sayisi, X= Aritmetik ortalama, Ss= Standart Sapma)
(x2= Kruskal Wallis H testi Ki Kare degeri, p= percent kelimesinin kisaltmasi)

Cizelge incelendiginde, katilimcilarin egitim durumu bakimindan ekoturizm kavrami algi diizeylerinin
(x2=86,8; p<0,05), ekoturizm faaliyetleri bilgi diizeylerinin (x2=71,8; p<0,05) ve ekoturizm fayda bilgi
dlzeylerinin (x2=52,3; p<0,05) anlamh olarak farklilastigi gorilmektedir. Anlamli farklilik bulunan
ekoturizm kavrami algl ve faaliyet bilgi diizeylerinde, ilkdgretim, lise, 6n lisans ve yiksek lisans
mezunu katilimcilarin algi ve faaliyet bilgi dlzeyinin lisans mezunu olan katilimcilardan anlamli
diizeyde daha yiksek oldugu, ayrica yiliksek lisans mezunu olan katiimcilarin algl ve faaliyet bilgi
diizeyinin ilk6gretim mezunu, lise mezunu ve 6n lisans mezunu olan katilimcilardan anlamli diizeyde
daha yiksek oldugu gortlmektedir (p<0,05).

Anlamli farkhhk bulunan ekoturizm fayda bilgi dizeyinde, ilkbgretim, lise, 6n lisans ve yiksek lisans
mezunu katilimcilarin fayda bilgi diizeyinin lisans mezunu olan katilimcilardan anlamli diizeyde daha
yliksek oldugu, ayrica yiksek lisans mezunu ve 6n lisans mezunu olan katiimcilarin fayda bilgi
diizeyinin lise mezunu olan katiimcilardan anlamli dizeyde daha yiksek oldugu goérilmektedir
(p<0,05) (Cizelge 22).
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Cizelge 22. Katilimcilarin ekoturizm kavrami algi 6lgegi, ekoturizm faaliyet bilgi 6lcegi ve ekoturizm fayda bilgi
Olgegi puanlarinin egitim durumlarina gore karsilastiriimasi

Olgek Egitim durumu N X Ss Sira top. x? Grupflaa:karaﬂ
ilkégretim 19 4,43 0,32 213,95
Cavram  Lise 60 427 0,83 215,73 1>4, 1<5, 254,
e On lisans 95 427 0,77 214,16 86,8  ,000 2<5,3>4, 3<5,
Lisans 137 3,89 0,77 138,04 4<5
Yiiksek Lisans 98 4,65 0,30 281,42
ilkgretim 19 429 033 206,55
Faaliyet  Lise 60 4,14 0,52 196,22 1>4, 1<5, 254,
bilg On lisans 95 421 0,52 213,88 71,8  ,000  2<5,3>4, 3<5,
Lisans 137 3,90 0,69 148,68 4<5
Yiiksek Lisans 98 4,47 0,34 280,20
ilkégretim 19 4,46 0,29 230,18
Lise 60 412 0,82 184,33
Fayda bilgi On lisans 95 431 076 23027 533 goo 42324,
Lisans 137 4,02 0,76 154,92 2<5,3>4,4<5
Yiiksek Lisans 98 4,55 0,35 258,28

(N= Kisi sayisi, X= Aritmetik ortalama, Ss= Standart Sapma)
(x2= Kruskal Wallis H testi Ki Kare degeri, p= percent kelimesinin kisaltmasi)

Cizelge incelendiginde, katihmcilarin ikamet yerleri bakimindan ekoturizm kavrami algi diizeylerinin
(x2=32,3; p<0,05), ekoturizm faaliyetleri bilgi diizeylerinin (x2=20,5; p<0,05) ve ekoturizm fayda bilgi
diizeylerinin (x2=21,6; p<0,05) anlamli olarak farklilastigi gorilmektedir. Anlamh farkhihk bulunan
ekoturizm kavrami algl diizeyinde, Isparta merkezde ikamet eden katilimcilarin algl diizeyinin
Isparta’nin ilgeleri ve diger illerde ikamet eden katilimcilardan anlaml diizeyde daha yiiksek oldugu
gorilmektedir (p<0,05). Anlamli farklilik bulunan ekoturizm faaliyet bilgi diizeyinde, Isparta merkezde
ve Isparta’nin ilcelerinde ikamet eden katilimcilarin faaliyet bilgi diizeyinin diger illerde ikamet eden
katihmcilardan anlamli diizeyde daha yiksek oldugu gorilmektedir (p<0,05). Anlamli farklilik bulunan
ekoturizm fayda bilgi diizeyinde, Isparta merkezde ikamet eden katilimcilarin fayda bilgi diizeyinin
diger illerde ikamet eden katilimcilardan anlaml diizeyde daha yiiksek oldugu goriilmektedir (p<0,05)
(Cizelge 23).

Cizelge 23. Katilimcilarin ekoturizm kavrami algi 6lgegi, ekoturizm faaliyet bilgi 6lgegi ve ekoturizm fayda bilgi
Olgcegi puanlarinin ikamet yerlerine gore karsilastiriimasi

Olgek ikamet Yeri N X Ss Siratop. x? p Gruplar arasi
fark
Kavram Isparta merkez 327 4,35 0,62 0,00
alg Isparta’nin ilgeleri 36 3,68 1,10 0,00 32,3 ,000 1>2,1>3
diger iller 46 3,90 0,83 0,00
Faaliyet Isparta mgrkez ‘ 327 4,20 0,57 0,00
bilgi Isparta’nin ilgeleri 36 4,20 0,50 0,00 20,5 ,000 1>3, 2>3
diger iller 46 3,88 0,62 0,00
Isparta merkez 327 4,32 0,66 0,00
Fsi\l':ia Isparta’nin ilgeleri 36 4,10 0,80 0,00 21,6 ,000 1>3
diger iller 46 3,89 0,86 0,00

(N= Kisi sayisl, X= Aritmetik ortalama, Ss= Standart Sapma)
(x2= Kruskal Wallis H testi Ki Kare degeri, p= percent kelimesinin kisaltmasi)

Elde edilen bulgular sonucu, ankete katilanlarin ekoturizme yonelik algilarinin yiksek oldugu, bunun
yaninda ekoturizm faaliyetlerine siklikla katildiklari tespit edilmistir. Katihmcilarin ekoturizme
genellikle bahar ve yaz aylarinda, hafta sonlarinda, 6gleden Once ve 0Ogleden sonraki saat
dilimlerinde, 2-6 saat araliginda katildig1 tespit edilmistir. Bunun yaninda katiimcilarin ekoturizme
yonelik algilarinin sahip olduklari demografik degiskenlere gore farkhliklar gosterdigi sonucuna
ulasiimistir.
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Ekoturizm icin en uygun etkinlikler doga ylrtyUsleri, bitki gozleme, daga tirmanma, kampgilik, yaban
hayvani gozleme, kus gozleme, orienteering (yon bulma), fotografcilik ve tarihi ve arkeolojik geziler
gibi etkinlikler olarak kabul edilmektedir (Selimoglu, 2004; Gil ve Ozaltin, 2007a; Giil ve Ozaltin,
2007b; Giil ve Ozaltin, 2008).

Nayir (2009) tarafindan yapilan galismada Isparta yoéresinde deneklerin en ¢ok tercih ettikleri
etkinlikler; doga yurliylisi (%31), dag tirmanisi (%15), doga-bitki gbzlem ve inceleme (%15), fotograf
cekmek (%13,5) gibi etkinlikler oldugu belirlenmistir. Literatlirdeki sonuglar degerlendirildiginde
halkin ekoturizme yénelme nedenlerinin basinda dogayla ic ice olma, stres atma, sehir glirtltiisiinden
uzaklasma, kesfetme, macera tutkusu ve rekreatif etkinlik yapma gibi amaglarin geldigi gérilmektedir
(Karakucuik, 2008; Nayir, 2009; Tas, 2012).

Nayir (2009) tarafindan Isparta yoresi icin ekoturizm faaliyetlerinin etkin ve verimli olmasi icin tanitim
ve reklam (%28), egitim ve bilinglenme faaliyetleri (%22,5), paydaslarla yogun isbirligi (%17) vb
konular 6nerilmistir.

3.2. Isparta kentsel ekoturizmine yonelik mevcut durum tespiti (GZFT) ve analizilsparta kent
insanina yapilan anket sonuglari ve yapilan envanter ¢alismalari sonucu Isparta kentinin ekoturizm

yonelik i¢sel faktorler olan “Glgli ve Zayif” yonleri ile dissal faktorler olan “Firsat ve Tehditler”
konusunda tespitler yapilmis ve analiz edilmistir (Cizelge 24, 25, 26 ve 27).

Cizelge 3.24. Isparta kent ekoturizmine yonelik glicli yonleri

Toplam Toplam puan

Giiclii Yonler .
Puan  yiizde orani

¢ Kent merkezi ve gevresinde acik ve yesil alanlara (Ayazmana ve Gokgay Kent parklari,
Milas mesire alani, Gélclik Tabiat Parki ve mahalle parklari) sahip olmasi 145 1,79

e Kentte alternatif turizm (doga yurlyusl, dag bisikleti, tirmanis, yamag parasitd,

balon vb.) etkinlikleri agisindan zengin potansiyele sahip olmasi 145 179
e Her mevsim turizm imkanlarina sahip olmasi 141 175
e Kent merkezinde SDU ve ISUBU iki ayri Gniversitenin olmasi ve 6grenci sayisinin fazla

olmasi 140 1,73
e Yoreye 6zgii endemik bitki tiirlerine sahip olmasi (Ornegin Kasnak Mesesi=Quercus

vulcanica) 140 1,73
e Kentin dogal ve kultlr turizm potansiyeline ve siirdiralebilir turizm agisindan otantik

ve bozulmamis bir dogal bir cevreye sahip olmasi 140 173
e Kent merkezinde arkeolojik, tarihi ve kultlrel degerlere (9 adet cami, 4 adet kilise, 4

adet hamam vb.) sahip olmasi 139 1,72
e Potansiyel Turizm merkezleri (Antalya, Pamukkale, izmir, vb.) arasinda gegis bélgesi

olarak kullanilmasi ve ulagimin kolay olmasi 139 1,72
e Isparta kentinin Antalya turizm merkezine (128 km), Burdur kentine yakin olmasi (32

km) 137 1,70
e Ekoturizm igin dogal kaynaklar ve bozulmamis dogal g¢evreye sahip olmasi 137 170
e Yaban hayati acisindan gesitlilige sahip olmasi (Golciik goliinde kus ve yaban hayati
e Kent merkezinde mevcut konaklama tesislerinin (otel, pansiyon ve apart vb.) olmasi 136 168
e |sparta kent merkezi ve ¢evresinde kiltir rotalari ve kervan yollarinin mevcut olmasi

(Egirdir Keyhiisrev Kervansarayi (Egirdir Hani), Gelendost Hani (Kudret Hani), St. Paul

(Aziz Paul)) 136 1,68
e inang ve kiiltir turizmi potansiyelinin gelismis olmasi 134 166

194



Mimarlik Bilimleri ve Uygulamalari Dergisi, 2019, 5(2):181-200.

e Kent merkezi ve cevresinde yerel isglicinin varhg ve yerel ekonomik gelisme
potansiyelinde olmasi,

e Kentin somut olmayan kaynak degerlerine sahip olmasi (Isparta guld, halicilik, elma
vb. meyve yetistiriciligi, gastronomi vb.)

e Tescilli Davraz kayak turizm alani olmasi nedeniyle 0zellikle kis mevsiminde
ziyaretgiler tarafindan tercih edilmesi, Kayak merkezi c¢evresinde ekoturizm
potansiyelinin olmasi

e Kent insaninin turizme ve ekoturizme karsi olumlu tutumu ve yaklasiminin olmasi vb.

e ik, orta ve lise 6grencilerinin varligi ve potansiyeli

e Kentin Tarihsel ve kiiltiirel dokusuyla Orta Anadolu’nun merkezinde olmasi, sehrin
4500 yasinda tarihi bir gegmisi olmasi

e Misafirperver, hosgorili yerel insan kaynagi

130

130

128

124

122

118

117

1,61

1,61

1,58

1,54

1,51

1,46

1,45

Cizelge 25. Isparta kent ekoturizmine yonelik zayif yonleri

Toplam Toplam puan

Zayf Yonler Puan yiizde orani

e Ekoturizm rotalarin (kisa, orta ve uzun mesafeli) olmamasi ve projelendiriimemesi 145 179
e Alanin bitincul olarak etkin ve yetkin olan bir Yonetim Birimi ve organizasyonun

olmamasi 145 1,79
e Kurumlar arasi iletisim ve koordinasyon eksikligi 144 1,78
e Tur organizasyonlarinin eksikligi 143 1,77
e Ekoturizm etkinliklerine yonelik kaynak degerlerinin envanterinin yetersiz olmasi

ve CBS ortaminda veri tabaninin olusturulmamasi 142 1,76
e Uluslararasi ve ulusal 6lgekte tanitim eksikliginin olmasi 142 1,76
e Ekoturist rehberi olmamasi 141 1,75
¢ Yonlendirici, 6zendirici destek ve tegviklerin yoklugu 141 1,75
e Otantik ve ekoturizm odakli cevreci konaklama imkanlarinin yetersiz olmasi 141 1,75
e Yatirim ve finans imkanlarinin yetersiz olmasi, 140 1,73
e Turistik Grin arzinin yetersiz, Griin gesitliliginin olmayisi 140 1,73
e Ekoturizm Urinlerinin tanitim ve pazarlama eksikligi 139 1,72
e Mimari ve peyzaj mekansal tasarim uygulama projelerinin olmamasi 138 1,71
e Ekoturizm etkinlikleri icin egitimli kalifiye eleman eksikligi 137 1,70
o Kente 6zgii stratejik eylem planinin veya 6zel bir koruma ve yénetim planinin

olmamasi 136 1,68
e Tarihi yerlerinin ve eserlerin yore insanlari tarafindan bilingsizce ve amag disi

kullanimi 136 1,68
e Yerel yonetimlerin ilgisizligi 134 1,66
¢ Alanda ziyaretgi yonetim planinin olmamasi 134 1,66
e Mevcut konaklama ve hizmet sektoriindeki ticretlerinin yliksek olmasi ve her

kesime hitap etmemesi 127 1,57
e Ekoturizm egitimi ve bilincinin eksikligi 127 1,57
e Toplu ulasim ve tasima hizmetlerinin yetersizligi 121 1,50
e Mevsimsel ve aylik taleplerin degisken olmasi 120 1,49
e Eglence, dinlenme ve alisveris mekan veya tesislerin yetersizligi 115 1,42
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Cizelge 26. Isparta kent ekoturizmine yonelik firsatlar

Firsatlar Toplam Toplam puan
Puan yiizde orani

e Ulusal Turizm 2023 Stratejik Planlamasinda Géller Bolgesinin ekoturizm
bolgesi olarak belirlenmesi

141 1,75
e Doga ve ekoturizme olan ilginin artmasi, 140 1,73
e Uluslararasi potansiyel turizm merkezleri (Antalya, Pamukkale, izmir,
Aydin vb.) arasinda gegis bolgesinde yer almasi ve turizm potansiyeline
katkida bulunmasi 139 1,72
e Turizm Acente ve Yatirimcilarinin ilgi géstermesi 138 1,71
e Antalya kent merkezine ve havaalanina yakin olmasi, 134 166
e Yore insanlarinin alanin éneminin farkinda olmasi ve aktif rol Gstlenme
egiliminde olmasi, 123 152
e Spor takimlarinin yaz kamplarina yonelik taleplerin olmasi,
P y planinay P 115 1,42
o Ozgiin yapi ve dokuya, tescil dncesi yapilmis bulunan niteliksiz
mudahalelerin, geri donusturilebilir nitelikte olmasi 112 1,39

Cizelge 27. Isparta kent ekoturizmine yonelik tehditler

Tehditler
Toplam Toplam puan
Puan yiizde orani
e Dogal ve Kiiltirel turizm mekanlarinin tasima kapasitesinin ¢ok tzerinde
kullanilmasi durumunda ekolojik veya ¢evresel bozulma riskinin olmasi, 138 1,71
e Yerel ekonomik kaynaklari ve istihdam olanaklarinin kisithhgi 131 1,62
e Turizm amagli kullanilabilecek alanlarda baska arazi kullanim taleplerinin
olmasi 130 1,61
e Dis yatirimcilarin turizm amagli mimari yapilari satin alma egilimleri 127 1,57
e Kiresel iklim degisikligi nedeniyle dogal bitkiler ve yaban hayatina
olumsuz etkileme olasiligi 125 1,55
e Yaban hayati agisindan bilingsiz ve kagak avlanmanin yapilmasi 114 1,41
e Bilingsiz tarim ve hayvancilik faaliyetleri 110 1,36
e Dogal alanlarda kontrolsiiz ¢evre bozulmalari olasihgi 109 1,35
e Arkeolojik alanlarda yapilan tahribat 109 1,35

Durgun (2007), GZFT analizi ile Isparta turizminin en gigli yoniinin; zengin tarihi, kaltira ve
bozulmamis dogal degerlerinin oldugu ifade etmistir. Isparta turizminin en zayif yoninin ise; tanitim
ve pazarlama eksikligi, yeterince gelismemis turizm bilinci ve yerel yonetimlerin ilgisizligi oldugunu
belirtilmistir. ilin alternatif turizm tirleri icin potansiyelinin yiiksek olmasi il turizminin en biyik
firsati olarak belirtilirken, kentin turistik imajinin zayif olmasi Isparta turizminin en biiylk tehdit
unsuru olarak belirtilmistir.

Nayir (2009)'a gore Isparta Yoresinin ekoturizm agisindan Gugcla yonleri; Isparta cografyasinin iklimsel
ve jeomorfolojik konumunun cesitliligi ve zenginligi, bitki ve yaban hayvan tir ve genetik cesitliligi ve
zenginligi, tarihi, arkeolojik, dinsel ve folklorik kiltlrel degerler agisindan zenginligi ve dogal alanlarla
bir arada yer almasi, Antalya’ya yakin mesafede ve ulasilabilir olmasi, her mevsimde farkli turizm veya
ekoturizm etkinliklerinin yapilabilmesi, turizm ve ekoturizm yoniinden cesitlendirilmis yoresel
aranlerin varligr gibi siralanmistir. Isparta yoresinin zayif yonleri; ekoturizm etkinliklerin alansal ve
noktasal eylem planlarinin olmamasi, dogal alanlarda yapilan ekoturizm etkinliklerinin koordinasyon,
organizasyon, izleme ve denetlemeye yonelik kurumsal bir yapi veya faaliyetlerin olmamasi,
ekoturizm paydaslari (alan yoneticileri, ekoturistler, acenteler, yore insanlari gibi) arasinda diyalog ve
ishirliginin kurumlasmamis olmasi ve katilim mekanizmalarinin eksikligi, ekoturizm etkinliklerine
yonelik tanitim, reklam ve pazarlama imkanlarinin yetersizligi, Isparta kentinin turistik kimlik ve
imajinin zayif olmasi, finansman, yatirm tesvikleri ve girisimciligin yetersizligi vb. seklinde
siralanmistir. Digsal faktor olarak firsatlar; Alternatif turizm tirleri icin potansiyelin yiksekligi, kirsal
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alanda yerel halka yeni is ve gelir firsatinin saglama olanag, Isparta SDU &grenci ve dgretim eleman
kapasitesinin varhigi gibi seklinde belirtilmistir. Dissal faktor olarak tehditler ise; Dogal alanda yapilan
ekoturizm faaliyetlerinin kontrolsiiz ve bilingsizce yapilmasi sonucu biyolojik cesitliligin olumsuz
etkilenmesi, ekoturizm amacli isletmecilerin veya yatirimcilarin getirim (rant) ve kar ugruna kirsal
yore insanlarini izole ederek, tek paydas olma yaklasimi ve ekoturizme yonelik bilingsizce yapilacak
tesvik ve yatirimlarin dogal alanlarda asiri yapilasmaya yol agmasi gibi seklinde belirlenmistir (Nayir,
2009).

Durgun (2007)’a gore ise Isparta turizminin en zayif yoni tanitim ve pazarlama eksikligi olup ayni
zamanda turizm bilincinin gelismemis olmasi, yerel yonetimlerin ilgisizligi ve bununla baglantili olarak
ta alt yapi ve hizmet kalitesinin yetersizligi ve turistik bir imajinin olmamasidir.

4. Sonug ve Oneriler

GUnlmuz kosullarinda kent insanlarinin yasam ve davranis egilimleri degismekte ve gesitlenmekte
olup 06zellikle kentsel turizm aktivitelerinin 6nemi daha da artmaya devam etmektedir. Kent
insanlarinin ve turistlerin beklentileri ve talepleri dogrultusunda sehirler yeni egilimleri takip etmek
zorunda kalmaktadir. Ornegin giinimiizde yasanan pandemi (Covid 19) nedeniyle kent insanlarinin
evlerinde uzun siire kalmasi ve seyahat sinirlamalarin getirilmesi vb nedenler sonucu kent ici ve yakin
cevresindeki dogal ve kiltiirel rekreasyon alanlarina olan talebi ve kullanimini daha da artirmistir.
Kentsel ekoturizm, insanlari kentsel bir cevrede doga ile ic ice olma, kesfetme ve doga farkindahigini
artirma baglaminda 6nem kazanmaya baslamistir. Kentsel ekoturizmi, kent dogal ekosistemine saygi
duyan bir turizm anlayisi olup kentin dogal ve kiltlrel kaynak degerlerinin kesfedilmesi ve gezilmesi
olarak kabul edilmektedir (Urban Ecotourism Declaration (UED), 2006).

Kentsel ekoturizm kentin ekolojik ve kiiltiirel miras degerlerinin sirekliligini koruyarak, kente ve kent
insanina ekolojik ve ekonomik gelisme imkani saglayan, insanlarin farkindalik ve biling dizeyini
artiran kente uygun ekoturizm faaliyetleri ve politikasi olarak tanimlanmaktadir (Joppe ve Dodds,
1998; Wu, Wang ve Ho, 2010; isci, Pinarci ve Gil, 2018). Kentsel ekoturizmin bilesenleri, yerel
katihmcilik, yerel gelisme (ekonomik, sosyo kiltlrel ve ekolojik) ve politikalar, ekolojik odakli
yaklasim, koruma ve gelistirme, siirdUrdlebilirlik, egitim (farkindalik ve bilinglenme) ve tanitim olarak
Ozetlenebilir.

Kentsel ekoturizmin temel ilkeleri ise su sekildedir.

e Dogal ve kiltirel temelli olmasi,

e Kentin dogal ve kiltlirel deger ve gesitlerinin korunmasi ve yasatilmasi,

e Ekolojik stirdirilebilirligin saglanmasi,

e Biitlincll katihmcilik: Yerel yonetim ve yoneticileri, plancilar, karar vericiler, STK, resmi kurum
ve kuruluglar, vb. kentin tiim paydaslarinin kentsel ekoturizm tiim siireglerine dahil olmasi ve
is birliginin ve koordinasyonun saglanmasi hedeflenir.

e Doga ve cevre koruma farkindalk ve bilinglenmenin artiriimasi,

e Kent yerelinde ekolojik, sosyal ve ekonomik yarar saglanmasi,

e Ekoturistlerin ve kent insaninin sorumluluk almasi, takdir etmesi ve tatmin diizeyinin yliksek
olmasi,

e Kentin yonetim politikalari ile uyumlu olmasi,

e Ekoturizm yatirmlarinin daha cok kent Olgeginde kiiclik ve orta isletmeler tarafindan
yapilmasi ve tesvik edilmesi,

e Kentsel ekoturizm baglaminda olusturulacak ekoturizm rotalar, planlama/tasarim ve yénetim
suregleri bltlncil olarak organize edilmesi vb. seklinde agiklanabilir.

Bu calismada anket sonuclarina gore katilimcilarin ekoturizmi tercih etme nedenleri dogayi kesfetme,
rekreasyonel etkinlik yapma istegi, kendini kesfetme istegi, insanlarla tanisma, kiltir gezisi, macera
tutkusu yasama, sessiz ortam istegi, bilimsel ve sosyal merak ve koruma amacli 6zgiin yerleri gérme
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olarak siralanmistir. Ekoturizm faaliyetlerinin katilimcilara basta mutlu etmesi, dogadaki canlilarla
yakin iletisim kurulmasi, yasama sevinci saglamasi, insanlarla saglikh iletisim kurmaya yardimci
olmasi, dogayl anlamaya yonelik bircok katkilar sagladigi belirtilmistir. Katilimcilarin ¢ogunlugu
ekoturizm etkinlikleri olarak doga yurlylsi, dag bisikleti gezme, fotograf cekmek, bitki gozleme,
tarihi ve antik yerlere geziler, gil toplama ve lretim faaliyetlerini 6ncelikli olarak tercih edildigi
belirlenmistir. Katilimcilarin ¢ogu ekoturizm etkinlikleri i¢in kent parklari ve diger kentsel agik ve yesil
alanlarin uygun olabilecegi ifade edilmistir. Katilimcilarin kentsel ekoturizm faaliyetleri igin ¢ogunlukla
haftada bir kez gerceklestirebilecegini, en ¢ok mayis, nisan ve haziran aylarini tercih ettikleri,
cumartesi ve pazar glnlerinin daha uygun olacagi, genel olarak 6gleden Once faaliyetlerin
yapilabilecegi ve faaliyetler icin yaklasik 4-6 saat zaman ayirabilecegini ifade etmistir.

Bu calismada yapilan GZFT analizi ile kentsel ekoturizm acisindan Isparta kent merkezinin 6nemli
potansiyele sahip oldugu belirlenmistir. Kent merkezi ve cevresinde kiiltiirel ve dogal degerler 6nemli
bir yer teskil etmektedir. Ancak bu glicli yonlerinin veya degerlerin kentsel ekoturizm agisindan
degerlendirilebilmesi igin zayif yon olarak belirlenen konularda neden sonug iliskisine gére eylemler
ongorilmeli ve uygulanmalidir. Tehdit olarak belirtilen konularda ise firsata dénistlrecek sekilde
eylemler ortaya konulmali ve giiclli yonler siirdiiriilebilir ve uygulanabilir hale getirilmelidir.

Isparta kentsel ekoturizm icin dikkate alinmasi gereken oneriler;

e Isparta kent merkezinde kentsel ekoturizm icin Isparta il Kiltir ve Turizm MudirlGgi
sorumlulugunda Isparta Belediyesi, Orman Bélge Mudiirligi, Universite, BAKA, Ekoturizm
acenteleri, Rehberler vb ile ilgili paydaslarla ortak hareket ederek sinerji ve isbirligi
olusturulmahdir. Kentsel ekoturizm faaliyetleri icin sorumlu bir birim veya komisyon
olusturulmaldir.

e Yapilacak olan kentsel ekoturizm stratejik eylem plani ile uygulama, kontrol, denetleme ve
yonetisim saglanmalidir.

e Kentsel ekoturizm icin kullanilabilecek mekansal degerlerin peyzaj tasarim uygulama projeleri
yapiimalidir. Mevcut mekanlarin bakim, onarim ve gelistirmeye yonelik ¢alismalar
ongorilmelidir.

e Kentsel ekoturizm igin oOncelikle kentsel yesil alanlar (kent ve mahalle parklar vb)
degerlendirilmelidir.

e Ekoturizm etkinlikleri kentin dogasina ve ekolojik/cevresel yapisina katki saglayacak
programlar, egitsel etkinlikler ve organizasyonlar gerceklestirilmelidir.

e Ekoturizm etkinlikleri ve rotalar, yerel halki ve ziyaretcileri kapsayacak sekilde cok yonli
olarak distintilmelidir.

e Kentsel ekoturizmi etkinlikleri icin gerek kent insani gerekse turistler icin yazili ve gorsel
materyaller hazirlanmali, ulusal ve uluslararasi 6lcekte tanitimi yapilmahdir.

e Isparta kent merkezi ve cevresine yonelik ekoturizm ve kiltir rotalari yapilmali ve diger
kiltdr rotalan ile buttnlestiriimelidir. Anket sonuglarina gére Katilimcilarin ¢ogunlugu 5-10
km arasi (%35) ve 10-15 km arasinda (%27) olmasini istemektedir. Bu baglamda kisa mesafeli
rotalar 5km, orta mesafeli rotalar 10 km ve uzun mesafeli rotalar ise 15-30 km olacak sekilde
kurgulanmalidir.

e |Isparta kentsel ekoturizm stratejisi kentin kimlik degerleri ile iliskilendirilerek yapilmahdir.

e Ekoturizm faaliyetleri igin “Ekoturizm Rehberlik Sertifikasyon” kurslari diizenlenmelidir.

e Kentsel ekoturizm faaliyetleri icin finans kaynagi olusturulmalidir.

Son s0z olarak; Isparta kent merkezinin sahip oldugu kiltiirel ve dogal degerler, kentsel ekoturizm
acisindan 6nemli bir potansiyele olusturmaktadir. Bu potansiyelin degerlendiriimesi kapsaminda
yapilacak her turli girisim veya eylemler kentin sirdirilebilir gelisimine ve kaynak degerlerin
korunmasina bliyik katkilar saglayacaktir. Bu eylemler bir yandan kent insaninin farkindahgini ve
bilinglenmesini artirabilecegi gibi diger yandan daha fazla turistin kente gelmesine, kentin tanitimina
ve gelisimine 6nemli firsatlar olusturabilecektir.
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Kentler, sosyal, ekonomik ve fiziksel dinamiklerin bir araya geldigi, karmasik ve insan faktérii ile gelisen
devingen organizmalardir. Giiniimiizde kenti ¢éziimlemek, gelismelerin dinamiklerini ve bunlari etkileyen
faktérleri agiklamak amaciyla bircok ¢alisma yapilmistir. Kentin karmasik yapisinin ¢6ziimlenmesi icin kentin
farkli 6zellikleri ayri ayri degerlendirilmektedir. Bunlardan ilki “tarihsel gelisim” dinamikleri, bir digeri ise kentin
¢6ziimlenmeyi bekleyen ve kendi icinde cesitli katmanlardan olusan “fiziksel yapisidir”. Fiziksel yapi, arazi
kullanimi bashdi altinda sinirlar ve biiyiikliik, fonksiyon alanlari ve ulasim ytizeyleri olarak alt gruplara ayrilir. Bu
makalede, Isparta kent makroformunun gelisimi, kentin tarihi ve giincel haritalari iizerinden, ulasim etkilesimi,
kavramsal ve tarihsel agidan karsilastirmali bir yéntemle arastiriimistir.

Anahtar Kelimeler: Arazi kullanimi, kentsel makroform, kentsel ulasim, kentsel ulasilabilirlik, Isparta.

Urban Macroform and Urban Transport Interaction: The Case of

Isparta
Abstract

Cities are complex and dynamic organisms that develop with the human factor, where social, economic and
physical dynamics come together. Today, many studies have been conducted to analyze the city, to explain the
dynamics of developments and the factors affecting them. In order to analyze the complex structure of the city,
different characteristics of the city are evaluated separately. The first of these is the dynamics of "historical
development", the other is the "physical structure" of the city, which is waiting to be analyzed and consists of
various layers within itself. Physical structure is divided into boundaries under the heading of land use and
subgroups into size, functional areas and transportation surfaces. In this article, the development of Isparta
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comparative method.
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1. Girig

Tarihsel gelisim igcinde en ilkel yerlesimlerden baslayarak en bilyiik metropollerin olusmasina kadar
her asamada ulasim, 6nemli ve yonlendirici bir etken olmustur. Ulasim, yerel, bolgesel ve kiiresel
diizeylerdeki mekansal yapi Gzerinde glicll bir etkiye sahiptir.

ilk caglarda insan topluluklari yer secimlerinde, cevrenin verileri ve dogal kaynaklari arasinda ulagimin
onemini degerlendirmis, ulasim olanaklarina paralel olarak yerlesmelerin biylylip gelisme sanslari
artmistir. 19. yizyila kadar ylrime mesafesinde olan kentler yiksek yogunluklu, kompakt, bitlinlesik
ve derisik bir gelisme gostermistir. 20. ylzyilda ise otomobillerin artan kullanimi, sagaklanan, yag
lekesi gibi buylyen az yogunluklu kentler olusumuna zemin hazirlamistir. Bu tarihsel siiregler icinde
gelisen ulasim teknolojileri ulasima yapilan biyik yatirimlari ve bu yatirimlarin kentlerde meydana
getirdigi koklu degisiklikleri gostermektedir (Babalik Sutcliffe, 2005).

ilerleyen teknoloji ve yeni ulasim araglarinin daha yogun olarak tercih edilmesiyle birlikte ulagimin
biatin yerlesme makroformunu etkileyen sonuglari olmustur. Kentlerin varhg ve buylklGgi
cevreleriyle iliskisinin yogunluk ve kolayligina, yani ulasim olanaklarina baghdir. Kentin etki alanini ve
dolayisiyla kentin makroformunu belirleyen, kentin gevresiyle kurdugu iliskilerdeki ulagim bigiminin
kolayligi etkindir. Bu iki yonli etkilesim 6nce kentin ekonomisini sonrasinda ise kentin fiziksel yapisini
degistirir.

Ote taraftan kent makroformunu etkileyen diger faktérler, topografik kosullar, iklim &zellikleri, deniz
ve nehir gibi dogal verilerden olusan kaynaklardir. Bu faktorler, yerlesmelerin ilk kuruluslarindan
baslayarak kent makroformunun olusmasinda, en 6nemli etkenler olmustur.

2. Materyal ve Yontem
2.1. Materyal

Kentin mevcut durumunun belirlenmesi ve kentsel gelisim ve ulasim envanterinin olusturulmasi igin
kullanilan materyaller asagida maddeler halinde siralanmistir;

e Isparta Belediyesi tarafindan 2005 yilinda hazirlanan 1/5.000 élgekli Nazim imar Plani ve Raporu,

e iller Bankasindan alinan Basbakanlik arsivine ait olan 1979 tarihli Isparta Kent Merkezi Arastirma
Raporu,

e ller Bankasindan alinan Bagbakanlik arsivine ait olan 1987 tarihli Isparta Kent Merkezi Cevre
Diizeni Nazim imar Plani Raporu,

e Haritalara althk olusturmak ve ¢esitli analizler yapmak i¢cin 2019 yilina ait uydu goriintlsd,

e Calisma alanina veriler icin; TUiIK’e ait istatistiksel veriler, sempozyum ve calisma raporlari,
Isparta kentinin gelisimi ve ulasimiyla ilgili kaynaklar (tez, makale, rapor vd.) taranmistir.

e TUIKten mahalle niifusu alinmis ve vyillara gére niifus artislari ve mahalle olusumlari elde
edilmistir.

e Calisma alanyla ilgili haritalar olusturulmasinda ve mekansal analizlerinin yapilmasinda Arc GIS
10.0, Netcad 5.1, Photoshop ve Excel MS programlari kullaniimustir.

2.2. Yontem

Kentigi ulasim ve kent makroformu etkilesiminin ve ulasimin kentin gelismesine ve makroformunun
olusuma etkilerinin degerlendigi makale siirecinde yapilan ¢alismalarin yontemi asagidaki Sekil 1'de
gosterilmektedir.
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Sekil 1. Yontem akis semasi

Kentigi ulasim ve kent makroformunun etkilesiminin belirlenmesi siirecinde 6nce doért farkh kanaldan
paralel olarak vydiritilen analizlerle kent makroforumlarinin  gelismeleri incelenmistir. Kent
makroformu ve ulasim etkilesimi degerlendirilirken;

e Yurt disindan secilen 6rnek kentler,

e Yurtiginden segilen 6rnek kentler,

e Tarihsel gelisim igcinde tim diinya kentlerinin makroformunun olusumu ve ulasimla etkilesimi
incelenerek,

e Ulasimdaki teknolojik gelismelerin ulasim sistemlerine, kentlerin yapisina ve makroformuna
etkileri incelenerek kent makroformunu etkileyen ulasim ve diger faktorler belirlenmistir. Bu
asamada sadece ulasimin kent makroformuna etkileri degil, makroformun olusumuna etkisi olan
tum faktorler ve etkileri degerlendirilmistir.

Yurt disindan 6rnek kentler olarak ulasim ve makroform etkilesimine ana gelisme etkeni oldugu
Kopenhag, Moskova ve Paris kentleri incelenirken yurt icinden daha fazla sayida kent 6rnek olarak
segilerek incelenmistir (Sekil 1). Tirkiye kentleri arasinda farkli 6zelliklere sahip kentlerin bulunmasi
icin farkli buyiiklik ve dlcekteki, farkh cografik 6zelliklere sahip istanbul, izmir, Eskisehir, Kayseri,
Afyonkarahisar, Manisa ve Usak kentleri 6rnek olarak secilmis ve degerlendirilmistir. Her kentsel
yerlesimin gelisiminde ulasim faktorlinlin yani sira diger faktorlerin etkileri de incelenmis ve her
faktoriin gelisim sirecindeki agirlklari belirlenmistir (Sekil 1). Ornek kent incelemelerinin yani sira
cesitli kaynaklardan edinilen veriler kullanilarak érnek yurtdisi kentlerinin tarihsel gelisimi ve kent
makroformunun olusumu konusunda ayrica bir literatiir arastirmasi yapilmistir. Bu sirecte elde
edilen bilgiler kullanilarak cesitli faktoérlerin kent makroformuna tarihsel gelisim igindeki etkisi
incelenmis, etki gucleri dikkate alinarak bu faktorlere agrilik verilmistir. Daha sonra genis bir zaman
dilimini iceren bu tarihsel gelisimin kriterleri gliniimlz degerleri ile yeniden gdzden gecirilmistir.
Benzer bir degerlendirme siireci de ulasim teknolojilerindeki gelisme ve degisikliklerin ulasim
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sistemlerine ve dolayisiyla kent yapisinda ve makroformuna etkileri incelenerek gerceklestirilmistir
(Sekil 1).

Bu tarihsel slire¢ sonunda incelenerek agirliklari belirlenen etki kriterleri de giinimiz degerleri ile
tekrar glincellenmistir. Bu glincelleme sirasinda tarihsel gelisimde 6nemli olan ancak bir kismi
glinimizde var olmayan ya da etkisi kalmayan faktorlerin degerleri azaltilarak kalibrasyon ve
gincelleme yapilmistir. Dort ayri sireg icinde agirliklari belirlenen etki faktorleri Isparta 6rnegi
incelenirken birlestirilerek tek bir degerlendirme faktorleri tablosu olusturulmus ve Isparta kenti
degerlendirmesinde kullanilmak Gzere nihai hale getirilmistir. Isparta icin kullanilacak bu kriterler
gbzoninde tutularak, Isparta kentinin tarihsel gelisimi incelenmis ve cesitli donemlerdeki yerlesim
makroformu ve ulasim iliskisi ayrica degerlendirilmistir.

Bes ayri sirecte agirliklari belirlenen etki faktorleri Isparta 6rnegi incelenirken birlestirilerek tek bir
degerlendirme faktorleri tablosu olusturulmus ve yerel kosullarda Isparta degerlendirmesinde
kullanilmak (izere nihai hale getirilmistir. Isparta icin kullanilacak kriterler gézoniinde tutularak
Isparta yerlesiminin tarihsel gelisimi incelenmis ve gesitli donemlerdeki yerlesim makroformu ve
ulasim iligkisi degerlendirilmistir. Kentin tarihsel siireg icinde gelisen dinamiklerinin olusturdugu kent
makroformu Uzerinde farkli dénemlerde etkili olan unsurlar belirlenmis ve donemler itibariyle bu
etkilerin agirliklari belirlenmistir. Isparta kenti makroformunu etkileyen ve zaman iginde etki glicl de
degisebilen bu faktorler arasinda ulasim yeri ve dnemi incelenmis ve yorumlanmistir.

3. Kavramsal Cergeve
3.1. Makroform ve kent makroformu kavrami

Sozlik tanimi ile makro; biiyiik, genis anlamlarina gelmektedir. Bu yoniyle kenti ve kentin sinirlarini
ifade etmektedir. “Bicim” ise oldukg¢a yaygin ancak net olmayan bir kavramdir. Cesitli dildeki
sozliklerde;

e Bir nesnenin, dis ¢izgileri bakimindan, niteligi, distan gorinisu, dis gorlinlis (Parlatir ve Gozaydin,
1998),

e Dis bicim; bir seyin dis cizgileri tarafindan olusturulan etkisi (Hornby, 1983) olarak
tanimlanmaktadir.

Kent formu cesitli boyutlarda siniflandirilmaktadir. Kent formu tanimlanirken dort ana ol¢cim olan;
yogunluk, arazi kullanimi karisimi, baglanti ve erisilebilirlik g6z 6niinde bulundurulmaktadir. Bu dort
Olcim  birbirinden bagimsiz olmayan ve aksine birbirini tamamlayan unsurlar olarak
degerlendirilmektedir. Kentsel form ve yapinin farkl yonlerini 6lgerler ve her boyut, kentsel gelisim
Uzerinde farkl etkiler yaratir. Kent bigiminin geometrisinin temelini olusturan buyuklik ve bigim
‘doku’ ile sinirhidir. Blyliklik, bicim ve doku ayrica alanin insanlar ve yapilar tarafindan kullanim
‘yogunlugu’ ile degisir. insanlar ve yapilarin kullanim yogunlugu kentin yapisini belirlerken, kentin bu
yogunlugunun homojenliginin veya heterojenliginin derecesi 6nem kazanir (Spreiregen, 1965, 64)
(Sekil 2).
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Sekil 2. Kent biciminin bilesenleri (Spreiregen, 1965)
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Kent makroformu, bir kentte bulunan fiziksel 6geleri tanimlamak icin kullanilan bir terim olarak arazi
kullanimi ve ulasim sistemi Uzerine yerlestirilen binalarin ve sokaklarin tasariminin diizenlenmesi,
islevi ve estetigini ifade etmektedir. Kent makroformu, diger bir ifade ile belirli bir siire icerisinde
insan eylemleri sonucu olusan mekansal form olarak tanimlanabilmektedir.

3.2. Kentsel makroformun unsurlari

Kent makroformunu etkileyen faktorler dort ana bashk altinda toplanabilir; 1) dogal faktoérler, 2)
yapay fiziki faktorler, 3) imar planlari ve yapilasma ile 4) kent dinamikleridir (Sekil 3). Topluluklarin bir
yerde yerlesmek karari verip o yeri segmelerindeki ilk ve en 6nemli faktor dogal faktorler olmustur.

Kentsel Gelisme
ve Makroform

-----
~—

* Meslek Odalan

* Kamu kurumlan « Arazi Fiyatlan

* Askeri kurumlar « Basin ve kamuoyu

* Karayolu | *Sanayi *STK'lar
* Demiryolu YRk Ag * Toplu konut « Nafus hareketleri
istasyon Toprak Szellikleri Universite « Diger yerlesimlerle
* Képriler * Akarsular o * Tekil ve alansal iligkiler
* Mikro iklim koruma kararlarn
I Yapay Faktorler «Fauna | *Geligme kararlan I Kent Dinamikleri
! Dogal Faktorler imar Planlari/Yapilasma ’

Sekil 3. Kentin gelisimini ve makroformunu etkileyen faktorler

Dogal faktorler: Bir cografyanin insan topluluklarinin yerlesmesine sebep olan ve bu yerlesmelerin
gelismesini ve bicimlerini etkileyen baslangi¢ noktasi o yerin dogal 6zellikleridir.

Yapay fiziki faktorler: Ozellikle kentler arasi ulasim (karayolu, demiryolu gibi) altyapi ve (terminal,
istasyon, liman, képri gibi) tesisleri ile insan eliyle yapilmis baraj, kanal gibi altyapilar yerlesimlerin
yer secimlerini, 6zelliklerini, erisilebilirligini ve dolaysiyla yerlesimlerin bicimini, biyime sekillerini ve
blylme hizlarini etkileyen yapay fiziki unsurlar arasinda yer almaktadirlar.

imar planlar ve yapilasma: Yerlesimlerin mekansal gelisme planlari ile 6ngériilen kararlarina uyan ya
da uymayan fiziksel gelismeleri bu grupta degerlendirilebilirler. Plan kararlari ile dngérilen ya da
planlarda 6ngorilmemesine ragmen yapim karari alinarak sonradan planlara islenen 6zellikle kamu
tesisleri ve altyapilar yerlesimlerin gelisimini ve makroformunu etkileyen unsurlar arasindadir.

Kent dinamikleri: Yukaridaki gruplara girmeyen bircok etmen yerlesimlerin mekanda gelisimini
etkileyen faktérler arasindadir. Bunlar fiziki ya da mekansal olmayan etkenler ve dinamiklerdir. Kentin
yapisini etkileyen bu glcler arasinda meslek odalari, miihendis ve mimar odalari, esnaf, sanayi,
ticaret ve ziraat odalari, minibis taksi ve 6zel halk otobUlsli kurulus ve dernekleri, sivil toplum
kuruluslar, kent konseyleri, basin ve kamuoyunun kentteki gelismeleri yonlendiren etkileri
bulunmaktadir.
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4. Bulgular ve Tartisma
4.1. Kentsel ulagim

Ulasim (transport/transportation) kavrami Latincede bir yerden baska bir yere anlami tasiyan “trans”
kelimesi ile tasimak, gotirmek anlamlarina gelen “portare” kelimesinin kelimelerinin bir araya
getirilmesiyle olusmustur.

Ulasim sistemi, caddeleri, kavsaklari, otobanlari, otoparklari, terminalleri vb. ile 6nemli bir cografi
alani kaplamakta ve diger arazi kullanimi icin bir cerceve ve althk olusturmaktadir. Kent hayati
hareketi ifade etmektedir. Fiziksel olarak bu hareket, kisilerin ve mallarin bir yerden digerine
tasinmasini saglamakta ve bu kentsel hareketlilik de ulasimla saglanmaktadir (Wang, Lu ve Peng,
2008). Ulasim konusunda 6nemli calismalari olan Morlok ve Viton (1975)'ne goére ulasim her
toplumun bitlnsel bir parcasidir. Toplumsal yasama bigimleri ile dogrudan iliskili olan ulasimin
ekonomik, sosyal, politik ve cevresel rollerini belirleyicidir.

Ulasim igin ayrilan kentsel arazi miktari, genellikle hareketlilik diizeyinin yani sira 6zel arag¢ kullanimi
ile iliskilidir. Otomobil 6ncesi dénemde, kentsel arazinin yaklasik %10’u ulastirmaya ayrilmistir.
insanlarin hareketliligi, 6zel arac sahipliligi ve tasgima arttikca, kentsel alanlarin artan bir kismi
ulastirmaya ve onu destekleyen altyapilara tahsis edilmistir (Rodrigue, Comtois ve Slack, 2006).

Kentsel ulasimin mekansal izinin etkileri, farkh kentler arasinda oldugu kadar bir kentin farkli
bolimleri arasinda, 6rnegin merkezi ve ¢evresel alanlar arasinda da gozlenmektedir (Rodrigue, vd.,
2006).

Baslica kentsel unsurlardan biri olarak, yollar, otoyollar, demiryollari, havaalanlari, képriler, suyollari,
kanallar ve terminaller gibi ulasim altyapilari, malzemelerin aktariimasinda ve kentsel yigilma ve
yayilma sirasinda niifus akisinda 6nemli rol oynamaktadir. Ulagim altyapisi, kisisel refahi ve ekonomik
blylimeyi destekleyen, gelirin her seviyesindeki ekonomik gelisimde kritik bir bilesendir. Ulasim
altyapisi, islevsellik perspektifinden, Ulkelerin siyaseti, ekonomisi, toplumu, bilimi, teknoloji gelisimi,
cevre koruma, halk saghgi ve ulusal glivenlik tzerinde ithalat etkisi olan bir tir blytk 6lgekli kamu
calismasidir (Banister, Wood ve Watson, 1997).

Ulasim sistemi mekanda erisilebilirlik yaratir. Mekansal erisilebilirlik arazi kullanim sistemi icin konum
kararlarini etkiler. Arazi kullanim sistemi-konut, endistriyel veya ticari-yasam, calisma, alisveris,
egitim veya eglence gibi insan faaliyetlerinin yer secimlerini etkiler (Wegener ve Fuerst, 1999).

Ulasim sistemiyle arazi kullanim yapisi arasinda gelisen etkilesimin iki yoni vardir. Kentin arazi
kullanim yapisi (konut, egitim, ticaret, istihdam, sanayi, nifus gibi) yollar Gizerinde olusan talebi
belirlemeye yoneliktir. Ote taraftan yeni bir ulasim sistemiyle belirli alanlara erisilebilirligin
gercgeklestirilmesi orta ve uzun donemde o alanlarin arazi kullanim yapilarini da degistirmektedir
(Gergek, 1996).

Sekil 4. Ulasim ve arazi kullanimi etkilesimi (Kilingaslan, 2012)
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Ulasim sisteminde yapilan degisiklikler, arazi kullanim sistemi Uzerinde bir etkiye sahip ve ikisi
arasinda bir denge vardir. Bir bitin olarak kentsel sistem (kii¢lik bir sehir, blylik bir sehir ve hatta bir
kentsel bolge), ulasim ve arazi kullanimi alt sistemleri arasindaki etkilesim kentsel mekana yansir ve
kent makroformunun belirleyicisi olur (Sekil 4).

4.2. Kentigi ulagim sistemi

Kentici ulasimda insanlar, yolculuk gereksinimlerini giderebilmek icin, 6zel ara¢ ve toplu tasima
araglarindan yararlanirlar. Kentici ulasimin pargalari durumunda olan bu alt sistemler, cogunlukla ayni
sebekeden yararlanmalarina karsin, ayri amaclari yerine getirdiklerinden yaptiklari planlamalar da
ayridir (Caliskan, 2004).

Kentici ulasim sistemi, insanlarin giin icerisinde sosyal ve ekonomik faaliyetlerini gerceklestirdigi
gerekli ihtiyaclarini karsiladigr hareket ortamidir. Bu sistem en genel anlamda, ulasim sebekeleri,
tasitlar ve isletmelerden olusur. Kentici ulasim sisteminde iki tir tasimacilik uygulanmaktadir.
Bunlardan biri ylk, digeri ise yolcudur. Bunun yani sira (i¢ temel fonksiyonu bulunmaktadir. Bunlar
ise; hareketlilik fonksiyonu, yasam fonksiyonu ve erisim fonksiyonudur (Yardim, 2002).

e “Hareketlilik fonksiyonu” ile eylem merkezleri arasinda buyik yolcu kitlelerinin hizh, glvenli ve
ekonomik ulasimi saglanmaya calisilir. En 6nemli 6l¢lti seyahat hizidir (Yardim, 2002).

e “Erisim fonksiyonu”, bu fonksiyon ulasim sisteminin hareket merkezine erisilebilirligi
saglamasidir. Yolun etrafindaki yerlesim ve yapilasma her ne kadar yogunsa, mekanlarin,
isletmelerin ve hizmet fonksiyonlarinin islevlerini yerine getirmesi igin erisilebilirligin gostergeleri
on plana c¢ikar. Erisim 6nemli kilan bir diger faktér yol alanlarinin motorize olmayan trafik
tarafindan yogun bir sekilde kullanilmasidir (Yardim, 2002).

e “Hayat islevi”, salt erisimin 6tesindeki eylemlerden meydana gelir. Bu eylemler yol ¢evresindeki
kullanim sahalari ve yapilarin bigimiyle baglantiidir (cocuklarin disardaki oyun alanlari, kapi
onlerindeki bahgelerden ve yol kiyisindaki yesil alanlardan faydalanmalar, alisveris ve bos
zamanin degerlendirilmesi, yol kiyisindaki kafelerde dinlenme vb.) (Yardim, 2002).

4.3. Kent makroformu ve ulasim etkilesimi; Diinya ve Tiirkiye o6rnekleri
4.3.1. Kent makroformu ve ulagim etkilesimi diinya 6rnekleri

Kenti¢i ulagimla kent makroformunun etkilesimin incelenmesinde 6rnek olarak alinarak
degerlendirilecek diinya kentlerinin segimi igin Once bazi kriterler belirlenmistir. Yapilan 6n
incelemede saglikh bir degerlendirme yapilmasini saglayacak ayrinti ve kapsamda hem giincel ve hem
de tarihi, erisilebilir bilgilere sahip olan kentlerin segilmesi ilk zorunluluk olarak ortaya ¢cikmistir. Bu
amagla kentin gelisimine ve makroformuna iliskin literatirde bilgi ve arastirma sonuglarinin
bulunmasi gerektiginden yola ¢ikilarak secilecek 6rnek kentlerin;

e Yaygin bilinen kentler olmasi,

e Tarihsel gelisim icinde ilk doénemlerinden itibaren tim gelisme evrelerini yasayarak
glinidmize blyik kent niteliklerine ulasmis olmasi,

e Ekonomik yasantisi farkli faaliyetlere dayanan cesitlilik géstermesi ve tek bir lretim ya da
hizmet sekt6rine bagimh olmamasi,

e Ulasimda vyasanan teknolojik gelismeleri yasayarak, eski ulasim teknolojilerini halen
kullanmasa bile, glinimuizde ¢agdas ulasim teknolojilerini ve yaklasimlarini benimsemis ve
uygulanmakta olmasi,

o Gerek planli ve gerekse plansiz gelisme donemlerinde ulasimin kentsel gelismeye etkilerinin
goralduga bir kent olmasi,

e (Ozellikle dogal etkenlerin kente etkilerinin gdzlenebilmesi igin nehir ya da deniz gibi engel
(ya da olanaklara) sahip bir kent olmasi dikkate alinarak 6rnek kentler secilmistir.

Yurt disindan segilen 6rnek kentlerin makroformunu etkileyen dogal 6zellikleri ve tarihsel gelisimdeki
etmenlerine bes kademeli bir puanlama sistemi ile agirliklar verilerek hangi 6zelliklerin daha baskin
oldugu belirlenmistir (Cizelge 1).
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Benzer bir degerlendirme de lilkemizden secilen 6rnek kentler icin de yapilmis ve her ikisinde 6ne
cikan etkenler birlestirilerek Isparta icin kullanilacak bir etkenler ya da kriterler dizisi olusturulmustur.
Her iki degerlendirmede 6ne c¢ikan Ozelliklerden olusan yeni dizi Isparta kent makroformunun
degerlendirilmesi kullanilarak ulasim sistemi etkileri tizerinde degerlendirilmistir.

Cizelge 1. Yurtdisi 6rnek kentlerinin genel gelisim ve makroform 6zellikleri

Ozellikler Paris Moskova Kopenhag
Dogal faktor: e Manzara Manzara e Manzara
Imkanlar e Liman, ulasim Ulasim e Liman, ulasim

e Kiyiyerlesimi Kiy1 yerlesimi e Kyl yerlesimi
e  Sudrinleri Su drtnleri e Sudrinleri

Dogal faktor:
Kisitlar

ilk dénemlerde
yapilan képrilerle
sorun ¢ozulmis

ilk dénemlerde
yapilan képrilerle
sorun ¢ozulmis

ilk dénemlerde
yapilan képrilerle
sorun ¢0zulmis

Kentlerarasi
karayolu gegisi

Ulusal koridor

Ulusal koridor

Liman baglantil
uluslararasi koridor

Cevre yolunun e Cokyerde Cok yerde e Cokyerde

atlanmasi

Rayl sistem e Yaygin Yaygin e Yaygin

Donemlik ®  Yag lekesi, 1sinsal Yag lekesi, i1sinsal e lsinsal

gelismeler

Karmasgik e  Planh koridor ve yag Planh gevre e Planh koridorlar ve

Gelisme lekesi yerlesimler ve yag bosluk doldurma
lekesi

Makroform e  Zaman iginde sinirh Zaman icinde degisen e  Zaman iginde

belirginligi degisim degisen

Son makroform e  Karisik Karisik e Beskoridorda

bigimi Isinsal

Planli gelisme e Planh Radyal, 1sinsal e Planh

Otomobil etkisi e  Yogun yayilma Sinirli e  Coksinirli

Cizelge 2. Yurtdisi 6rnek kentlerin makroformunu etkileyen 6zelliklerinin agirhklandiriimasi

Ozellikler Paris Moskova Kopenhag
Dogal faktor: Manzara Manzara e Manzara
Imkanlar Liman, ulagim Ulagim e Liman, ulagim

Kiyi yerlesimi Kiyi yerlesimi e Kyl yerlesimi
Su drtnleri Su Urinleri e  Su drinleri

Dogal faktor:
Kisitlar

ilk ddnemlerde
yapilan kopriilerle
sorun ¢ozulmis

ilk dénemlerde
yapilan koprilerle
sorun ¢ozilmis

ilk dénemlerde
yapilan kopriilerle
sorun ¢ozilmis

Kentlerarasi
karayolu gegisi

Ulusal koridor

Ulusal koridor

Liman baglantih
uluslararasi koridor

Cevre yolunun Cok yerde Cok yerde e Cokyerde
atlanmasi

Rayl sistem Yaygin Yaygin e Yaygin
Donemlik Yag lekesi, isinsal Yag lekesi, 1sinsal e Isinsal
gelismeler

Karmagsik Gelisme

Planli koridor ve yag
lekesi

Planli cevre
yerlesimler ve yag
lekesi

Planh koridorlar ve
bosluk doldurma

Makroform
belirginligi

Zaman iginde sinirh
degisim

Zaman iginde degisen

Zaman iginde
degisen
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Son makroform e Karigik e Karigik e Bes koridorda
bicimi 1sinsal

Planl gelisme e Planh e Radyal, i1sinsal e Planh
Otomobil etkisi e Yogun yayilma e Sinirl e Coksinirh

4.3.2. Kent Makroformu ve ulasim etkilesimi Tiirkiye érnekleri

Kentlerin gelisiminde fiziki, ekonomik ve sosyal faktorlerin karsilikli etkilesimi buylk rol oynar.
Bunlardan fiziki faktorlerin yaratigi dogal ortam esikler ve olanaklar ile gelisme lizerinde etkin
olurken, bu ortama goére uygun davranis ve prensipler gelistirerek onu isleyen ve kendi istemleri
dogrultusunda kullanis bicimlerini yonlendiren, insan ve insan faaliyetlerinin, baska bir deyisle insani
faktorlerin etkisi blyik 6lctide hissedilir. TUm yerlesim sekilleri icin gegerli olan bu unsurlar secilmis
olan istanbul, izmir, Eskisehir, Afyon, Manisa, Kayseri ve Usak kentleri icin de benzerlik
gostermektedir.

Kenti¢i ulasimla kent makroformunun etkilesimin incelenmesinde 6rnek olarak alinarak
degerlendirilecek Tirkiye kentlerinin secimi icin yurt disi érneklerde oldugu gibi 6nce bazi ana
kriterler belirlenmistir. Yapilan 6n incelemede saglkli bir degerlendirme yapilmasini saglayacak
ayrinti ve kapsamda hem glincel ve hem de tarihi, erisilebilir bilgilere sahip olan kentlerin secilmesi ilk
gereklilik olmustur. Bu amacla kentin gelisimine ve makroforma iliskin literatiirde bilgi ve arastirma
sonuglarinin bulunmasi gerektiginden yola ¢ikilarak secilecek 6rnek kentlerin;

e Tarihsel gelisim icinde ilk donemlerinden itibaren tim gelisme evrelerini yasayarak
glinidmize 6nemli kent niteliklerine ulasmis olmasi,

e Ekonomik yasantisi farkl faaliyetlere dayanan gesitlilik géstermesi ve tek bir Gretim ya da
hizmet sektoriine bagimli olmamasi,

e Ulasimda yasanan teknolojik gelismeleri yasayarak, eski ulasim teknolojilerini halen
kullanmasa bile, ginimiizde ¢agdas ulasim teknolojilerini ve yaklasimlarini benimsemis ve
uygulanmakta olmasi,

e Ulasimin kentsel gelismeye ve makroformun olusumuna etkilerinin gorialdtga bir kent
olmasi,

e Ozellikle dogal etkenlerin kente etkilerinin gézlenebilmesi icin nehir, deniz, yiiksek egimli
esikler (tepe, dag gibi) engel (ya da olanaklara) sahip kentler igermesi,

e Biiylksehir ya da il belediyesi niteliginde kentler olmasi,

e icinden kentlerarasi karayolu koridoru gecen kentler olmasi,

e  Farkl nifus buyukliklerine sahip kentleri kapsamasi,

e Cevre yolunu atlayarak yayilan gelismesi olan kentleri icermesi,

e Planli kentsel gelisme uygulayan ve uygulayamayan kent 6rneklerini igermesi,

e Kentici rayh sisteme sahip olan ve olmayan kentler olmasi dikkate alinarak 6rnek kentler
segilmistir.

Bu 6lciitlere uyan ve yeterli bilgiye erisimi olan yedi kent, istanbul, izmir, Manisa, Kayseri, Eskisehir,
Afyon, Usak ulasim ve makroform iligkisi agisindan 6rnek olarak incelenmek Uzere secilmistir. Bu
kentler bazi farkh 6zelliklerine karsilik ortak 6zellikleri de bulunan farkli 6lgek ve biyiklik, 6zellige ve
gecmise sahip kentlerdir (Cizelge 3).
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Cizelge 3. Yurt icinden segilen 6rnek kentlerin 6zellikleri

Ornek Dogal Cevre Rayh Plan ve Ana koridor Niifus Biiyiiksehir
kent esik yolu sistem uygulama tizeri olmasi (milyon) belediyesi
varhig varligi varhg varligi (2018)
istanbul ° o o o 15,07 [
izmir ° ® ® ® 4,32 ®
Manisa L L L4 1,43 L
Kayseri ® ® ® ® 1,39 ®
Eskisehir L L L L L4 0,87 L
Afyon ® ® ® ® 0,42
Usak ® ® 0,27

Secilen kentlerin hepsinde ulusal diizeyde énemli bir kentler arasi karayolu gecisinin olmasi ve buna
bagh olarak bir cevre yolu yapimi ve kentsel gelismenin bu yolu atlamasi sirecinin yasanmis olmasi
onemli ortak noktalar olarak ortaya cikmaktadir. Segilen 6rneklerin bazilarinda dogal esikler
bulunmakta, drnegin istanbul ve izmir'de deniz, Eskisehir'de nehir, Eskisehir ve Afyonkarahisar’'da
kentsel gelismeyi etkileyecek yiliksek egimli dag ve tepeler bulunmaktadir. Kayseri ve Usak’ta ise
gelismeyi engelleyen bu dogal faktérler bulunmamaktadir. Secilen kentlerin dérdiinde, istanbul,
izmir, Kayseri ve Eskisehir’de rayli sistem, istanbul ve izmir’de deniz ulasimi ve hepsinde otobiisle
toplu tasima hizmetleri bulunmaktadir. Secilen kentlerin hemen hepsinde imar planlari bulunmakla
birlikte Gglinde (Eskisehir, Afyon ve Kayseri’de) imar planlarina ek olarak ulasim planlama ya da ¢evre
yoluna iliskin arazi kullanim uygulamalari bulunmaktadir.

Cizelge 4. Yurt icinden segilen 6rnek kentlerin 6zelliklerinin 6zetlenmesi |

Ozellikler istanbul izmir Manisa
Dogal faktor: imkanlar e Manzara e Manzara
e Liman e Liman
e Kyl yerlesimi e Kyl yerlesimi
e  Sudrinleri e  Sudrinleri
Dogal faktor: Esikler e Gegig suresi o Gegig suresi e Spil dag bir
e  Yatirrm maliyeti e  Yatinm maliyeti yonde engel
e isletme maliyeti e isletme maliyeti
Kentlerarasi karayolu e  Kitalar ve uluslararasi e  Ulusal gegis koridoru e Ulusal gegis
gegisi koridor koridoru
Cevre yolunun atlanmasi e  Cok yerde e Cokyerde e Biryonde
Rayl sistem e  Gelismeyi takipte e Gelismeyi takipte e Yok
Donemlik gelismeler e Cok degisen e Cok degisen e Degisen
Karmagsik gelisme e  Farkh alanlarda gok e  Farkh alanlarda ¢ok e  Farkh alanlarda
yerde yerde
Makroform bigimi e Zamaniginde degisen e Zamaniginde degisen e Zaman iginde
degisen
Son makroform bigimi e  Karigik e Karigik e Karigik
Planli gelisme e  Yetersiz, plan e Genel olarak planh e Planh
gelismeleri takipte
Otomobilin etkisi e Yogun yayllma e Yayima e Coksinirli

Secilen kentlerin hepsinin en azindan ulusal 6nemde bir karayolu koridoru {izerinde bulunmasi ve
hepsinde ge¢mis donemlerde kent icinden gegen bu karayolunun gevre yolu olarak kent disina
alinmasi, ardindan kentin g¢evre yoluna dogru genisleyerek en azindan birka¢ noktada ¢evre yolunu
atlayarak gelismeye devam etmis oldugu goérilmektedir (Cizelge 4). Kentlerin blylme silrecinde
degisen etkenlerle farkli yonlere ve farkl gelisme bicimleri ile yayllma gosterdigi ve donemler
itibariyle makroformun bigim degistirdigi ortaya ¢ikmaktadir.
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Ozellikler Kayseri EsKisehir Afyon Usak
Dogal faktor: Belirgin etki yok  Porsuk nehri
imkanlar rekreasyon
Dogal faktor: Belirgin etki yok  Belirgin etki yok Bir yone gelisim Belirgin etki
Kisitlar kisith yok
Kentler arasi Ulusal gecis Ulusal gecis Ulusal gecis Ulusal gecis
karayolu gecisi koridoru koridoru koridoru koridoru
Cevre yolunun Cok yerde Cok yerde Cok yerde Cok yerde
atlanmasi
Rayl1 sistem Gelisimi etkiliyor  Gelisimi etkiliyor =~ Yok Yok
Doénemlik Rayli sistem ve Rayli sistem ve Cevreyolu etkisi Cevreyolu
gelismeler cevreyolu etkisi  cevreyolu etkisi etkisi
Karmasik gelisme Bazi alanlarda Bazi alanlarda Bazi alanlarda Bazi alanlarda
Makroform bi¢cimi  Zaman i¢inde Zaman i¢inde Zaman i¢inde Zaman i¢inde

degisen degisen degisen degisen

Son makroform Yag lekesi + Yag lekesi + Yag lekesi Yag lekesi
bicimi Koridor Koridor
Planli gelisme Planh Planh Planh Planh
Otomobil etkisi Yayilma Sinirh Sinirh Sinirh

Dinya kentlerinin degerlendirilmesinde kullanilan kriterler Tiirk kentlerinin gelisme dénemleri ve
mevcut yapilari dikkate alinarak kentlerimizin makroformlarini etkileme diizeyleri incelenmis ve her
kent icin bu etkenlere agirlk verilmistir. Burada ortaya ¢ikan nokta, kentler arasi bir karayolunun
kentici koridora donlismesi ile olusan sorunlari ¢ozmek icin kent disina cevreyolu olarak yeniden
yapilandirilsa bile kenti ve trafigi tekrar kendine ¢ekerek cevre yolu niteliginin degistirmesi ve yeniden
bir kentici yol niteligine déniismesidir. Ulkemiz biiyiik kentlerinde yapilasma tamamlandiktan sonra
gecikmeli olarak insa edilerek hizmete acilan rayh sistemlerin makroform olusumunda c¢ok etkili
olmadigl, rayli sistem vyapilmis alanlarin zaten gelismesini tamamladigi gortlmektedir. Kentin
gecmisinde 6zellikle ilk donemlerinde etkili olan dogal faktorlerin kentler biyildikge ve teknoloji
gelistikce etkisinin ve gliclinin azaldigi anlasilmaktadir. Planh gelisme etkeninin kigik yerlesimlerde
daha 6nemli bir unsur olarak kenti ve makroformu belirleyebildigi ancak bliyik kentlerde etkisinin
azaldig1 anlasiimaktadir (Cizelge 5).

4.3. Kentici ulagim etkilesiminin Isparta dérneginde incelenmesi

Isparta kenti bliyik Olglide sadece kendi il sinirlari igindeki yerlesmeleri etki alani iginde bulunduran
4. kademe bir merkez konumundadir. Bu alan iginde en fazla hareketlilik, ana islevsel merkezler (4. ve
5. kademe kentsel merkezler) ile alt islevsel merkezler (2. ve 3. kademe merkezler) arasindadir.

Isparta’nin  bolgesel iligkilerini saglayan ulasim baglantilari, gliney-dogudaki yakin cevre
yerlesmelerine baglanan yollar disinda, temelde kuzeybati-giineydogu yoniinde uzanan Devlet
Karayolu (D650 ve D685) ile kuzeydogudaki alanlarla iliskisini kuran Egirdir yoludur (D330). Bu yollar
alt merkezler ile iliskinin 6tesinde, bolgesel ve llkesel iliskileri de saglayan baglantilardir.

Isparta, kuzeyde Burdur ve Afyon iizerinden Orta Anadolu ve i¢ Ege bélgelerine baglanan karayolu ile
Burdur’a 54 km, Kegiborlu, Dinar ve Sandikli (izerinden Afyon’a ise 174 km mesafededir. Glineyde ise
Isparta’yl Akdeniz Bolgesi'ne baglayan Derebogazi-Antalya yolunun acilmasi ile daha 6nce 169 km
olan Isparta-Antalya baglantisi 126 km’ye inmis, yolculuk siiresi de yaklasik bir saate dlismustar.

istanbul-Antalya koridorunda yer alan Isparta ilizerinde &nemli diizeyde transit trafik yiiki
bulunmaktadir. Afyonkarahisar’dan giineye inen D650 devlet karayolu Burdur Gzerinden Antalya’ya
devam ederken Isparta’nin kuzeyinde bir kavsakla Isparta icinden gececek D685 devlet yolu ile farkli
ve ikinci bir koridor olusturmaktadir (Sekil 5).
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Sekil 5. Isparta’nin karayolu kuzey-giiney koridorundaki yeri (KGM, 2004-2017)

Bu iki koridordan Burdur Uzerinden gecen D650 ortalama giinliik 10.000-12.000 araglik bir hacme
sahipken Isparta lizerinden giineye giden D685 koridoru ikincil bir koridor olarak agirlikli olarak yerel
trafige hizmet etmektedir (Sekil 6). D685 koridorundaki trafik hacimleri ise 7.000-11.000 arag
arasinda degismektedir.
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Sekil 6. Kuzey-giiney koridorundaki trafik hacimleri-2017 (KGM, 2004-2017)
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Isparta yerlesimi, her kolu yaklasik 10.000 giinlik ara¢ hacmine sahip li¢ yolun kesisme noktasinda
yer almaktadir. Bu yollar kenti, Burdur, Egirdir, Afyon ve Antalya’ya baglarken Burdur icin daha kisa
olan bir il yolu da bulunmaktadir. Isparta édnemli yollarinin kesistigi bir kavsak, ulasim dagilim ve
yolculuk kirilma odagidir (Sekil 6).

Isparta kentici yol agl, en Ust kademede diger yerlesimlere baglanti saglayan bu yerlesimler arasi dort
yolun olusturdugu biyik bir kavsaktir. Bu dort ana baglanti ve aralardaki daha alt kademedeki yollar
kentici ulasim agini olusturmaktadir. Kentler arasi trafigin de kullandigi bu ana yollar disinda kentin
yol agi plansiz bir yerlesme dokusuna benzemektedir. Birincil yollar disindaki baglantilarin sirekliligi,
geometrisi, standartlari ve diger teknik Ozellikleri yetersiz ve diizglin degildir. Kentin planh olarak
gelisen yollari bile ulasim planinda ve yol sebekesinde olmasi gereken tutarlilik ve oOzelliklerden
yoksun olup organik ve kendiliginden olusmus bir yapiyi ortaya koymaktadir. Otomobil sahipliginin ve
kullaniminin oldugu dénemlerde belirlenen planlarla olusan karayolu sebekesinin yaygin yol st
otopark uygulamalari nedeniyle standartlari daha da diismektedir (Sekil 7).

AFYON \

# ’.\ )

GOSTERIM N~ D

= ] DERECE YOL ANTALYA

s 2. DERECE YOL
3. DERECEYOL

Sekil 7. Isparta ulasim agi
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izmir-Denizli demiryolunun uzantisi olan Dinar-Egirdir demiryolu, Cumhuriyet dncesinde bir ingiliz
sirketi tarafindan insa edilmistir. Isparta’nin hemen yakinindan ge¢mesine karsin kent merkezine
ulasmayan demiryoluna 1936 yilinda Bozanéni-Isparta arasi 14 km’lik hat eklenerek demiryolu
Isparta’ya ulastiriimistir. Hattin insasinin ardindan 1936’da istasyon binasi dénemin Basbakani ismet
indni tarafindan hizmete acgilmistir. istasyonun insasi ile o déneme kadar tarimsal faaliyetler igin
kullanilan alanda, istasyon binasi ile kent merkezini baglayan bir bulvar agilmistir (Hastemoglu, 2006).

4.4. Isparta makroformunu etkileyen faktorlerin belirlenmesi

Isparta kentinin gliney ve batisi daglar, kuzey ve dogusu ovalarla gevrilidir. Kentsel gelisme gliney ve
gliney-batida egimli yamacglarla sinirlanmis olup, kuzey, bati ve dogu yoniinde siirmektedir.

Sekil 8. Isparta kentsel gelisimini yonlendiren dogal faktorler

Isparta kenti igin yapilan egim analizleri gzoniinde bulunduruldugu zaman kentin giiney yoniinde
egim oranin %20’den fazla oldugu, kent merkezinin ve kuzeyinin egim oraninin sifir ile bes arasinda
oldugu gorilmektedir. Isparta yerlesim alani ve gevresinde gelismeyi etkileyecek uzaklikta akarsu, gol
ve deniz gibi cografik etkenler bulunmamaktadir. Bu durum Isparta kent makroformunu etkileyen ve
gelisme alanlarini sinirlayan en belirgin faktoriin dogal esikler oldugunu géstermektedir (Sekil 8).
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Sekil 9. Isparta yerlesim alanindaki kentler arasi yollar

Isparta’nin yer secimi ve gelismesindeki bir diger 6nemli etken de “yapay dis faktorler” olarak
tanimlanabilecek sehirlerarasi karayollari, demiryollari, havalimanlari, kopriler, kanallar, barajlar gibi
insan eliyle yapilmis blyuk, ulasimi ve kentsel gelismeyi etkileyebilen altyapilardir (Sekil 9).

Sekil 10. Cumhuriyet dncesi Isparta kent makroformu
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Isparta’nin ilk yerlesimi tim yollara en yakin konumu saglayacak kavsak cevresinde olusturulurken,
en iyi erisim, ticaret ve etkilesime olanak verecek bir nokta olmasi amaglanmistir. Yerlesimin boyutlari
2 km yarigapindaki yaya erisim mesafesi icinde kalmaktadir. Bu donemlerde Isparta yaya ulasimi ile
merkeze 30 dakika icinde ulasilmasina olanak veren bir “yaya kentidir” (Sekil 10).

Sekil 11. 1980 yillarina kadar Isparta kent makroformu

Kentin yayllma alani 1955-65 arasinda nifus artisinin da etkisiyle, kuzeyde Baglar ve Pirimehmet,
glineyde ve doguda Halife Sultan ve Karaaga¢ mahallelerinde yogunlasmistir. Ayni donemde kentin
yayllmasi Davraz mahallesinde uygulanan bir toplu konut projesi ve demiryolu hatti ile istasyonun
dogusuna, Gulevler mahallesinde uygulanan bir diger toplu konut projesi ile de Antalya yolu glineyine
sicramistir. Kavsaktan baslayan yerlesim agirlikla ovada “yag lekesi formunda” gelismesini tek
merkezli olarak slrdlirmustir. Isparta hala yerlesimin boyutlar itibariyle 2 km vyaricap iginde
kalmakta ve yaya ulasimi ile merkeze 30 dakika icinde ulasiimakla birlikte artik yaya kentinin
sinirlarina gelinmistir (Sekil 11).
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Sekil 12. 1980 sonrasi Isparta kent makroformu

1982 yilinda Yiiksek Ogrenim Kurulunun olusturulmasi ile kurulma adimi atilan Siileyman Demirel
Universitesi’nin Afyon yolu Ciiniir'deki kampis alaninda ilk insaat 1984 yilinda baslamis ancak 1988
yilinda daha 6nce kurulmus bulunan béliimler kendi kampusiine tasinmistir. Yeni Universite yerleskesi
kentin yerlesim lekesinden uzakta ilk “atlamali” yerlesim alani ve yolculuk odak noktasini yaratmistir.
Bu odak noktasi kentin Afyon-Eskisehir Karayolu boyunca gelismesini de hizlandiracaktir. Kent bir
yandan kentlerarasi karayolu baglantilari boyunca isinsal olarak biyirken diger yandan da yag lekesi
bicimindeki gelismelerini stirdirmektedir (Sekil 12).

1986’da yapilan revizyon imar plani sonrasi gelismeler ise sdyledir: kentin glineydogusunda bir toplu
konut alani olarak planlanip kooperatifler eliyle yapilasmaya agilan Halikent hemen hemen timiyle
gerceklesmis durumdadir. Ayni dénemde iskana agilmakla birlikte bireysel yapilasma ile gelismekte
olan mahallelerde ise yerlesilmis alan icindeki bosluklarda yapilasma faaliyeti sirmektedir.

Bu bolgeler sunlardir; Antalya yolu giineyinde Vatan mahallesi, doguda Davraz mahallesi, kuzeyde
Afyon-Antalya Cevre yolu ayriminda Modernevler mahallesinin dis kisimlari, kuzey ve kuzey-batida
Fatih ve Zafer mahalleleri ile glineybatida Hizirbey mahallesi. Bunlara ek olarak kentin glineybatisinda
merkeze daha yakin olmakla birlikte yakin zamanlara kadar konut disi amaclarla kullanilan ve/veya
bos durumda olan (Giilevler, Karaagag ve Davraz mahalleleri sinirlari igindeki) alanlarda uygulanan bir
toplu konut projesi de tamamlanmis ve Dogrukent-Belmas Evleri olarak yerlesiimeye baslanmistir
(Sekil 12).

Konut alanlarina ek olarak kentin mekansal gelismesini etkileyen ¢alisma alanlarinin gelisimi ise soyle
olmustur. Kent merkezinin glineyinde Beloni ¢ayi kenarinda bulunan geleneksel sanayi (hali dokuma,
boyama, yikama vb.) tesisleri teknolojik gelismeler karsisinda agirligini kaybederken yeni gelisecek
sanayi tesisleri icin kent merkezinin kuzeyinde Afyon-Egirdir yollarinin kesistikleri noktada yer
secilmis ve Kiglik Sanatlar Sitesi gergeklesmistir.

Daha sonra ayni alan kuzeydoguya dogru genisletilerek oto tamir nitelikli birimler de bu alanda
toplanmistir. Sanayi mahallesi olarak adlandirilan bu bolge, buyik alan gereksinen kamu kurumlari
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ile orta ve biyilk olgekli sanayi tesislerinin gelisimi ile Egirdir yolu boyunca kesintisiz olarak konut
alanlarinin olusumu devam devam etmektedir. Afyon-Antalya Cevre yolu, Egirdir yolu ve demiryolu
arasinda kalan bolgede insa edilen Gil sanayi sitesi de kentte artan kiiglik sanayi tesisleri igin
kurulmustur.

Isparta’da sanayi tesisleri kentin degisik bolgelerinde yogunlasmistir. Beléni ¢ayi (Turan, Kurtulus,
Sulibey ve Emre mahalleleri) iplik imalathaneleri ve hali yikama atdlyeleri ile gegmiste sanayinin yer
sectigi alan iken, zamanla karayolu gecisi, merkezin gelismesi ve kent makroformunun degismesi ile
sanayi ana yollar boyunca yer se¢meye baslamistir. Sanayinin yogun olarak bulundugu Egirdir yolu
cevresinde Slimerbank Hali Sanayii, yem fabrikasi, mermer ve iplik fabrikalari ve orman drinleri
sanayii yogunlasmistir. Afyon yolu cevresinde ise iplik imalathaneleri ve konfeksiyon sanayi yer
segmistir.

Sekil 13. 2019 Isparta kent makroformu

Kentte kiiglk sanayi ise biyik oranda Egirdir yolu kuzeyindeki Kiiglik Sanatlar sitesinde, daha kiiguk
bir bolim de kent merkezi ve gevresinde konumlanmistir. Bunun yani sira kuzeyde kente yaklasik 26
km. uzakhkta Gimisgiin (eski Baladiz) mevkiindeki Isparta OSB, yaklasik 250 ha. genisliginde bir alan
Uzerinde kurulmus olup, sadece Isparta degil, Burdur ve yakin gevrenin de sanayi kuruluslarinin alan
gereksinimlerini karsilamaya baslamistir. Bu gelismeler kentin Afyon yolu boyunca kuzeye ve Egirdir
yolu boyunca da kuzey doguya dogru bir “V” bigiminde blylmesini stirdlirmesine neden olmustur
(Sekil 13).

Kentin mekansal bliylimesinde bir¢ok faktor etkili olmustur. Topografya, akarsular, toprak verimliligi
gibi fiziki degiskenlerin yani sira, demiryolu istasyonu, karayolu gegisi, toplu konut alani, kiiglik sanayi,
sanayi ve onemli kamu tesislerinin yer secimleri kentsel gelismenin yoniinii ve kent makroformunu
etkilemistir. Ozellikle biiyiik yatirnnm kararlarinin yer secimi ve kentsel biiylimenin genelde imar plani
kararlarina uygun olarak olusmasi sonucu Isparta, bircok 6zelligi birlikte iceren bir bicimde mekansal
gelismesini sirdlirmektedir.
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5. Degerlendirme ve Sonug

Kent zaman iginde bazen duraklama evresine girmis, bazen de hizli bir gelisme gostererek énemli bir
merkez konumuna gelmistir. Tiirkiye Cumhuriyetinin yeni planlama dénemi olan 1923-50 yillari ayni
zamanda iilke genelinde bu yeni yapiya uyum siirecidir. Isparta kenti icinde ilk imar plani Prof. Olsner
tarafindan 1938-43 yillari arasinda hazirlanmistir. Isparta’nin Cumhuriyet donemindeki gelisimine yon
veren bir plan olmustur.

1950 yillarina kadar kent duragan bir yapi sergilemistir. 1960’li yillara dogru kent ¢ok hizli bir ivme
kazanmis niifustaki ylksek artis oranlari kentin bir tarim kentinden sanayi yapilanmasina gecisi ve
kirdan kente gog¢lin yogunlasmasinin sonucu olarak ortaya ¢ikan durumu vurgulamaktadir. Kentin bu
donemde gelisme gostermesine etkin faktorler nifus ve sanayi tesislerinin eklenmesi seklinde
Ozetlenebilir. Kentin makroformunun gelismesinde bir diger etken sanayi tesislerinin yer segimi
kararlari etkili olmustur. Sanayinin kurulmasi ile birlikte nifus artisinin da yerlesmenin gelisimini
tesvik etmesi kent makroformunu etkileyen faktorler seklinde yansimistir.

Nifusun kentin makroformu Gzerindeki etkisi gece kondu, kooperatif ve apartmanlar ile bir konut
cesitliligi yaratmasi, dolayasiyla makroformun biliyimesini saglamasidir. Kentin makroformunun
gelismesinde bir diger etken sanayi tesislerinin yer secimi kararlari etkili olmustur. Sanayinin
kurulmasi ile birlikte nifus artisinin da yerlesmenin gelisimini tesvik etmesi kent makroformunu
etkileyen faktorler seklinde yansimistir. 1982 yilinda Yiiksek Ogrenim Kurulunun olusturulmasi ile
kurulma adimi atilan SDU’nin Afyon yolu Ciinir'deki kampiis yeni {niversite yerleskesi kentin
yerlesim lekesinden uzakta ilk "atlamal" yerlesim alani ve yolculuk odak noktasini yaratmistir. Bu
odak noktasi kentin Afyon-Eskisehir Karayolu boyunca gelismesini de hizlandiracaktir.

Kent bir yandan kentlerarasi karayolu baglantilari boyunca isinsal olarak biyilirken diger yandan da
yag lekesi bicimindeki gelismelerini siirdirmektedir. Kentin gelecegi bakimindan SDU bugiin icgin
ekonomik, sosyal, kiltlrel ve egitim alaninda blyik 6nem tasimaktadir. Isparta kentin arazi kullanim
yapisi (konut, egitim, ticaret, istihdam, sanayi, niifus gibi) yollar lzerinde olusan talebi ile birlikte kent
makroformu ulasim akslari Gzerinde gelisme gostermistir.

Bir bltln olarak kentsel sistem, ulasim ve arazi kullanimi alt sistemleri arasindaki etkilesim (egim,
toprak ozellikler, akarsular, iklim kosullari, bitki 6rttsi, dogal yapi, dogal koruma alanlari) kentsel
mekana yansimis ve kent makroformunu olusturmustur. Ayni zamanda arazi kullanimindaki gelisme
kaliplari, yol ve binalar gibi altyapinin yeri, tlirt ve tasarimi dahil olmak Uzere insanlarin kullanim
amacina gore sekillenmistir. Bu etkenler ayni zamanda ulasima da y6n vermistir.

Yukaridaki bolimlerde yapilan degerlendirmeler sonucunda kent makroformunun olusumu ve ulasim
sisteminin etkilerine iliskin asagidaki sonuglar elde edilmistir;

e Kentlerin gelisiminde farkli dénemlerde farkl nitelikte gelisme bigimleri gérilmekte ve bu
gelismelerin kent makroformu Gizerimde farkh etkiler ortaya ¢ikmaktadir.

e Belirli bir donemde kentin farkli alanlarinda ayni zamanda farkli gelisme egilimleri ve dolayisiyla
kent bigimlenmesi goriilebilmektedir.

e Kentin herhangi bir kesiminde gorilen gelisme bicimi ya da makroform Uzerine etkisi daha
sonraki donemler bi¢cim degistirebilmekte bu da makroform {izerinde zamanla degisen ve
doniisen bir etki olusturabilmektedir.

e Kentin gelisiminde ve dolayisiyla makroformunda belirtilen faktorler, farkli zaman ve mekanlarda
degisen glcte etkili olmaktadirlar. Bir donem etkisi kiiciik olan bir faktor kosullarin degismesiyle
en etkili faktor haline gelebilmekte ve yonlendirici olabilmektedir. Bu dinamik yapida ulasim ya da
baska bir faktér her zaman, kentin her alaninda ve her kosulda ayni etkiye sahip olmamaktadir.

e Plan kararlar kentsel gelisme ve kent makroformunu belirleyen en 6nemli etken olarak
gorilmektedir. Ancak planci plan kararlarini olustururken ulasim da dahil olmak Uzere tiim
faktorleri dikkate alarak gelisme yoniini ve bigcimini yonlendirmekte ve yasal bir zorunluluk haline
getirmektedir. Bu karar slrecinde plancinin hangi faktorleri ne kadar 6nemsedigi, planlama
sirecinde ulasim unsurunun planda ve kent makroformun ne kadar etkili oldugu
bilinmemektedir. Planda karayolu (izerine yerlestirilen bir kullanim kararinda erisimin ya da arsa
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fiyatlarinin, zemin durumunun, meslek odalarinin isteginin hangi dizeyde etkili oldugu
bilinememektedir.

Sonug olarak kent makroformu ulasim basta olmak lzere yerel ve ulusal diizeyde fiziksel, ekonomik,
sosyal, yonetimsel boyutlari olan karmasik ve onlarca dinamik faktoriin etkisi altinda bulunmaktadir.

Tesekkiir ve Bilgi Notu

Bu makale, Siileyman Demirel Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Sehir ve Bélge Planlama Ana Bilim
Dal’'nda tamamlanan Yiksek Lisans tezinden (retilmistir. Makalede, ulusal ve uluslararasi arastirma
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Turizmde miras dederi tasiyan dogal ve kiiltiirel kaynak dederlerinin korunmasi, yasatiimasi ve gelecek nesillere
aktarilmasi 6nemlidir. Ozellikle ekoturizmin giderek 6nem kazanmasi ve turizm rotalari ile iliskilendirilmesi
sonucu yérenin turizm faaliyetlerinin gelistiriimesi adina bir firsat olusturmaktadir. Rotalardaki temel amag;
rota lzerinde éngdriilen dogal ve kiiltiirel degerlerinin birbirleriyle entegre edilmesi, yérenin gelistirilmesi ve
turistlerin kesfetme ve tatmin diizeyinin artinlmasidir. Calisma alani Atabey licesi olup turizm amach dogal ve
kiltirel kaynak dederleri ve potansiyeli belirlenmistir. Bu ¢alismada ArcGIS 10.7 programi kullanilarak ag
analizi (network analysis) yéntemi kullanilarak kisa, orta ve uzun mesafeli turizm rotalari énerilmistir. Sonug
olarak Atabey ilcesindeki énerilen rotalarda dodal ve kiiltiirel kaynak dederleri icin gereken eylemler
6nerilmistir. Bu sonuglar Atabey ve Isparta turizm kapasitesinin gelistiriimesinde 6nemli bir rehber niteligi
tasiyacaktir.
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Abstract

It is important to protect natural and cultural resource values that have heritage value in tourism, to keep them
alive and to pass them on to future generations. Especially as ecotourism gains importance and is associated
with tourism routes, it creates an opportunity for the development of tourism activities in the region. The main
purpose of the routes; integrating the natural and cultural values envisaged on the route with each other,
developing the region and increasing the exploration and satisfaction level of the tourists. The study area was
Atabey District and the values and potential of natural and cultural resources for tourism purposes have been
determined. In this study, short, medium and long distance tourism routes were proposed by using network
analysis method using ArcGIS 10.7 program. As a result, necessary actions for natural and cultural resource
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1. Girig

GunlUmuzde nifus artisi, dikey ve yatay yapilasmalar, acik ve yesil alanlarin nitelik ve nicelik olarak
yetersizligi, cevresel kirlilik, gralta kirliligi, yanhs arazi kullanim planlamasi ve yénetim politikalari,
arazi rant yaklasimlari vb. bircok etken kentlesme egilimlerinin sagliksiz ve olumsuz bir sekilde
gelismesine yol acmistir. Kentlesme egilimleri sonucu kentlerin dogadan giderek uzaklasarak suni
mekanlar haline gelmesi, yasam kalitesinin azalmasi gibi faktorler dogaya 6zlem duyulmasini, kent
ortamindan uzaklasarak doga ve kiltir degerlerinin kesfedilmesini, ziyaret edilmesini ve o
mekanlarda vakit gegirme istegini 6n plana ¢ikarmistir. Dogal ve kiltiirel kaynak degerleri agisindan
ekoturizm, doga tabanl turizm, kiiltlr turizmi, saghk turizmi gibi bircok kavramlar 6n plana ¢ikmistir.
Bundan dolayi da doga tabanli turizm ve sirdirilebilir turizm insanlar tarafindan daha fazla ilgi odagi
haline gelmistir. Ozellikle giinimiizde dogal ve kiiltiirel kaynak degerlerinin turizm amacl bilingsizce
kullanilmasi, sdylem ve eylem boyutunda yasanan karmasa ve belirsizlikler, yanlis ve yetersiz
planlama ve yonetim yaklasimlari, turizm yatirnmlarinda yanhs ve gereksiz 6nceliklendirmeler gibi
kaynak degerlerinin olumsuz etkilenmesine yol agmistir. Ortaya cikan bu olumsuzluklari en aza
indirgenmesi icin turizm kaynaklarinin daha verimli kullanilmasi, ekoloji temelli ¢éziimler Uretilmesi,
yerel kimligi ile iliskilendirilmesi, paydas katilimciligin ve isbirliginin saglanmasi, yerel olcekte
ekonomik, sosyal ve cevresel gelismesine katkida bulunmasi gibi bir cok amaclarin dikkate alinmasini
gerektirmektedir. Olusturulacak turizm veya kultlr rotalar yereldeki turizm degerlerin korunmasi,
yasatilmasi, gelecek kusaklara aktarilmasi, turizmin gelistirilmesi ve tanitilmasi igin énemli bir firsat
olusturabilecektir. Silbergh vd. (1994)’'e gore turizm rotalari, ziyaretcilerin egitsel tecriibelerini
arttiran, dogal ve kiiltirel cekiciliklerin bulundugu bir bolgeye yonelik olarak yapilan ve ziyaretcilerin
ylriyerek, motorlu ara¢ ya da at sirtinda gercgeklestirdikleri bir turizm bicimidir (aktaran Turker,
2013).

Turizm rotalarinda temel amag; her tirli alansal, noktasal ve gizgisel 6lgekte turistik deger ve
etkinlikleri birbirine baglayarak bir batlnlik saglamak, turizmi gesitlendirerek noktasal alandan
genele yaymak suretiyle daha cazibe hale getirmektir. Atabey ilcesi, dogal, tarihi ve kiiltiirel degerleri
nedeni ile koruma degerlerine ve ekoturizm potansiyeline sahiptir. Literatlir arastirmalarina goére
Atabey ilgesinde yapilan kazi ¢alismalari sonucunda, Atabey ilcesinin son Kalkolitik Cagdan MO 1000
yili sonlarina kadar kesintisiz sayilabilecek yerlesmelere sahne oldugu anlasilmaktadir (Tlrkiye'nin
Gezi Rehberi, 2020). Bu durum ydrenin énemli bir tarihi ize sahip oldugunun gostergesidir (Atabey
Belediyesi, 2020). Atabey ilcesi; ayni zamanda ulusal ve uluslararasi dogal ve kiiltiirel kaynak degerleri
potansiyeline sahiptir.

Bu calismanin amaci Isparta-Atabey ilgesinin ekoturizm potansiyelinin belirlenmesi ve turizm
rotalarinin olusturulmasidir. Bu amacla turizm rotalarinin olusturulmasinda rotalarin tasidigi dogal ve
kiltirel degerlerin ve 6neminin vurgulanmasi esas alinmistir. Sonucta Atabey 6lceginde kisa, orta ve
uzun mesafeli turizm rotalari 6nerilmistir.

1.1. Turizm Tanimi ve Kapsami

Turizm; temel olarak bir Glkenin ulusal 6lgekte taninabilirligini saglayan, o tlkenin sosyal, ekonomik
vb. anlamda kalkinmasinin yaninda ulkeler ve sehirlerarasi kilttirel etkilesimi, kardeslik ve dostluk
duygularinin gelismesine katkida bulunan, farkli Glkeleri, onlarin kiltirlerini 6grenmeyi destekleyen
ve gecmisten ginimize kadar gelen koklli ve siirekli gelisebilen bir sektoérdir. Birgok bilimsel
calismalarda turizm kavraminin farkli sekillerde tanimlandigini gérmek mimkiinddr. ilk olarak turizm
kavrami; 1905 yilinda E. Guyer Freuler tarafindan “Ticaret, endistri ve ki¢lk sanatlarin ve
ulastirmanin gelismesi Uzerine, gesitli 6zellikteki insanlarin iletisimleri sonucu olarak artan dinlenme,
ortam degistirme, cevre gizelligine karsi duyulan egilim ve yapilan etkinliklerden zevk almaya
dayanan bir olayidir” seklinde tanimlanmistir (aktaran Demir ve Cevirgen, 2006). Farkh kiiltrlerin
taninmasi, dogal, kiltlrel, tarihi zenginliklerin goriilmesi adina turizm sektori insan ve bu dogal,
kiiltirel mekanlarin arasinda bir lokomotif gorevi Ustlenmektedir ve ayni zamanda turizm
rekreasyonel faaliyetlerin gercgeklestirilmesini saglayan, insanin eglenmek, gezmek, dogal ve kultirel
glzellikleri kesfetmek adina yapilan gezidir.
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GUnlUmiuzde kentlesmenin artmasi, iklim degisiklikleri, yesil alanlarin azalmasi, betonarme yapilarin
artmasi gibi bircok etken insanlari dogal ve kiltiirel glizelliklerden mahrum etmektedir ve insanlara
karsi buylk bir oranda psikolojik baski uygulamaktadir. Bu baskilardan kurtulmak igin kagis noktasi
olan turistik geziler dogrultusunda insanlar kendilerini dogal alanlara egilim gostermektedir. Bu
nedenle dogal alanlara ve dogal mekanlara talep giderek artis gostermekle birlikte turizm
faaliyetlerinin bilincsizce kullanimi sonucu olumsuz etkileri de beraberinde getirmistir. Ozellikle dogal
ve kilturel turizm kaynak degerlerinin zarar gérmesi ve tamamen ortadan kalkmasi, cevresel kirlilik,
gorsel tahribat, iklim degisikligi ve geri donlisii olmayan cevresel sorunlari da beraberinde getirmistir.
Ozellikle ge¢misten giinimiize yaygin olan kitle turizm anlayisi bu kaynak degerlerinin yanlis ve
bilingsizce kullanimi, dogal ve kiltirel mekanlarin tahrip edilmesi, gibi bircok faktor, alternatif turizm
arayislarini 6n plana g¢ikarmistir. Glinlimuzde insanlar kitle turizmine bir 6nlem almak agisindan doga
tabanli, tim yil boyunca yapabilecekleri turizm aktivitelerini iceren ekoturizm etkinlikleri 6n plana
cikmaktadir (Unal Ankaya, Yazici, Balik ve Aslan, 2018). Turizm sektérii iginde, birbirine benzeyen ¢ok
sayida turizm modeli ve alt tlrQ vardir. Turizm; katilan birey sayisina gore, 6zellikle de ziyaret edilen
dogal, kilturel ve tarihi mekanlara gore, amaglara gore cesitlilik gostermektedir. Turizm genel olarak
kitle turizm ve alternatif turizm olmak lizere 2 grupta incelenmektedir. 1950’li yillardan sonra
gbzlenmeye baslayan kitle turizmi; insanlarin turizme genis 6lctide buyik kitleler halinde katildiklari
turizm aktivitesi olarak tanimlanmaktadir (Denk, 2019). Ginidmizde dogal ve kiiltirel kaynaklarin yok
olmasi ve tahrip edilmesinin 6niine gecilmesi adina kiicik gruplar ve bireysel olarak yapilan alternatif
turizm cesitleri 6n plana c¢ikmaktadir. Bircok akademik calismalara bakildiginda alternatif turizm
kavramsal olarak; kitle turizminin tam tersi olarak degerlendirilmektedir ve bu kapsamda dogaya
duyarh veya sirdurulebilirlik ilkelerine dayanarak gelistirilmesi gerekli turizm cesitleri olarak da ifade
edilmektedir (Baytok, Pelit ve Soybali, 2017). Ekoturizm de bu alt tirler arasinda yer almaktadir.

1.2. Ekoturizm Kavrami

Gecmisten glinimiize ekoturizm dogal alanlarda 6nemli bir ekonomik, sosyal ve ekolojik bir ¢ikti
haline gelmistir. Turistlerin dogal mekanlarda giiclii deneyimler yasamalari icin firsatlar sunup dogal
ve kiltlrel degerler hakkinda bilgi edinme, biyolojik gesitliligin korunmasini ve yerel kiiltiirin dnemini
ortaya koymaktadir (Drumm ve Moore, 2002). Bilimsel ¢alismalara bakildiginda ekoturizm kavrami
hakkinda birgok kisi tarafindan bazi tanimlamalar yapilmistir ve ekoturizm kavrami ilk kez 1978'de
Kenton Miller tarafindan kullanilmistir (Rahemtulla ve Wellstead, 2001). Tanimlamalara bakildiginda
tim tanimlarin ortak noktasi; cevreye zarar vermeden, ondan yararlanma yéntemlerinin gelistirilmesi
ve tim yerli halklarin kiltlrlerini yok etmeden, onlarin turizm faaliyetlerinden yararlanmalarinin
saglanmasi, dogal alanlarda yapilan ve cevreyi koruyup yerel halkin refah seviyesini ylkseltmeyi
ongoren bir turizm sektéradiar. Ekoturizm; ginimizde doga odakli turizm, cevreye uyumlu turizm
gibi bircok kavramla ayni anlami tasiyor gibi goriinse de ekoturizm doga turizminden farkli olarak
dogal degerlerin yani sira kiiltirel degerlerin korunmasina da yogunlasmakta, yore halkina gelir
getirici faaliyetleri ve egitim konularini da icermektedir (Kurdoglu, Cirik, Lise, Caglayan, Akkurt,
Kandemi ve Welch, 2006). En yaygin kullanilan ekoturizm tanimi TIES tarafindan “cevreyi koruyan ve
yerel halkin refahini sirdiren, dogal alanlara dogru olan sorumlu seyahat” seklinde yapilmistir
(Erdogan, 2014). Ekoturizm; hassas, bozulmamis korunan alanlarda genellikle kiicik 6lcekte ve duslk
etki vermeye calismaktadir. Bu mekanlarda yapilan etkinlikler dogrultusunda ziyaretgileri egitme,
dogal ve kiltlirel degerleri koruma, yerel toplumlarin dogrudan ekonomik gelisimini saglama, farkli
kiltarler ve insan haklari igin saygi duyulmasina tesvik etmektedir (Drumm ve Moore, 2002).

Ekoturizmin yerel topluluklar tarafindan olusturuldugunda ve yonetildiginde ve amacinin sadece yerel
cevrenin saghgl ve kiiltirel yapinin korunmasi, tanitilmasi, yerel toplum ihtiyaglarinin gelistirilmesi
gibi Ozellikler dikkate alinarak yapildigi slirece bircok faydasi vardir. Bu olgitler dogrultusunda
gerceklestirilen ekoturizm daha fazla ekoturistin gesitli ortamlar hakkinda bilgi edinmesini ve diinya
¢apinda c¢evre bilincinin artmasi saglanacaktir. Ayrica ekoturizmi daha iyi anlamak ve yasatmak igin
ekoturizmin kapsami ve igeriginin detayl bir sekilde ortaya konulmasi, anlasilmasi, nerelerde, nigin ve
nasil yapilacagi konusunda aciklik getirilmesi gerekmektedir (Giil ve Ozaltin, 2007).
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1.3. Ekoturizmin ilkeleri ve ekoturizm etkinlikleri

Ekoturizm; temel olarak dogal ve kiiltiirel degerleri koruyan, ulusal ve uluslararasi boyutta
taninabilirligi saglayan, cevre bilincini arttiran ve yerel toplumun ve bircok ilgili paydaslara sosyo
ekonomik katkilar sunan ve ayrica strdirilebilirlik kavramini g6z dniinde bulunduran bir turizm gesidi
olarak kabul edilmektedir. Bu gelisimin saglanma siirecinde yerel halka, ekoturistlere ve ilgili
paydaslara cevre ve kiltiir bilincinin islenmesi saglanmali, dogal ve kiltirel kaynak degerlerine olan
olumsuz etkisi disliik olmali, ekolojik odakh turlar olmali, herkese hitap etmeli, yerel kimlik
degerlerini yitirmeden tasarimlar yapilmali, korumak igin finansal faydalar saglamali, yerel halk igin
maddi getirisi olmalidir (Cevre Bilinci Platformu, 2020).

Ekoturizmde temel hedefler; alanda miimkiin oldugunca az iz birakmak ve alanin mevcut durumunu
gelistirmek icin katkilar sunmak, kiltirel, sosyal ve cevresel farkindalk yaratmak, hem ziyaretgciler,
hem de yerel halk icin olumlu tecriibeler saglamak, koruma faaliyetlerine kaynak yaratmak, yerel
halkin ekonomik kalkinmasina yardimci olmak, relikt (soyu tiikenen) ve endemik (sadece o yorede
bulunan) agac¢ ve bitki tlrlerine dikkat ¢ekmek, somut olmayan kiltirel mirasi yasatmak, yerel
inisiyatifi harekete gecirmek, cevre bilincini tiim bireylere asilamak, kaynaklari verimli kullanmak ve
yapilacak olan tim faaliyetler icin siirdirilebilirlik ilkesi seklinde 6ngoriilmektedir (Kentsel Strateji,
2020). Ayrica ekoturizm etkinliklerinin gerceklestirildigi dogal ve kiltirel peyzaj degerlerinin
srdaralebilirliginin, koruma-kullanma dengesinin saglanmasi adina gergeklestirilen ekoturizm
etkinlikleri; (Kurdoglu, vd., 2006; The International Ecotourism Society, 2020; Giil ve Ozaltin, 2008)

e Doga temelli olmalidir,

e Planlama, gelisme, yirirlige koyma ve izleme safhalarinda tim ilgi gruplarini (bireyler,
topluluklar, ziyaretciler, tur operatorleri, sivil toplum kuruluslari ve hiukimet kuruluslar)
icermeli,

e Yerel topluluklar ve diger ilgi gruplari (tur operatoérleri, turizm sirketleri, profesyonel
rehberler) icin adil, uzun vadeli ve sirdirilebilir gelir saglamali,

e Yenilenemez kaynaklarin minimum kullanimini 6ngérmeli, olumsuz cevresel ve sosyo-kiiltiirel
etkilerin en asgari seviyeye indirilmesi icin aktiviteler hem ziyaretcilerin hem de yerel
topluluklarin sorumlulugunda diizenlenmeli,

e Yerel toplumun yapisini ve 6zgin kimlik degerlerini bozmadan geleneksel kiiltiire saygili
olmal,

e Yerel topluluklara yonelik ekonomik kalkinma olanaklari yaratmal,

e Yerel halkin gelenek gorenek ve manevi inanglarina saygih olma ve bu konuda kultirel
iletisimi gliclendirmelidir.

Cesitli kaynaklar incelendiginde turizm kendi icinde kitle turizmi (geleneksel, standart, biyik olcekli
turizm) ve alternatif turizm olmak Gzere 2 gruba ayrilmaktadir. Alternatif turizm de kendi arasinda;
Kalturel, egitsel, bilimsel, macera, agroturizm (kirsal, ciftlik vb.) seklinde 5 gruba ayrilmaktadir
ekoturizm de bunlarin hepsini kapsamaktadir. Ekoturizm cesitli Olcltlere goére gruplandirilir. Bu
Olcitler turizm kullanilan araclar (bisiklet, balon, raft, at vb.), gidilen yerin dogal ve kiltirel peyzaj
degerleri (dag, yayla, magara), yapilan etkinligin 6zelligi (akarsu, av, bilim, trekking) gibi cesitlilik
gostermektedir (Akpinar ve Bulut, 2010). Ekoturizm faaliyetlerini uygulayan, hizmet veren ve hizmet
alan tiim paydaslar yukarida belirtilen ekoturizm ilkelerini benimsemesi gerekmektedir. Ozellikle bu
etkinliklerin gergeklestirilmesi i¢in ortaya konulan mekanlar dogal ve kiiltiirel peyzaj degerlerine
disuk etkili ekolojik ve ilgili meslek disiplinleri tarafindan tasarlanmaldir. Bu tasarimlar ortaya
konulurken birinci oncelik tamamen sirdirilebilirlik ilkesinin benimsenmesi ve ¢evreci bir yapiya
ulasilmasidir ve yenilenebilir enerji kaynaklari (riizgar enerijisi ve gilines enerijisi gibi) tercihi yapilmis
ve tlim yapi malzemelerinin yerli (irin olarak tedarik edilmesi gerekmektedir.

Ayrica yesil bina yaklasimina sahip bir ¢calisma ve disiplinle tiim asamalar yerine getirilmelidir. Dogayi,
eglenmeyi, rekrasyonel ve sosyal etkinlikleri gerceklestirmeyi, ruhsal yonden rahatlamayi sunan
turizm tesisleri tasarimlariyla, gorselliginin yaninda fonksiyonel, islevsel, estetik ve hatta ekolojik
olusu, alanlarin daha etkin kullanilmasini ve bu alanlara talebin artmasini saglar. Peyzaj ¢alismalarinin
yarattigl diizen ve uyum, olusturulan renk ciimbisli mekanlarin cazibesini artirir. Bu nedenle Ulke
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turizminde peyzajin ve peyzaj mimarinin énemli bir katkisi bulunmaktadir (Peyzaj Mimarlari Odasi
PMO, 2020).

1.4.Turizm Rotalari

Glnlmuzde kiltirel ve dogal mirasin korunmasi ve ekonomik potansiyelin degerlendirilmesi igin
‘rota planlamasl’, yerel ve 6zgiin degerleri agisindan zengin boélgelerin gelisme politikalarinda 6nem
kazanmaya baslamigtir. Fiziksel cevredeki genis kapsamlarina bagl olarak kiltlr rotalari, koruma ve
islevlendirme uygulamalarinin bolge o6lgeginde ve bitlinsel bir anlayigla gelistiriimesine olanak
saglarken, ayni zamanda yerel 6lcekte 6rglitlenme, isbirligi ve sahiplenmenin de 6nini agmaktadir
(Cekdal, 2014). Alternatif turizm tirlerinin ortaya ¢ikmasiyla birlikte, turistlerin ¢evre ve dogaya daha
az zarar veren turizm faaliyetlerine yonelmeleri, turizmden beklentilerinin artmasi, turizm
cesitlerindeki artislar turizm enddistrisini oldukga farklilastirmistir (Tlrker, 2013). Turizm rotalari
muhtemelen toplumdaki dogal ve kiltirel peyzaj degerlerin daha fazla duyarhhgini ve farkindaligini
elde etmek icin en iyi araglardan biridir, bu durum 6zellikle okul ¢agindaki ¢ocuklarda cevre ile ilgili
konularda bilgiyi giclendirmeye ve gelistirmeye saglamaktadir (Barrena, Laporte, Ortega ve Pozo,
2016). Turizm rotalari gibi; bir ana tema kapsaminda birbirinden farkh bir dizi cekiciligi bir araya
getiren ve ziyaretgilerin bir yerden baska bir yere seyahat etmesi nedeniyle bdlgesel turizmi harekete
geciren bir seyahat cesididir (Lourens, 2007). Turizm rotalari; birbirinden kopuk turizm faaliyet
alanlarini  birbiriyle kombine ederek ortaya sunmaktadir, butinlik ilkesini benimseyerek
destinasyonlarin ziyaretciler tarafindan cekiciligini arttirmaktadir. Rotalar; gerek dogal, kultirel ve
tarihi mirasin korunmasi ve sunumunu bolgesel OGlcekte destekleyen, gerekse vyatay isbirligi
zeminlerine ve yerel kalkinmaya olanak tanimaktadir. Turizm rotalari, turizm agisindan dogal ve
kiltirel degerlere sahip mekanlarin ve o mekanlarda 6ngoriilen etkinlikleri biitlincll bir kurgu ile
bizlere sunan ve bircok ilgi cekici noktalari birbiriyle kombine eden, yerel halkin kalkinmasini ve o
yorenin ulusal ve uluslararasi boyutta taninmasina katkilar sunan, yol aglaridir. Ayrica turizm rotalari;
turist guzergahlarini iyilestirmek ve yeni turistik destinasyonlari tanitmak gibi islevlere sahiptir.
Rotalar, hem kamu sektorii hem de 6zel sektor tarafindan, turizmden gelir elde etmek amaciyla
bolgenin ve turizm Griiniinin gekiciligini artirmak igin gelistiriimektedir (Meyer, 2004).

1.5. Turizm rotalarin amaglari ve faydalari

Ekoturizm; gliniimizde en hizl gelisme gosteren turizm gesitleri arasinda yer almaktadir. Bunun en
onemli nedenlerinden biri; nifus yogunlugu fazla olan kentsel bolgelerde, hava ve girdlta kirliligi
sorunlari ile birlikte yasamak durumunda olan insanlarin mekan ve sosyal aktivite degisikligine ihtiyag
duymalari, bu ihtiyacglarin da turizm talebine yansimasi ile yeni arayislarin giindeme gelmesidir. Ayrica
uzun yillar diinya turizm sektoriine ek olarak kitlesel turizmin, dogal ve kiltiirel mekanlar Gizerindeki
olumsuz etkilerinin artik farkina varilmasi ve artan turizm bilinci ile birlikte turizm sektoriiniin
suardaralebilirligi amaciyla kitlesel turizme alternatif olanaklarin tercih edilmesi seklinde aciklanabilir
(Akin, 2016).

Turistler icin; turistik alanlari gezmek, kesfetmek ve orda vakit gecirmek adina bir rehber ve yol
haritasi niteligi tasiyan turizm rotalari, ekoturizm rotalari gibi glinimizde bircok kavram
yayginlasmaktadir. Rotalar, turistler icin ulasim araci olup dogal ve kiltirel turizm degerlerini
kontrolli ve bir rehber niteliginde kullanmalarini saglamaktadir. Turistler agisindan rotanin énemi;
eger organize turlara katilmislarsa rotadaki glizergahlari ve yollari se¢me sanslarinin olmayisi; tatil
programini kendileri hazirlamislarsa, istedikleri rotayl segme sansina sahip olmalaridir (Baykal, 2015).

Turizm rotalari; bir bolgenin dogal ve kiltlrel turizm degerlerini ortaya koyup hem ulusal hem de
uluslararasi boyutta taninmasini saglayan, o yoreye ait yoresel Urinlerin, yoresel kiyafet, gelenek ve
gorenekleri, somut olmayan kiltlirel degerlerin ve tarihi izlerin marka imajini gelistirir, turizm
rotasinin olusturuldugu bolgede yasayan yerel halkin ge¢cimine katkida bulunmanin disinda; Meyer
(2004) ve Lourens (2007)’e gore turizm rotalarin sagladigi faydalar asagidaki gibi siralanmistir;

e Turizm rotalar bir rota Gzerindeki/bir bolgedeki cok cesitli faaliyetleri, dogal ve kilttrel turistik
cazibe noktalarini bir araya getirir.
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e Tek basina herhangi bir cekiciligi olmayan ve yetersiz kaynaklari nedeniyle pazarlama galismalari
ve turizm gelisimi saglanamayan kiglk yerlesim yerleri ve kdylerin pazarlanmasina katkilar
saglamaktadir.

e Bolgedeki girisimcilerin gelismesini tesvik eder.

e Yorede ziyaretci kalis stresini uzatir, ziyaretci harcamalarini arttirir.

e Rotalara ziyaretin artmasi ile birlikte turistik faaliyetlere, alisveris ve yeme icme gibi eylemlerin
artmasina da neden olabilmektedir.

e Destinasyonlarin gekiciligini arttirir ve gelismesine katkilar sunar.

e Turistler tarafindan fazla bilinmeyen cekiciliklerin turistler tarafindan taninmasini saglar.

e Kirsal alanlarda ekonomik, sosyal ve kiltirel yonden yerel halkin gelismesine katkilar sunar.

e Bolgede dogrudan ve dolayl istihdam artisi yaratir,

e Turizm rotalar turistleri bir bolgeye c¢ekmenin yani sira, cgesitli ilgi cekici yerleri birbirine
baglamaktir (Meyer, 2004).

e Turizm rotalari, sinir asan isbirligi, isbirlik¢i hedef pazarlamasi, Girlin gelistirme, kamu-6zel sektor
ortakliklari ve dogal ve kiltiirel miras koruma igin firsatlar yaratir (UNWTO, 2014).

e Turizm talebini ve gelirini tim yil boyunca ve boélge geneline yayarak zenginligin bolgesel dagilimi,
onemli cazibe merkezleri izerindeki baskinin azaltiimasi ve mevsimsellik konusunu ele almaktadir
(UNWTO, 2014).

e Turizm rotalari; birden fazla llke tizerinden gecerek ayni bolge veya llkede kisa rotalar Gzerinden
blylik mesafeler boyunca turizmi gelistirilebilir.

e Daha fazla esneklik, kesif, 6grenme ve temas gerektiren zenginlestirici deneyimler arayan
gezginler tarafindan turizm rotalarina talep artmaktadir ve boylelikle turizm rotalarinin
gelistirilmesi Gnem kazanmaktadir.

1.6. Turizm rotalari olusturma ve tasarim ilkeleri

Turizm rota sistemleri; turistik gezileri organize etmek, yonetmek ve planlamak icin ¢ok popiler
uygulamalar haline gelmektedir. Ginimizde kiltiirel mirasin korunmasi ve yasatilmasi icin yaygin
olarak kullanilan kdltiir rotalar;; koruma ve islevlendirme uygulamalarinin bolge Olceginde ve
bltlnsel bir anlayisla gelistiriimesine olanak saglamaktadir (Cekiil, 2014). Ayrica turizm rotalari
tasarlanirken turist profili, zaman, ilgi alani, zorluk derecesi gibi degiskenler de rota tasarimi ve
kullanimini etkileyen konulardir (Cekdil, 2014).

Turizm rotalari olusturulurken rota boyunca turizm etkinliginin yapilacagi mekanlar, sulak alanlar, dik
yamaglar, 6zel miilkiyete ve Orman Bolge Mudirligine ait araziler, tarim alanlari, arkeolojik alanlar,
dogal ve kilturel sit alanlari, gibi faktorler rota planlamasinda ¢ok etkilidir. Bu faktorleri birlikte
degerlendirmek ve en uygun rotalari sayisal hale getirmek Uzere cesitli yontemler (fotogrametri,
survey, klasik arazi galismalari, hava fotograflarindan yer tayini gibi) kullaniimaktadir (Selim ve
Sénmez, 2017).

Glnilmuzde teknolojinin gelismesiyle her kesim igin ulasilabilir, glincel, turizm rotalarin elde edilmesi
mimkindir. Genellikle turizm rotalari olusturulurken; turizm yapilacak mekanlarin ¢ok boyutlu
olarak anlasilmasina ve analizine imkan veren CBS teknolojileri kullanilmaktadir (Selim ve Sénmez,
2017). Turizm rotalarinin olusturulmasinda mekan tasarimi olduk¢a 6nemli olup, ¢ekici “dogal
ortamlar” yaratmak i¢in peyzaj mimarlari gorev verilmektedir. Bu mekanlarin olusturulmasinda
ekoturizmi surdurilebilir kalkinma c¢ergevesinde algilamak; yapilacak olan turizm etkinliklerini
ekolojik ve ahlaki ilkelere dayali olarak yiritmeyi ve dolayisiyla turizme ve yerli halka ¢ok boyutlu
katkilari beraberinde getirecektir (Arslan, 2005).

2. Materyal ve Yontem
2.1. Materyal

Calismanin ana materyalini Isparta Atabey ilgesi dogal ve kiiltiirel peyzaj degerleri olusturmaktadir.
Calisma alanina ait tim, dogal, sosyal ve kiltirel peyzaj degerler ayri ayri birer materyal olarak
incelenmistir. Calismada Atabey ilcesine ait sayisal haritalarin elde edilmesi icin Kiresel Dijital
Yiikseklik Modeli (GDEM) verileri ve uydu gériintiileri kullaniimistir. Atabey ilgesinin dogal ve kiiltiirel
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turizm degerlerini sayisal hale getirmek adina Cografi Bilgi Sistemleri Genel Muduirligl tarafindan
ortaya konulan "Cografi Veri Servis Havuzu (CVSH) " veri temini saglanmistir ve tiim bu islemlerin
gerceklemesi icin arastirmada, elde edilen verileri cakistirmak, veri tabani olusturmak ve depolanan
bilgiyi sorgulamak i¢in Cografi Bilgi Sistemleri iginde yer alan ArcGIS 10.7 programi kullaniimistir.
Galismada yerli ve yabanci kaynak olmak Uzere, yayinlamis olan makaleler, bildiriler, belgeler,
akademik calismalar, planlama rehberleri, glincel internet arastirmalari, kitaplar, konuyla ilgili
glncellenmis web siteleri, raporlar, yayinlar, yapilan benzer ¢alismalar ve gorsel malzemelerden
materyal olarak yararlaniimistir.

2.1.1. Atabey ilgesinin genel 6zellikleri

Isparta’ya 21 km uzaklikta olan Atabey ilgenin Yizélgciimii 202 km?2‘dir. ilgenin kuzeyini ve batisini
Barla Dagi kusatmaktadir ve daglarinda yer yer mese koruluklari bulunmaktadir. Atabey ilgesi’nin
kuzeyinde Senirkent ve Uluborlu, batisinda Génen, giineyinde Isparta Merkez ilge, dogusunda Egirdir
ilceleri bulunmaktadir. Giineyde Bozanénii Ovasinin bir béliimi ilce topraklari icinde kalmaktadir.
Isparta ovasinin kuzeye dogru uzantisi olan bu ova deniz ylizeyinden 950 metre ylkseklikte olup,
Isparta ovasindan Arap tepe, Bozanoni, Erenler ve Cesme tepeleri ile ayrilir. Ovanin daglara dogru
ylkselen kesimlerinde yer yer mese koruluklari bulunmaktadir.

islamkdy basta olmak iizere Atabey ilgesindeki mevcut giil bahgelerinde giil yetistirilmekte ve
fabrikalarda islenmektedir. 2019 yili niifus sayimlarina gére Atabey ilcesinin toplam niifusu 5.761’dir
ve bu oranin 2845’i erkek niifusu (%49,38), 2916’si kadin nifusu (%50,62) olusturmaktadir (Atabey
Nifusu, 2020).

Atabey ilcesinin topografik 6zellikleri; dért tarafi yiiksekligi 1500-2500 m arasinda degisen daglarla
kaph ve ortalama kotu 950 m ve taban arazi seklindedir. ic Anadolu Bolgesi ile Akdeniz Bolgesi
arasinda bir gecit bolgesi konumunda olan Atabey ilcesi hem karasal hem de Akdeniz iklim
dzelliklerinin yansitmaktadir. ilgenin yillik ortalama sicaklik miktari 12,0 °C ve yillik ortalama yagis
miktart 560 mm’dir. Atabey ilgesinin jeolojik bakimdan diger ilgelere gore daha geng¢ bir zemin
Uzerinde yer almaktadir. Atabey ilgesinde en eski formasyon jura kiregtasi oldugu bilinmektedir.
Ayrica seyl, tabakalanmis ¢ort, radiolarit, marn ve kirectasi da bulunmaktadir. Litesiyen kirectaslari
koyu gri ve agik kahve renkli olup Atabey ovasinin giineybatisinda ve ortasinda kiiglik mostralar
halinde oldugu goérilmektedir ve Pliokuaterner tim ovayi kaplayip, genellikle ¢akil, kum ve kilden
olusmustur (Parladir Karci ve Ugar, 2018). ilcenin ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayanmaktadir ve
ayrica ilgede mermer ocaklari da bulunmaktadir. Ozellikle, 1970 yilindan sonra, Atabey ilcesinde ve
cevresindeki yerlesmelerde cesitli sanayiler kurulmaya baslanilmistir (Isparta il Kiltiir ve Turizm
Mudirlaga, 2020).

2.1.2. Atabey ilgesinin sahip oldugu dogal ve kiiltiirel turizm degerleri

Atabey ilcesi dogal ve kiltlrel turizm degerleri agisindan 6nemli zenginliklere sahip olmasinin
yaninda Antik dénemlerde de énemli bir bolge oldugu goriilmektedir. Antik Cag’'da Agrai veya Agpia
olarak bilinen Atabey yoresi MO 334’te Biiyiik iskender’in egemenligi altina girmistir. Isparta Valiligi
tarafindan yayinlanmis ilce tanitimlarina gére Atabey ilce sinirlari icinde en eski yerlesim yeri olarak
Pembeli Hoylk'te Erken Kalkolitik malzemesi ele gegirilmistir. Harmanéren Koyid’'nde bulunan
Gondirle | ve Géndiirle Il Hoyiiklerinde yapilan kazilarda ¢ikan malzemelerin, ilk Tung Cag Dénemine
ait oldugu bilinmektedir. Atabey’in Bayat Koyl’nde Seleukeia Sidera Antik Kenti bulunmaktadir.
Isparta ve civarinin 1204’te lll. Kilig¢ Arslan zamaninda fethedilmesinin arkasindan, Atabey Anadolu
Selguklular’in ug¢ kumandanlarindan Gazi Ertokus Bey tarafindan Bizanslilardan alinmis ve bir Us haline
getirilmistir. Atabey, 1390’li yillarda Osmanli hakimiyetine girmistir (Isparta Valiligi, 2020).

ilce sinirlari icinde bulunan baslica dogal, tarihi ve kiltiirel turizm degerleri; Harmanéren
(Gondirle)’'de meydana gikartilan 41 Kip Mezar, Sidera Bayat Harabeleri, Ertokus Medresesi, Sinan
Camii, Feyzullah Pasa Cami, Burhanettin Pasa Camii, Antik Su yolu, Koca Tepecik Mevki Yerlesim alani,
Seleukei Antik Kenti, Kirik Minare (Cuma ) Cami, Atabey Kisik Vadisi, Atabey Goleti, Atabey Cayirli
Mescit, Atabey At Ciftligi, Ona¢ Cesmesi, Atabey Orta Hamami, Atabey Asag Hamam, Atabey
Belediye Hamami (Yukari Hamam, Mimar Hamami, Cesme Mah. Hamami), Veli efendi tirbesi, 19
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adet tescilli bina, Balikh ¢esme kalesi, Odalariisti Mevki Kaya Mezari, Yassiardi¢c kale kalintisi,
Pamuklu Hoylk, Alaca Mescit, Sircali Nekropoli, Barla dagi seklindedir.

Atabey ilcesine bagli islamkdy kasabasinin turizm degerleri ise; Topalinoglan Nafiz ismail Cesmesi,
Haci Kavas Cesmesi, Hidir Cami Cesmesi, Park Cesmesi, Agalarin Cesmesi, Haci Omer Sarnici ve
Cesmesi, Arapoglu Cesmesi (Kosekdhyalarin Cesme), Hatiplarin Cesmesi, Asagi Harman Cesmesi, Goca
Cami (Ristem Pasa Cami) Cesmesi, Cigallarin Cesmesi, islamkdy Tarihi Hamami, Hizir Cami veya Hidir
Cami, Ristem Pasa Cami, Yeni Cami (Asagl Harman Cami), Sehriban Hatun Cami, Arapoglu Cami, Orta
Mescit Cami (Kogaklarin Mescit), Agalarin Mescit, Calca Dede Tirbesi, Gokmen Dede (Citlik Dede)
Tirbesi, Koyun Dede Tiirbesi, Ciftci Dede Tiirbesi, Goca Cami Oniindeki Dede Tiirbesi, Karaman Ailesi
Bahcesindeki Dede Tiirbesi, izzet Aganin Mezari, Deliklidas (islamkdy Mezarhiginda), Toplam 43 (1
sarnig, 2 cesme, 40 ev) adet tescilli yapilar, Siileyman Demirel Demokrasi ve Kalkinma Mizesi,
Sileyman Demirel Devlet Anit Mezar (Calca Tepe), Tarihi Yaghaneler (Ahmet Okkali, Aziz Okkal,
Sezgin Yilmaz ve Hiseyin Aykut yaghaneleri), Tarihi su sarnici, Alaadin Oztiirk Sabunhanesidir (Gill,
Akin ve Pekgo6z, 2019).

Atabey ilgesi ayni zamanda Konya-Antalya kervanyolu ve Kuzey Pisidia antik yollari Gizerinde yer
almaktadir (Demirci, 2014). Wikiloc (2020)’ye gore Atabey ilcesinde 11 adet turizm rotasi oldugu
tespit edilmistir. Bu rotalar; Cifte Goletler Kisa Parkur, Cifte Goletler Uzun Parkur, Ertokus Medresesi-
Egirdir-Anamas-Yaylasi-Pinargézi Parkuru, Kisik Vadisi Parkuru, Atabey-Goénen vyaylasi Parkuru,
Atabey - Anadolu Mahallesi Parkuru, Atabey kros Parkuru, Atabey - Isparta Parkuru, Atabey gélet 1
Parkuru, Atabey - Isparta Parkuru ve son olarak Cifte barajlar Parkurudur. Isparta Atabey ovasinda
kus gozlemciligi ekoturizm degeri olabilecek ¢esitli kus tlirlerine rastlanmaktadir. Atabey Ovasi’'nda 16
takima ait 33 familyadan 99 kus tlri tespit edilmistir. Bu kus tirlerinden 8’i su kusu olup, sulak
alanlarda yasamaktadir (Aksan ve Mert, 2016). Bu kus tirleri arasinda IUCN uluslararasi kirmizi
listede Circus macrourus (S. G. Gmelin, 1770) NT (Neredeyse tehdit altinda) ve Falco cherrug (Gray,
1834) EN (Tehlikede) kategorisindedir (IUCN, 2015; Eken, Bozdogan, isafendiyaroglu, Kilic ve Lisa,
2006).

Isparta-Atabey karayolu Uzerinde sehir merkezine 18 km uzaklikta, Bayat Koyl sinirlari igerisinde
bulunan tepeden yamag parasitcliligii faaliyeti yapilabilmektedir (Isparta Valiligi, 2020). Ayrica
Atabey ilce merkezinde yer alan Agrae kenti modern ilce merkezi altinda kalmistir. Birkag mimari
parca disinda kentten herhangi bir kalinti yoktur. ilce merkezinin kuzeybatisinda Kapicak Kéyii
yakininda Parlais (Barla) ve Prostanna (Egirdir) sehirlerinin sinirlarini belirleyen bir sinir yaziti
bulunmaktadir. Agrae Bizans déneminde Seleukeia ile birlikte bir piskoposluk merkezidir (Isparta il
Kaltar ve Turizm Madarlagi, 2020).

2.2. Yontem

Bu calismada Atabey ilcesinin dogal ve kiiltiirel turizm degerleri alansal, noktasal ve cizgisel olarak
ArcGIS 10.7 programinda altlik haritalara islendikten sonra mevcut ulasim yollari, ulasim mesafeleri
dikkate alinarak rotalar belirlenmistir. Atabey ilcesinin mevcut toprak, patika ve asfalt yollari sayisal
verilerle dogal ve kiltlrel turizm noktalari ile iliskilendirilmistir. Turizm rotalari Network (Ag) Analiz
yontemiyle yapilmistir. Rotalar olusturulurken izlenen yol su sekilde siralanabilir; yol agi verisi- veri
tabani olusturma- ag topolojisi olusturma- ag veri seti olusturma- ag analizi-en uygun rotadir.

Bu rotalarin belirlenmesinde ekoturizm kaynak degerleri ve igerigi, ulasim siresi, ulasim mesafesi,
ulasim tipi, mevcut yolun varligi, eylemlerin karakteri gibi faktorler dikkate alinmistir. Bu kapsamda
ziyaretcilerin yaya olarak ylirimek suretiyle mesafe ve siire iliskisi dikkate alinmistir. Bilimsel olarak
bir yayanin normal kosullarda yiiriiyerek 1 saatte ortalama 4km yol kat edilebilmektedir. Buna goére
kisa mesafeli rotalar 2 saatten az, orta mesafeli rotalar 2- 6 saat arasi ve uzun mesafeli rotalar ise 6
saatten fazla sirede kat edilecek sekilde kurgulanmistir. Ayrica rotalar (zerindeki etkinlik
noktalarinda hangi faaliyet veya eylemlerin yapilacagina yonelik 6neriler de 6ngorilmustar.

Onerilen rotalarda yaya olarak veya bisiklet, atla, 6zel aragla veya toplu araglarla ulagim saglanmasi
miimkin olabilecektir. Rotalarda 6ngorilen dogal ve kiltiirel ekoturizm noktalarinda yapilacak olan
faaliyetler/eylemler ortaya konulmustur. Bu faaliyet tipleri belirlenirken ekoturizm ilkeleri goz
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oniinde bulundurulmustur ve ekoturizm odakli yapilan bu etkinlikler turizm rotasi tizerinde bulunan
her bir nokta icin noktanin mekansal 6zelligi géz 6niinde bulundurularak énerilmistir.

3. Bulgular ve Tartisma
3.1. Atabey ilgesi turizm rotalarinin olusturulmasi

Atabey ilcesinin dogal ve kiiltiirel peyzaj degerleri dikkate alinarak kisa, orta ve uzun mesafeli olmak
tizere 3 adet turizm rotalar olusturulmustur. Bu baglamda Atabey ilcesinin mevcut ulagim agi, ArcGIS
10.7 programinda sayisal hale getirilmis harita sayisallastirildiktan sonra Uzerinde digim-gizgi
topolojisi olusturulmustur (Sekil 1) ve olusturulan bu topoloji ile her bir diiglim noktasinin ve bu
digim noktalarini birlestiren gizgilerin 6znitelik bilgileri belirlenmistir ve bu ulasim agi icinde toprak
yol, asfalt yollar ve patika yollar secilerek ag analizi icin gereken Feature dataset Ozelligindeki veri
tipine donustlrilmistir daha sonra olusturulan veri tabanindaki cizgisel verilerdeki hatalarin
dizeltilmesi icin topoloji uygulanmistir ve son olarak Ag analizi komutu calistirilarak bu ulasim sistemi
rota planlamasi igin hazir hale getirilmistir. Rotalar olusturulurken izlenen yol; yol agi verisi—veri
tabani olusturma—ag topolojisi olusturma—ag veri seti olusturma—ag analizi—>en uygun rota
seklindedir. Atabey ilcesinin dogal ve kiltiirel tim turizm degerlerine ulasimi saglanan turizm rota
planlamasi yapilmistir. Ayrica rotalar Gzerinde bulunan dogal ve kiiltirel turizm noktalarinda belirli
faaliyetler/eylemler ongorulmustir.

LEJAND |
E Koy Simirlan

Ulasim A

t .1 Atabey lige Simin

L] Diigiim Noktalar

Turizm Noktalar
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]

Sekil 1. Atabey ilcesi ulasim agi ve diiglim noktalar
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Kisa Mesafeli Rota (KMR): Atabey ilcesinde dnerilmis olan bu rota 9 km uzunlugunda olup yiiriyis
ekinligi ile glinde yaklasik 4-8 saat arasi siirecek bir rotadir. Rota Uzerindeki noktalar su sekildedir;
Onag ¢esmesi, Atabey Asagl Hamam, Kirikminare (Cuma) Cami, Yilmaz Cami, Atabey goleti, 9 adet
tescilli ev, Burhanettin Pasa Cami, Atabey Orta Hamami, Ertokus Kiilliyesi Ertokus Medresesi,
Feyzullah Pasa Cami, Seyh Veli Efendi Tirbesi, Atabey cayirli mescit ve Atabey at ciftligi olarak
belirlenmistir. Oneri turizm rotasi ve turizm noktalari Sekil 2’de gosterilmistir. Olusturulan éneri
rotasiyla ilgili bilgiler (Rota noktalari, nokta (izerinde yapilacak etkinlikler ve mekansal tasarim
Onerileri Cizelge 1'de gbsterilmistir.

Cizelge 1. Kisa mesafeli rota noktalari, yapilacak etkinlikler ve mekansal tasarim onerileri

Rota Noktalari

Yapilacak Etkinlik

Mekansal Oneriler

KMR-1=0Onag
Cesmesi

Cesme kiltlrGnl yasama, tarihe yolculuk,
¢esmeyi bilingli kullanima yonelik calismalarda
bulunma, fotograf cekme ve dogal kaynagi
kullanma ve koruma.

Onag g¢esmesinin dogal yapisi dikkate alinarak korunmali ve
yoreye ait malzemeler kullanilarak ¢esmenin onarilmasi ve
projelendirilmesi gerekmektedir.

KMR-2=Atabey
Asagi Hamam

Tarihi hamamin restore galismalarina katilima,
Hamam kaltirini yasama ve vyasatma,
hamamin yapim asamasinda gorev alma ve
hamamin tarihi hakkinda yapilan galismalara
katilma.

Restore ¢alismalari gerekli meslek disiplinlerince ortaya
konulmalidir ve malzeme konusunda mekanin 6zgiin degerini
yitirmeyecek ekolojik, ekonomik ve estetik kriterler goz
oniinde bulundurularak segim yapilmahdir.

KMR-3=Kirikminare
Cami

Manevi yonden i¢ rahatlatma, caminin gevre
duzenlenmelerine ve katkida bulunma.

Caminin peyzaj tasarim projesi ortaya konulmali ve
ziyaretgilerin alanda daha rahat, kontrollii vakit gegirebilmeleri
icin mekanlar tasarlanmalidir.

KMR-4=Yilmaz Cami

Manevi yonden i¢ rahatlatma, caminin gevre
duzenlenmelerine ve katkida bulunma

Caminin peyzaj tasarim projesi ortaya konulmali ve
ziyaretgilerin alanda daha rahat, kontrollii vakit gegirebilmeleri
icin mekanlar tasarlanmalidir.

KMR-5=Atabey
Goleti

Piknik yapma, olta balik¢iligl, manzara izleme,
bitki gozlem ve inceleme, kus gozlemi, fotograf
cekme.

Oncelikle gdlet ve cevresinin peyzaj tasarim calismalarinin
yapilmasi, golet gevresine ziyaretgilere yonelik fonksiyonellik
kazandiriimalidir.

KMR-6=
Burhaneddin Pasa
Cami

Manevi yonden i¢ rahatlatma, caminin gevre
dizenlenmelerine ve katkida bulunma.

Caminin peyzaj tasarim projesi ortaya konulmali ve
ziyaretgilerin alanda daha rahat, kontrollii vakit gegirebilmeleri
icin mekanlar tasarlanmalidir.

Tescilli Evler Restorasyon c¢alismalarina katilma, ¢evre Restore c¢alismalar gerekli meslek disiplinlerince ortaya
dizenleme, fotograf cekilme. konulmalidir.
KMR-7= Atabey Piknik yapma, dinlenme, parkin c¢evre Parkin restore ve peyzaj tasarim projesi ortaya konulmali ve

Belediye Parki

dizenlenmelerine katkida bulunma.

ziyaretgilerin alanda daha rahat, kontrollii vakit gegirebilmeleri
icin mekanlar tasarlanmalidir.

KMR-8=Atabey
Orta Hamami

Tarihi hamamin restore galismalarina katilima,
Hamam kaltirini yasama ve vyasatma,
hamamin yapim asamasinda gorev alma ve
hamamin tarihi hakkinda yapilan galismalara
katilma.

Restore calismalari gerekli meslek disiplinlerince ortaya
konulmalidir ve malzeme konusunda mekanin 6zgiin degerini
yitirmeyecek ekolojik, ekonomik ve estetik kriterler goz
oniinde bulundurularak segim yapilmahdir.

KMR-9=Feyzullah
Pasa Cami

Manevi yonden i¢ rahatlatma, caminin gevre
dizenlenmelerine ve katkida bulunma.

Caminin peyzaj tasarim projesi ortaya konulmali ve
ziyaretgilerin alanda daha kontrolli vakit gegirebilmeleri igin
mekanlar tasarlanmalidir.

KMR-10=Ertokus
Kimbeti

Tarihi kilturel degerleri sahiplenme ve koruma
Medresenin gerek i¢c mimarisine gerekse
peyzaj tasarimina katkilar sunma, manevi bir
rahatlama, medreseye maddi anlamda destek
saglama, tarihi kiltiri benimseme.

Alana gelen ziyaretgilere mekana iliskin bilgilendirme
yapilmasi adina gerekli bilgilendirme pano ve levhalari
tasarlanmalidir, gerekirse tanitim kultbesi yapiimalidir.

KMR-11=Ertokus
Medresesi

Tarihi kilturel degerleri sahiplenme ve koruma
Medresenin gerek i¢c mimarisine gerekse
peyzaj tasarimina katkilar sunma, manevi bir
rahatlama, medreseye maddi anlamda destek
saglama, tarihi kultlri benimseme.

Medresenin peyzaj tasarim projesi ortaya konulmali ve
ziyaretgilerin alanda daha rahat, kontrollii vakit gegirebilmeleri
icin mekanlar tasarlanmalidir.

KMR-12=Seyh Veli
Efendi Turbesi

Tirbenin ¢evre dizenlemesine ve temizliginin
yapilmasina katkida bulunma, manevi yonden
i¢ rahatlatma.

Mekdnin ¢evre dlzenlemesi vyapilmaldir ve mekanin
ziyaretgiler tarafindan daha anlasilir hale gelmesi igin mekanla
ilgili bilgilendirme panolari tasarlanmaldir.

KMR-13=Atabey
Cayirl Mescit

Piknik yapmak, manzara izlemek, dinlenmek,
¢Op toplamak, alanin gevre diizenlemesine
katkida  bulunmak ve soft  trekking
faaliyetlerine katiimak.

Mekanin siltietine aykiri olmayan ve tarihi doku karakterini ve
o6lgegini bozmayacak nitelikte bir peyzaj tasariminin yapilmasi

KMR-14=Atabey At
Ciftligi

Ata binme, at binme yarismalarina katilma,
piknik yapma, dinlenme, meyve toplama,
yabani otlari ¢apalama-yolma.

Ciftligin restore ve peyzaj tasarim projesi ortaya konulmali ve
ziyaretgilerin alanda daha rahat, kontrollii vakit gegirebilmeleri
icin mekanlar tasarlanmalidir.

230



Mimarlik Bilimleri ve Uygulamalari Dergisi, 2020, 5(2):221-240.

Atabey ilcesinde olusturulan kisa mesafeli rota noktalari Sekil 2’de verilmistir.

@ A\y Kisa Mesafeli Turizm Rotasi
" N\ X I 3 Imar Sinin
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Sekil 2. Kisa mesafeli turizm rotasi

Orta Mesafeli Rota (KMR): Atabey ilcesinde dnerilmis olan bu rota 22,97 km uzunlugunda olup rota
tizerindeki turizm noktalar su sekildedir; Sezgin Yilmaz Yaghanesi, Tarihi Degirmen, islamkoy Yeni
Cami, Garaahmetler Hashas Yaghanesi, Koyun Dede Tiirbesi, islamkdy Orta Mescit Cami, Ciftci Dede
Tirbesi, Okkalilar Yaghanesi, izzet Aga Tiirbesi, Delikli Tas Tirbesi, Siileyman Demirel Devlet Aniti,
Calca Dede Tiirbesi, Hiiseyin Aykut Giil Yaghanesi, Tarihi Su Sarnici, islamkdy Sehriban Hatun Cami,
islamkéy Haci Kavas Cesmesi, Hidir Cami, Hidir Cami Cesmesi, islamkdy Park Cesmesi, islamkdy
Arapoglu Cami, Alaaddin Oztiirk Sabunhanesi, islamkdy Giris Cesmesi, Hatiplarin Cesmesi, Gékmen
Dede Tiirbesi, Ristem Pasa Cami, Rlistem Pasa Cami Cesmesi, Tarihi Hamam, Giilbirlik, Tescilli Evler,
Veli Efendi Turbesi, Feyzulllah Pasa Cami, Ertokus Bey Medresesi, Ertokus Kiilliyesi, Atabey Orta
Hamami, Burhanettin Pasa Cami, Atabey Belediye Parki, Atabey Cayirli Mescit, Atabey At Ciftligi,
Yilmaz cami, Kirik Minare Cami, Asagl Hamam, Onag¢ Cesmesi, Sezgin Yilmaz Yaghanesi ve son olarak
Atabey ilgesinde bulunan Tescilli Evler seklindedir.

Oneri turizm rotasi ve turizm noktalari Sekil 3’te ve ayrica Sekil 4’te ve Sekil 5’te orta mesafeli turizm
rotasi detayli bir sekilde gosterilmistir. Olusturulan 6neri rotasiyla ilgili bilgiler (Rota noktalari, nokta
Gzerinde yapilacak etkinlikler ve mekansal tasarim onerileri Cizelge 2’de gosterilmistir.

Cizelge 2. Orta mesafeli rota noktalari, yapilacak etkinlikler ve mekansal tasarim onerileri

Rota Noktalari Yapilacak Etkinlik Mekansal Oneriler
OMR-1= Yag uretimi ve gul yetistirilmesiyle baglantili farkli  Eskiden gul yaginin g¢ikarildigi bu mekéanin eski ruhunu
Sezgin Yilmaz halk gelenekleri hakkinda bilgi edinimi, fotograf yeniden canlandiracak  sekilde = mekanin  yeniden
Yaghanesi ¢ekinme, gl ile viicut terapi masajlari ve maske  kurgulanmasi ve canlandiriimasi gerekmektedir, alanda

yaptirma ve yag Uretiminin yeniden  bulunan kalintilarin  korunmasi ve sunumu arasindaki
canlandinlmasina ve mekanin eski ruhunu  dengeyi saglayacak sekilde mekansal tasarimin 6n gorilmesi
yeniden  kazandiriimasina  yonelik  yapilan  ve farkli sosyal, kiltiirel ve manevi ritieller ve faaliyetlere

calismalara katkilar sunma. olanak saglayacak mekanlarin kurgulanmasi.
OMR-2= Degirmenin tarihi ile ilgili bilimsel arastirma  Mekanin eski kullanimini canlandiracak sekilde kurgulanmasi
Tarihi Degirmen calismalarina katilma. ve alanda bulunan kalintilarin korunmasi ve sunumu

arasindaki dengeyi saglayacak sekilde mekansal tasarimin 6n

gorilmesi ve farkli sosyal, kiiltiirel ve manevi ritteller ve

faaliyetlere olanak saglayacak mekanlarin kurgulanmasi.
OMR-3= Manevi yonden i¢ rahatlatma, caminin g¢evre = Mekanin gevre diizenlemesi yapiimaldir.
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islamkéy Yeni dizenlenmelerine ve katkida bulunma ve
Cami fotograf gcekinme.
OMR-4= Haghas yagi lretimi, hashas 6glutme ve hashas  Mekanin eski kullanimini canlandiracak sekilde kurgulanmasi
Garaahmetler yetistirilmesiyle baglantili farkli halk gelenekleri ve alanda bulunan kalintilarin korunmasi ve sunumu
Hashas Yaghanesi  hakkinda bilgi edinimi, fotograf ¢ekinme, arasindaki dengeyisaglayacak sekilde mekansal tasarimin 6n
yaghanenin tarihi izi hakkinda bilgi toplama ve goriilmesi ve farkli sosyal, kiiltiirel ve manevi ritieller ve
bilimsel galismalara katilma ve yag retiminin  faaliyetlere olanak saglayacak mekanlarin kurgulanmasi
yeniden canlandiriimasina ve mekanin eski
ruhunu yeniden kazandiriimasina yonelik yapilan
¢alismalara katkilar sunma.
OMR-5= Atabey ilgesine ait gelenek ve gorenekleri Mekanin ¢evre dizenlemesi yapilmalidir ve mekanin
Koyun Dede canlandirma, Manevi ybénden i¢ rahatlatma, ziyaretgiler tarafindan daha anlasiir hale gelmesi igin
Tlrbesi tirbenin ¢evre dizenlenmelerine ve katkida  mekanla ilgili bilgilendirme panolari tasarlanmalidir.
bulunma .
OMR-6= Manevi yonden i¢ rahatlatma, caminin g¢evre Caminin peyzaj tasarim projesi hazirlanmali ve Mekanin
islamkéy Orta diizenlenmelerine ve katkida bulunma ve iginde vyer aldigi kirsal dokunun mimari karakteri ve
Mescit Cami fotograf cekme. islamkéy’iin bitiiniinde var olan diger dogal, kiiltiirel ve
gorsel degerler ile entegre edilerek mekansal tasarimi
kurgulanmalidir.
OMR-7= Atabey ilgesine ait gelenek ve gorenekleri Mekanin ¢evre diizenlemesi yapilmalidir ve mekanin
Ciftci Dede canlandirma, Manevi yonden i¢ rahatlatma, ziyaretgiler tarafindan daha anlasilir hale gelmesi igin
Tlrbesi tirbenin ¢evre dizenlenmelerine ve katkida  mekanla ilgili bilgilendirme panolari tasarlanmalidir.
bulunma.
OMR-8= Yag uretimi hakkinda bilgi edinme, yag Uretiminin ~ Mekanin eski kullanimini canlandiracak sekilde kurgulanmasi
Okkallar yeniden canlandiriimasina ve mekanin eski ve alanda bulunan kalintilarin korunmasi ve sunumu
Yaghanesi ruhunu yeniden kazandiriimasina yonelik yapilan  arasindaki dengeyi saglayacak sekilde mekansal tasarimin 6n
¢alismalara katkilar sunma. gorilmesi ve farkli sosyal, kiiltiirel ve manevi ritieller ve
faaliyetlere olanak saglayacak mekanlarin kurgulanmasi
OMR-9= Atabey ilgesine ait gelenek ve gorenekleri Mekanin ¢evre diizenlemesi yapilmalidir ve mekanin
izzet Aga Tiirbesi canlandirma, Manevi yoénden i¢ rahatlatma, ziyaretgiler tarafindan daha anlasiir hale gelmesi igin
tirbenin ¢evre dizenlenmelerine ve katkida  mekanla ilgili bilgilendirme panolari tasarlanmalidir.
bulunma.
OMR-10= Atabey ilgesine ait gelenek ve gorenekleri Mekanin c¢evre diizenlemesi yapilmalidir ve mekanin
Delikli Tag Turbesi ~ canlandirma, Manevi yoénden i¢ rahatlatma, ziyaretgiler tarafindan daha anlasilir hale gelmesi igin
tirbenin gevre dizenlenmelerine ve katkida  mekanla ilgili bilgilendirme panolari tasarlanmalidir.

bulunma.

OMR-11= Manevi yonden i¢ rahatlatma, devlet anitinin  Kirsal kimligin disina ¢ikmayarak ve mekdni Sileyman
Stleyman Demirel  gevre diizenlenmelerine ve katkida bulunma. Demirel ile iliskilendirerek gevre diizenlemesi yapilmalidir
Devlet Aniti

OMR-12= Atabey ilgesine ait gelenek ve gorenekleri Mekanin c¢evre diizenlemesi yapilmalidir ve mekanin
Calca Dede canlandirma, Manevi yonden i¢ rahatlatma, ziyaretgiler tarafindan daha anlagilir hale gelmesi igin
Turbesi tirbenin g¢evre dizenlenmelerine ve katkida  mekanla ilgili bilgilendirme panolari tasarlanmalidir.

bulunma.

OMR-13= Huseyin

Yag Uretimi ve gil yetistirilmesiyle baglantili farkh

Mekanin eski kullanimini canlandiracak sekilde kurgulanmasi

Aykut Gul  halk gelenekleri hakkinda bilgi edinimi, fotograf ve alanda bulunan kalintilarin korunmasi ve sunumu

Yaghanesi ¢ekinme, gil ile viicut terapi masajlari ve maske  arasindaki dengeyi saglayacak sekilde mekansal tasarimin 6n
yaptirma ve  vyag tiretiminin yeniden  gorilmesi ve ayrica farkli sosyal, kiltiirel ve manevi ritteller
canlandiriimasi. ve faaliyetlere olanak saglayacak mekan kurgulanmasi

OMR-14= Sarnigtan su ¢ekme gibi geleneksel yasamin  Mekanin eski kullanimini canlandiracak sekilde kurgulanmasi

Tarihi Su Sarnici

canlandiriimasi, fotograf ¢ekinme. Sarnicin tarihi
ile ilgili bilimsel g¢alismalara destek olma ve
sarnicin gevre diizenlemesine katkida bulunma.

ve alanda bulunan kalintilarin korunmasi ve sunumu
arasindaki dengeyi saglayacak sekilde mekansal tasarimin 6n
gorulmesi

OMR-15= Manevi yoénden i¢ rahatlatma, caminin g¢evre Caminin peyzaj tasarim projesi hazirlanmali ve Mekanin
islamkéy Sehriban  diizenlenmelerine ve katkida bulunma ve iginde yer aldigi kirsal dokunun mimari karakteri ve
Hatun Cami fotograf cekinme. islamkéy’iin bitiniinde var olan diger dogal, kiltiirel ve
gorsel degerler ile entegre edilerek mekansal tasarimi
kurgulanmalidir.
OMR-16= Cesmenin tarihi ile ilgili bilimsel c¢alismalara Cesmenin dogal yapisi dikkate alinarak korunmali ve yoreye
islamkéy Haci destek olma ve sarnicin gevre dizenlemesine ait malzemeler kullanilarak g¢esmenin  onarilmasi ve
Kavas Cesmesi katkida bulunma. projelendirilmesi gerekmektedir.
OMR-17= Manevi yonden i¢ rahatlatma, caminin gevre Caminin peyzaj tasarim projesi hazirlanmali ve Mekanin
Hidir Cami dizenlenmelerine ve katkida bulunma ve icinde vyer aldigi kirsal dokunun mimari karakteri ve
fotograf ¢ekinme. islamkdy’iin bitiniinde var olan diger dogal, kiiltirel ve
gorsel degerler ile entegre edilerek mekansal tasarimi
kurgulanmalidir.
OMR-18= Cesmenin tarihi ile ilgili bilimsel ¢alismalara  Cesmenin dogal yapisi dikkate alinarak korunmali ve yoreye
Hidir Cami destek olma ve sarnicin gevre diizenlemesine ait malzemeler kullanilarak ¢esmenin onarilmasi  ve
Cesmesi katkida bulunma. projelendirilmesi gerekmektedir.
OMR-19= Cesmenin tarihi ile ilgili bilimsel ¢alismalara Cesmenin dogal yapisi dikkate alinarak korunmali ve yoreye
islamkdy Park destek olma ve sarnicin gevre diizenlemesine ait malzemeler kullanilarak ¢esmenin onarilmasi  ve
Cesmesi katkida bulunma. projelendirilmesi gerekmektedir.
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OMR-20=
islamkéy
Arapoglu Cami

Manevi yonden i¢ rahatlatma,
diizenlenmelerine ve katkida
fotograf cekinme.

caminin ¢evre
bulunma ve

Caminin peyzaj tasarim projesi hazirlanmali ve Mekanin
icinde vyer aldig kirsal dokunun mimari karakteri ve
islamkéy’iin bitiiniinde var olan diger dogal, kiltiirel ve
gorsel degerler ile entegre edilerek mekansal tasarimi
kurgulanmalidir.

OMR-21= Sabun Uretimi hakkinda bilgi edinimi ve mekanin ~ Sabunhanenin gegmisteki kullanimi ve dogal yapisi dikkate
Alaaddin Oztiirk eski kullanimini canlandirmaya yonelik  alinarak korunmali ve yoéreye ait malzemeler kullanilarak
Sabunhanesi ¢aligmalara katiima. Sabunhanenin onarilmasi ve projelendirilmesi
gerekmektedir.

OMR-22= Cesmenin tarihi ile ilgili bilimsel g¢alismalara  Cesmenin dogal yapisi dikkate alinarak korunmali ve yoéreye
islamkéy Giris destek olma ve sarnicin gevre dizenlemesine ait malzemeler kullanilarak ¢esmenin onarilmasi  ve
Cesmesi katkida bulunma. projelendirilmesi gerekmektedir.

OMR-23= Cesmenin tarihi ile ilgili bilimsel g¢alhsmalara Cesmenin dogal yapisi dikkate alinarak korunmali ve yoreye
Hatiplarin destek olma ve sarnicin gevre dlzenlemesine ait malzemeler kullanilarak ¢esmenin onarilmasi  ve
Cesmesi katkida bulunma. projelendirilmesi gerekmektedir.

OMR-24= Atabey ilgesine ait gelenek ve gorenekleri Mekanin g¢evre diizenlemesi yapilmalidir ve mekanin

Gokmen Dede
Turbesi

canlandirma, Manevi yonden i¢ rahatlatma,
tirbenin ¢evre duzenlenmelerine ve katkida
bulunma.

ziyaretgiler tarafindan daha anlasilir hale gelmesi
mekanla ilgili bilgilendirme panolari tasarlanmaldir.

icin

OMR-25=
Riistem Paga Cami

Manevi yonden i¢ rahatlatma, caminin gevre
dizenlenmelerine ve katkida bulunma ve
fotograf gekinme.

Caminin peyzaj tasarim projesi hazirlanmali ve Mekanin
icinde yer aldigi kirsal dokunun mimari karakteri ve
islamkéy’iin bitiniinde var olan diger dogal, kiltiirel ve
gorsel degerler ile entegre edilerek mekansal tasarimi
kurgulanmalidir.

OMR-26=
Ristem Paga Cami
Cesmesi

Cesmenin tarihi ile ilgili bilimsel ¢alismalara
destek olma ve sarnicin gevre dlzenlemesine
katkida bulunma.

Cesmenin dogal yapisi dikkate alinarak korunmali ve yoreye
ait malzemeler kullanilarak ¢esmenin onarilmasi ve
projelendirilmesi gerekmektedir.

OMR-27=
Tarihi Hamam

Eski hamam kiltirint yasamak, hamamin
restore edilmesine ve gevre diizenlemesine katki
saglamak, gul ile viicut terapi masajlari ve maske
yaptirma.

Tarihi hamam, o mekdn gecmiste nasil ve ne amagla
kullaniliyorsa ve geg¢mis zamandaki mekanin ruhunu 6n
plana ¢ikartacak gsekilde i¢c mimari tasarimi ve g¢evre
diizenlemesi yapilmalidir. Ayrica hamamin karakteri kentsel
cizgiler tasimamali ve kirsal gizgileri 6n plana g¢ikaracak
sekilde tasarlanmalidir.

OMR-28= Giil toplama, fotograf cekinme, giil yagi cikarma.  islamkdy silGietine aykiri olmayan ve tarihi doku karakterini
Gllbirlik Gul kokularinin yapilmasina katki saglama ve gl ve O0lgegini bozmayacak nitelikte mekansal tasarimin
ile ilgili etkinliklere katilma ve Gl yetistiriimesiyle  yapilmasi.
baglantili farkh halk gelenekleri hakkinda bilgi
edinimi, gul fabrikasi ve isliklerine ziyaret
Tescilli Evler Restorasyon  ¢alismalarina  katilma, g¢evre Restore calismalar gerekli meslek disiplinlerince ortaya
dizenleme, fotograf cekilme. konulmalidir ve tescilli yapilarda yorenin kirsal ve geleneksel
dokusunu kaybetmemis, gelenek ve géreneklerini siirdiiren
ve yasamsal degerlerini bir sonraki nesile aktarabilecek
sekilde mekansal kurgunun ortaya konulmasi.
OMR-29= Atabey ilgesine ait gelenek ve gorenekleri Alana gelen ziyaretgilere mekana iliskin bilgilendirme
Veli Efendi canlandirma, Manevi yoénden i¢ rahatlatma, yapilmasi adina gerekli bilgilendirme pano ve levhalar
Turbesi tirbenin cevre dizenlenmelerine ve katkida tasarlanmalidir, islamkdy sillietine aykiri olmayan ve tarihi
bulunma. doku karakterini ve 6lgegini bozmayacak nitelikte mekansal
tasarimin yapilmasi.
OMR-30= Manevi yoénden i¢ rahatlatma, caminin g¢evre  Caminin peyzaj tasarim projesi ortaya konulmali ve Mekanin

Feyzulllah Pasa
Cami

dizenlenmelerine ve katkida bulunma.

icinde vyer aldigi kirsal dokunun mimari karakteri ve
islamkéy’iin bitiniinde var olan diger dogal, kiltiirel ve
gorsel degerler ile entegre edilerek mekansal tasarimi
kurgulanmalidir ve ziyaretgilerin alanda daha rahat,
kontrolli vakit gegirebilmeleri igin mekanlar tasarlanmalidir.

OMR-31=
Ertokus Bey
Medresesi

Tarihi kilttrel degerleri sahiplenme ve koruma
Medresenin gerek i¢ mimarisine gerekse peyzaj
tasarimina katkilar sunma, manevi bir rahatlama,
medreseye maddi anlamda destek saglama,
tarihi kilturt benimseme.

Alana gelen ziyaretgilere mekana iliskin bilgilendirme
yapilmasi adina gerekli bilgilendirme pano ve levhalar
tasarlanmalidir, gerekirse tanitim kultibesi yapiimalidir.

OMR-32=
Ertokus Kiilliyesi

Tarihi kiltirel degerleri sahiplenme ve koruma
Medresenin gerek i¢ mimarisine gerekse peyzaj
tasarimina katkilar sunma, manevi bir rahatlama,
medreseye maddi anlamda destek saglama,
tarihi kiltlri benimseme.

Cami bahgesinin peyzaj tasarim projesi ortaya konulmal
ve ziyaretgilerin alanda daha rahat, kontrolli vakit
gegirebilmeleri icin mekanlar tasarlanmalidir.

OMR-33=Atabey
Orta Hamami

Tarihi hamamin restore g¢alismalarina katilma,
Hamam kiltiriini yasama ve yasatma, hamamin
yapim asamasinda goérev alma ve hamamin tarihi
hakkinda yapilan galismalara katiima.

Restore calismalar gerekli meslek disiplinlerince ortaya
konulmalidir ve malzeme konusunda mekanin 6zgiin
degerini yitirmeyecek ekolojik, ekonomik ve estetik
kriterler g6z 6nlinde bulundurularak segim yapilmalidir.

OMR-34=
Burhanettin Pasa
Cami

Manevi yonden i¢ rahatlatma, caminin cevre
dizenlenmelerine ve katkida bulunma.

Caminin peyzaj tasarim projesi ortaya konulmal ve
ziyaretgilerin  alanda daha rahat, kontrolli vakit
gegirebilmeleri icin mekanlar tasarlanmalidir.
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OMR-35=
Atabey Belediye
Parki

Piknik  yapma, dinlenme, parkin
diizenlenmelerine katkida bulunma.

cevre

Parkin restore ve peyzaj tasarim projesi ortaya konulmali
ve ziyaretgilerin alanda daha rahat, kontrolli vakit
gegirebilmeleri icin mekanlar tasarlanmalidir.

OMR-36=
Atabey Cayirli
Mescit

Piknik yapmak, manzara izlemek, dinlenmek,
¢op toplamak, alanin g¢evre diizenlemesine
katkida bulunmak ve doga ile bas basa kalmak
ve actk hava ve rekreasyon etkinliklerine
katilmak.

Mekanin silietine aykiri olmayan ve tarihi doku karakterini
ve Olgegini bozmayacak nitelikte bir peyzaj tasariminin
yapilmasi

OMR-37=
Atabey At Ciftligi

Ata binme, at binme yarismalarina katiima,
piknik yapma, dinlenme, meyve toplama, yabani
otlari gapalama-yolma.

Ciftligin restore ve peyzaj tasarim projesi ortaya konulmali
ve ziyaretcilerin alanda daha rahat, kontrolli vakit
gegirebilmeleri igin  mekanlar tasarlanmaldir. Ayrica
mekana herkese hitap eden farkl rekreasyonel etkinliklerin
gergeklestirilebilecegi mekanlarin 6ngorilmesi

OMR-38=
Yilmaz cami

Manevi yonden i¢ rahatlatma, caminin g¢evre
dizenlenmelerine ve katkida bulunma .

Caminin peyzaj tasarim projesi ortaya konulmali ve
Mekanin iginde yer aldigi kirsal dokunun mimari karakteri
ve Islamkdy’iin bitiiniinde var olan diger dogal, kiiltirel ve
gorsel degerler ile entegre edilerek mekansal tasarimi
kurgulanmalidir ve ziyaretgilerin alanda daha rahat,
kontrolli vakit gegirebilmeleri icin mekanlar
tasarlanmalidir.

OMR-39=
Kirik Minare Cami

Manevi yonden i¢ rahatlatma, caminin g¢evre
diizenlenmelerine ve katkida bulunma.

Caminin peyzaj tasarim projesi ortaya konulmali ve
Mekanin iginde yer aldigi kirsal dokunun mimari karakteri
ve islamkdy’iin bitiiniinde var olan diger dogal, kiiltirel ve
gorsel degerler ile entegre edilerek mekansal tasarimi
kurgulanmalidir ve ziyaretgilerin alanda daha rahat,
kontrolli vakit gegirebilmeleri icin mekanlar
tasarlanmalidir.

OMR-40=
Asagi Hamam

Hamam kilturint yasama, Tarihi hamamin
restore galismalarina katilma, hamamin restore
¢alismalarinda gorev alma ve hamamin tarihi
hakkinda yapilan ¢alismalara katiima.

Restore calismalari gerekli meslek disiplinlerince ortaya
konulmalidir ve malzeme konusunda mekanin 06zgiin
degerini yitirmeyecek ekolojik, ekonomik ve estetik
kriterler goz 6niinde bulundurularak segim yapilmalidir.

OMR-41= Cesmenin tarihi ile ilgili bilimsel galismalara  Cesmenin dogal yapisi dikkate alinarak korunmali ve yoreye
Onag Cesmesi destek olma ve sarnicin gevre diizenlemesine ait malzemeler kullanilarak ¢esmenin onariimasi ve
katkida bulunma. projelendirilmesi gerekmektedir.
OMR-42= Fotograf ¢ekinmek, alanin tarihi ile ilgili bilimsel ~ Mekanin ruhunu yansitacak bir peyzaj tasarimi yapilmalhdir
3. Derece ¢alismalara katilmak, alanin restore edilmesine  ve Gelen ziyaretgileri bilgilendirmek ve yénlendirmek adina
Arkeolojik Sit ve arkeolojik kazi galismalarina katkida  okunabilirlik kalitesi yiksek olan donati elemanlar
Alani bulunmak, Arkeolojik sit alaninin sunumu ve  kullanilmahdir.
yorumlanmasina katkida bulunmak.
Tescilli Evler Tescilli evlerin tarihteki kullanimlarina yonelik Doga dostu Uretim ve tiuketim modellerinin sunuldugu

bilgi toplama, eski kullanimini
canlandirma, fotograf gekinme.

yeniden

mekanlarin tasarlanmasi.

Atabey ilgesinde olusturulan orta mesafeli turizm rotasinin genel goriinimu Sekil 3’te gosterilmistir.
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Sekil3. Orta mesafeli turizm rotasi (Tamami)
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Orta Mesafeli Turizm Rotas
Imar Simin

Ulagim A

Turizm Noktalan
Dagiim Noktalar

Veli Efendi Tirbesi
Feyzulllah Pasa Cami
Ertokus Bey Medresesi
Ertokuy Kalliyesi
Atabey Orta Hamami
Burhanettin Paga Cami
Atabey Belediye Park:
Atabey Cayirl Mescit
Atabey At Ciftligi
Yilmaz cami

Kirik Minare Cami
Asah Hamam
Onag Cesmesi

3. Derece Arkeolojik Sit Alani

Tescilli Evier

HAZIRLAYANLAR
Prof. Dr. Atila GUL
Peyzaj Mimari Tugba AKIN

0225 045 09

Km

Seki 5. Orta mesafeli turizm rotasi(Bitis)

UMR (Uzun mesafeli rota 1-3 giin): Atabey ilgesinde 6nerilmis olan bu rota 41,95 km uzunlugunda
olup, yuriyus etkinligi ile 8 saatten fazla siirecek bir rotadir. Rota lzerindeki noktalar su sekildedir;
Bayat Koy, Koca Tepecik Mevki Yerlesim Alani, Seleukeia Sidera Antik Kenti, Sircali Netropoli, Antik
Su Yolu, Gondirle Hoylik, Harmandren Koyl, Pembeli Koyl, Odalarlstlii Mevki Kaya mezari, Balikh
cesme kalesi, Yassiardi¢ kale kalintisi, Pamuklu héyiik, Atabey Merkez ve son olarak islamkdy
merkeze ulagsmaktadir (Sekil 6).
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N LEJAND

O Turizm Noktalan

we Uzun Mesafeli Oneri
Turizm Rotasi

o= Atabey lice Sinin
D-330 Karayolu
Anayol

—— Sokak

HAZIRLAYANLAR
Prof. Dr. Atila GUL
Peyzaj Mimari Tugba AKIN

Sekil 6. Atabey ilgesi uzun mesafeli turizm rotasi

Olusturulan oneri rotasiyla ilgili bilgiler Rota noktalari, nokta Uzerinde yapilacak etkinlikler ve

mekansal tasarim onerileri Cizelge 4’te gosterilmistir.

Cizelge 4. Uzun mesafeli rota noktalari, yapilacak etkinlikler ve mekansal tasarim 6nerileri

Rota Noktalari

Yapilacak Etkinlik

Mekansal Oneriler

UMR-1=Bayat Koy kultirinu yasama, koy halkinin islerine Koy i¢i sokak ve kaldirmlarin koye 06zgli malzemeler
Koyl yardim etme(Meyve toplama, inek sagma, kullanilarak tasariminin yapilmasi ve koy girisine bilgilendirme
kegi otlatma vb.), bir kdy ziyareti ve yore ve ‘hosgeldiniz’ tabelasi koyulmalidir.
hakliyla etkilesim kurarak ayni yasami
paylasmak, koy digunlerine katilmak,
geleneksel koy yemeklerini pisirmek.
UMR-2=Koca Erozyon kontrol g¢alismalari, kazi ¢alismalari,  Arkeolojik ~ mekanlarin  tasarimi kapsaminda  alanin
Tepecik Mevki Ogrenme ve kesfetme faaliyetleri, Tarihi ve  kurgulanmasi.
Yerlesim Alani antik geziler.
UMR-3=Seleukeia Fotograf cekimi, Manzara seyretme, Bitki Arkeolojik  mekanlarin  tasarimi  kapsaminda  alanin
Sidera Antik Kenti gozlemi ve inceleme faaliyetleri, Bitki  kurgulanmasi.
budama, bakim ve ilaglama vb. faaliyetleri,
Doga koruma farkindalik faaliyetleri, Tarihi
ve antik geziler.
UMR-4=Sirgali Doga koruma farkindalik faaliyetleri, Tarihi  Arkeolojik  mekanlarin  tasarimi kapsaminda  alanin
Netropoli ve antik geziler, kazi ¢aligmalari. kurgulanmasi.
UMR-5= Antik Su Doga koruma farkindalik faaliyetleri, Tarihi  Arkeolojik ~ mekanlarin  tasarimi  kapsaminda  alanin
Yolu ve antik geziler, kazi ¢alismalari kurgulanmasi.
UMR-6= Gondirle  Doga koruma farkindalik faaliyetleri, Tarihi  Arkeolojik  mekanlarin ~ tasarimi kapsaminda  alanin

Hoyuk

ve antik geziler, kazi galismalari.

kurgulanmasi.

UMR-7=
Harmandren Kéyu

Koy kulttrini yasama, koy halkinin islerine
yardim etme(Meyve toplama, inek sagma,
kegi otlatma vb.), bir kdy ziyareti ve yore
hakhyla etkilesim kurarak ayni yasami
paylasmak, koéy dugunlerine katiimak,
geleneksel kdy yemeklerini pisirmek.

Kirsal tasarim rehberi kapsaminda mekansal kéy kurgusunun
yapilmasi.

UMR-8= Pembeli
Koyu

Koy kalttrini yasama, koy halkinin islerine
yardim etme(Meyve toplama, inek sagma,
kegi otlatma vb.), Yoresel bir kdy ziyareti ve
yore hakliyla etkilesim kurarak ayni yasami
paylasmak, koy dagunlerine katilmak,
geleneksel kdy yemeklerini pisirmek.

Kirsal tasarim rehberi kapsaminda mekansal kéy kurgusunun
yapilmasi.

UMR-9=

Doga koruma farkindalik faaliyetleri, Tarihi

Arkeolojik  mekanlarin  tasarimi kapsaminda  alanin
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Odalaristii Mevki ve antik geziler, kazi caligmalari. kurgulanmasi.

Kaya mezari

UMR-10= Balikh Doga koruma farkindalik faaliyetleri, Tarihi  Arkeolojik ~ mekanlarin  tasarimi kapsaminda  alanin
cesme kalesi ve antik geziler, kazi caligmalari. kurgulanmasi.

UMR-11= Doga koruma farkindalik faaliyetleri, Tarihi ~ Arkeolojik ~ mekénlarin  tasarimi kapsaminda  alanin
Yassiardig kale ve antik geziler, kazi galigmalari. kurgulanmasi.

kalintisi

UMR-12=Pamuklu  Doga koruma farkindalik faaliyetleri, Tarihi  Arkeolojik =~ mekénlarin  tasarimi  kapsaminda  alanin
hoyuk ve antik geziler, kazi galigmalari. kurgulanmasi.

UMR-13=Atabey Merkezde bulunan dogal ve kiltiirel turizm

Merkez degerini gezme.

UMR-14=islamkdy Koy kiiltirini yasama, kdy halkinin islerine  Kirsal tasarim rehberi kapsaminda mekansal kéy kurgusunun
merkez yardim etme(Meyve toplama, inek sagma, yapilmasi.

kegi otlatma vb.), bir koy ziyareti ve yore
haklyla etkilesim kurarak ayni yasami
paylasmak, koy digunlerine katiimak,
geleneksel kdy yemeklerini pisirmek.

4. Sonug ve Oneriler

Bu calismada dogal ve kiiltiirel peyzaj degerlerine sahip oldugu bilinen Atabey ilgesi ve gevre kdylerin
dogal ve kultlrel ekoturizm icin 6nemlilik taslyan peyzaj degerleri ortaya konulmus ve doga odakli,
surdarilebilir ekoturizm potansiyeli agisindan degerlendirilmistir. Bu turizm degerleri dikkate alinarak
turizm rotasi onerilmistir. Atabey ilcesinin sahip oldugu ekoturizm degerlerini bu 6nerilen turizm
rotalari sayesinde tek bir noktaya gidilmesinden ziyade ilcenin sahip oldugu tiim turizm noktalarinin
bltlnsel algilanmasi saglanmistir. Her bir turizm noktasi Uzerinde 6ngoriilen gesitli ekoturizm
faaliyetleri unutulmaya yiiz tutmus kiltlirel degerlerin ve 6zgin degerlerin canlandiriimasini ve
tanitiminin yapilmasina katkilar sunmustur. Turizm rotalarinda yapilacak eylem planlari ile alansal,
noktasal ve rotasal boyutta ekoturizm faaliyetleri ve eylemler 6ngorilmistir ve dngorilen her bir
turizm rotasinda detayli arastirmalar, peyzaj ve yapi Ol¢ceginde mekansal diizenlemeler, bakim ve
onarim c¢alismalari hakkinda 6neriler sunulmustur. Ayrica rotalarda ziyaretgilere yonelik farkh ve
cesitli secenekler olusturulmustur.

Atabey ilcesinde gelecek kusaklara aktarilabilen doga odakli, korumaci strdirilebilir ekoturizmin
gelistirilmesi icin genel dneriler su sekilde siralanabilir;

e Oncelikle Atabey ilce merkezi ve kdylerinde bulunan dogal ve kiiltiirel ekoturizm degerleri
birbiriyle entegre edilmek kosuluyla gelistirilmeli, ulusal ve uluslararasi boyutta taninabilirliginin
saglanmasi gerekmektedir.

e Antik dénemde 6nemli yeri olan ¢alisma alaninda kazi ¢alismalarinin yapilmasi, yerli ve yabanci
turistlere sunulmasi gerekmektedir.

e ilgili meslek disiplinlerince calisma alanin koruma ve kullanma dengesi gdz 6niinde
bulundurularak bitlincul ekoturizm planlamasi saglanmalidir.

e Alana 6zgu yerel kimlik degerlerini 6n plana gikaracak ¢alismalarin yapilmasi gerekmektedir.

e Dogal ve Kkdiltirel ekoturizm degerlerinin bitincil bir sekilde korunmasi, yasatiimasi,
yorumlanmasi ve sunulmasini saglamak adina gerekli calismalarin yapilmasi 6nerilmelidir.

o Atabey ilgesinde ekoturizm etkinlikleri kapsaminda hizmet sektoriine yeni yatirim alanlari
yaratip, yerel kalkinmayi desteklemek gerekmektedir.

Atabey ilgesinde mevcutta 11 tane doga yiiriyiisii temali rota bulunmaktadir. Mevcuttaki doga
ylrlylst temall rotalar sadece sanal ortamda belirli noktalarin birlestirildigi bir glizergah seklinde
olup herhangi bir islevsel 6zelligi bulunmayip ¢evresinde bulunan turizm noktalari ile herhangi bir
iliski kurulmamistir. Atabey ilgesine gelen ziyaretciler icin herhangi bir rehber ve yénlendirme niteligi
tasimamaktadir.

Bu calismada oOnerilen kisa, orta ve uzun mesafeli turizm rotalar, mevcuttaki yiriyils rotalar ile
iliskilendirmek suretiyle her bir turizm noktasi ¢evresindeki turizm noktalari ile bitlincil olarak
iliskilendirilip, her bir nokta Gzerinde doga tabanli turizm faaliyetleri ve mekansal tasarim 6neriler
getirilmistir. Bu rotalar Atabey ilgesine gelecek olan turistler ve yére halki igin bir rehber niteligi
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tasiyabilecektir. Atabey ilcesinde olusturulmus kisa, orta ve uzun mesafeli rotalarin sagladig| faydalar
ve bu rotalar ile ilgili genel 6neriler su sekilde siralanabilir;

e lcede tim turizm faaliyetleri ve organizasyonundan sorumlu ilge Turizm Komisyonu
olusturulmahdir.

e Oneri turizm rotalar sayesinde, Atabey ilcesinde ve cevresinde yer alan énemli turistik
kaynaklarin gelistirilebilecek, ulusal ve uluslararasi taninabilirligi saglanabilecektir.

e Turizm rotalari; turizm yéniinden az gelismis Atabey ilgesinin icin &nemli bir ekonomik gelisim
araci olabilecektir.

e Atabey ilgesine ait yere turizm rotalari icin mekansal ve kullanim standartlar tanimlanmali ve
ilce genelinde olusturulan turizm rotalari igin uygulanmalidir.

e Her bir rota icin peyzaj tasarim uygulama projeleri (1/500 veya 1/200 veya 1 /100 &lcekte)
yapilmalidir.

e lge dlceginde turizm rotalari igin Ziyaretci Yonetim programi olusturulmalidir.

e Her bir turizm rotasinin zorluk derecesi belirlenmeli, isaretleme sistemlerinin rota bitininde
ortak bir dil ile uygulanmasi, acenteler ve rehberler i¢in tanitim kosullari belirlenmelidir.

e Ziyaretgilerin turizm rotalar lizerinde glivenligi igin; GPS takibi, riskli alanlarda olusabilecek
herhangi bir tehlikeye karsi dogal cevre ile uyumlu vyirlyls platformlar, tirmanmayi
kolaylastirici ¢6ziimler, patika yollarin dizenlemesi gibi pratik ¢ozimler dretilmelidir (Cekiil,
2015).

e Kontrolli kullanim faktoéri g6z onidnde bulundurularak etkin ve siirdirilebilir bir ziyaretgi
yonetimi gelistirilmelidir.

Son olarak Atabey ilcesi ekoturizm amacli kullanilabilecek bircok dogal ve kiiltiirel dzelliklere sahiptir.
Bu oOzelliklerin degerlendiriimesi kapsaminda yapilacak her tirli galismalar yerel halkin gegim
kaynaklarinin gelistiriimesine ve gesitlenmesine katkida bulunacak, ulusal ve uluslararasi taninmasina
ve ziyaretci sayisinin artmasina yol acabilecektir. Bu girisimler ekoturizm hakkinda yerel halkin
farkindaligini arttiracak ve ekoturizm ile ilgili bilinglenmesine katkilar sunacaktir. Kiltirel miras
ozelligi tasiyan Atabey ilcesindeki dogal ve kiiltiirel degerler yerli ve yabanci turistlerin ¢cekim noktasi
haline gelebilecek ve ayni zamanda Isparta kultiir turizmine dnemli katkilar saglayabilecektir.
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Akill malzemeler alani yirminci yiizyilda biiyiik bir gelisim yasamstir, yirmi birinci yiizyihn baslamasiyla beraber
gelisme hizini daha da artirmistir. Bu, mimarinin kendisinin gelisimine giden yolu a¢mistir, tasarimcilarin ve
insaat profesyonellerinin diisiinme bigimini yeniden sekillendirmistir. Akilll malzeme kullaniminin mimarhk
uygulamalarinda gittikce daha fazla gelismesi ve entegre olmasi, sadece bir uygulama olarak degil, tasarim
sdrecinin ilk asamalarinda da dikkate alinmasinin gerekli oldugu acikhiga kavusmaktadir. Arastirma, akilli
malzeme sistemlerinin mimarhk alanindaki ézelliklerini ve avantajlarini arastirmayi, daha iyi uyarlanabilir
6zelliklere sahip mimari yaratmanin yolunu arastirmayi ve nihayetinde yapisal, iklimsel ve mimari
performanslara kafa yoran kullanicilar igin en uygun ortami saglayarak “adapte edilebilirlik durumuna”
ulasmayr amaglamaktadir. Mimarhk alanindaki arastirmacilar olarak, akilli malzeme sistem teknolojilerini daha
iyi anlayarak, mimari gelistirilebilir ve yenilik d6nemine ulasabilir.

Anahtar Kelimeler: Siirdiiriilebilir mimarlik, akilli malzemeler, yenilenme gereksinimi, mimari uygulama bilinci.

Smart Material in Architecture

Abstract

The field of smart materials has experienced a great development in the 20th century, and with the beginning of
the 21st century, it has further increased the speed of development. This leaded up to the architecture to
develop itself, reshaped the way of thinking designers and construction professionals. It is becoming clear that
the use of smart materials has become more and more developed and integrated in architectural applications
needs to be considered not only as an application but also in the early stages of the design process. The
research aims to explore the architectural characteristics and advantages of smart material systems, to explore
the way to create architecture with better adaptable features, and ultimately to achieve the “state of
adaptability” by providing the most suitable environment for users who are concerned with structural, climatic
and architectural performances. As researchers in the area of architecture, by understanding the smart material
systems technologies better, architecture can be improved and can reach the era of innovation.

Keywords: Sustainable architecture, smart materials, need for renewal, architectural application awareness.
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1. Giris

Akilli ugaklar, akilli evler, sekil bellek dokuma kumaslar, mikro makinalar, kendiliginden olusan
yapilar, renk degistiren boyalar, nanosistemler. Malzeme diinyasinin kelime dagarcigl ilk ‘akilli
malzeme' her seyden once kar kayaklarinda ticari olarak ortaya ciktiginda, 1992'den beri dnemli
Olclide degismistir. 'Cevrelerine akillica yanit veren yiksek muihendislik Griinii malzemeler' olarak
tanimlanan akilli malzemeler, 21. ylizyilin teknolojik ihtiyaglari igin “kurtarici” yanit haline gelmistir.

Mimarlik ve malzemeler arasindaki iliski Sanayi Devrimi'ne kadar oldukg¢a agikti. Malzemeler hem
pragmatik olarak -faydalari ve kullanilabilirlikleri igin- hem de usulen goriintsleri ve dekoratif
nitelikleri igin secilmistir. Bunlarin yaninda malzeme se¢iminde eldeki malzeme olanaklarini
degerlendiren belirleyici bir kriter daha vardi. Yani belli bir konsept ve fonksiyona goére yapilan
tasarimlar, ayni zamanda belli malzemelere gore yapilmistir. Bu kapsamda 19. yiizyil 6ncesi tasarimda
malzeme kullanimi, form ve fonksiyondaki sorunlarla beraber malzeme olanaklarina bagh olarak
degerlendirilmektedir(Diri ve Giilgelik, 2018). Dahasi malzemeler standartlastiriimamis ve bu yiizden
insaatcilar ve mimarlar malzeme 6zelliklerinin ve performanslarinin dissal bir anlayisina glivenmek
zorunda kalmistir. Oziinde, 19. Yiizyil 6ncesinde malzeme bilgisi deneyim ve gbzlem yoluyla elde
edilmistir. Ustabasilari, mevcut malzemelerle calismak icin gerekli bilgi ve becerileri, cogunlukla
talihsiz deneme ve yanilma yoluyla edinmislerdir.

Sanayi Devrimi ile malzemelerin roli 6nemli 6lglide degismistir. Mimarlar, malzeme 06zellikleri ve
performansin sezgisel ve deneysel bir anlayisina dayanmak yerine, endistriyel malzemeler ile karsi
karsiya kalmaya baslamistir. Gercekten de, modern mimarhgin tarihi neredeyse mimari malzeme
tarihinin merceginden goérilebilmektedir.

Akilll malzemeler alaninda, akilh oldugu disliniilen malzemeleri ima eden malzemeleri ve hatta
sistemleri ifade etmek icin cesitli terimler kullaniimaktadir. Bunlara 6rnek olarak uyarlanabilir
sistemler, duyarli malzemeler, bilgisayimsal malzemeler, akilli sistemler vb. verilebilir.

Malzeme teknolojisindeki son gelismelerle birlikte, akilli malzemelerin daha yeni bir tanimi onu su
sekilde tanimlamaktadir: "' Yerlesik veya dahili sensor (ler), aktiiator (ler) ve kontrol mekanizmasina /
mekanizmalarina sahip olan ve bu sayede bir uyariyi algilayabilen, ona 6nceden belirlenmis bir
sekilde ve kapsamda, uygun kisa siirede yanit veren ve uyaran kaldirilir kaldiriimaz orijinal durumuna
geri donen bir malzeme "(Abdullah ve Al-Alwan, 2019).

Akilli malzemeler, genellikle malzeme gelistirmedeki yoriingenin daha segici ve uzmanlasmis
performansa dogru mantikh bir uzantisi olarak kabul edilmektedir. Yizyillar boyunca bir kimse,
malzemenin sinirlamalarina uyacak sekilde tasarlanan ahsap veya tas gibi standart bir malzemenin
Ozelliklerini kabul etmek ve onunla ¢alismak zorundaydi oysa 20. Ylzyilda bir kimse, 6zel olarak
tanimlanmis bir ihtiyaci karsilamak icin yiiksek performansli bir malzemenin 6zelliklerini segmeye ya
da tasarlamaya baslayabilir olmustur. Akill malzemeler daha fazla spesifiklige izin vermektedir,
malzeme kullanilirken ozellikleri degistirilebilmektedir ve bu nedenle gecici ihtiyaglara cevap
vermektedir. Ornegin, 1s1ga maruz kaldiginda fotokromik malzemeler renklerini (spektral gegirgenligin
ozelligi) degistirmektedir: Gelen 1sik ne kadar yogun olursa, ylzey o kadar koyu olmaktadir. Bu tek bir
durum icin optimize edilmektense ¢oklu durumlara yanit verme yetenegi, akilli malzemeleri tasarim
paletine cekici bir katki haline getirmektedir ¢linkl binalar her zaman degisen kosullarla karsi karsiya
kalmaktadir. Sonuc olarak, akilli malzemelerin daha da geleneksel yapi malzemelerinin yerini almaya
nasil baslayacagina dair bircok dneri getirilmistir (Addington ve Schodek, 2005).

2. Materyal ve Yontem

Anahtar kelimeleri etrafinda olusmus olan cesitli yerli ve yabanci literatir tarama arastirmalari,
¢alisma kapsaminda irdelenip yapilmistir. Calisma konusuyla ilgili yayimlanmis kitap, tez, makale,
bildiri gibi yazili kaynaklar ve ilgili internet siteleri arastirilarak yapilmakta olan literatiir taramasi,
onceden konuyla ilgili edinilen bilgiler ile karsilastirilarak ve gelismekte olan konulara daha derinden
bakilarak anlatilmak istenilen basligin anlasiimasinin daha sade ve net bir bicimde saglanmasina
gayret edilmistir.
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Akilll malzemeler ve sirdirdlebilirlik kavramlar, kavramsal yoénlerden incelenerek mimaride
sirdarilebilir akill malzeme ve bu malzemelerin mimariye uygulanma kavrami irdelenmistir. Bu
amaca yonelik, sturdurdlebilir akill malzeme kavramsal cercevesine bakildiginda ekonomik, sosyal,
cevresel boyutlari saptanmis, 2000 yilindan sonra 6nemi daha da belirginlesen bu yeni akilh
malzemelerin bir uyum icinde islev gostermesi ve cevreye sagladigi yararlar ile birlikte strdirtlebilir
mimarinin, kentsel gelismenin ana itici glici olmasi, bize distinme seklimizi etkileyen yeni olasiliklar
ve potansiyeller sunmasi calismanin ana degerleri Uizerinde olup konular ve malzemelerin
siniflandiriimasi bu ilkeler etrafinda sekillenmistir. Calisma sonucunda, akilli malzemeler teknolojisi
slirddrdlebilirligi  yeni seviyelere tasinmasinin sorgulanmasi  konusunda destekler olmasi
beklenmektedir.

3. Bulgular ve Tartisma
3.1. Akilli malzemelerin 6zelikleri

Akilli malzemeler, onlari diger malzemelerden ayiran 6zel dinamik O6zelliklere sahip bir grup
malzemedir. Ozellik degistirme, enerji degisimi ve tersinirlik gibi 6zelliklere sahip olmanin yani sira
cevreyi algilayip tepki verebilmektedir. Akilli malzemelerin bu 6zellikleri molekiler diizeyde bile
gorilebilmektedir. Bununla birlikte, bazi 6rneklerde, akilli malzemeler grubunda yer almayan
malzemeler de bu oOzelliklerin bazilarini barindirabilmektedir. Mesela ahsabin neme gére davranisi
veya artan sicaklik yoluyla metallerin genlesmesi. Bir malzemenin akilli olup olmadigini belirlemek igin
tim akilll malzemelere dahil edilecek bazi belirli 6zellikler vardir. Addington ve Schodek (2005,) akilli
malzemelerin 6zelliklerini su sekilde belirtmektedir: Dolaysizlik, gegicilik, dogruluk, secicilik ve kendi
kendine ¢alistirma. Malzeme tiim bu 6zelliklere sahipse, akilli malzeme olarak adlandirilabilmektedir,
aksi takdirde akilli olarak adlandirilamamaktadir. Dolaysizlik, akilli malzemelerin zamansal olduklari
icin gercek zamanl olarak yanit vermeleri gerektigi anlamina gelmektedir. Durumlar arasinda sik sik
degismekte veya enerjiyi derhal dontismektedirler. Gegicilik, degisen cevresel kosullara bagh olarak
degisebilecekleri anlamina gelmektedir. Dogruluk, farkli ¢evre durumlarinin neden oldugu
degisikliklerin tekrarlanabilir ve geri alinabilir olmasi gerektigi anlamina gelmektedir. Segicilik,
cevresel kosullara dikkatle karsilik verdikleri ve degiskenliklerini kontrol etmek icin 6ngorilebilir
olduklari anlamina gelmektedir. Kendiliginden galistirma ise materyalin molekiler yapi, kompozisyon,
kurgu veya kimyasal 6zelliklerinin dahili programlamasi yoluyla kendini harekete gecirmesi anlamina
gelmektedir(Urkmez, 2019).

Malzeme niteliklerinin degismesi genellikle dis bir uyariyla beraber olusan bozulmalar olan gé¢me,
korozyon, c¢iriime vb. gibi sorunlarla bagdastirilan bir durum oldugundan malzeme bilimindeki
alisilmis anlayis, malzemelerin kullanim siresince miumkin oldugunca niteliklerini korumasidir.
Alisilimis(klasik) malzeme anlayisinda malzemeden kullanim boyunca degisime ugramamasi disinda
bir beklenti beklenmemektedir. Buna karsilik akilli malzemelerin kullaniminda malzemelerin
kullanildiklari slirece dis uyaricilara karsi islevlerine yardimci olacak faydali nitelik degisimleri yaparak
sardardlebilirliklerini  saglamalari  beklenmektedir. Okay (2003)'a goére “bir sekilde biitln
malzemelerin belli bir derece akilliligi mevzubahistir. Ornek vermek gerekirse metaller isitildiklari
zaman genlesmektedir, ayni zamanda isitildiklarinda daha kolay islenmektedir, bazi metallerin (yari
iletkenler) isitilmasi ile iletkenlikleri artmaktadir. “Ancak malzemeyi gercekten akilli yapan bu tip
degisimlerin malzemenin dizayni ile ortaya ¢cikmasidir” (Okay, 2003, s.5). Bu nedenle akilli malzemeler
bizatihi tasarlanmis/6nceden planlanmis malzemelerdir.

3.2. Akilli malzemelerin siniflandiriimasi

Addington ve Schodek (2005), akilll malzemeleri iki gruba ayirmaktadir. Birinci gruptaki malzemeler,
cevredeki ortamdaki dis uyaranlardaki bir degisime dogrudan tepki olarak (kimyasal, elektrik,
manyetik, mekanik veya termal) 6zelliklerinden bir veya daha fazlasinda degisikliklere ugramaktadir.
Ornegin, bir fotokromik malzeme, yiizeyindeki ultraviyole radyasyon miktarindaki bir degisime tepki
olarak rengini degistirmektedir. Bu tiir davranisa sahip olan malzemelere nitelik degisimi yapan akilh
malzemeler diyebiliriz. Ote yandan, ikinci tip akilli malzeme enerjiyi bir formdan digerine
donlistirmektedir. Bu sinif; fotoelektrik, termoelektrik, piezoelektrik, fotoliminisan ve elektrostriktif
davranis tlrlerine sahip materyalleri icermektedir (Addington ve Schodek, 2005, s. 15-45).

243



Mimarlik Bilimleri ve Uygulamalari Dergisi, 2019, 5(2):241-254.

iki grup arasinda bir fark vardir. "Nitelik degisimi yapan" akill malzemelerin aksine, "Enerji déniisiimi
yapan" akilli malzemeler "belirli bir islev tliri saglayacak sekilde olusturulmus birka¢ tane daha temel
malzemeden olusmaktadir"(Addington ve Schodek, 2005, s. 17).

Ornegin, bir fotovoltaik hiicre farkli malzemelerin farkli katmanlarindan olusmakta ve yeterli bir
¢alisma voltaji elde etmek igin hicrelerin modiller olusturacak sekilde seri baglanmasi
gerekmektedir(Messenger ve Ventre, 2013; Sensan, 2019).

Akilll materyallere odaklanan kitaplari ile akill materyallerin siniflandirilmasinda iki ana otoriterden
bir diger kisi olan Ritter (2007) de akilli malzemeleri farkl kategorilerde siniflandirmistir (Urkmez, s.
14). Ritter, akilli materyalleri 6zelliklerine gore Ui¢ kategoride analiz etmistir: Ozellik degistiren, enerji
donistiren ve madde donustiren akill malzemeler(Sensan, 2019, s. 38).

Ritter, sekil degistiren, renk ve optik Ozelligini degistiren, adezyon degistiren, i1sik yayan, elektrik
Ureten, enerji depolayan gibi 6zellikler gosteren gesitli akilli malzemeleri, 6zellik degistiren ve enerji
déniisiimii yapan akilli malzemelerin alt grubuna yerlestirmistir. Ozellik degistirme sinifinda yer alan
sekil degistiren malzemeler, 6zglin sekil ve/veya boyuttan gozlemlenebilir bir degisiklige neden olan
harici bir kaynaktan sonra orijinal seklini ve/veya boyutunu koruyabilen malzemelerdir. Bu durumda
dis uyaranlar 151k, basing, sicaklik, manyetik alan ve hatta kimyasal uyaranlar arasindan olabilmektedir
(Ritter, 2007; Urkmez, 2019, s. 18).

3.3. Nitelik degisimi yapan akill malzemeler

Bu gruptaki akill malzemeleri inceledigimizde, akill malzemelerin bir veya birkac¢ niteligini (renk,
sekil, sertlik, iletkenlik, akiskanlik, hal, faz vb.) tersinir -eski haline geri dénebilecek- bicimde dis
uyaranlarin (isik, sicaklik, basing, elektrik alan, manyetik alan, kimyasal ortam vb.) etkisiyle degistirme
ozelligi oldugunu gormekteyiz. Degisiklikler dogrudan ve tersinirdir(geri donlisumltdir). Bu
degisikliklerin meydana gelmesi i¢in harici bir kontrol sistemine gerek yoktur. Siurdirilebilirlik
acisindan faydal nitelik degisimleri yaparak bu malzemelerin dis cevreye gore sirekli tepki
vermesiyle beraber kullanilmasi ¢evreye ve canlilara birgok yarar saglamaktadir. Bu yarar yapinin
enerji tiketimini azaltmak, yapi fizigi niteliklerini iyilestirmek, kolay kontrol imkanina ulagsmak, yasam
Omrini uzatmak, bakim giderlerini diistirmek, canhlarin konfor sartlarini iyilestirmek gibi vb. birgok
yollarla saglanabilmektedir.

Cizelge 1. Nitelik degisimi yapan akilli malzemelerle yapi uygulamalari

Akilli Malzeme Sinifi Dis uyaran Yapida kullanim yontemi

Foto-kromik malzeme Isik Foto-kromik camlarla pasif kontrolli akilli cephe
Termo-kromik malzeme Sicaklik Termo-kromik camlarla pasif kontrolli akilli cephe
Elektro-kromik malzeme  Elektrik Elektro-kromik camlarla aktif kontrollu akilli cephe
Fotokatalik Malzeme Isik 1. Fotokatalitik dis yapi elemanlari (beton, membran, cephe

panelleri vb.)
2. Fotokatalitik yapi bilesenleri (seramik, cam vb.)
Faz Degistiren Malzeme Sicakhk farki 1. Isi yalitimi saglayan harg, dolgu katkilari

2. Isi depolayan akilli cepheler

Kromatik malzemeli camlar bu tir akilli malzemelerin kullaniminda en yaygin olanlari olmaktadir.
Akilli camlar optik ve termal 6zelliklerini 1sik (fotokromik), isi (termokromik) veya elektrik potansiyeli
(elektrokromik) etkisi altinda degistirmektedir. Bu camlar, bina cephelerine olduk¢a duyarl dinamik
iklim kontrolii potansiyeli sunmaktadir. Bu akilli malzemeler, lamine cam sistemlerine dahil etmek
icin plastik laminatlar halinde de mevcuttur (Lyons, 2010, s. 254).

3.3.1. Fotokromik malzeme

Fotokromik malzemeler, fotokromikler ve UV'ye duyarli malzemeler, 1siga tepki olarak renklerini geri
donliisimli olarak degistirebilen malzemeler veya bilesenlerdir (Ritter, 2007, s. 73). Fotokromik
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camlar, ultraviyole veya kisa dalga gorinir 1siga duyarli giimis halojenir kristalleri icermektedir.
Rengin koyulugu dogrudan gelen 1sigin yogunlugu ile ilgilidir ve tamamen geri donlisumludir.
Binalarda kullanim icin bu malzemeler, i¢ iIsinimdan ziyade glines isinimindaki degisikliklere otomatik
olarak tepki vermeleri dezavantajina sahiptir (Lyons, 2010).

Sekil 1. Fotokromik cam malzemesinin dis gevre ile rengini degistirmesi (Alibaba, 2019).).

3.3.2. Termokromik malzeme

Termokromik malzemeler, sicakliga tepki olarak optik ozelliklerini (6r. Seffaflik) geri donisiimli
olarak degistirebilen malzemeler veya bilesenlerdir (Ritter, 2007, s. 80). Termokromik malzemeye bir
termal eneriji (1s1) girisi molekdler yapisini degistirmektedir. Yeni molekiler yapi, orijinal yapidan farkli
bir spektral yansitma 6zelligine sahip olmakta; sonug olarak, malzemenin "rengi" -elektromanyetik
spektrumun goriinir araligindaki yansiyan isinimi- degismektedir (Addington ve Schodek, 2005, s.
15).

Bircok akilli malzemenin dogal olarak sensorler olarak islev gérebilecegini gorebilmekteyiz. Sensorler
olarak gorevlerinde akilli bir malzeme, algilanabilir bir tepki olusturarak ortamindaki bir degisime
yanit vermektedir. Boylece, bir termokromik malzeme, renk tepkisi yetenegi vasitasiyla bir ortamin
sicakligindaki bir degisikligi algilamak icin dogrudan bir cihaz olarak kullanilabilmektedir.

Termokromik malzemelerin cesitli avantajlari arastirihp 6grenildikten sonra da bazi sanatgilar bu
malzemelerin bir yapida nasil uygulanacagini géstermek icin calismalar yapmislardir. Ornegin Sekil 2’
de gorilen disbikey kavisli bir duvar, sivi kristallerden ve sentetik bir baglayicidan olusan genis bir
sicakliga duyarli renk degistiren boya ile kaplanarak akilli malzeme kullaniminin tasarim paletinde de
ne denli etkili olabilecegi gosterilmistir.
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Sekil 2. Venedik'teki bianelde Alman sanatgi Sigmar Polke, sivi kristallerden ve sentetik bir baglayicidan olusan
genis bir sicaklik duyarl, renk degistiren boya alani ile disblkey kavisli bir duvar kaplamistir (Ritter,
2007).

3.3.3. Elektrokromik malzeme

Kromofor olarak da bilinen elektrokromik malzemeler, bir voltaj uygulandiginda uygulanan ylizeyin
optik rengi veya opakligi etkilenen malzemelerdir(Monk, Mortimer, & Rosseinky, 2007). Metal
oksitler arasinda, tungsten oksit (WO3) en ¢ok incelenen ve iyi bilinen elektrokromik malzemedir.
Digerleri molibden, titanyum ve niyobyum oksitleri igerir, ancak bunlar optik olarak daha az etkilidir.

Birka¢ elektrokromik cihaz gelistirilmistir. Elektrokromizm, elektrokromik pencerelerin veya "akilli
cam" In Uretiminde yaygin olarak kullaniimaktadir ve daha yakin zamanlarda sahtecilige karsi
sistemler olarak kagit substrat Gizerinde ambalaja entegre elektrokromik gérintiler kullaniimaktadir.
NiO malzemeleri, tamamlayici elektrokromik cihazlar igin, 6zellikle akilli pencereler igin karsit
elektrotlar olarak genis ¢capta incelenmistir.

ICE 3 hizh trenlerinde yolcu kabini ile siirlici kabini arasinda elektrokromik cam paneller
kullanilmaktadir. Standart mod, net bir gorinti saglamaktadir ve esas olarak yolcularin
gorintisiinden gbze hos gériinmeyen zamanlari gizlemek icin slirici tarafindan buzlu (yari saydam)
olarak degistirilebilmektedir. Elektrokromik pencereler Boeing 787 Dreamliner'da kullaniimaktadir
(Sekil 3), (Suze, 2016).

Sekil 3. Elektrokromik camlar, kullanicilarin esnek ihtiyaglarini karsilamak amaciyla ugak camlarinda da
kullanilmaya baslanmistir (Elektrik elektronik egitimi, 2017).
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Elektrokromik malzemelerin calisma prensibi, lzerinde belirli bir voltaj uygulayarak malzemeye
elektrik yilklenmesiyle ya da bu elektrik yikinld kaybetmesiyle beraber gerceklesmektedir.
Malzemeye uygulanan voltajin pozitif olmasi durumunda malzeme rengini kaybederek
saydamlasmaya baslamakta, malzemeye uygulanan voltajin negatif olmasiyla da malzeme rengini geri
kazanmaktadir. Elektrokromik oksit sinifinda yer alan tungsten oksit malzemesi ¢ok katmanli bir
bicimde 1 mikron kalinhiginda olarak cam {izerine kaplanarak {izerine 1V ile 5V arasinda gerilim
uygulandigl zaman cam vyuzeyi 1sik gecirgenligini kaybederek renkli olmaya baslamaktadir. Cama
uygulanan gerilim azaltilmaya baslandigl zaman ise malzeme tekrar eski berrak haline gelerek isik
gecirgenligi artmaktadir.  Bu minvalde ‘ayarlanabilir—kullanici ayarhi camlar’ gesitli amaglar,
uygulamalar icin Uretilebilmektedir (Anonim, 2017).

3.3.4. Fotokatalitik malzeme

Kentsel merkezler; yiksek yogunluklu sanayilesme, icten yanmali arag trafigi ve civarlardaki elektrik
Uretimi nedeniyle genellikle disik hava kalitesine sahiptir. Bu kotli hava kalitesi, fotokimyasal
duman, zayif gorindrlik ve bir strd zararh saghk etkisi gibi olumsuz sonuclar dogurabilmektedir.
Fotokimyasal duman; glines isigindan gelen fotonlar ile azot dioksit, ugucu organik bilesikler (VOC),
oksijen ve ozon gerektiren bir dizi kimyasal reaksiyon sonucu olusmaktadir. Dumanin etkileri,
ormanlara ve tarimsal Urlnlere verilen zararin yani sira géz ve solunum yollarinda tahris, gorisin
azalmasi, ozon birikimi ve maruziyeti olarak sayilabilmektedir. Fotokimyasal dumanin baslaticilarina
engel olmak, binalarin gevreyi iyilestirmede aktif bir rol oynayabilmelerinin bir yolunu sunmaktadir.

Bu hedefe ulasmaya yardimci olabilecek yenilikci bir teknoloji fotokatalitik cimentodur - azot ve
kikurt oksitler, karbon monoksit ve ugucu organik bilesikler (VOC) gibi yaygin hava kirleticileri ile
reaksiyona girmek ve notralize etmek icin giin 1si8in1 kullanmaktadir; reaksiyon betonun yiizeyinde
gerceklesmektedir ve ortaya c¢ikan inert nitratlar elle veya yagmurla yikanabilmektedir. Parlak ve
berrak bir glinde, fotokatalitik islem azot oksitleri, aldehitleri, benzenleri ve klorlu aromatik bilesikleri
%90'a kadar ortadan kaldirabilmektedir. Binada fotokatalitik ¢imentolarin kullanimi ile ilgili
arastirmalar on yili askin bir stredir ilerlemektedir ve bu gelisen teknoloji en ¢ok kaldirim Griinlerinde
bulunmaktadir(Nikolov ve Fox, 2014).

Fotokatalitik malzemelerin yararli etkisi betondan ayri olarak seramik ylzey kaplamalarinda, cam
UrlGnlerinde, duvar kagitlarinda, dis cephe boyalarinda, yapi membran irinlerinde de ince filmlere
kaplama veya pigment olarak katma yoluyla kazandirilabilinir.

3.3.5. Faz degistiren malzeme

Yapi malzemelerinde kullanilan faz degistiren malzemeler (PCM) oda enerji tasarrufunu, isi yalitim
performansini ve insan konforunu artiran malzemeler olarak sayilmaktadir. Tavanlarda, duvar
panellerinde, 1s1 yalitim levhalarinda, isitma zeminlerinde ve diger endistrilerde yaygin olarak
kullanilmaktadirlar. Ayrica stadyumlarda yil boyunca stadyumlarin her daim yesil kalmasini saglamak
icin kullanilabilmektedir.

PCM malzemeli cephe sistemleri (ticari adi: GlassX ) gibi uygulamalar veya harg ve dolgu malzemesine
katilan polimer olarak mikrokapsillenmis parafin mumu esasli PCM katkisi (ticari adi: Micronal) faz
degistiren malzemelerin 1s1 depolama 6zelliklerini kullanarak yapinin daha az enerji tiiketmesini
saglamaktadir( Cloudhem, 2020).
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Faz Degistiren Malzemeler Oda Sicakligini Nasil Ayarlar
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Sekil 4. Faz degistiren malzemelerin yapi malzemelerine uygulanmasi ile daha hafif sicaklik degisimleri olmakta
bu da daha fazla enerji etkin iklim kontrolii anlamina gelmektedir (PCM, 2020) [Yazar tarafindan
diizenlenmistir].

Grafikte, ticari adi Micronal olarak piyasaya sirilen faz degistiren bir malzemenin ¢alismasinda
odanin sicakhginda daha yumusak degisimler yaratarak kullaniminin rahatca sirdirilebildigi
gorilmektedir.

¢ Yaz aylarinda gin icinde saglanan glines enerjisi, bina icinde asiri sicakhk dalgalanmalari olmaksizin,
duvarlarda depolanmaktadir. Bir evde 3 °Cila 5 °C arasinda oda sicakligini yumusatmak mimkiinddr.

e Kisin ayni sekilde, glinesin Urettigi 1si, duvarlara dahil PCM'de depolanabilmektedir; bu, gilin
boyunca biriken islyi glinlin sonunda ve gece boyunca geri verebilmesini saglayacaktir.

Sadece 1.5 cm kalinliginda bir Micronal PCM algi duvar levhasi, 9 cm beton veya 12 cm tugla ile ayni
termal depolama kapasitesine sahiptir. Bu nedenle faz degistiren malzemeler, hem yapi yenileme
calismalarinda hem de modern hafif yapi sistemleri icin ideal yapi malzemesi olarak kabul
edilebilmektedir (PCM, 2020).

3.4. Enerji doniigsiimii yapan akilli malzemeler

ikinci bir genel akili malzeme sinifi, enerjiyi bir formdan baska bir formdaki enerjiye
donistirenlerden olusmaktadir.

Bu siniftaki akilli malzemeler 151k, kuvvet, 1si gibi dis bir uyarandan aldiklari enerjiyi diger bir enerji
tirtine tekrar tekrar, dogrudan ve tersinir bir bicimde cevirmektedirler. Ornegin fotoelektrik
malzemeler (zerine gelen 1s5ik enerjisini elektrik enerjisine g¢evirmektedir. Normalde
faydalanilmayacak bir enerji formunu binanin en ihtiya¢ duydugu enerjiye ¢evrilmesini saglamasi bu
malzemelerin binalarda kullanimini 6nemli hale getirmektedir.

Bununla birlikte, ‘enerji donlsiimii yapan malzemeler’ olarak tanimlandiginda, burada 'malzeme’
teriminin kullaniminin biraz yaniltici olabileceginin farkinda olmaliyiz. Bu siniftaki "malzemelerin"
cogu, belirli bir islev tiiri saglayacak sekilde olusturulan birka¢ temel malzemeden olusmaktadir.
Ornegin bir termoelektrik malzeme, aslinda farkli malzemelerin ¢oklu katmanlarindan olusmaktadir.
Ortaya cikan montaj belki de basit bir cihaz olarak daha iyi tanimlanabilir. Bununla birlikte, 'malzeme’
terimi, blyulk olglide kavramsal olarak distnidlme ve kullanilma bigcimleri nedeniyle bu cihazlarla
iliskilendiriimeye devam etmektedir. Uygulamaya yonelik diisinme, burada 'malzeme' teriminin
kullanilmasini saglamaktadir (Addington ve Schodek, 2005, s. 17-18).
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Cizelge 2. Enerji donlisimi yapan akilli malzemelerle yapi uygulamalari

Akilh Malzeme Sinifi Dis uyaran Yapida kullanim yontemi
Fotoelektrik malzeme Isik Fotovoltaik paneller
Piezoelektrik malzeme Kuvvet 1. Kendi enerjisini ireten malzeme sistemi

2. Elektrik Greten doseme kaplamalari
3. Elektrik Ureten rizgar tuyleri (Teori)

Piroelektrik malzeme Isi Glin boyunca dis yapi bilesenlerinin isinip sogumasiyla
elektrik Gretimi (Teori)

Termoelektrik malzeme Isi farki Elektrik Greten yapi kabuklari (Teori )

Elektroliiminesans Malzeme  Elektrik Isik yayan diyot (LED)

Bu tir enerji donlsimi yapan malzemelerin en yaygin olarak kullanim ve uygulanmasinda
fotoelektrik akilli malzemeler oldugu goérilmektedir. Fotoelektrik malzemeler olarak (izerine diisen
elektronun gorevinin ozellikle elektrik voltaji Gretmek oldugunu vurgulamak i¢in bu malzemeler
‘fotovoltaik malzemeler’ olarak isimlendirilmektedir.

Bir fotovoltaik sistem, her biri elektrik enerjisi Greten bir dizi glines hiicresi iceren glines modailleri
kullanmaktadir. Fotovoltaik sistem tesisatlari yere, catiya, duvara monte edilebilmekte veya su
Uzerinde yuzdirilebilmektedir. Montaj sabitlenebilmekte veya gokylziindeki glinesi takip etmek igin
bir glines takip cihazi kullanilabilmektedir.

Solar fotovoltaik sistemlerin bir enerji kaynagi olarak belirli avantajlari vardir: Bir kez kuruldugunda,
galismasi kirlilik ve sera gazi emisyonu olusturmamaktadir, gii¢ ihtiyaglari agisindan basit
Olceklenebilirlik gostermektedir.

Fotovoltaik sistemler 1990’lardan bu yana 6zel uygulamalarda bagimsiz kurulumlar ve sebekeye bagli
fotovoltaik sistemler olarak kullanilmaktadir (Bazilian vd., 2013). Fotovoltaik modiiller ilk kez Alman
cevreciler ve Eurosolar orgitinin on bin c¢ati programi i¢in devlet fonu aldigi 2000 yilinda seri
Uretilmistir (Palz, 2013).

Teknolojideki ilerlemeler ve artan Uretim oOlcegi her durumda maliyeti distirmustir(Shubbak, 2019),
glvenilirligi ve fotovoltaik tesislerin verimliligini artirmistir(Swanson, 2009). Giines enerjisiyle tretilen
elektrik icin ayricalikli tarife garantileri gibi net 6lgim ve finansal tesvikler bircok tlkede glines
fotovoltaik kurulumlarini desteklemistir (Sawin, Martinot, Sonntag-O’Brien, McCrone, vd., 2011).
100'den fazla tlke artik glines fotovoltaik sistemlerini kullanmaktadir (Anonim, 2020).

Fotoelektrik akilli malzeme kdkenli yapi bilesenleri olan fotovoltaik panel sistemleri ¢ok farkl sistem
cesitliliklerinde, farkh olgeklerde kullanilma avantajina sahiptir. Bunlardan biri yapraklar bigiminde
dizenlenmis yeni kusak fotovoltaik yapi bilesenlerinde bir 6rnek olan ‘Solar vy’ sistemleridir.

Kiglk, esnek glines hicreleri, paslanmaz celik ag sistemine bagh yapraklara benzemektedir.
Yapraklarin “6niinde” fotovoltaikler glines 1sigini yakalamakta ve elektrik iretmektedir; arka tarafta
yaprak hareketinin riizgardan kaynaklandigi durumlarda glic Ureten piezoelektrik jeneratorler
bulunmaktadir. 28 metrekarelik Solar lvy alani 85 Watt giines enerijisi liretebilmektedir. Sistemin
avantajlarindan biri, hafif olmasi nedeniyle dikey bir duvara kolayca monte edilebilmesidir.
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Sekil 5. ‘Solar Ivy’ fotovoltaik sistemi ile kaplanmis bir bina cephesi (Solaripedia, 2020a).

— S e — N\
Sekil 6. ‘Solar lvy’ sistemi modailleri yakindan gériinls (Solaripedia, 2020b).

Glnes disinda yenilebilir enerji kaynaklarindan enerji Uretmek icin yapilan arastirmalar, akilli
malzemeli yapi bilesenleri ve yapi elemanlari icinde sirmektedir. Enerji dontsimi yapan akilli
malzemelere bir diger 6rnek olarak bir dis etken tarafindan lzerine uygulanan kuvvet sonucunda
elektrik potansiyeli olusturan piezoelektrik malzemeler verilebilir. Ornegin piezoelektrik akilli
malzeme ile olusturulmak istenen sirdirilebilir bir bicimde ¢alismasi distintlen Sekil 7'de goruldigu
gibi MATscape projesinde Mitchell Joachim (2005) tarafindan yapi kabuguna onerilmis olan kiguk
rizgar tiuyleri seklinde malzemeler yardimiyla riizgar enerjisinden elektrik enerji elde etmek
amaglanmistir. Bu riizgar tiyleri, Gzerine gelen riizgar yikiyle beraber titresmektedirler. Mekanizma
Uzerinde riizgarin neden oldugu titresimlerle canlanmaya baslayan kiiclik riizgar tiyleriyle olusan
mekanik enerji, tiylerin hemen altindaki sistem ile beraber elektrik enerjisine ¢evrilmektedir. Elektrik
enerjisine ¢evrilen bu enerji daha sonra depolanmak igin yararli olabilecek uygulamalar i¢in yapinin
icinde islev alabilmekte veya elektrikli araglar gibi yapi disindaki herhangi baska bir araca yakit
saglanmasi avantajini da gosterebilmektedir (aktaran Orhon, 2013).
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Sekil 7. MattScape Projesinde riizgar tlyleri $ek|inde malze?elerden elektrik Gretmeyi saglamak icin yapi
kabugunda nasil kullanilacagina dair Mitchell Joachim tarafindan yapilan tasarim (Orhon, 2013).

Piezoelektrik etki, inversiyon simetrisi olmayan kristalli malzemelerde mekanik ve elektriksel
durumlar arasindaki lineer elektromekanik etkilesimden kaynaklanmaktadir(Gautschi, 2002).
Piezoelektrik etki(uygulanan bir mekanik kuvvetten kaynaklanan i¢ elektrik yuki Gretimi) geri
dontsimli(tersinir) bir islemdir: Piezoelektrik etki sergileyen malzemeler ters piezoelektrik etki de
gostermektedir; bu etki uygulanan elektriksel alandan kaynaklanan mekanik bir gerilimin i¢ Gretimi
olarak belirtilebilmektedir. Ornegin, kursun zirkonat titanat kristalleri, statik yapilari orijinal boyutun
yaklasik %0.1'i kadar deforme oldugunda 6lcilebilir piezoelektriklik Gretecektir. Diger taraftan, ayni
kristal malzemelere harici bir elektrik alani uygulandiginda statik boyutlarinin yaklasik %0.1'ini
degistirecektir. Kursun zirkonat titanat (PZT) iceren boyalar, metal konstriiksiyonda (celik,
aliminyum) Gzerinde uygulandigl yapinin yapisal davranisini izlemek igin boyanin elektrik
potansiyelini izleyen sensorlerle entegre bir bicimde kullanilmaktadir. Bu tir akilli boya Gateshead
Millennium Bridge'de kullanilmistir (Newcastle, ingiltere, 2001, Wilkinson Eyre Architects)(Orhon,
2012). Ters piezoelektrik etki ultrasonik ses dalgalarinin tiretiminde de kullaniimaktadir (Krautkrdmer
ve Krautkrdmer, 1990).

Yapilarda enerji Uretim potansiyeline sahip olan bir baska akilli yapi malzemelerine 6rnek olarak
piroelektrik ve termoelektrik malzemeler de verilebilir. Piroelektrik malzemelerden enerji elde etmek
icin malzemeye disaridan isi verilmektedir. Piroelektrik malzemenin kullanim yéntemine 6rnek olarak
gin icinde 1sinip soguyan dis yapi bilesenlerini vermek miimkiindir. Bu malzemelerin mimarlik, cevre
ve slirdirilebilirlik uygulamalari agisindan uygun bir bicimde kullanilmasi icin cesitli arastirmalar
ginimizde hala slirmektedir. Guanluk sicaklik farklarinin yiksek oldugu iklimlerde, piroelektrik
malzeme kullanim verimliliginin diger iklimlere gére daha fazla olmasi beklenmektedir. Tirkiye’ de
ginltk sicakhk farki araliginin agilmasinda 6nemli bir etken olan nem miktari oraninin en disik
oldugu iklim cesidi karasal iklimdir. Dolayisiyla Tirkiye’ de piroelektrik malzemelerin c¢alisma
kosullarina en uygun olan iklim, gin ici sicaklik farkinin yiksek olmasindan dolayl Konya, Erzincan
yerlesimleri arasinda kalan karasal iklim boélgesi oldugu goriilmektedir. Glinlik sicakhk farkinin yiiksek
oldugu yerlere diinya 6lgeginde de bakildiginda nem miktarinin diinyanin diger alanlarina gére daha
distk oldugu ¢ol bolgeleri goriilmektedir.

4. Sonug

1 - Mimarlik alaninda uygulanmasi disindlen akilli malzemeler dncelikle bir doku veya yiizey olarak
gorinmemekte, ancak tim mimari derinliginde ortaya ¢ikmakta ve deneyimlenmektedir. Sonug
olarak mimarlar, malzemeyi tasarim isleminin her asamasinda c¢evreye uyarlanabilir ve verimli
olabilecek davranisa sahip fonksiyonel bir unsur olarak gérmelidir.

2 - Yirmi birinci ylzyil, artan enerji maliyetleriyle beraber gevreye yonelik tehditlerin bastiriimasi,
sirdarilebilir mimari tasarimin uzun vadeli kaynaklarin korunmasinda ve genel yasam kalitesinde
carpict kazanimlar saglayabilecegi konusunda siki bir ¢6zim saglama sirecini baslatmistir. Tim
bunlari desteklemek, yalnizca sirdirilebilir fikirleri gelistirmekle kalmayip ayni zamanda karl bir
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sekilde dretilen temiz teknoloji Uriinleri ve silreglerinin portféyldir. Akl Malzemeler teknolojisi
sirdarilebilirligi yeni seviyelere tasimaya hazirdir.

3 - Mimari ve insaat malzemeleri, yapilari ve sistemleri arasinda iliski, bilesim, interaktif ve karmasik
bir baglanti vardir. Bu iliski, mimari yenilik¢i tasarimin ana itici glici haline gelmistir, mimari alanda
ortaya cikmaya baslayan yeni akilli malzemeler, bu tasarim yaklasimini vurgulamakta ve bize
disinme seklimizi etkileyen yeni olasiliklar ve potansiyeller sunmaktadir.

Sekil 8. Akilli malzemelerin teorik ve pratik uygulamalari, strdurulebilir bir gelecek yasami icin yeni baglantilar
kurulmasinda 6nemli bir katki saglamaktadir (African Wildlife Foundation (AWF), 2020).

Farkli sorular sorulmalidir; akilli malzemeleri mevcut sistemlere nasil dahil edilebilecegini sormak
yerine, daha 6nce kesfedilmeyen seyin ne oldugunu sorulmalidir. Karsilasilan her akilli malzeme veya
teknoloji, belirli fenomenolojik davranislar agisindan son derece spesifik olacak ve insanlara son
teknoloji bilimini glincel bir insan ihtiyaclari bilgisi ile eslestirmek icin esi gorilmemis bir firsat
verecektir. Kullanilmayan ve spesifik olmayan yapi materyallerini ve teknolojilerini sorgulanmaya
baslanmasi ve islevlerini ayirarak zenginlestirmek icin firsatlar aranmasi gerekmektedir. Bir sistem ne
kadar ayrik olursa, o kadar dogrudan olmakta ve dolayisiyla verimli bir sekilde davranabilmektedir.
Surdurdlebilirlige yonelik yaklasimlari yeniden tanimlamak icin yararlanilmasi gereken sey aslinda
malzemelerin kendisi bile degil, temel ilkeleridir. Ancak bu malzemeler siirdirilebilir ¢6zimin basit
antitezini temsil eden akilli malzemeler yerine, sistemlerin daha basit hale gelmesini saglayacak
araglar olarak dustnilmelidir.

Giderek artan c¢evre sorunlarina karsi mimkin oldugunca basit, yalin ¢éziimler aranmasi ve farkh
uzmanliklarla beraber sorunlarin tartisilarak agiga kavusturulup ¢6ziim saglanmasi gereklidir.
Galismada deginildigi gibi glinlik kullanima yeni yeni giren akilli malzemelerin teorik ve pratik
uygulamalari, surdirilebilir gevre sisteminin saglanmasi yolunda ve yeni dislince sekillerinin
gelistirilip konu hakkinda tartismalar ile siirdirilebilir bir gelecek yasami i¢in yeni baglantilar
kurulmasinda 6nemli bir katki saglamaktadir.

Akilll malzemeler ile birlikte islevine uygun nitelik/enerji degisimi/déntusimi olusturacak bicimde
tasarlanan yapi bilesenleri ve yapi elemanlari yardimiyla, yasam omri artan, enerji tilketimi azalan,
yapi fizigi nitelikleri iyilesen, ¢cevre yasam kalitesini iyilestiren ve destekleyen, bakim giderleri daha da
diisen, kendi enerjisini fazlasiyla Ureten yapilar gelecegin mimarlik merceginde kaginilmaz ve
vazgecilmez olacaktir.

Tesekkiir ve Bilgi Notu

Makalede, ulusal ve uluslararasi arastirma ve yayin etigine uyulmustur. Calismada Etik Kurul izni
gerekmemistir.
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Oz

Ulasim sistemleri ve politikalari (ilkesel ve yerel élcekte mekénsal ve sosyo-ekonomik gelismelerden etkilenerek
yeniden yapilandi§i giiniimiizde ilkesel élcekten yaya ulasimina kadar é6zenle planlanmasi/tasarlanmasi
gereken bir ihtiyag¢ haline gelmistir. Giinlimiizde alternatif ulasim sistemleri olarak kara yolu, deniz yolu, hava
yolu ve demir yolu ulasim sistemleri yenilik¢i teknolojik gelismelerle birlikte kompakt bir sekilde kullaniimaktadir.
Calismada bélgesel ve kentsel gelismeler ve planlama siireclerinde yapilacak olan yatirimlarin ulasim altyapisi
ile iliskisinin 6nemi irdelenmistir. Denizli-Aydin-Mugla Boélgesi ve Denizli Alt Bélgesi ¢alisma alani olarak
belirlenmistir. Ulke icerisinde sanayi, turizm ve tarimsal faaliyetlerin bulundugu lIstatistiki Bélge Birimleri
Siniflamasina (IBBS) gére diizey 2 bélgelerinden biri olan TR32 Aydin Alt Bélgesi (Denizli-Aydin-Mugla) farkh
yapilardaki ézellikleri ve gelismeleri ile ulasim sistemleri lizerindeki etkilerinin hem bélgeye hem de birbirleri ile
olan etkilesimleri degerlendirilmis ve bu kapsamda ulasim planlamasinin kentsel gelisme ile olan etkilesiminin
Denizli ili 6rnek alani iizerinden tartisiimistir. Calisma alani biitiiniinde bélgesel ve kentsel ulasim planlamasini
elestirel bir bakis agisiyla degerlendirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, ulasim planlamasi, kentlesme, bélgesel ulasim.

Effects of City and Regional Transportation on the Spatial

Improvements, TR32 Subregion and Denizli Case
Abstract

Transportation systems and policies have become a necessity that needs to be carefully planned / designed
from the national scale to pedestrian transportation today, when they are restructured by being affected by the
spatial and socio-economic developments at national and local scale. Today, as alternative transportation
systems, road, sea, airway and railway transportation systems are used in a compact way with innovative
technological developments. In this study, the importance of the relationship between transportation
infrastructure and regional and urban developments and planning will be discussed. Within the scope of the
thesis, Denizli, Aydin-Mugla region and the sub-region of Denizli are determined as the study area. TR32 Aydin
sub-region which is one of the Level 2 Regions according to the Classification of Statistical Region Units where
there are industrial, tourism and agricultural activities within the country is evaluated in terms of its
characteristics and developments in different structures and their interactions with each other in the region.
And in this context, the interaction of transportation planning with urban development was discussed in the
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sample area of Denizli. Regional and urban transport planning has been critically evaluated throughout the
study area.
Keywords: Transportation, transportation planning, urbanization, regional transportation. /¥

1. Giris

Kentsel ve bolgesel alanlarin yenilik¢i yaklasimlarla hizla gelistigi glinimizde ulasim 6nemli bir
konudur. Yerelde ve iilkesel 6lcekte hem mekansal gelismelerin etkilendigi hem de ekonomik
slireclerin  yeniden vyapilandigi glinimiiz kiresel gelismelerinde en o6nemli roli  ulasim
sistemlerindendir. Ulagim sistemlerinin farkli olgcek ve alanlardaki etkinligi planlama agisindan
yadsinamaz bir gergektir. Ulasim sistemlerinin bolgesel 6lgekten yerel 6lgege kadar her agidan
disunulerek planlanmasi kentlerin ve bdlgelerin gelisiminde 6nemli rol oynamaktadir. Kentler
arasindaki ulasim sistemleri bolgedeki ekonomik, sosyo-kiltiirel ve mekansal yapinin etkilesimi
saglamakta ve gelistirmektedir.

Ekonomik blylime, toplumsal gelisme ve kentlerin bicimlenmesi ulasim teknolojilerindeki
gelismelerle birlikte degisim gostermektedir. Bir bdlgenin ya da kentin gelisimindeki bu 6nemli etki
planlama silreglerinde ele alinmasi gereken en 6nemli konulardan biridir. Bu baglamda
diuslintldiginde bolgesel ve kentsel ulasim yapisi, sistemleri ve politikalarinin tlkesel olcekten yaya
ulasimina kadar 6zenle planlanmasi/tasarlanmasi gerekmektedir.

ilk kentlerin ortaya ¢ikmaya baslamasiyla birlikte yasamsal faaliyetlerin yaninda ekonomik
faaliyetlerin siirdiiriilmesi icin dnemli bir ara¢ olan ulasim sistemleri, ilk olarak kara ulasimi ve
kiyilarda yer secen kentsel yapilanmalarin kullandigi deniz/su ulasimi ile kurulmaktadir. Endistri
devrimine kadar gecen sirecte kara ve deniz ulasimi 6n planda iken sanayinin ve buharl is
makinelerinin gelistirilmesi ile demiryolu ulasimi ortaya ¢cikmis ve énemli ulasim araglarindan biri
haline gelmistir. Zamanla teknolojinin ve kiiresel ekonominin gelismesi ile birlikte hava yolu ulasimi
da gelistirilmistir. Glinimuizde alternatif ulasim sistemleri olarak karayolu, denizyolu, havayolu ve
demiryolu ulasim sistemleri vyenilik¢i teknolojik gelismelerle birlikte kompakt bir sekilde
kullanilmaktadir.

Belirlenen calisma alani Denizli-Aydin-Mugla bélgesi ve Denizli ili alt bolgesidir. Ulke icerisinde sanayi,
turizm ve tarimsal faaliyetlerin bulundugu istatistiki Bélge Birimleri Siniflamasi’na (iBBS) gore Diizey 2
Bolgeleri'nden biri olan TR32 Aydin Alt Bolgesi (Denizli-Aydin-Mugla) farkli yapilardaki gelismeleri ile
ulasim sistemlerindeki gelismeler 6zelinde incelenerek bu kapsamda ulasim planlamasinin kentsel
gelisme ile olan etkilesiminin Denizli ili 6rnek alani Uzerinden tartisilarak bir degerlendirme
yapiimaktadir.

2. Materyal ve Yontem

Tez ¢alismasinda belirlenen yontemde ilk olarak konu-kapsam ve amag¢ dogrultusunda belirlenen
kavramsal arastirmalarin yapilmasi igin birincil ve ikincil kaynaklar kullanilarak literatiir taramasi
yapiimaktadir.

ikinci asamada galisma alani 6zelinde;

e Alan hakkindaki analizlerin ve tarihsel gelisimin degerlendirilmesi icin yapilmis olan farkli
Olceklerdeki planlama calismalari elde edilmistir (kurum ve kuruluslarla gériismeler),

e Calisma alanina ait mevcut planlar elde edilmis,

e Bilgisayar programlari kullanilarak mevcut ulasim sistemlerinin belirlenmesi ve gerekli
degerlendirmelerin yapilarak sonuca varilmasi planlanmaktadir.

Uciincli asamada elde edilen literatiir kaynaklarinin sonucunda ¢alisma alaninin mevcut yapisinin
ortaya koyulmasi ile birlikte gegcmisten gelen ulasim politikalarinin karsilastirmali degerlendirilmesinin
yapilmistir.

3. Ulagim ve Ulasim Planlamasi
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Tlrk Dil Kurumu (TDK) Tirkce S6zIGg0’'nde ulasim; ulasma durumu, bir seyi bir yerden baska bir yere
gotirme olarak, ulastirma ise; insanlarin, mallarin, haberlerin ulagsmasini saglayan islerin ve araglarin
tima seklinde tanimlanmistir (TDK, 2018).

Ulasim; haberlerin, insanlarin, mallarin, enerjinin ve bilginin kentsel gelismeyi saglayacak herhangi bir
amaca yonelik zaman iginde yer degistirmesi olayidir. insan sz konusu oldugu zaman ulasim yerine
seyahat ya da yolculuk kavramlari da kullanilabilmektedir. Ancak bazi zamanlarda insanlar ve
nesneler icin tasima kelimesi de kullanilmaktadir. Zaman ile mesafe kavramlariyla biitlinlesen ulasim
kavrami, gesitli arazi kullanimlarini birbirine baglayan ve yerlesmeleri birbirinden ayiran 6zelliklere de
sahiptir (S6nmez, 2011).

Ulasim, herhangi bir Ulkede hizlica blylyen kentsel nifusun ginlik aktivitelerini yiritmek
maksadiyla gerceklestirdigi yik ve yolcu tasimasini da kapsamaktadir (Simsek, 2008).

Ulkelerin gelismislik diizeylerinin bir gdstergesi olarak da ele alinan ulasim, insan ve esyalarin bir
noktadan baska bir noktaya ulastirilmasi, gottrilmesi anlamini tasimakta, bunu saglayan araclara da
ulasim sistemlerini denilmektedir. Tarihsel gelismelere bakildiginda ulasimin yapildig vyerler,
kullanilan araclar ile ulasim araclarinin bir araya gelerek olusturduklari yapisal sistemler cok biyiik
genislige ve farklihg barindirmaktadir (Yazici, 2010).

Ulasim sistemleri bitincil olarak bir kent ya da Ulkenin genel yapisini ve uygulanan kiltirel,
ekonomik, sosyal ve mekansal dinamiklere etki etmektedir. Yer secimi yapilirken kentsel kullanim
alanlarinin erisilebilirligi ana faktérlerden biridir. Ozellikle yerlesim alanlari, yiksek kapasiteli
karayollari ve ana ulasim akslari Gzerinde, erisilebilirligin yiksek oldugu bdlgelerde toplandigi
gorulmektedir (Brown, 1974).

Sekil 1'deki gibi alt merkezlerin kentle ve birbiri arasindaki ulasim aglari ile tasima yonleri kentlerin
genel islevleri arasinda kopri olusturmaktadir.

A B C

. Cekirdekteki faaliyetler O Cevredeki faaliyetler weem  Biiyiik tasima akslan
-
© Merkezdeki faaliyetler |~\1 Merkezi alan

Sekil 1. Faaliyetlere gore merkezi alanda ulasim aksi diizeni (Rodrigue, Comtois ve Slack, 2006)

Kentler icerisinde Uretim ve dagitim odagi olan, sanayi ve ticaret merkezlerine yakin kentsel
bolgelerde yiik trafigi yogundur. Kiyi kentlerindeyse limanlardan alinan yuklerin tasinmasinda kara
yolu ulasim aginin kullaniimasi ile kent ici trafikte daha fazla yogunluga sebep olmaktadir. Kent
merkezlerinde yaygin olarak yaya ulasimi ve arag trafigi yogundur. Ayrica ulasim alt yapisi dis
ceperlerden daha diisiik kapasiteye sahiptir (Akbulut, 2016). Yiik ya da yolcu tasima alaninda surekli
artan talep ve yogunluk, gelismekte olan teknolojiyle beraber ulasim sistemlerindeki alternatiflerini
gelistirmektedir (Yenigeri, 2017).
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Ulasim alt ve Ust yapi olmak lzere ikiye ayrilmaktadir. Ulasim alt yapisinda yollar ve otogar alanlari;
Ust yapisinda ise tasitlar ve trafik bulunmaktadir (Eryigit, 2005).

Ulasimi saglayan araglar bitlin{ olarak adlandirilan ulastirma kendine 6zgl ozellikler ve etkinlikler
tasimaktadir. Toplumsal degisimler ile birlikte gelisen ulastirma zamandan tasarruf ederken bir
yerden bir yere ulasimi saglanmasinda en 6nemli yapisal diizenlemedir. Clink{ ulasim sosyo-kultirel,
ekonomik, siyasi gelismeleri olusturan en temel yapilardan birisidir (Yenigeri, 2017).

Sanayi devriminden sonra niifus hareketleri ile ortaya cikan kentlesme ile birlikte gelisen ulastirma
kavrami deniz, demir yolu ve hava yolu olarak gelisme gostermistir (Yazici, 2010). Ulastirmadaki en
temel amag kentte yasayanlarin sosyal, ekonomik ve kiltlrel ihtiyaclarina yonelik olarak ulasim
yapisinin insasi gerekmektedir. Kentlilerin hizli, giivenli, konforlu ve temiz ulasim sistemlerine ihtiyag
duymasi ile birlikte farkh alternatif ulasim sistemleri ortaya ¢ikmistir (Cakir, 2010).

Sekil 2’de kentsel ulagim sisteminin bilesenleri goriilmektedir. Kent i¢i ulasimda genel olarak kara
yolu, demir yolu ve deniz yolundan yararlaniimaktadir (Akbulut, 2016).

Y,

e~ TN, %

O lux OO o T BNOT. RS

I}Ietro Transit tren Otobus Servis Minibiis Taksi hizmeti
istasyonu istasy;onn duraga durag: seferleri  smmrlan
:’ ’: (@ 3. | [ =& R aand - -

Sekil 2. Farkli ulasim sistemlerinin entegrasyonu (Rodrigue vd., 2006)

Ulastirmanin birgok farkh yonid bulunmaktadir. Bunlardan en 6nemlisi olan tiketim, Uretim ve
ekonomik vyapi arasindaki etkilesimin saglanmasi ile ©nem kazanmaktadir. Uretim-tiiketim
firsatlarinin olusturulmasi ve gelistirilmesi Olcek ekonomilerinin ortaya ¢ikmasina ve boélgesel
uzmanlasma ve isboliminin gelismesine neden olmaktadir. Ulastirma kavramsal olarak insan
ihtiyaclarini karsilamak, zaman ve yer bakimindan yarar saglamasi amaci ile kisilerin ve mallarin
iletilmesi olarak tanimlanmaktadir. Diger bir yandan Sosyal yoni bulunan ulastirma, bireylerin ve
topluluklarin kirdan kente olan hareketliligini kapsamaktadir. Bir baska onemli yoni ise politik
degeridir. Bu anlamda genis bir alanin tek bir merkezden idare edilmesi, yasalarin alanlar Gzerinde
esit uygulanmasini saglamaktadir. Bunlarin yaninda ulasim teknolojilerindeki gelisim (lkelerdeki
sosyo-ekonomik yapiyi olumlu yonde etkilemektedir. Giiniimiize gelindikge dnemli hale gelen ¢evreci
yaklasimlar ulagsimin bu yonind de 6n plana gikarmaktadir. Cevresel yoni ile ulasim doganin genel
olarak kirlenmesine neden oldugu icin olumsuz etkilerde bulunmaktadir.
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Sekil 3. Gelir durumuna gore kent ici ulasimda tasima tird kullanimi (CODATU, 2009)

Ulastirmanin bir baska 6zelligi depolanamamasi ve siirekli yeni gelisen teknolojilerle yenilenmesi
ihtiyacidir. Ulastirma sektori diger sektorler ile yatay olarak etkilesim icerisinde bulunmakta ve
sektorlerin hizh gelisimini saglamakta ya da sektoriine bagl olarak olumsuz etkilemektedir.

Ulasimin temel 6zellikleri su sekildedir (Kaya, 2010):

e Cografik ve jeopolitik yapiya gore sekillenmesi,

e Meteorolojik kosullardan etkilenmesi,

e Ekonomik ve kiiltiirel yapiyla beraber ulkelerin sekillendirmesi,
e Ulasimin tasinabilir bir hizmet olmasi,

e Teknolojik gelismeler isiginda yatirimlar yapilmasi,

e Dogal kaynaklardan daha fazla faydalanilmasinin saglanmasi,

e Deger artirici bir etkisinin olmasi,

e Uretim maliyetlerini etkilememesi,

e Politik ve sosyal bitiinlesmeyi saglamasidir.

3.1. Ulasim tiirleri

Ulasim tarleri olarak karayolu, denizyolu, havayolu, demiryolu ve boru yolu ulasim sistemleri olarak
gruplandiriimistir. Kara yolu ulasiminda tekerlekli ulasim araclari; tir, kamyon, araba, motosiklet,
otobis, taksi ve minibls vb.dir. Demir yolu ulasim sistemlerinde yani raylh sistemlerde kullanilan
araglar; hizli trenler, hafif rayli sistemler, metro, tramvay, hafif metro, yeralti ve yeristi elektrikli vb.
vagonlu ulastirma araglarinin tiimidir. Deniz yolu ulasiminda kullanilan en yaygin araglar ise yik ve
yolcu tasima gemileri, uluslararasi yiik tasiyan gemiler, sehir icinde kullanilan vapurlari, 6zel tekneler
ve deniz otobusleridir. Hava yolu ulasiminin araglari ise yalnizca ugak, helikopterlerdir. Hava yolu
ulasim sistemlerinde yolcu ve yik tasimaciligl igin ayrica askeri amaglarla teknolojik gelismeler
saglanmaktadir (Kaya, 2016).

3.1.1. Kara yolu ulagimi

insan ve yiiklerin bir yerden baska bir yere tasinmasinda yer ve zaman yarari saglamak amaciyla
tanimlanan ve gelistirilen ulastirma hizmetinin, karayolu kullanilarak gergeklestirilmesi kara yolu
ulasim sistemleri olarak degerlendirilmektedir.

Karayolu ulasim altyapisinin genel 6zellikleri (Celebi, 2016);

e Diger ulasim sistemlerine gore tasima kapasitesi distktir,

e Ulasiimasi gereken noktaya yolcu veya yiik talebine gore ulasim imkani saglamaktadir,

e Ulastirmada yapilan sefer sayisi diger ulasim sistemlerine gore en fazla olan ulasim sistemidir,

e insan ve yiik tasimaciliginda istenilen yere ulastirma olanaklari olarak digerlerine gére daha
esnektir,
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Ulasim sistemleri icerisinde, yakit maliyetleri ve altyapisal ihtiyaglar disinda en ekonomik olan
ulasim sistemidir.

Kara yolu ulasim sisteminin kullaniimasindaki olumlu yénler (Karadayi, 2012):

Cografi ozelliklerin kullanilabilmesi nedeniyle ulasim aginin olusturulmasi ve fiziksel mekana
uyum saglanmasi kolay ve neredeyse sinirsizdir,

Ulasim yol agi kademeli olarak diizenlenmekte ve tasimacilikta givenli ve hizli ¢oziimler
sunarak, dizenli seferlerin yapilmasina imkan sunmaktadir,

Alternatif ulasim sistemleri ile karsilastirildiginda projelendirme ve yatirimin uygulamaya
gecirilmesi daha kolay ve hizlidir. Ayrica ilk yatirim maliyetleri en az olan sistemlerdir,

insan ve yiik tasimaciliginda tek bir seferde erisimin ve teslimatin saglanmasi nedeniyle zarar
gorme ve deger kaybetme gibi durumlarla karsilasiimaz,

Kisa mesafede yapilacak olan teslimatlarin ucuz olmasi,

Kara yolu ulasim sistemlerinin kullaniimasindaki temel olumsuz yonler (Giin, 2007):

Kisa mesafe tasimaciligindaki uygun maliyet ve hizli teslimat uzun mesafelerde uygun
degildir. Ozellikle deniz asin ilkelerde kara yolunun cografi sinirlayicilara bagl olmasi
mesafeleri daha da arttirmakta bu sebeple ulasim maliyetleri cok ylksek olabilmektedir,

Kara yolu ulasim sistemlerindeki en kigtk birimin taginmasi oldukg¢a maliyetlidir,

Siyasi ve ekonomik yapilanmalardaki ortaya gikan gelismeler dncelikle karayollari ulagimini
etkiledigi icin oldukca hassas bir yapiya sahiptir,

insan ve yiik tasimaciligin da diger ulasim sitemleri icerisinde maksimum tasima kapasitesi
neredeyse en az olan ulasim sistemidir.

3.1.2. Hava yolu ulagimi

Hava yolu ulasim sistemleri yiik ve yolcu ucaklar, helikopterler, planérler ve ginimizde
kullanilmayan zeplin vb. gibi havayolu tasitlari ile yapilan ulasimdir. Hava yolu ulasim sistemlerinin
temel amaci insan veya ylklerin uluslararasi, denizasiri uzakliklarda daha verimli kullaniimasi
nedeniyle hizl tasinmasini saglamaktir. Hizli bir tasima sistemi olarak bu ulasim yapisi maliyetler
acisindan oldukga pahahdir. 1919 yilinda Fransa’da ilk seferler yapilmistir. Ginimize kadar gecen
sirede havayolu ulasim sistemlerinde de teknolojik gelismeler yasanmistir (Yagmur, 2013).

Hava yolu ulasim sistemlerinin gelismesine etki eden nedenler 6zetle:

Uluslararasi ticaret ve rekabet edebilirlik,

Kullanicilarin zamandan tasarruf etmek ve konforlu yolculuklari tercih etmeleri,
Kiresellesme ile yasanan sosyo-ekonominin gelismesi,

Diinyadaki kuresel hareketler,

Turizm amach yolculuklardaki artis, seklinde siralanabilir (Aydogdu, 2006).

Havayolu ulasim sistemlerinin olumlu yonleri (Kaya, 2012):

Sefer sayisi, yolcu ve yik kapasitesi vb. durumlar talebe gére sekillenmekte ve sahip oldugu
teknolojik 6zellikler ile hizli ulasim olanagi saglamasi,

Uzun mesafede, ylksek kapasiteli tasima imkani saglamasi nedeniyle tercih edilmesi,

Cografi engeller olmadig1 ve fazladan ulasim altyapisi gerektirmedigi icin insanlari tek bir
glzergahta bir yerden baska bir yere tasima olanagi seklindedir.

Hava yolu ulasim sistemlerinin olumsuz yonleri (Giin, 2007):

Diger alternatif ulasim tirlerine gére pahali bir ulastirma hizmeti olmasi,
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e Yik tasimadaki birim basina diisen maliyetlerin yiksek olmasi, yatirnmin gercgeklestirilmesi
icin ihtiya¢ olan sermayenin blyukliglu ve yakit maliyetlerindeki zorluklar olmasi. Bunun
yaninda ise uygulama asamasindaki kalifiye isglici icin harcanan ekstra maliyetlerin olmasi,

e Yik tasimacihginda yalnizca belirli mallarin tasinabilmesi,

e Hava yolu ulasim altyapisindaki havalimanlarinin yerlesime kriterleri dogrultusunda
belirlenmesi nedeniyle her noktaya dogrudan erisimin saglanamamasidir.

3.1.3. Demir yolu ulagimi

Demir yolu ulagim sistemleri yik tasimacihiginda kullanilan en 6nemli ulasim araglarindan biridir.
Demir yollari sistemlerinin teknolojik gelismeler ile farkli enerji kaynaklari, elektrik, dizel yakit vb.
kullaniimasi ile ¢cevreci ve ekonomiktir. (Aydogdu, 2006).

Demir yolu ulasiminin genel Ozelliklerine baktigimizda alternatif olan ulasim sistemleri ile
karsilastirildigin da olumlu ve olumsuz yonleri bulunmaktadir. Demir yolu ulasim sistemlerinin olumlu
ozellikleri (Celebi, 2016):

e Alternatif ulasim sistemlerine gore enerji verimliligi, cevreci yapisi ve daha ekonomik olmasi,

e Yiksek yolcu ve yiik kapasitesinin olmasi,

e Uzun donemde fiyat garantisinin olmasi,

e iklimsel zorluklardan etkilenmeyen bir teknolojiye sahip olmasi,

e Ulasim yapisi ve teknik 6zellikleri nedeniyle ulastirmada zamansal aksakliklarin yasanmamasi,
sabit ulasim sireleridir.

Demir yolu ulagsiminin olumsuz 6zellikleri (Celebi, 2016):

e Yatirim olarak yiiksek maliyetli olmasi nedeniyle 6zel sektoriin yatirrm yapmamasi,
e Altyapi insasinin cografik yapidaki zorunluluklar ile sinirli olmasi,
e Farkl egimlerde yol glizergahinin yapilmasi altyapi maliyetlerini arttirmasidir.

Demir yolu ulasim sistemlerinin diger ulasim sistemlerine gore avantajli durumlari (Kaya, 2012):

e  Programli bir sekilde, diizenli ve yiksek kapasitede tasimanin saglanmasi,

e Ceuvre kirliliginin az olmasi ve cevresel etkilerinin kullanilan yakit tiiriine gore az olmasi,
e Diger alternatif ulasim tarleri ile birlikte ¢alisabiliyor olmasi,

e Kisa veya uzun mesafeli yolcu tasimalari igin de uygun olmasi,

e Enerji tiketimin az olmasi ve tasimacilikta maliyetlerin diisiik olmasidir.

Ayni durumda dezavantajlari isem (Gin, 2007);

e Trafik sorunlarina karsi esneklik saglayamamasi ve belirli noktalar arasindaki erisimin
saglanmasi,

e ilk yatinm asamasinda maliyetlerin ¢ok yiiksek olmasi,

e insan ve yiik tasimaciiginda bir yerden baska bir yere ulasimin son teknolojik hizli trenler
disinda uzun siirelerde yapilmasi seklinde siralanabilir.

3.1.4. Deniz yolu ulagimi

Deniz yolu ulasim sistemleri ile yapilan tasimacilik; birim tasima maliyeti en diisiik olan ve givenligi
saglanabilen tasima yoludur. Yiksek hacim kapasitesi kitlesel yikler (kdmir, petrol, tahil vb.) icin en
uygun tasima seklidir. Bununla birlikte en yavas nakliye seklidir. Yiksek hacimli, tasinmasi zor olan
mallarin tasinmasinda diinyadaki ticaretin buyik bir kismi denizyolu tasimaciligi ile saglanmaktadir
(Fulser, 2015).
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Sekil 4. TR Bolgesi’'nde bulunan limanlar (Besim, 2019)

Turkiye’deki limanlarda ortaya cikan sorunlar, Tirkiye’nin Avrupa ve Orta Dogu arasinda kopri olma
niteliginde olmasina karsin bir¢ok limanin biylyen kentsel alanlarin igerisinde kalmasi, yeteri kadar
genisleyememesi, ticari yiklerin ¢ikis-varis noktalari arasindaki uygun tasima sistemlerinin yeteri
kadar kullanilamamalari ve isletmelerde ortaya cikan yetersizlikler gibi nedenlerle gerektigi kadar
kullanamamakta ve mevcut potansiyelden yararlanamamaktadir. Tirkiyede bulunan Sekil 4 de
gorildugl lzere, limanlarda kiyiya yanasma yerleri, rihtimlar, rihtim boylari, derinlikler, liman geri
sahasina hizmet veren ara¢ ve gerecler, depolama ve arag¢ park yerleri olmak Uzere alt yapi ve
isletmeden kaynaklanan yetersizliklerde vardir. Ozel firmalar tarafindan isletilen yerlerde liman
fiyatlari oldukga yiksektir. Kuzey Avrupa ve Akdeniz limanlari arasinda tlkemiz limanlari Karadeniz
kiyisindaki limanlarla birlikte en pahali limanlar arasinda yer almaktadir. Bu nedenle uluslararasi yilik
tasimaciliginda Tarkiye'deki limanlarin kullanimi sinirlanmaktadir. Liman alt yapilarinin saglikh hale
gelmesi ve vyeni vyatirimlarin gerceklestiriimesindeki en ©6nemli sorun mali kaynaklarin
saglanamamasidir. Yeterli olmayan ekonomik olanaklar yiziinden yatirimlarin gergeklestirilememesi,
tesisin zamaninda bitirilememesi beklenen faydanin olusmamasina neden olmaktadir. Yapilacak
yatirimlarin c¢evreye zarar vermemesi, dogal degerleri zedelememesi gerekmekteydi. TCDD
limanlarinin problemleri; limanlarin gelirlerini yatirnm olarak kullanilamamasi, personel, ara¢ ve
ekipman vyetersizligi, yeni teknolojinin entegre edilememesi, sigorta sistemlerinin yetersizliklerdir.
Haydarpasa Limani’'nda en temel sorun alan darligidir. Bu nedenle konteynir hizmetleri yeterli
degildir.

Zemin bozuklugu, mevcut raylar Gstline asfalt ¢ekilmesi, konteynira uygun rihtim vincinin olmamasi
gibi fiziksel yetersizlikler vardir. Haydarpasa Limani’'nin bu gibi yetersizlikleri Ambarli Liman
Bolgesi’nin gelismesini hizlandirmistir. Samsun Limani’nda liman yerlesim alani iginde kamu
kuruluslarina ait binalar bulunmaktadir. Bunun yani sira geri sahasindaki yapilasmalar nedeniyle sehir
merkezinde sikisip kalmistir. izmir Limani’nda ise artan yiik tagimaciligi talebin karsilanamamasi
durumunu ortaya ¢ikarmistir. Gimrik idaresinin 24 saat hizmet vermemesi, gemilerin demirde
bekleme sirelerini daha da arttirmaktadir. Diger bir yandan Mersin Limani’nin kombine tasimaciliga
yonelik, demir yolu ve kara yolu baglantilari yeterli degildir ve alt yapi eksiklikleri bulunmaktadir
(Fulser, 2015).

Deniz yolu tasimacilik tirleri:

e Tramp Tasimacilik,
e Liner Tasimacilik,
e Konteyner,

e Ro-Ro.
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Deniz yolu tasimaciliginin avantajl ve dezavantaijli yonleri:

e Denizyolu, uluslararasi yiik tagimaciliginda gok dnemli bir rol oynamaktadir.

e Uzun mesafeli tasimalarda ton/km maliyeti en dusik, agir ve blyltk hacimli yuklerin
tasinmasinda en ucuzudur.

e Kullanicilar igin uygun fiyatli ve yiksek tasima kapasiteli bir ulagim imkani sunmaktadir.

e Ulagim sirelerinin ¢ok uzun olmasi, tasima hizlarindaki disis, planlamanin kéti hava
sartlarindan etkilenmesi gibi dezavantajli yonleri bulunmaktadir.

e Liman yatirimlari pahalidir.

e Limandan teslim yerine ulagmasi igin alternatif ulastirma tiiri kullanilmasi gerekmektedir.

e Bu durum da aktarma gerektirdiginden mallarin zedelenme oranlari yliksektir.

e  Glmrik islemleri nedeniyle aksakliklar yasanmaktadir.

e Dinya ticaretinin yaklasik olarak %80'i denizyolu tasimaciligi ile yapiimaktadir.

Demiryolu tasimaciligi ile kiyaslandiginda 3,5 kat, karayoluna gore 7 kat daha ucuz olmaktadir.
4. Sonug ve Degerlendirme
Kentsel ve bolgesel ulasimin TR32 alt bolgesi’'ne etkilerinin degerlendirilmesi

Kentsel gelisimin dinamik bir yapiya sahip olmasindan kaynakli ulastirma sistemlerinin kesistigi
noktalarda ve cevre bolgelerinde kentler hizli bir gelisim géstermektedir. Kentlerde olusan ekonomik
imkanlar, kentsel ekonominin gelismesine ve kentsel mekanda hareketlilige yani, ulasim baglaminda
gelisime neden olmaktadir. Diger yandan kentsel mekanda yasanan bu hareketlilik, ekolojik ¢cevreyle
ilgili problemlere ve strdirilebilir mekansal gelisimde kaygilara sebep olmaktadir.

Kent i¢i ulasim metropol kentlerde oldukga karmasik bir hal almistir. Ekonomik gelismeler ile birlikte
kentlerin slirekli olarak gé¢ almasi sonucu artan niifus ve arag sayilarinin hizla artmasi, mevcut alt
yapi sorunlariyla beraber icinden cikilamaz bir duruma déniismustir. Bu baglamda mekansal sorunlar
degerlendirildiginde kentsel gelisim ve ulasim agi arasinda dogrudan bir baglanti s6z konusudur ve bu
dogrultuda gelisim planlari/semalari olusturulmasi gerekmektedir.

Bolgesel gelisim, giniimizde metropoliten kentleri ile bigimlenip sermayenin yeniden uretimine
yonelik olarak arz yonli kentsel politikalarla rant odakli kentsel projeler ve kentsel yayllma dénisiim
projeleri ile yapilmaktadir. Kiresellesme ile birlikte kentlerin hizli bir sekilde biylimesi, kent
parcalarinin birlesmesiyle bolgesel capta planlanan ve uygulanan projelerle olmaktadir. Ulasim ile
bolgesel gelisme arasinda belirgin bir iliski vardir. Ana ulasim aglari, demiryolu ve limanlarin hepsi,
yerel ticaret, is merkezleri ve yerel ekonomi tizerinde belirleyici bir unsur olmaktadir.

Kent ve bolge, birlikte diisiiniilmesi ve ayni zamanda planlanmasi mecbur olan iki mekansal buttindr.
Maalesef kuramsal ve uygulama acisindan bu iki bltinlik giderek birbirlerinden uzaklasmaya
baslamistir. Bu nedenle kentsel ve bolgesel kilitlenmislige ¢6zim getirecek, kent ve bolge arasindaki
baglantisizigi giderecek, aradaki mesafenin asilarak uzlasi saglayacak bir bakis acisina gerek
duyulmaktadir. Boyle bir sorundan hareketle, bolgesel gelisimden mekana ve mekansal
bicimlenmeden bdlgesel gelisime bakilarak alt bolge, bolgesel ve mekansal gelisimin saglanabilecegi
bltlncul bir planlama yaklasiminin éne siiriilmesi gerekmektedir.

Buna yaklasima gore bolgeden yerele dogru uzanista, gecmis, bugilin ve gelecek baglantisi kurularak
roller yeniden degerlendirilip, mekanlar, aktorler ve gereksinimler temelli bir bitinlesik gelisme
cercevesi cizilerek, onceliklerin ve uygulamaya yonelik projelerin tanimlanmasi ve katim eksenli
gelisme planlarinin yapilmasi gerekmektedir.

Kalkinma/gelisme ve planlama ne kadar boyutlu bir mekansal agidan ele alinirsa alinsin aslinda hedef
noktanin yasam kalitesinin artirilmasi Gzerinden tariflendigi goriilecektir. Clinkl bolgenin algilanamaz
ya da duyumsanamaz bir mekan 6l¢ceginden yasamsal olgege indirgenmesi, o bolgenin algilanmasini
kolaylastiracaktir. Bu yapiya eklemlenmesi gereken bir diger boyut ise yonetisimdir. Eger dogru bir
yonetim organizasyonu saglanamazsa planlama, kalkinma ve mekanin islemesi de ayni oranda
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glclesecektir. Bolgeye uygun olan planlamanin ve politikalarin gerceklestirilmesi icin kendine 6zgii ya
da “yerel” olani yakalamak gerekmektedir.

Kentlesme diizeyleri ile gelismislik dereceleri arasinda lineer bir iliski s6z konusudur. Ozellikle illerin
ve bolgelerin kalkinmasi ve gelismesi tlkelerin gelismis ya da az gelismis olmasinda etkilidir. Bolge
icerisindeki illerde ekonomik ve sosyokiltiirel yapilardaki gelismeler, dogrudan mekansal gelismelere
yansimaktadir. Bu mekansal gelismeler ulasim sistemlerinin glinimtiz teknolojik imkanlari ile birlikte
hizla gelismesine neden olmaktadir. Bolgeler/iller arasindaki tutarsizliklar, dengesiz bir ulasim alt
yapisi ortaya ¢ikarmaktadir. Ulkenin ekonomik yapisindaki imkanlarina, sosyal yapisina, teknolojik
gelismisligine, blinyesinde barindirdigi enerji kaynaklari ile mevcut arazi 6zelliklerine bakilarak
gelistirilen ulastirma alternatiflerinin belirlenerek gerekli olan yatirimlarin yapilmasi ile bu
dengesizliklerin 6nlenmesi gerekmektedir.

Galisma kapsaminda Aydin-Mugla- Denizli Bolgesi ve Denizli ili genel 6zellikleri ele alindiginda (lke
kalkinmasi ve gelisimi igerisinde dnemli merkezlere yakinliklari ve yatirim potansiyelleri ile ulasim
sistemlerinin gelismesi sonucu ekonomik getiri sagladigi goriilmektedir. Calisma alanlarinda tek bir
ekonomik sektdrden ziyade tiim sektorlerin etkin olmasi bu durumda énemli rol oynamaktadir.

Bolgede etkin olarak kullanilan ve gelisimlerinin yetersiz oldugu tespit edilen deniz yolu ve hava yolu,
ulasim sistemleri arasinda alt yapi/yol yapimi icin ekstra masraf ve yatinm gerektirmediginden en
ekonomik sistemlerdendir. Bu agidan bakildiginda deniz ve hava yolu ulastirma sistemleri ekonomik
baglamda olduk¢ca 6nemli potansiyellerdir. Ancak bolge ve Denizli ili geneline bakildiginda temel
ulasim araci 6nce karayolu daha sonra demiryoludur. GEKA tarafindan yapilan bélge planlarinda bu
potansiyellere 6nem verildigi ve bolgenin ekonomik ve mekansal gelisimin saglanmasi igin
stratejilerin Uretildigi gortlmektedir. Kara yolu ve demir yolu ulasim sistemlerinin yapiminda ortaya
¢ikan yiiksek maliyet biylk yatirimlar yapilmasini gerektirmektedir.

Ekonomik, sosyal fiziksel gibi dinamikler sonucu olusan kentsel gelisme ile birlikte ntfusta yigilmalar
olusmakta ve kirdan kente goc¢ sayisinda artis yasanmaktadir. Ana ulasim akslari gelismeyi ayni
orantida etkilemekte ve bu da kentsel blylimede 6nem arz etmektedir. Bu baglamda dengesiz
gelisme dagilimi gorilmekte ve kent ici ve bolgesel problemler ortaya ¢cikmaktadir. Bu dengesiz
blylimenin 6nlenmesi ve ulasim sorunlarinin giderilmesi amaciyla tampon bélgeler belirlenmeli ve
buna yonelik yaklasim planlarinin hazirlanmasi gerekmektedir.

TR32 Alt Bolgesi bu baglamda ele alinarak nifus projeksiyonlari hazirlanmistir. TR32 Alt Bolgesi’'nde
Denizli, Aydin, Mugla illerinin hedef yili 2025 alinarak nifus projeksiyonlari hazirlanirken 4 farkli
hesaplamadan faydalaniimistir; lssel yontem, en kiiglik kareler yontemi, bilesik faiz yontemi,
aritmetik yéntem nifus projeksiyonlari hazirlanmistir. ilcelerde yasayan insanlarin gerek sosyal
sebepler gerekse ekonomik sebeplerden dolayi yasadiklari yerlerden degerlendirmeler sonucunda
blyiik sehirlere gog ettikleri goriilmektedir.
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Sekil 5. Bolgedeki 2025 yili ntifus projeksiyonlari (Besim, 2019)

Sekil 5. de hazirlanan nifus projeksiyonlari sonucunda ise ilge merkezlerindeki nifus giderek
azalirken il merkezlerindeki niifuslarda biyik bir artisin oldugu gorilmektedir.

Denizli ili bu baglamda ele alindiginda insanlarin blyiik ¢ogunlukla sanayi sektoriinde is bulmak ya da
sosyal yasamlarini degistirmek icin merkezlere ve biiylk ilcelere go¢ ettigi varsayim olarak ele
alinmaktadir. Aydin ili icin ise durum biraz daha farkhdir. Aydin’da tarim ve hayvancilik sektori
gelismis oldugundan dolayi ilce merkezleri fazla gé¢ vermemekte, ne kadar nifuslarinda disme
gbzikse de bu dislisler ufak seviyelerde olmaktadir. Ancak ilin bacasiz sanayi olarak adlandirilan
turizm amaclh ilcelerinde is imkanlari ve sosyo-demografik yapisi dolayisi ile bu ilcelerde nifusun
arttigr gozlenmektedir. Mugla ili icin degerlendirme yapildiginda ise Mugla'nin ilce merkezlerinde
nidfusun ¢ok gelismis oldugu goriilmektedir. Mugla ilinin geneli turizm ve tarim sektdriinde ¢ok
gelismis ilce merkezlerine sahiptir. Ne kadar ilin nifusunda artis gorilse bile bu artisin ilge
merkezlerine gore daha az ve yavas oldugu saptanmaktadir.

TR32 Alt Bolgesi’'nde Sekil 6. da goraldugi gibi “Bolgesel Kara Yolu Yol Hiyerarsisi”, nifus verileri ile
birlikte entegre edilerek Kara yolu yol hiyerarsisi sematize edilerek hazirlanmistir. Daha sonra bu
bilgiler demir yolu ve yillik ortalama giinlik trafik degerleri ile birlikte birlestirilerek gelistirilmistir.
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Son olarak da trafik hacim haritasini projeksiyonlarla birlikte 2025 yili “Trafik Hacim Haritasi”
hazirlanarak ve nifus verileri ile birlestirilerek sematize edilmistir. Karayolunda, diger ulasim
sistemleriyle kompakt, konforlu, givenli, cevreye zarar vermeyen, ¢agdas ihtiyaclari da karsilayacak

sekilde otoyollar, devlet ve il yollarini planlanmasi Ulkenin sosyal ve ekonomik kalkinmasini
saglayacak ¢6ziim onerileri gelistirilmistir.

DENIZLI - MUGLA -

AYDIN ALT BOLGESI

=

BOLGESEL KARAYOLU YOL HIYERARSISI

= ]

Sekil 6. TR 32 Bolgesi karayolu yol hiyerarsisi (Besim, 2019)
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- S P

Sekil 7. TR 32 Bolgesi 2025 yih trafik hacim haritasi (Besim, 2019)

Yapilan literatlir arastirmalarina ve Uzerinde cgalisilan analizlere bakildiginda o6zellikle Sekil 7. de
goruldigi gibi Aydin-Denizli-Mugla Alt Bolgesi “Bolgesel Trafik Hacim Paftasi” ile hangi yol aklarina
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agirlik verilmesi ve nerelerde yol genisligine gidilmesi gerektigi sonucglarina varmak rahatlkla
mimkindir. Analizlerden yola ¢ikarak il merkezlerinden gecen il ve devlet yollarinin yerlesim
yerlerinin etrafindan dolanmasi saglanarak il-ilge merkezlerindeki transit gecislerde trafik hacmini
azaltip mesafelerde zaman yonilinden avantaj saglamak icin ¢alismalar yiritilmesi gerekmektedir ve
gerekli goriilen yerlerde yol genisliklerini arttirarak trafik yogunlugunun en aza indirgenmesi 6nem
arz etmektedir.

Bolgede sadece bir adet bulunan otoyolun (Aydin-izmir) yetersizligi géz 6niinde bulundurularak
bolgeye izmir-Aydin—Denizli-Mugla'yi birbirine baglayan alternatif otoyol projeleri cizilmeli ve
degerlendirilmelidir. Ayrica kara yolu Uzerinde bulunan yogunlugu azaltmak amaciyla demir yolu agi
glclendirilerek karayolundaki, en azindan yik tasimadaki, agir yiiki azaltmak amaglanmaktadir.

il ve ilce merkezlerinden gegislerde 6zellikle niifus yogunlugunun fazla oldugu sehirlerde alt gegitler
yaparak trafik yogunluklari azaltilmasi saglanmali ve buna yonelik st 6lcekli planlarin olusturulmasi
gerekmektedir.

Ozellikle Mugla ve Aydin illerinin turizm agisindan énemli ilcelerine ulagimlarda bu illerin yakinlarina
hava alanlari kurmak bu ilgelere ulasim igin yol genisliklerini arttirip toplu tasima olanak saglayacak
¢alismalarin yiritilmesi 6nem teskil etmektedir.

izmir gibi ihracatta Tirkiye'nin en biyiik iline yakin olan bélgemiz agisindan ticaret amagh alternatif
deniz yollari olusturularak suan karayolu ile yapilan aktarmalari rahatlatmak ve bu sayede yapilan
ihracatlarin yikiini biraz olsun izmir'den alarak hem bélgenin gelisimini hizlandirmak hem de
bolgedeki kara yolu yogunlugunu azaltmak amaciyla ¢alismalar yuritilmesi gerekmektedir.

Tesekkiir ve Bilgi Notu

Bu makale, Siileyman Demirel Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Sehir ve Bélge Planlama Ana Bilim
Dal’'nda tamamlanan Yiksek Lisans tezinden Uretilmistir. Makalede, ulusal ve uluslararasi arastirma
ve yayin etigine uyulmustur. Calismada Etik Kurul izni gerekmemistir.
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Oz

Medeniyetler belli araliklarla veba, kolera, tifo, tifiis, dizanteri, ciizzam, frengi, sitma, verem ve ¢icek gibi bircok
bulasici ve salgin hastaliklar ile miicadele etmek zorunda kalmistir. Bu makale kapsaminda, tarihsel siirecte
cogu afet boyutuna ulasarak, 6nleyici tedbirlerin alinmasini gerektiren bulasici ve salgin hastaliklar icin saglik
sistemi icinde yapilan yasal diizenlemeler, mimari yapilanmalar ile tahaffuzhaneler, dezenfeksiyon merkezleri
gibi koruyucu saglik énlemleri ele alinmis, saglk kurumlarindan érnekler sunulmustur. Diinya lizerinde ¢ok
sayida insanin 6liimiine neden olan bulasici ve salgin hastaliklarin gegmiste oldugu gibi gelecekte de farkl
sekillerde canlilari tehdit edecegi COVID-19 ile bir kez daha gézler éniine serilmistir. Bu nedenle, en ¢ok
kayiplarin verildigi hastaliklari incelemek ve farkli dénemlerde insanlarin gelistirdigi ¢esitli bas etme
yontemlerinin farkli disiplinlerce irdelenmesi, gelecedin tasarlanabilmesi icin biiylik 6nem tasimaktadir. Aralik
2019 sonrasi, pandemi éncesinin dar penceresinden bakilamayacak kadar ciddi bir dénemi aralamistir.
Can kayiplarinin yasandigi bu zorlu siirecte tip ve mimarhk disiplinlerinin kolektif hareket etmesi, yeni yasam
alanlarinin olusturulmasinin énem tasidigi gériilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Bulasici ve salgin hastaliklar, saglik mekénlari, hastane, COVID-19 pandemisi.

An Assessment on Health-Care Facilities in the Context of COVID-19

Abstract

Throughout history, different civilizations have struggled with infectious and epidemic diseases such as plague,
cholera, typhoid, typhus, dysentery, leprosy, syphilis, malaria, tuberculosis and smallpox. Within the scope of
this article, some of the most devastating infectious and epidemic diseases like leprosy, rabies, plague, smallpox
and cholera, legal arrangements on infectious diseases, past and future health-care facilities are mentioned and
discussed. It has been revealed that infectious and epidemic diseases like COVID-19 will pose a threat to
humanity. Now more than ever, collaborative efforts of architects and healthcare providers will mean more in
fighting with COVID-19 like infectious and epidemic diseases. Hence, this article aims to shed light on the future
by opening a door to the past and reveal the importance of architectural strategies which integrated with
medical knowledge in designing the future specialized health-care facilities for the treatment and prevention of
highly contagious, life-threatening infectious and epidemic diseases.
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1. Giris
“Mazinin tetkiki, yasayan nesiller icin her zaman ibretbahstir...”
Doktor Omer Liitfi Sertabib (3 Eyliil 1928)

Bulasici ve salgin hastaliklar, binlerce yildir siire gelen etkilesimlerin sonucu olarak, insanlik tarihinde
aci tecriibelerden kesitler halinde yerini almistir. insanlik bir yandan dahil oldugu canli sisteme uyum
saglamaya calisirken bir yandan da kendi tarihini yazma cabalari daima bulasici hastalik-insan iliskisini
sekillendirmis ve sekillendirmekte oldugunu da 21.yy’da da kitlesel boyutlara ulasarak gostermistir.
Gun gectikce doganin dizenine kontrolsiizce midahale eden insanlik; iklim degisikligi, ekolojik
degisiklikler, nifus artisi, gog, savaslar, kiresellesme, teknoloji, antibiyotik direnci gibi baslica
sorunlarin zemin hazirladig yeni nesil pandemilerle (bir hastaligin, enfeksiyon etmeninin veya saglikla
ilgili bir sorunun ¢esitli tlkelerde veya bir kitada yayilmasi, hatta tiim dilinya gibi cok genis bir alanda
yayllim gostermesidir. Nifusun onemli bir béliminin etkilenmesidir) (Tirkiye Bilimler Akademisi
(TUBA), 2020) karsi karsiya kalmistir. Bunun ilk genis caph faturasi, diinyanin dért bir yanina 2019
yihinin son aylari itibariyle Cin’in Vuhan kentinden sigrayan ve ¢ok hizli bir sekilde yayilan yeni tip
korona virlis (SARS-CoV-2)’tin neden oldugu 2019 Koronavirls hastaligi (COVID-19) adiyla karsimiza
ciktl. Kiresellesmenin negatif bir getirisi olarak kendisine diinyanin neredeyse her bir yaninda yer
bulabilen bu virlis nedeniyle, 11 Mart 2020 tarihinde Tirkiye’'de ilk vakanin bildiriimesine ek olarak
ayni giin Diinya Saglik Orgiitii (WHO) pandemi ilan ettigini agikladi. COVID-19 salgini nedeniyle Ekim
ay! itibariyle diinya genelinde 39.421.733 vaka ve 1.105.751 6lim oldugu bildirilmis, 188 (lkeyi etkisi
altina almistir (Sekil 1).

Bilim insanlari tedaviye yonelik akut kiirlerin yani sira en erken bir yilin sonunda gelistirmeyi
umduklari asiya yonelik ¢alismalarini araliksiz bir sekilde gergeklestiriyorlar. Glgli ve etkili bir
organizasyon gerektiren bu durumun getirdikleri sadece bilim insanlarinin omuzlarina yik
ylklemiyor, ekonomiden psikolojiye mimariye kadar uzanan farkli uzmanlik alanlarinin aktoérlerini
hem bugiin hem de gelecegimiz icin diisinmeye ve koordine olmaya ¢agiriyor.

Bu amac¢ dogrultusunda bulasici ve salgin hastalik tarihinden kesitler sunarak, salgin hastalik
donemlerinde en 6nemli rollerden birini Ustlenen saglk kurumlarini irdelemeyi hedefleyen bu
makalenin ana kaynagini yasalar, saglik kurumlarina ait tip ve mimarlik tarihine iliskin yazili ve
gorseller  kaynaklar ile COVID-19 pandemisine yonelik arastirmalar  olusturmaktadir.
Literatiir calismalari gcergevesinde degerlendirmeler yapilarak sonug ve Oneriler gelistirilmistir.
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Sekil 1. SARS-CoV-2 viriisiiniin kiiresel dagilimi, Ekim 2020 (Johns Hopkins Universitesi-CSSE, 2020)
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1.1. insanhg tehdit eden biiyiik salginlar penceresinden 18-20. yy. saglk kurumlarina kisa bir bakis

Medeniyetler belli araliklarla veba, kolera, tifo, tifis, dizanteri, clizzam, frengi, sitma, verem ve gicek
gibi bircok bulasici ve salgin hastaliklar ile micadele etmek zorunda kalmistir. Modern tibbin
gelisimine en biylk katki, 18.yy ve sonrasinda Avrupa’da gerceklestirilen deneysel c¢alismalarin
onciligiinde saglanmistir. Bu siregte Fransa’da Pasteur, bazi hastaliklara mikroplarin sebep
oldugunu kanitlayip, kuduz, sarbon asilarini ve pastérizasyon yontemini gelistirerek bakteriyoloji
alanina hizmet ederken; Almanya’da Robert Koch (1843-1910) mikrobiyoloji bilim dalina blylk
katkida bulunmustur (aktaran Bayat, 2016). Tarihte 6ne ¢ikan 6rneklerin yani sira, bu yolda 6nci
adimlar atan, ¢ogu medeniyetten akip gelerek viicut bulan bilgi birikiminin Uriini ¢ok sayida bulusa
imza atan degerli bilim insanlarinin bulundugunu da unutmamak gerekir.

Ulkemizde giiniimiiz tip calismalarina yakin 6zellikler tasiyan gelismeler ancak 19.yy’in ikinci yarisinda
saglanabilmistir. Cumhuriyetin ilani yurttaslarin hayatinda oldugu gibi saglik alanin da Onemli
degisimlere yol acmistir. Her yoniyle yeniden yapilanma siirecindeki Ulkenin saghk alanindaki
eksikliklerinin tamamlanmasina yonelik adimlar atilmis olup bunlardan 6ne c¢ikanlar; 1925 yilindan
itibaren Milli Tip Kongresi diizenlenerek saglik sorunlarinin tartisildigi bir ortamin yaratilmasi, ilag
Uretimine yonelik tesvik ve saglik politikalaridir.

Bulasici ve salgin hastaliklar konusunda degisik dénemlerde, uzmanlarin bilgi birikimi dogrultusunda
cesitli yontemlere basvuruldugu goralir. Bu nedenle zamanin gereklerine ve imkanlarina gére hem
genel hem de bulasici ve salgin hastaliklar 6zelinde yapilar yaptirilmis, cok sayida mektep, enstitd,
cemiyet kurulmustur (Ergin, 1940). Bu kurumlar arasinda sadece bulasici ve salgin hastaliklari tedavi
etmek, onlemek ve toplumu bilinclendirmeye dair sorumluluk Ustlenmis olanlarini da gérmek
mamkinddr.

Her bulasici ve salgin hastalik kendisine 6zel tedbirlerin alindigi ve uygulamalarin yapildigi kurumlarin
kurulmasina, yasal diizenlemelerin gikartilmasina neden olmustur. Toplum sagligini korumaya yonelik
ilk kurum olan Meclis-i Umuru Sithhiye (Meclis-i Tahaffuz) yani Karantina idaresi’nin 1838’de kurulusu,
daha sonra toplum sagligi Gzerinde daha detayl incelemelerde bulunabilecek, bulasici ve salgin
hastaliklarin 6niine gecilebilmesi icin dneriler sunarak toplum diizenini saglayabilecek bir kurumun
1881’de Meclis-i Sthhiye-i Umumiye adi ile ardindan da 1891’de istanbul'da Sehremini baskanliginda
Hifzissthha Komisyonu’nun kurulmasi, Osmanl Devleti’'nde halk sagliginin korunmasina yonelik 6ncl
¢ resmi kurum olmustur (Ergin, 1940; Yildirim, 1985; Altun, 2011).

Kurumlarin yani sira salgin hastaliklar, Nizamnameler ile de kontrol altina alinmaya calisiimistir.
Osmanl imparatorlugu’nda salgin hastaliklar 6zelinde olmasalar da sirasiyla sivil hekimlere yonelik
hiikiimler iceren Beledi ispenciyarlik Sanatinin icrasina Dair Nizamname (1861) ve saglik islerinin
yonetimi, hekimlerin sorumluluk alanlarinin belirlenmesi ve belediye eczanelerinin idaresini
diizenleyen idare-i Umumiyesi Tibbiye Nizamnamesi (1871) kapsadiklari diizenlemeler agisindan ilk
yasalar olmalari nedeniyle 6nemlidir. Emraz-1 Ziihreviye Nizamnamesi (1879), Cicek Asisi
Nizamnamesi (1885) ve ikinci Cicek Asisi Nizamnamesi (1894) bulasici ve salgin hastaliklarin
tedavisine yonelik hikiimler iceren dizenlemeler olarak 6ne ¢cikmaktadir (Yildirim, 1985).

istanbul basta olmak Uzere iilke topraklari sitma, tifiis, dizanteri gibi hastaliklara konak olmussa da
veba, cicek, kolera, kuduz, verem ve ispanyol nezlesi gibi bulasici ve salgin hastaliklar yikici etkiler
yaratmistir. Arastirmamizda 6zellikle veba, kolera, cicek, kuduz, clizzam ve verem salginlarinda yeni
kurumlara ve dilizenlemelere ihtiya¢ duyulmus olmasi nedeniyle bu hastaliklar Gzerinden mimari
ornekler sunularak bir cerceve cizilmeye calisilacaktir.

Ciizzam (Lepra): Bakterilerin (Mycobacterium leprae veya Mycobacterium lepromatosis) neden
oldugu bir enfeksiyon hastaligidir. Hastalarin 6zellikle derilerinde ve uzuvlarinda meydana getirdigi
agir tahribat sebebiyle insandan insana kolaylikla bulasabildigi disinillse de, hastaligin bulasmasi
ancak hasta bireylerle ¢ok uzun siire temas halinde olunmasi ile gerceklesebilmektedir.
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Selguklular gibi Osmanllarin da clizzam hastaliginin bulasici oldugunu bildikleri ve sehir disina
yaptirdiklari clizzamhanelerde hastalari tecrit ettikleri bilinir. Clizzamlilarin saglikl bireylerden uzak
tutulmalari i¢in clizzamhanelere gereksinim duyulmustur. Clizzam hastalarinin sehir disinda iskan
ettirilmesi ile sehir halkinin korunmasi amaclanmistir. Clizzamli hastalarin korunup bakildigl ve
yasatilmaya calisildigi Uskiidar Miskinler Tekkesi olarak bilinen ciizzamhane bu hastalik icin
yaptirilmis en bilinen drnektir (Sari ve Kurt, 2009) (Sekil 2).

Sekil 2. Siiheyl Unver’in Miskinler Tekkesi Plani (1936) (Sari ve Kurt, 2009)

Kuduz: Virts kaynakl (Lyssavirus), hayvan tirlerinin ¢cogunda goriilen bu hastalik, insanlara da kuduz
hayvanlarinin i1sirmasi ya da acik yaralara bu hayvanlarin salyalarinin bulagsmasi veya tirmalamalari
sonucunda bulasabilmektedir (Halk Sagligi Genel MudiirlGga, 2017).

16.yy’dan beri lilkede kuduz vakalarina rastlandigi bilinmektedir. Bu hastalikla miicadelede dnemli
adimlardan biri kuduz asisi hakkinda incelemelerde bulunmak {izere Paris’e bir heyetin génderilmesi
(1886) ve bakteriyoloji biliminin glincel olarak 6grenilmesinin saglanmasi olmustur (Yildirim, 1985;
2010).

1887 yilinda istanbul’da agilan Dogu’nun ilk, diinyanin ise Ugiincii kuduz kurumu olma 6zelligini
tasiyan D&’llkelb ve Bakteriyoloji Ameliyathanesi, bakteriyoloji ile ilgilenen tek kurulus olma
ozelligini, Mekteb-i Tibbiye-i Sahane ile ayni bahceyi paylasan, Bakteriyolojihane-i Sahane’nin agilisina
(1894) kadar siirdlirmiis, daha sonra calismalarini sadece kuduz Uzerine gerceklestirmistir.
Kurum, 1894’te Da’ulkelp Ameliyathanesi (Kuduz Tedavihanesi) adini almistir (Yildirnm, 1994).
1934’te Refik Saydam Hifzissthha Enstitlisi’ne baglanan bu kurum merkez olmak lzere, kuduz
istasyonlari kurularak kuduz ile miicadeleye devam edilmistir. Tarihsel sirecte Kurum, Demirkapi’daki
Mekteb-i Tibbiye-i Sahane’den Sultanahmet’teki Saglik Miuzesi'ne kadar uzanan farkli binalarda
hizmet vermistir (Yildirnm, 1985; 1994).

272



Mimarlik Bilimleri ve Uygulamalari Dergisi, 2020, 5(2):269-292.
P——— — ——
&

. b

BRI I ——

;ﬂww U WP B, 1 pis s, 25205 p&w‘ugf\ywm 'Lk-v
A, ;/L,w,w.a.w/a/ ARy 8P L L S sk, ;;bu
i), n /.{/‘VUV’J J‘/.,e?w/ eV, ,&‘e&w)’&ltu
o i85 RPN IS, G Wi
Y e il 0l gy e A BN
2.0 '//(www/ay« z/..y})

2w s ,J Ry o

.-,V‘-q(,wlaw)»u U
¥ Lo @A DSt 00 iy
AW P par s S g,

“’r’«"\ R\ - o, 2
Wy

L b/ o /ww.y//uir,w Y et ./Mrwri?"///»‘“‘“/ A
s ,»,;» :é)./;.;w'wuuy/;/w/,aw,w» o el i o i
5% B\ 2w\ Wi wu—u"l Ao ot—::k//r’u«—//o&/lu:t
iz DI o s e
2t Y HA-VI fwwwad/gigt.u

% gy 8
«:‘f P NI Wi ey,

LS0L2 805, i A

MWM/M%LMJwWJMJ WA;W
u/—'&w »&J%MDW))V»V) 0 Lhﬂew,l&w

\L*«&Q} LJW);

i
98,8
QM—’%

Sekil 3. Mekteb-i Tibbiye-i Sahane'de 1894’te insa edilecek Dé’UIkeIp—Lé‘l:)oratuvarl dosemesi icin yapilacak
masrafin Sadaret’e arzi 1894M (Uzun ve Pilehvarian, 2020)

Veba: Yersinia pestis bakteri tlirinin sebep oldugu veba, Ortacag’da, Bati'da (plague, black death),
islam diinyasi (taun) ve Tirklerde (kiran) farkli isimler altinda iilkeleri etkisi altina almis olan en yikici
salginlarin basinda gelmektedir. Ozellikle kemirgenler ve onlarla tasinan pireler araciligiyla insanlari
enfekte eden bu bakterinin lenf digimi, kan ve akcigerlerde gosterdigi yayihma gore bu hastalik
bubonik, septisemik ve pndmonik olmak siniflandirilmistir (Dillard ve Juergens, 2020).

Stratejik konumu nedeniyle Anadolu, farkli yiizyillarda ¢ok sayida salgina maruz kalmistir. Anadolu’da
ilk biyik salginin, 541-542’de dénemin Roma imparatorunun ismini tasiyan Justinianus Vebasi
oldugu bilinmektedir (Bayat, 2016; Yildirim, 2010). 15-18. yy, 19.yy ve 20.yy basinda ¢ok sayida kayip,
salginlar nedeniyle verilmistir. Osmanli imparatorlugu’nda ise 1778 yilina kadar veba gériilmedigi
ancak, ayni yilin Ocak ayinda Galata’da ve istanbul’da es zamanli olarak vakalar gériildigi, salginin
kendini Nisan ayinda tekrarladigi sirada Osmanli donanmasinin da bu salgindan etkilendigi
bilinmektedir. Salgin 1781 yilinda tekrar imparatorluk topraklarinda gériilmistir (Panzac, 1997).

Veba salgini sirasinda alinan oOnlemlere dair bilgiye Evliya Celebi’'nin Seyahatnamesi'nde
rastlanmaktadir. Vebali (taun) oldugu bilinen yerlerden gelenlerin istanbul’a girebilmek igin
Yedikule’de yedi giin bekletilme sarti oldugu bilgisi bu seyahatnamede dikkati cekmektedir (Yildirim,
2015). On binlerin 6limiine neden olan son blylk salgin 1836-37 yillarinda meydana gelmistir.
Tarihi 6neme sahip bir yapi da konumu nedeniyle karantina uygulamasina ev sahipligi yapmistir.
Bu salgindan etkilenen bazi hastalar Kiz Kulesi’'nde kurulan Mat’(inin (Vebalilar) adi verilen hastanede
izole edilmistir (Yildinm, 1985) (Sekil 4).
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Sekil 4. Kiz Kulesi (Pardoe, 1837)

ingiliz kadin yazar ve gezgin Julia Pardoe “Kiz Kulesi simdi Tiirklerin veba hastanesi” diyerek Sultanlar
Sehri istanbul adli eserinde Kiz Kulesi’nin karantina amagh kullanildigini agikca belirtmistir (Pardoe,
1837). Bu salginin 6niine gecilmesinde Tanzimat Donemi uygulamalarinin roli biylik olmustur
(Panzac, 1997). 1929 sonrasinda veba bir daha gorilmemistir (Yildirim, 1985).

Cicek hastaligi: M.O 7. yiizyildan beri insanligin cicek hastaligini tanidigi bilinmektedir (Yildirim,
1985). Variola virlisi (major ve minor) solunum yoluyla bulasabildigi gibi, virisin bulastig giysi ve
esyalar ile temas edilmesi ile de bulasabilmektedir. Diger bircok salginda oldugu gibi Anadolu’nun
kopri vazifesi gérmesi, bu topraklarin gicek hastaligindan da etkilenmesine yol agmistir. Bu hastaliga
karsi gelistirilen asinin ilk uygulamasi, 1827 wyilinda acillan Tibhane-i Amire’'ye dayanan
Galatasaray’daki Mekteb-i Tibbiye-i Adliye-i Sahane’de yapilmistir (Adivar, 1970). Galatasaray’daki tip
mektebinin yangin gecirmesi (1848) bu kurumun siklikla yer degistirmesine neden olmustur.
Humbarahane Kislasi, Haskdy Gergeroglu Konagi, Topkapi Sarayi’nda bir kigla olan Demirkapi Kislasi
(1876) ve Haydarpasa’da 1893’de mimar Alexandre Valluary ve Raimondo D’Aranco tarafindan insa
edilen ve klinikleri pavyon tarzinda olan Mekteb-i Tibbiye-i Sahane, mektebin merkezleri olmustur.
Tip mektebi 1909 yilinda Tip Fakiltesine donustirilmistdr (Altun, 2011).

1845 yilinda istanbul hastanelerinde yer birakmayacak diizeyde bir salgin yasanmistir. Hastaneye
duyulan gereksinim nedeniyle yoksullara lcretsiz hizmet verecek hastane Vakif Gureba (1847) adiyla
Bezmialem Valide Sultan tarafindan yaptirilmistir (Girkan, 1967).

Bati diinyasinda toplu 6liimlere ve kalici hasarlara sebep olan gicek hastaligindan Osmanl Devleti de
asilama yolu ile korunabilmistir (Bayat, 2016). Cicek asisinin bulunmasi ve uygulamaya gecilmesi ile
salgin hastaliklardan korunmayi saglayan asilarin gelistirilmesinin yolu acilmis, bu da tipta immunoloji
dalinin dogmasini saglamistir (Bayat, 2016).

istanbul basta olmak (izere memleket genelinde tedbirlerin alinip  uygulamalarin
gerceklestirilebilecegi  kurumlar acilmistir.  Umur-i  Tibbiye-i Milkiye Meclisi onciliginde
Asi Enspektorligi 1872’de kurulmustur. 1892’de istanbul’da Telkih-i Ciideri Ameliyathanesi adiyla
acilan asi evi Telkihhane-i Sahane ve Telkihhane-i Osmani adlariyla hizmet vermeye devam etmistir
(Yrildirim, 2010) (Sekil 5).
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Sekil 5. Telkihhane-i S4hane (Unver, 1948)

Telkihhane-i Sahane, cicek asisi Uretmek Uzere hizmete girmistir (Sekil 6). Telkihhane Mekteb-i
Tibbiye-i Sahane’nin Parazitoloji Laboratuvarinda hizmet vermis, Demirkapi’daki Tibbiye'nin bitki
bahcesinin sag tarafinda yapilan tek katli binaya tasinmistir. Cumhuriyet’ten sonra istanbul
Telkihhanesi adiyla hizmet vermekte iken 1934’te Ankara’ya tasinarak Refik Saydam Merkez
Hifzissihha Enstitlisii’ne baglh Cicek Asisi subesi olarak ¢alismalarina devam etmistir (Yildirim, 1985).

T,

Sekil 6. Telkihhane-i Sd4hane gt‘)revlileri cicek asisi elde etmek tizere yapilan calisma sirasinda (1892) (Uludag,
2010)

Kolera: Osmanh Devleti 1831 yilinda yeni bir hastalik ile karsi karsiya geldi, kolera. Vibrio cholerae
bakterisinin neden oldugu bu bulasici hastalik Hindistan’dan kdken almis, 1832 vyilinda ise
imparatorlugun geneline yayilmisti (Yildirim, 1985). Hastaligin bilinmezligi nedeniyle halki nasil énlem
almalari gerektigi konusunda bilgilendirmeyi amaclayan “Kolera Risalesi” (istanbul 1831) Hekimbasi
Mustafa Behget Efendi tarafindan kaleme alinmistir (Hekimbasi Mustafa Behget (1831)'den aktaran
Yildirim, 2010).

Ulkede ilk karantina, bu kolera salgini nedeniyle gemilere uygulanmistir. Bu salgin sonrasinda farkl
yerlerden sigrayan kolera salginlari basta istanbul olmak {izere bircok yerde farkli yillarda
saptanmistir. 1865 yilinda Hicaz’dan cikan ve istanbul’a kadar yayilan salgin bir ilke imza atilmasina
neden olmustur. Bu salgin sliresince emek sarf edenlere kolera madalyasi verilmis ve tarihimizde
saglik alaninda verilen ilk madalya olmustur (Yildinm, 1985; 2015). Bir Tibbiye Mektebi olan
Humbarahane Kislasi, salgin sirasinda hastane olarak kullanilmistir. Bu sebeple Tibbiye Haskoy ve
Gllhane olmak tzere iki farkli yere tasinmistir (Yildirim, 1985).
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Osmanli Devleti’'nin ilk belediye hastanesi de bu salgin sirasinda kurulmustur. Bunun alt yapisini,
salgin sirasinda istanbul’a gelen rahiplerin Beyoglu Kuledibi’'nde bir diikkidn kiralayarak kolera
hastalarini burada tedavi etmeleri hazirlamistir. Bu yapi Altinci Daire-i Belediye (Beyoglu Belediyesi)
tarafindan Altinci Daire-i Belediye Mecruhin Hastanesi adiyla faaliyet gostermistir (Yildirim, 1994a;
2015). Salgin hastaliklar ile miicadelede Altinci Daire’nin Ustlendigi rol Cumhurbaskanhgi Arsiv (CUA)
belgesinde belirtilmektedir (Onver, 2019).

CUA belgesine gore, donemin reisi Edward Blogue, daire tabipleri ve uzmanlardan olusan komisyon
ve yeterli saglik personeli ile 1889 grip salginindan halk korunabilmis, basari ile salgin sireci
atlatilabilmistir (Onver, 2019).

istanbul’da kolera salgini 1893’te yine bas gdstermis ve diger salgin hastaliklarda oldugu gibi yeni
kurumlar ihtiyaclar dogrultusunda acilmistir. Bakteriyolojihane-i Sahane bu ihtiyaca yonelik olarak
kurulmustur. Salgin nedeniyle Pasteur ile iletisime gecilmis ve bir hekim 6nerilerde bulunmak Uzere
gorevlendirilmistir. Fransiz hekim bu isler icin 0zel Ilaboratuvarin gerekliligini bildirmistir.
Demirkapi’daki Tibbiye'nin bahgesine ahsap bir bina insa ettirilerek bakteriyoloji laboratuvari igin
adim atilmistir. iki yil gibi bir siire sonra bu binanin yetersiz gelmesi tizerine 1894 yilinin sonunda
Nisantasi’'nda Ciftebakkalar’da bir konaga tasinilmistir (Sekil 7). Bu degisikligin en 6nemli sebebi
Osmanl imparatorlugu’nda kullanilan ilk bagisiklik serumu olan yerli difteri serumunun (Dr. Nicolle
Serumu) Uretimidir. 1913’ten sonra da bu kurum bircok asinin da Uretildigi bir merkez olmustur
(Yildirim, 1985).

Sekil 7. Nisantas! Ciftebakkalar’'daki Bakteriyolojihane-i Sahane (Akalin, 1899)

Ayrica, her belediye dairesine bagli olmak lzere, yerlesik diizene sahip olmayan kolera hastaneleri bu
slrecte kurulmustur. Gecici kolera hastanelerinden biri Cerrahpasa Zikar Hastanesi adiyla daimi
hastaneye donustirtlmustir (Yildinnm, 1999). Kolera hastalarinin tedavi edildigi baska bir hastane ise
Balikli Rum Hastanesi’dir (Yildirnm, 2015). 1907-1915 yillar arasinda tekrar kolera salgini bitiin
istanbul’u sarmistir.

Donemin Belediye Baskani Op. Dr. Cemil Topuzlu’nun Ustlin gayretleri ile salgina yonelik 6nlemler
alinabilmistir. Koleranin 1910 yilinda siddetini artirmasi ile 24’er yatakhh 4 pavyon Demirkapi,
Nuhkuyusu, Sisli ve Yenibahge’'de insa edilmisse de yetersiz gelmeleri nedeniyle Avrupa’dan 4 adet
Doker Sistemi'nde seyyar hastane getirtilerek Demirkapi ve Gilhane Bahgesi'ne yerlestirilmistir
(Yildirim, 1985) (Sekil 8).
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urulan seyyar hastane biri (1911) (Yildirim, 2010)

Verem (tiiberkiiloz), yiizyillar boyunca insanhgi etkisine almis, her kesimden insanin 6liimiine neden
olmustur. Dilimizde “ince hastalik” olarak kendisine yer bulmus olan bu hastaliga Mycobacterium
tuberculosis isimli bakteri sebep olmaktadir. Salginlarin bas géstermesi nedeniyle Mekteb-i Tibbiye-i
Sahane hocalari, hastalik hakkinda detayl incelemelerde bulunmak Uzere Avrupa’ya gonderilmistir
(Yildinnm, 2015).

Verem hastaligl ile miicadelede Cemiyetler, Dispanserler, Sanatoryumlar ve Prevantoryumlar, Verem
Hastaneleri agilmistir. 1890l yillar Osmanli Devleti’nde verem tedavisinin basladigi tarih olarak kabul
edilmektedir. Haseki Hastanesi’'ndeki bir pavyon bu hastalikla micadele eden hastalara ayrilmistir
(Taskiran, 1972).

Tirkiye’'de ilk sanatoryum (1904) cocuklar icin Hamidiye Etfal Hastanesi’'nde 24 yatakli olarak hizmet
vermeye baslamistir. Sanatoryumun insasinda yapinin glineye bakmasi, riizgar tutmayan ¢camlik bir
alana sahip olmasi gibi kriterler g6z 6ntinde bulundurulmustur (Yildirim, 2015) (Sekil 9).

Sekil 9. Hamidiye Etfal Hastanesi (Yildirim, 2015)

Cumbhuriyet ilan edildiginde verem, istanbul basta olmak (izere biyiik sehirlerde yaygindi.
Mustafa Kemal Atatiirk 1923 yilinda Turkiye Blylik Millet Meclisi'nde yaptigi acilis konusmasinda
verem ile micadelenin gerekliligine deginerek bircok kurumun hayata gegiriimesinde ilk adimi
atmistir. Bu konusmanin akabinde 1923 yilinda ilk verem savas dispanseri il Ozel idaresi tarafindan
acilmistir. Bir yil sonra da Heybeliada Sanatoryumu 50 yatakla hizmete girmistir (1924) (Yildirnm,
2010).

Baltalimani Kemik ve Mafsal Veremi Hastanesi (1944), Yedikule Verem Hastanesi (1949), Kosuyolu
Verem Hastanesi (1951) ve Haydarpasa Verem Hastanesi (1953) hastalar icin sifa kapilari olmustur
(Sekil 10).
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Sekil 10. Yediule Verem Hastanesi’nden bir pavyon (Yildirim, 15)

1.1.1. Karantina merkezleri olarak tahaffuzhaneler

Bulasici ve salgin hastaliklarin 6niline gecilmesi i¢in tarih boyunca farkh stratejiler gelistirilmistir.
Ancak, en etkili uygulama karantina uygulamasi olmustur. Karantina sayesinde Avrupa basta olmak
Uzere cesitli bulasici ve salgin hastaliklarin kisa stirede 6niine gecilebildigi bilinmektedir (Bayat, 2016).

Osmanli Devleti'nde ilk ciddi karantina uygulamasi Il. Mahmut doneminde gerceklestirilmis ve
1838’de Meclis-i Sihhiye / Karantina Meclisi (Conseil Supérieur de Santé) kurulmustur (Yildirim,
1985).

Meclis’in kuruldugu tarihlerde istanbul’da karantina isleminin uygulanabilecegi herhangi bir yer
bulunmamakta idi. Bu ihtiyaci karsilamak Ulzere karantina sartlari saglanarak bulasici ve salgin
hastaliklarin 6nline gecilebilecegi, birincil dnlemlerin alindigi yerler olan Tahaffuzhaneler (koruma
evleri) agiimistir. 1838’de acilan Kuleli Tahaffuzhanesi istanbul’un ilk tahaffuzhanesi olma &zelligini
tasimaktadir (Sehsuvaroglu, 1957; Sariyildiz, 1994). Bu tahaffuzhanede karantina bekleme kogusu,
erkek ve kadinlar igin iki ayri yoklama yeri ile mektup titsiileme yerinin bulundugu belirtilmistir.
Evraklar, tiitsiileme islemi ile dezenfekte edilmekteydi. U¢ koguslu hastane kisminda sekiz oda, iki
gasilhane ve bunlara ek olarak bir titsii odasi, bir eczane ile ilag pisirmek igin bir de ocak bulunuyordu
(Sariyildiz, 1994; Yildinim, 2015).

Kuleli Tahaffuzhanesi disinda Kavak, Tuzla, Serviburnu adinda baska koruma evleri de insa edilmistir.
Serviburnu Tahaffuzhanesi incelendiginde igerisinde bir bakteriyoloji laboratuvari bulundugu ve
sahilden 2 km icerde konuslandiriimis barakalara sahip bir izolasyon istasyonu olarak insa edildigi
anlasilir (Yildinnm, 2015) (Sekil 11).

Sekil 11. Serviburnu Tahaffuzhansi barakalari (Yildirim, 2015)
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1.1.2. Dezenfeksiyon merkezleri

Bir diger bulasici ve salgin hastaliklara yonelik onleyici tedbir alanlari ise tebhirhaneler idi. Yapisal
acidan ele alindiginda temiz ve bulasik olmak Gzere iki b6limli tasarlanan mekanlarda dezenfeksiyon
islemleri, bulasici ve salgin hastaligin tespit edildigi yerlerde hastaya ait giysi ve esyalarin basingli su
buharina maruz birakilmasiyla gergeklestirilirdi.

Osmanli imparatorlugu’nda dezenfeksiyon islemlerinin lokomotifi, daha énce detaylandiriimis olan
1893 istanbul kolera salgini olmustur. Bu dogrultuda ¢ tebhirhane acilmistir. Tebhirhaneler kolera
salgininin 6niine gegilmesinde dnemli rol Ustlenmistir (Yildirim, 1985). Gedikpasa (1893) (Sekil 12),
Tophane (1894) ve Uskiidar (1894) Tebhirhaneleri bu kapsamda kurulmus merkezlerdir.

Sekil 12. Gedikpas\a’daki tebhirhane (L’J-Iudaé, 2010)

1.1.3. Salgin hastaliklar ile miicadelede halka yonelik koruyucu saghk hizmetlerinin giinliik
hayattaki yansimasi: Sithhiye Miizesi

Batida yaygin sekilde basvurulan bir yontem olan renkli tablolar ve modeller yoluyla halka cesitli
bulasici hastaliklari ve onlardan korunmanin yollarini, haserelerden bulasan hastaliklarda bit ve
sivrisinek gibi asalaklar ile micadele sekillerini; yiyecek- giyecek ve ginlik kullanilan alanlarin
temizligini saglamaylr 6gretmek, Dr. Adnan Adivar'in Sihhiye Umum Mudirligi zamaninda
distnilmustdr. Bu amagla hem ressam hem hekim kimliklerine sahip Dr. Hikmet Hamdi Bey, bu
konuda 6ncil kurumlari gézlemlemek tizere Almanya’ya gonderilmis, 1917 yilinda bu amagla kurulan
kurumun basina getirilmistir. Yagli boya tablolar, mulajlar ve kitapgiklar gibi egitici materyaller
hazirlanarak toplumda farkindalik yaratmayi hedefleyen miize, Turkiye’nin ana saglik mduzesi
konumunda Sultanahmet Divanyolu’nda uzun bir siire aktif faaliyet géstermistir (Ergin, 1940). Sihhiye
Mizesi’nin kurulmasinin altinda toplumun bilinglendirilmesinin ne kadar 6nemli oldugu bilinci
yatmaktadir.

1.2. Osmanh Déneminde saglik kurumlarina genel bakis

Osmanlilarin istanbul’da kurduklari ilk tedavi kurumlan darissifalar ve Topkapi Saray’nda
yasayanlara hizmet veren saray hastaneleridir. Osmanli doneminde saglik hizmeti ve tip egitimi veren
kurumlara darissifa, sifahane, bimaristan, 19.yy’dan itibaren de hastane denilmistir.

Osmanli darissifalari, Selguklularda oldugu gibi bagimsiz birer yapi olarak degil, cami, medrese,
sibyan mektebi, imaret, hamam, kervansaray gibi (niteleri blinyesinde tasiyan kiilliyenin bir pargasi
olarak yapilmistir. Anadolu’da Selcuklu ve Osmanli donemlerinde yapilan dartssifalarin mimarisi
birbirine benzemektedir. Eyvanh avlulu medrese semasi goriilen yapilar, dikdértgen planl, ortada
blyuk acik avluya revaklarla acilan ve revaklarin gerisinde mekanlarin, hasta odalarinin bulundugu
yapilardir. i¢c bahge olan avlu ortasinda kiiclik bir havuz bulunur. Darissifalarin mimari agidan kendi
icinde bir butiinlik sagladigl ve bitlin fonksiyonlari yerine getirecek sekilde planlandigi géralir.
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Bursa Yildirm Bayezid Dariissifasi (1400), istanbul Fatih Dariissifasi (1470), Edirne Il. Bayezid
Dariissifasi (1484-1488), istanbul Haseki Dariissifasi (1550), istanbul Sileymaniye Dariissifasi (1553-
1559), istanbul Atik Valide Bimarhanesi (1582), istanbul Sultan |. Ahmed Dariissifasi (1609-1617) en
onemli darussifalardir (Bayat, 2016) (Sekil 13 ve Sekil 14).
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Sekil 13. Haseki Kiilliyesi vaziyet plani ve dari]ssifa plani (Cansever, 2005)
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Sekil 14. Siileymaniye Killiyesi vaziyet plani zemin katlari (Ulgen, 1989)

Osmanli imparatorluk déneminde hastane yerinin secilmesinde dnemli etkenlerden biri, suya en ¢ok
ihtiya¢c duyulan alanlardan biri olmasi nedeniyle, sehrin her yanina yayginlastirilimis su agina erisim
olmustur. Hastanenin yeri ve yapimi ile ilgili kararlarda hasta odalari ve islak hacimlerin atik suyunun
bosaltilmasi gereksinimi géz 6niinde bulundurulmustur. Bu nedenle kapsamli bir sistem kurulumu igin
su kaynaklarinin yerinin saptanmasi 6nemliydi. Killiyeler, icinde yer alan darissifa, cami, imaret,
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medrese gibi birka¢ yapinin ortak bir alt yapiyi paylastigl bir kompleks olmasi nedeniyle, yapim
maliyetlerinin de bu Olglide daha ekonomik olmasini sagladigl icin tercih sebebi olmuslardir
(Mossensohn, 2014).

Osmanlilardan 6nce yaptirilan hastanelere bakildiginda, Anadolu’da kuzeyden gilineye dogru inen bir
ticaret yolu ile batidan doguya isleyen iki ticaret yolunun bulundugu bilinir. Bu iki ticaret aksi diinya
ticaretinin gok dnemli bir kismini olusturuyordu. DarUsgsifalar, bu yollar izerindeki biiyiik merkezlerde
kurulmustur. Hastaliklarin bulasabilecegi g6z oniinde tutularak ilk kurulanlar yasam merkezlerinden
uzak iken zamanla bu yerlerde de iskanlar olmus, darlssifalar yasanilan yerlerin igcinde kalmistir
(Altintas, 2009).

Osmanli yonetimi tibbi kurumlarini sadece sehirlerde o6zellikle sehir merkezlerinde kurmayi
yeglemistir. Bunun nedeni olarak sehirlerin saglik hizmetlerine kirsal yerlesimlerden daha fazla
gereksinim duymasi ve niifusunun daha fazla olmasi gorisiline sahip olunmasi gosterilebilir.

imparatorlugun Bursa, Edirne, istanbul gibi baskentlerinde kurduklari dariissifalarin mimari yénlerini,
saglk, hastalik ve tibbi tedavi ile ilgili sistemi bitlincil bir anlayisla ele aldiklari, bu bakis agisinin
yapinin sekillenmesini sagladigi anlasilir. Darissifalarin nereye kurulmasi, cevresinin ve fiziksel
ozelliklerinin nasil olmasi gerektigine iliskin kararlari etkiledigi gorulir.

18.yy sonu ve 19.yy’da kurulan hastaneler, garipler, kimsesizler anlamindaki “Gureba” adini
tasimaktadir. ilk kez “Hastahane” adinin kullanildigi miiessese “Bezm-i Alem Valide Sultan Vakif
Gureba Hastanesi” dir (Sentiirk, 1992). 1l. Abdiilhamid doneminde (1876-1909) “Hamidiye Hastanesi”
(Bkz. Sekil 9) adiyla kurulan hastane, Cumhuriyetin ilk yillarinda “Memleket”, “Millet”, “Devlet”
adlarini almistir.

19.yy’da hekimler, tibbi bilginin gelisiminde hastanenin dnemini, hasta iyilestirmenin yaninda bilgiyi
artirma ve incelemeye yarayan kurumlar olarak goriilmesi gerektigini kabul etmislerdir. 19. yy’in
ikinci yarisinda ise, hastaligin “miasmatik kuram”ini ilke olarak alan pavillion plan tipinin tasarim
ilkelerini ortaya koymuslardir. Bu plan tipinde hastane yapisi, dis koridorlarla baglanan bircok
bagimsiz bolime ayrilan coklu Unitelere dontismustiir. Bu donemde tasarimini doktorlarin yaptig
hastane yapilari yapilmistir. Blok hastane tipi yerine ana kiitleden isinsal veya diz cikan bir
pavilliondan olusan hastane yapilarinin tasarlanmasini 6nermislerdir. Ancak, “mikrop kurami”nin
bulunmasi bu plan tipinin mimarisinin degisimine yol agmistir. 20. yy’in baslarinda ¢ok katl hastane
yapilari ve hastalarin ayirimi igin yeni olgitler ortaya ¢ikmis, hastane yapisina yogun bakim Uniteleri
ve farkl uniteler eklenmistir. 1990’'larda hastanin odakta oldugu bakim kavrami hastane yapilarinin
gelisiminde ve tasarimlarinda avlularin kullanimi, havuzlu biyiik bahgeler gibi mekanlarin yaratiimasi
duslincesi ortaya ¢ikmistir (Erenoglu ve Aytug, 2007).

Topkapi Sarayi hastaneleri

Fatih déneminden itibaren kurulan ve imparatorlugun yénetim merkezi olan Topkapi Sarayi’ndaki
hastane yapimindaki plan semasinda hasta odalari, hamam, mutfak, camasirlik gibi mekanlarin yer
aldig1 goralir. Topkapr Sarayr’'nda cok yetkin bir saglk 6rgliti ve biri padisaha ait U¢ eczane, biri
tabhane olmak (izere alti hastane oldugu bilinmektedir.

Topkap! Sarayi’'nda halka acgik olan Birinci Avlu’da, Bab-1 Himayun girisinin sag tarafinda yer aldigl
kaynaklarda ileri sirilen Enderun Hastanesi ile ilgili Gelibolulu Mustafa Ali'nin 16.yy’da yazdigl
eserinde verdigi bilgide, kolayca yayilan bulasici hastaliklardan korunmak amaci nedeniyle hastanenin
dis avluda kuruldugundan soz ettigi bilinmektedir (Cimilli, 2009).

Necipoglu’na gore hastanenin, hastaliklarin saraya bagli kisilerin arasinda yayilmasinin éniine gegmek
icin sarayin 6zel bolimiindeki koguslardan bilingli olarak uzaga insa edildigi belirtilir (Necipoglu, 2007;
Mossensohn, 2014).

Ali Ufki olarak bilinen ve Enderun’dan yetismis olan Polonyali Alberto Bobovio, 1665 yanginindan
once yazdigl eserinde Topkap! Sarayi teskilatini, plani ile birlikte numaralandirarak sirasi ile
actklamistir. 20.yy basinda Abdurrahman Seref Bey, 1908-1911 tarihinde yayinlanan “Topkapi Saray-I
Hlmayunu” isimli makalesinde Bobovio’nun hazirladigi saray planini da ekleyerek Enderun
Hastanesini anlatir (Seref, 1910-11; Cimilli, 2009) (Sekil 15).
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Sekil 15. Alberto Bobovio’nun 1665 dncesini gosterir Saray Plani (Eldem ve Akozan, 1982)

Harem’de bulunan Cariyeler Hastanesi 1665 yanginindan sonra yapilmistir. Haremdeki kadinlarin
tedavisi i¢in yapilan hastane, hamam, mutfak, gasilhane, meyyit kapisinin yer aldigi bélimleri ile
birlikte degisiklige ugramadan gliniimiize gelmis ve 6zglnliginid korumustur. Saray hastanelerinde
hamam ve mutfaklarin bulunmasi, her odanin aydinlanmasi, havalandirilmasi, isitilmasi ve temizlige
onem verilmesi, hastalarin mizikle tedavi edilmesi, ayrica hastalar igin hazirlanan yemeklerin olmasi
gibi islevleri barindiriyor olarak hastane yapilarinin dizenlenmesi, bu kuruma ne kadar 6nem
verildigini gostermektedir (Sekil 16 ve Sekil 17).
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1.3. Giniimizde salgina yonelik saglk yapilari/hastane mimarisine COVID-19 penceresinden kisa
bir bakis

2019 yilinin Aralik ayi, 21.yy insaninin (1918 ispanyol Gribi’ne taniklik etmemis ise) daha dnce karsi
karsiya kalmadigi kiiresel bir viris salgini ile miicadelesinin baslangi¢c noktasi olarak tarih sayfasinda
yerini almistir. insanlarda bu salgindan énce de cesitli hastaliklara (MERS, SARS) neden olan
koronaviris ailesinin bir iyesi olarak tanimlanan bu viriise Yeni Tip Koronaviris (SARS-CoV-2 (Siddetli
Akut Solunum Sendromu Koronavirus 2), 2019-nCoV), neden oldugu hastaliga ise COVID-19 adi
verildi.

Bulasici ve salgin hastaliklar ile micadele; hastaliklarin karakteristik 6zelliklerinin (bakteri kdkenli mi
yoksa viral kokenli olup olmadigi gibi) rotayr belirledigi 6zel tedbirlerin alinmasini, kurumlarin
kurulmasini ve yasal diizenlemelerin ¢ikarilmasini gerektirmistir. Diger bulasici ve salgin hastaliklarda
oldugu gibi SARS-CoV-2'nin de nereden koken aldigini, insanlar arasinda nasil, ne zaman ve ne tir
ortamlarda bulastigl ve hangi yollarla yayildigini anlamak; etkili halk saghgi uygulamalarinin ve
bulasma zincirlerini kirmak igin dnleyici tedbirlerin gelistiriimesi agisindan kritiktir. SARS-CoV-2, hasta
bireylerin 6kstrik, tukdrdk, hapsirik yoluyla solunum damlaciklarina dogrudan, dolayh ya da yakin
temas ile maruz kalinmasiyla insanlar arasinda bulastigl bilinmektedir. Ayrica, hasta bireylerin
solunum damlaciklarinin bulastigl ylzeylerle (kontamine ylizey) temas halinde olan insanlarin,
ozellikle el temizligine 6zen gostermeden burun, agiz ve gobzlerine temas etmeleri enfekte olma
ihtimallerini arttirmaktir (Diinya Saglik Orgiitii, 2020a).

Virlslin ozellikle solunum yollarini hedef almasi, hastalik ile micadeleyi daha da zor bir konuma
getirmektedir. Bu nedenle, T.C. Saglik Bakanhgi, COVID-19 salgini ile miicadele icin olusturulan bilim
kurulu ve alanin uzmanlarinin tavsiyeleri ile 14 kural belirlenmis olup tibbi maske kullanimi, bireyler
arasinda en az 1,5-2 metre mesafe birakilmasi ve kisisel hijyenin saglanmasi bu kurallardan
baslicalaridir (T.C. Saglik Bakanhgi, 2020a). 60 yas Ustl ve/veya kronik hastaliklari olan (diyabet, kalp
hastaligl, hipertansiyon, kronik solunum yolu enfeksiyonu vb.) bireylere ek olarak, hastalikla
micadele kilit rol Ustlenen saglik ¢alisanlari risk altinda olan kisiler olarak belirtilmektedir (T.C. Saghk
Bakanhgi, 2020b).

Stratejisi olmayan bir kentlesmenin hikim sirdigi giniimizde, ongorisilizce tasarlanmis ortak
yasam alanlarinin varligi, 6zellikle bulasici ve salgin hastaliklar gibi blylk kitleleri ¢ok kisa bir
zamanda etkisi altina alabilen sartlar altinda, kalabalik sehirler i¢in gergek bir tehdit unsurudur.
2020 yili itibari ile karsi karsiya kaldigimiz kiiresel halk saghgi krizlerinden biri olan COVID-19 salgini,
basta hastaneler olmak (izere, yasam alanlarinin kisa (acil) ve uzun vadeli ihtiyaclarina yonelik
tasarimlarinin yapilmasini zorunlu kilmaktadir. Bu baglamda, kisa vadede ozellikle pandemi
hastanelerine iliskin olusturulacak ol¢ltler Gnem tasimaktadir. Ayrica, icinde bulunulan kiiresel salgin
slreci dahil olmak tizere gelecekte ortaya cikabilecek gelismelerin anlasilabilmesi icin, tarihsel slirecte
gecirilen salgin hastaliklarin ve saghk yapilarinin/hastanelerin olusturulmasindaki ilke ve kriterlerin
analizi, mimarlar icin aydinlatici ve yol gosterici niteliktedir.

Yasanmakta olan silreg, suanda ve gelecekte salgina yonelik saglik sisteminin hangi kriterlere gére
kurgulanacagi, saglik yapilarinin/hastanelerin nereye konuslandirilmasi gerektigi ve ne sekilde
tasarlanarak yapimlarinin gerceklestirilecegi gibi detayli incelemeleri gerektiren sorulara cevap
bulunmasinin bir zorunluluk oldugunu gostermistir. Bununla beraber, bulasici ve salgin hastaliklara
iliskin saglik kurumlarinin tasarlanmasi icin mimar adayi/mimarlarin gerekli olan teknik bilginin yani
sira gerekli diizeyde tibbi bilgi ile entegre teknolojik gelismelere dair bilgi birikimine de sahip olmasi
gerekliligi kaginilmaz bir gergek olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Gercek Zamanh Mekansal Veri Web Tabanh Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) gibi bilisim teknolojilerinin
etkin bir sekilde kullaniminin salginin yayilimini takip etmenin yani sira salgina yonelik saglik
mekanlarinin lokasyonunun saptanmasi, salgin yonetiminde kritik degere sahip planlamalarin
yapllmasinda 6nemli yere sahip oldugu COVID-19 pandemisi siresince daha iyi anlasiimistir
(Karagtille, 2020).
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Ulkemizde salgina yonelik saglik yapilarinin T.C. Saglik Bakanligi, Tiirkiye Bilimler Akademisi (TUBA)
ve Bilimsel Danisma Kurulu’nun belirledigi pandemi hastanesi tanimi ve standartlari dogrultusunda
mimari tasarimlarinin yapilmasi biyiik 6nem tasimaktadir. TUBA Nisan 2020 raporunda, bir saglik
yapisinin pandemi hastanesi olabilmesi icin; Enfeksiyon Hastaliklari ve Klinik Mikrobiyoloji, Gogls
Hastaliklari, i¢c Hastaliklari uzmani hekimlerden en az ikisinin bulunmasi ve 3. seviye eriskin yogun
bakim yatagina sahip olmasi gerektigi belirtilmistir (TUBA, 2020).

Ayrica rapor kapsaminda, pandemi hastalarina ayrilmis bir klinik ve bir yogun bakim {nitesinin
belirlenmesi ve bu vakalar igin rezerve edilmesi, pandemi hastalarina ayrilmis klinik ve yogun bakim
yataklarina gidis giizergahinin belirlenmesi gibi hususlar yer almaktadir (TUBA, 2020).

Modern hastane tarihinin basyapitlarindan biri olarak nitelendirilen Paimio Senatoryumu’nun mimari
Alvar Aalto’nun, hastaneyi tasarlarken sahip oldugu bilimsel bakis agisini, “Binanin temel amaci tibbi
bir ara¢ olarak islev gérmesidir” soyleriyle dile getirmesi, 6zellikle bulasici ve salgin hastaliklara
yonelik saglik yapilarinin/hastanelerin hangi kriter gozetilerek tasarlanmasi gerektigini acik¢a ortaya
koymaktadir (Woodman, 2016). Diinya genelinde salgin sartlarinda bir saglik yapisinin tibbi bir arag
gibi islev gdrebilmesini saglamaya ydnelik arastirmalar tim hiziyla devam etmektedir. insan, bina ve
mikroorganizma Uggeninde calismalar gerceklestiren Oregon Universitesi BioBE Merkezi, yasam
alanlarinin  barindirdigi mikroorganizmalarin sekillendirdigi mimari tasarimlarin yapilmasinin
gerekliligini vurgulamaktadir (Wymelenberg, Dietz ve Fretz, 2020) (Sekil 18). Gun 15181, dogal
havalandirma gibi dogal sistemlere oturtulmus ve yilzey alanlarinda paslanmaz celik, plastik gibi
materyaller yerine kimyasal islem gormemis ham haldeki ahsap yizeylerin tercih edildigi mimari
planlamalarin viris yogunlugunun azaltilmasinda daha etkili oldugu gosterilmistir (Wymelenberg vd.,
2020). Mimarlarin elindeki en 6nemli glic olan tasarim becerisi, yasam alanlarindan hastanelere kadar
uzanan binalarda mikrobiyal topluluklari sekillendirmek ve degistirmek i¢in kullanilabilecek en 6nemli
silahtir. Bu baglamdaki tasarim stratejileri; mekan konfiglrasyonu, kullanici yogunlugu, malzeme
se¢imi, pencere konumu, boyutu ve cam tiriine ek olarak aydinlatma spektrumu ve yogunlugu ile
hava hareketi ve havalandirma gibi faktorler etrafinda sekillenmelidir (Wymelenberg vd., 2020).

Sekil 18. Yeni tip koronavirlisiin i¢ mekanlarda yayilimi: (a) Viral partikiller, enfekte olmus bir kisinin
akcigerlerinde ve st solunum yolunda birikir. (b) Damlaciklar ve aerosol haline gelmis viral
partikiller, 6kslirme, hapsirma ve konusma gibi aktivitelerle viicuttan atilir ve yakin gevreye ve
kisilere yayilabilir. (c ve d) Agiz ve burundan atilan viral partiklller genellikle ellerde bulunur (c) ve
bilgisayarlar, gozlikler, musluklar ve tezgahlar gibi yaygin olarak dokunulan maddelere (d)
yaylilabilir (Dietz, Horve, Coil, Fretz, Eisen ve Wymelenberg, 2020)
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Bu dogrultuda, tip alaninda yasanan teknolojik gelismeler araciligiyla, bir saglik yapisinda/hastanede
hasta ile bir araya gelmeden ya da en az temasla iletisim kurulabilmeyi saglayan, hastalar arasinda
bulasmay! engelleyecek boélimlerin ve tedaviyi saglayacak ekipler icin tasarlanacak 6zel tnitelerin
bilimsel titizlikle planlanmasinin gerektigi aciktir.

izole odalarin iklimlendirme sistemlerinin nasil tasarlanacagi ve yapimi konusu makine miihendisligi
disiplini icerisinde ele alinmasi gerekmektedir. Bu konu hakkinda Makina Miihendisleri Odasi (MMO)
tarafindan hazirlanan raporlar mevcuttur. Bir raporda (Ulu ve Cakir, 2019), yeni tip koronaviris gibi
bulas riski yiksek virtsleri tasiyan hastalara hizmet verebilecek nitelikteki hastanelerin, biylik
hastane mimarilerinin yerine 100-150 yatakh enfeksiyonla miicadele amagli izolasyon hastaneleri
(karantina hastaneleri) olarak tasarlanmasi ya da mevcut hastanelerden bazilarinin karantina
hastaneleri haline donistirilmesi gerektigi belirtiimektedir (Ulu ve Cakir, 2019).

Bu makale kapsaminda pandemi mimarisi saglik mekanlari/hastane 6zelinde ele alinsa da, diinya
nifusunun %68’'inin 2050 yilinda kentlerde yasayacagl goz onilinde bulunduruldugunda (Birlesmis
Milletler, 2018), bulasici ve salgin hastaliklarin sadece saghk mekanlari/hastanelerin tasariminda degil
kentsel yasam alanlarinin yeniden tasarlanmasinda da gz 6niinde bulundurulmasi gereken bir faktor
olacagl, merkezinde ise pandeminin sekillendirdigi insan ve yasli bireylerin yer alacagl acikca
gorilmektedir.

Yasanilan pandemi ortamindan gelecege projeksiyon tutan isimlerden biri olan Richard Sennett,
salgin kapsaminda konulan bazi kurallarin ve sosyal mesafe gibi 6nlemlerin, salgin ile micadelede
onemli yol kat edilmesini saglayan etmenlerin ulasilabilir hale gelmesinden sonra da, bir davranis
bicimi olarak devam edebileceginden bahsetmektedir (Sennett, 2020). Sennett ayrica yogunluk
mimarisi (architecture of density) kavrami lzerinde de durmaktadir. insanlarin birbirleriyle yakin
temas halinde bulunduklari yogun ortamlarda, yeni fiziksel form alternatiflerinin Uretilmesinin
gerekliligini ve gelecekteki pandemilerde de olasi sosyal izolasyonun getirecegi dezavantajlarin 6niine
gecilebilmesi icin saglikl yogunluklarin olusturulmasinin 6nemini vurgulamaktadir (Sennett, 2020).
Kentlerde artan insan yiki yerine, yogunluklarin dagitilabilecegi dogadan kopuk olmayan kentsel
diizenlemeler gliniimiizde bir ihtiyag degil, zorunluluk halini almistir. Bu yogunluktan en ¢ok etkilenen
kesim olan yashlarin ve yasl bakimi konusunun ne denli 6nem tasidigi pandemi siirecinin 6ne
cikardigi konulardan biri olarak karsimiza cikmaktadir. Ozellikle metropollerde izole yasam siirmek
zorunda kalan bireyler icin pandemi 6zelinde tasarlanan ve sosyal izolasyonun neden oldugu
yalnizlasma problemine de ¢6ziim getiren bakim evlerine olan ihtiyag artmistir.

2. Materyal ve Yontem

Makale g¢alismasinin omurgasini, tarihsel siiregte milyonlarca insanin hayatina mal olan bulasici ve
salgin hastalik ornekleri ve bu hastaliklarin sekillendirdigi saglik kurumlari (hastaneler,
tahaffuzhaneler, dezenfeksiyon merkezleri vs.) ile Aralik 2019 tarihi itibariyle hastaliklar tarihine adini
yazdiran COVID-19 baglaminda gelecegin salgin hastaliklarina yonelik yapilmasi 6nerilen saglk
kurumlar olusturmaktadir. Calisma konusuyla ilgili anahtar kelimelere yonelik yerli ve yabanci
literatlir tarama galismasi (kitaplar, makaleler, internet siteleri vb.), ilgili kurum ve kuruluslarin arsiv
belgeleri ve gilincel bilimsel veriler galismanin materyalleridir. Calisma kapsaminda, diinya genelinde
SARS-CoV-2’nin seyri hakkinda bilgi edinebilmek icin John Hopkins Universitesi Sistem ve Miihendislik
Bilimleri Merkezi (CSSE) tarafindan hazirlanan site slrekli glincellenen veri tabanindan
yararlanilmistir.

Oncelikle tilkemizde saglik mekanlarinin kurulmasina neden olan bulasici ve salgin hastaliklar, sebep
olan bakteri ya da virlslerin hangi ylzyillarda ve hangi zaman araliklarinda salgin boyutuna ulastigl
belirlenmistir. Daha sonra Osmanl déneminde saglik kurumlari, mimari 6zellikleri ve hangi yaklasim
bicimi ile bu kurumlarin kuruldugu kisaca incelenmistir. Son olarak diinya lzerinde bulasici ve salgin
hastaliklar 6zelinde kurulan kurumlarda benimsenen yaklasimlar ile COVID-19 pandemisi baglaminda
glincel tibbi ve mimari tespitler belirlenmistir. Calisma sonucunda, bulasici ve salgin hastaliklarin
insanlik tarihinin bir parcasi oldugu ve gec¢mis salginlardan cikarilmasi gereken derslere dair
farkindalik yaratilmasi ve gelecekte de yasanmasi beklenen bulasici ve salgin hastaliklara yonelik
mimari stratejilerin gelistiriimesinde katki saglamasi hedeflenmektedir.
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3. Arastirma Bulgular

Bulasici ve salgin hastalik tarihinin insan hayatinda kalici izler birakmis bakteri ve viriislerinin neden
oldugu veba, cicek, kolera, verem, clizzam ve kuduz gibi hastalik 6rneklerinin tarihteki izleri, salgin
hastaliklar ile miicadelede rol Ustlenen ve ge¢misteki bulasici ve salgin hastaliklarin sekillendirdigi
saghk kurumlari bu makale kapsaminda irdelenmisgtir.

Aralik 2019’da Gin’in Vuhan Eyaleti’'nden ilk vakalarin bildirildigi SARS-CoV-2 virlisiiniin neden oldugu
COVID-19 enfeksiyonun diinya genelinde ulastigl boyutlar nedeniyle 11 Mart 2020 tarihinde Diinya
Saghk Orgiti (WHO) tarafindan pandemi ilan edildi (Diinya Saghk Orgiitii, 2020b). insan hayatinin
bitlin boyutlari ile yeniden sekillendirilmesini zorunlu kilan COVID-19 salgini gibi insandan insana
kolaylikla bulasabilen ve kisa sitirede salgin boyutuna ulasabilen hastaliklarda, sosyal alanlarin ve
saglik kurumlarinin tasarlanmasi ve/veya donistirilmesi bulasici ve salgin hastaliklarla miicadelede
ayri bir 6neme sahiptir. Bu baglamda glinimizde yasanmakta olan ve gelecekte de yasanmasi
ongorilen bulasici ve salgin hastaliklara yonelik stratejilerin gelistirilebilmesi igin tarihsel, glincel ve
tibbi veriler 1s518inda elde edilen bilgi belge ve kaynaklari iceren bu makale g¢alismasi sonucunda
saptanan bulgular su sekilde 6zetlenebilir;

e Tarihsel siirecte diinya ve Ulkemiz belli donemlerde veba, kolera, tifo, tiflis, dizanteri, clizzam,
frengi, sitma, verem ve ¢icek gibi bircok bulasici ve salgin hastaliklar ile miicadele etmek
zorunda kalmistir.

e Bltlin bulasici ve salgin hastaliklar 6zel 6nlemlerin alinmasini, yasal dizenlemelerin
cikartilmasini  gerektirmistir. Zamanin gereklerine ve imkanlarina goére, konunun
uzmanlarinca, mektep, enstitli, cemiyet gibi kurumlar kurulmustur.

e Bulasicl ve salgin hastaliklarin 6niine gecilmesi icin gelistirilen stratejiler icinde en etkili
uygulama karantina uygulamasi olmustur.

e ilk kurulan darissifalar, hastaliklarin bulasabilecegi géz 6niinde tutularak yasam
merkezlerinden uzak ticaret yollari Gizerindeki bliyik merkezlerde yer almistir.

e Osmanl darissifalari, Selcuklularda oldugu gibi bagimsiz birer yapi olarak degil, cami,
medrese, sibyan mektebi, imaret, hamam, kervansaray vyapilarinin iginde bulundugu
killiyenin bir parcasi olarak yapilmistir.

e Kaynaklarda, Topkap! Sarayi'nda halka agik olan Birinci Avlu’da kurulan hastanenin kolayca
yayilan bulasici hastaliklardan korunmak amaciyla dis avluda kuruldugu distnilmektedir.
Hastanenin halka acik bir alana alinmasi olsa olsa sadece Sarayi korumaya yonelik bir dnlem
olup, ancak bu durum eksik bir koruma stratejisi olarak yorumlanabilir.

e Saray hastanelerinde biitiin fonksiyonlarin diistintlerek mimari diizenlenmenin yapilmasi, bu
kuruma gereken énemin verildigini gdstermektedir.

e Cumhuriyet doneminde salgin hastaliklarla micadeleye 6zel bir 6nem verilmis ve Ulusal
Kalkinma Planlarinda verem hastaligi 6nemli bir yer tutmustur. Bu donemde verem mikrobu
almis olmasina ragmen heniiz hastaliga yakalanmamis zayif kisilerin bagisiklik sistemini
glclendirmek ve hastalikla savasmasini saglamak amaciyla Prevantoryumlar, tiberkiloz
bulagsmis ¢ocuklar icin de temiz hava kiirii yerleri olan Aeryumlar yapilmistir.

e Doganin diizenine kontrolstizce miidahale edilmesinin bedeli olarak iklim degisikligi, ekolojik
degisiklikler, nGfus artisl, gog, savaslar, kiresellesme, teknoloji, antibiyotik direnci gibi baslica
sorunlar yeni nesil pandemilerin ortaya ¢ikisini kolaylastirmaktadir.

e Yeni tip koronavirlisin (SARS-CoV-2) neden oldugu COVID-19, hasta bireylerin Okslriik,
tikiruk, hapsirik yoluyla solunum damlaciklarina dogrudan, dolayli ya da yakin temas ile
maruz kalinmasi ile insandan insana bulasabilmektedir.

e Virlisiin akcigerleri hedef almasi, hastallk ile micadeleyi daha da zor bir konuma
getirmektedir. Tibbi maske, bireyler arasinda en az 1,5-2 metre mesafe birakilmasi ve kisisel
hijyenin saglanmasi salgin ile miicadelede bireysel olarak alinabilecek dnlemlerin basinda
gelmektedir.
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e 60 yas Ustlu ve/veya kronik hastaliklari olan (diyabet, kalp hastaligi, hipertansiyon, kronik
solunum yolu enfeksiyonu vb.) bireylere ek olarak hastalikla miicadele agir yiike sahip saglik
calisanlari COVID-19’da risk altinda olan kisilerdir.

e COVID-19 enfeksiyonu i¢c mekanlarda hastaligi tasiyan bireylerin 6ksiirme, hapsirma ve
konusma gibi aktiviteleri sonucunda virls izlerine musluk, tezgah, kapi kollari gibi ellerin
sikhikla temas halinde oldugu yerlerde rastlanmigtir.

e Stratejisi olmayan, dogadan kopuk kentlesme ve 0Ongoriislizce tasarlanmis ortak yasam
alanlari, ozellikle bulasici ve salgin hastaliklar gibi bliylk kitleleri etkisi altina alabilen
sartlarda, kalabalik sehirler icin gercek bir tehdit unsurudur.

o Metropollerde pandemi sartlari altinda izole yasam siirmek zorunda kalan bireyler igin salgin
Ozelinde tasarlanan ancak, sosyal izolasyon problemine ¢6ziim getiren bakim evlerine olan
ihtiyag artmustir.

e Salginin yayihmini takip etmeyi saglayan bilisim teknolojileri saglik mekanlarinin
lokasyonlarinin belirlenmesinde énemli yere sahiptir.

e Bir saglik yapisinin, Enfeksiyon Hastaliklari ve Klinik Mikrobiyoloji, Gogiis Hastaliklari, i¢
Hastaliklari uzmani hekimlerden en az ikisinin bulundugu ve 3. seviye eriskin yogun bakim
yatagl bulunmasina ek olarak pandemi hastalarina ayrilmis bir klinik ve bir yogun bakim
Unitesinin belirlenmesi ve bu vakalar igin rezerve edilmesi, pandemi hastalarina ayrilmis klinik
ve yogun bakim vyataklarina gidis glizergahinin belirlenmesi gibi hususlarin yerine
getirilebilmesi durumunda pandemi hastanesi olarak tanimlanabilecektir.

e Mimari planlamada giin 15181, dogal havalandirma gibi dogal sistemlere ek olarak ylzey
alanlarinda paslanmaz celik, plastik gibi materyaller yerine kimyasal islem gérmemis ham
malzemenin tercih edilmesi, viriis yogunlugunun azaltilmasinda etkili oldugu tespit edilmistir.

e Kullanici yogunlugunu, malzeme segimi, pencere konumu, boyutu ve cam tiriine ek olarak
aydinlatma spektrumu ve yogunlugu ile hava hareketi ve havalandirmanin salgina yonelik
tasarimlarda g6z 6niinde bulundurulmasi gereken 6nemli kriterlerdir.

3. Sonug ve Oneriler

2019 yili Aralik ayinda bildirilen, Cin’in Wuhan kentinden bitin diinyaya yayilan, bulas kabiliyeti
ylksek yeni tip koronavirlsiin (SARS-CoV-2) neden oldugu COVID-19 salgini hangi yizyilda olunursa
olunsun bulasici hastaliklarin insan hayatindaki etkisini gbzler 6niine sermistir.

Gegmis calismalari referans alarak gelecege bilgi aktarmak Uzere yapilan bu calisma ile tibbi bilgi
birikimiyle butlinlesmis mimari stratejilerin, 6zellikle bulasici ve salgin hastaliklara yonelik
hastanelerinin tasarlanmasinda ve hastaliklarin yayihminin énine gecilmesinde oynayacag kilit rol
ortaya konulmak istenmis olup sonuclar ve 6neriler kisaca sunlardir;

Yapilarin planini yaparak uygulamasini ydneten sanat ve fen adami olan mimar; giiniimuizde striiktdr,
Isitma, havalandirma, aydinlatma, sihhi tesisat gibi konularda da genel bilgi sahibi olmak zorundadir.
Mimar, bir yapinin gergeklestirilmesinde bu ekibin isbirliginin yoneticisi durumundadir. Vitruvius
tarafindan “saglamlik, kullamshhk, glizellik” olarak tanimlanan mimarlik ise toplum vyapisina,
toplumun gereksinimlerine, ekonomik verilere, teknolojik gelismelere bagli olan bir sanattir (Hasol,
1975).

e Bu baglamda mimarlik ve mimar icin de, her alanda oldugu gibi, bulasici ve salgin hastaliklarin
oniine gecilebilmesi konusu da uzmanlasmayi gerektirmektedir. Bu konuda, insan hayatina
yon veren mesleklerden biri olarak mimarhk ayri bir 6neme sahiptir ve bu dogrultuda
yetistirilen uzman mimarlar gelecegin planlayicilari olacaktir. Gelecege yonelik, 6ngorill bir
tasarimin yapilabilmesi glinimiz mimarlik egitimi programlarina bulasici ve salgin hastaliklar
ozelinde kapsaml, surdirilebilir ve farkindalikh bir egitim planinin eklenmesi ile mimkin
olabilecektir.

o Saglik yapilari ve 6zellikle salgin hastane tasarimlarinda genel bilgi sahibi olunmasinin yeterli
olamayacagi, bu konuda uzmanlasmanin gerektigi aciktir. Bu nedenle yapilacak mimari proje
hazirlama c¢alismalarinin, s6z konusu mekan tasarimlarinin egitimini kapsamasi
gerekmektedir.
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e Lisans egitim planinda tim mimar adaylarina saglik yapilari ve o6zellikle salgin hastane
tasarimlarinda genel bilgi verilmesi, belli sayida 6grenciye se¢meli/zorunlu ders kapsaminda
uzmanlik egitimi verilmesi, diinya saglik yapi 6rneklerinin arastirilmasi, bu konudaki
literatlirin taranarak degerlendirilmesi, proje ve uygulamalarin yerinde incelenmesi
saglanmalidir.

o Saglk yapilari ve 6zellikle salgin hastane tasarimlarinda isleve yonelik milkemmelligin elde
edilebilmesi i¢cin mimar adayinin birebir uygulamanin iginde yer alacagl staj programini
icermesi gerekmektedir.

e Bulasici ve salgin hastaliklara yonelik stratejilerinin belirlenmesinde mimari egitimin kapsami,
planlanacak kurumlarin (hastane vb.) metropollerdeki yerlerinin belirlenmesi gibi faktorler
belirleyici olacaktir.

e Kisa vadede ilkenin kendi uzman mimarlarindan olusan ekipler ile farkli disiplinlerden olusan
uzmanlarin yer aldigl, epidemi ve pandemi senaryolarina yénelik mimari proje yarismalari
dizenlenmelidir.

e Bulasicl ve salgin hastaliklara yonelik hastaneler sadece hastalik odakh degil ayni zamanda
hastaliklarin tedavisinde aktif rol oynayan, hastane bilinyesinde bulundurulmasi gereken
kurumlarin da dahil edildigi multifonksiyonel hastaneler olarak tasarlanmalidir (arastirma
laboratuvarlari, kan bankasi, kok hiicre merkezleri, sterilizasyon cihazlari gibi ekipmanlarin
Uretiminin yapilacagi teknoloji merkezleri vs.). Bu kompleks icerisinde saglik calisanlarinin da
steril sartlarda konaklayabilecegi bir otel de tasarlanmalidir.

e COVID-19 salgininin yasandigi bu siirec icerisinde eldeki mimari yapi stokunun incelenmesi,
donistirilmesi ve gelecekte yasanmasi muhtemel bulasici ve salgin hastalik afetlerine
yonelik programin “disiplinler arasi isbirligi” Grini olarak, ¢ok boyutlu vyonleriyle
kurgulanmasi gerekmektedir.

e Salgin disi zamanlarda normal hastane islevi gorebilen, kiresel ve llkesel bir salgin
durumunda ise izole ya da karantina hastanesi sekline donistirilebilecek sekilde tasarlanan
pandemi hastanelerinin glinimiizde ve gelecekte tekrarlanmasi olasi, kiiresel capta bulasici
ve salgin hastaliklar durumunda etkin bir sekilde kullaniminin stirdirilebilirligi saglanmalidir.

e Yeni yapilacak hastanelerden bazilarinin kiicik kapasiteli 6zel karantina hastaneleri olarak
planlanmasinin disinilmesi ve ozellikle salgin afetlerine yodnelik hastanelerin yapiminda
uzmanlasan proje ve yapim firmalarinin secilmesi 6nem tasimaktadir.

e Ayrica, bulasici ve salgin hastalik kosullari altinda saglk hizmetlerine kalabalik hastane
ortamina girmeden, mahalle 6lgeginde ulasilabilir tibbi hizmet alim istasyon tasarimlari
pandemi ylakini hafifletilecek saglik stratejilerinden biri olarak ele alinmalidir.

e Devletin tani ve tedavi igin gerekli bitceyi, dnceliklerini farkli disiplinlerden uzmanlar ile
birlikte saglik stratejileri cercevesinde olusturmasi, sadece kisa vadeli bir ¢6ziim olarak degil,
bulasici ve salgin hastaliklar ile miicadele etmenin sirdirilebilirligi hususunda da belirleyici
olacaktir.

COVID-19 pandemisinin gelecegi tasarlamamiz igin bizleri ne yonde diisinmeye yonelttigi sorusuna
cevabl gegmise 15k tutma amaci gozeterek arayan bu makale ile elde edilen en 6nemli ¢ikarim;
yasanan pandemi siirecinden elde edilen deneyimle, mimarlar ve saglik sisteminde yer alan biitiin
aktorler basta olmak Gzere, gelecek donemlerde yasanmasi olasi bulasici ve salgin hastaliklara yonelik
kriterleri belirlenmis, fonksiyonel ve ekonomik yapim maliyetli salgin hastaneleri/saglik mekanlari ve
sosyal alanlari tasarlamak icin birlikte hareket etme biling ve sorumlulugunun tasinmasinin salgin
hastalik sorunlarinda en az hasarla atlatilmasini saglayacagi gercegidir.

Tesekkiir ve Bilgi Notu

Makalede, ulusal ve uluslararasi arastirma ve yayin etigine uyulmustur. Calismada Etik Kurul izni
gerekmemistir.
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Kiiresellesme etkileri sonucunda bélge ve bélgesel gelisme kuramlari degismis ve yeni kavramlar olusmustur. Bu
makalede; yeni gelisen Yeni Bélgeselcilik anlayisinin olusturdugu etkilerden bahsedilerek, bélge icin énerdigi
politikalar ile Tiirkiye’de uygulanan bélgesel planlama ¢alismalari incelenmistir. Yeni Bélgeselcilik anlayisinin
bélgesel stratejik araglarindan biri olan (bélgesel) kalkinma ajanslarinin bélgesel planlama ve bélgesel kalkinma
agisindan 6nemine degdinilmis ve ajanslarin ortaya ¢ikis siireci ve gdrevleri irdelenmistir. Tiirkiye’de bdlgesel
planlama ¢alismalarinda Yeni Bélgeselcilik anlayisinin araglarinin planlamaya yén vererek uygulamaya
dékiilmesi énerilmistir. Elde edilen inceleme sonuglari dogrultusunda Tiirkiye’de uygulanan bélge planlarina ve
bélgesel gelisim politikalarina yeni bir bakis agisi saglanmasi hedeflenmektedir. Bu sonuglardan yola ¢ikilarak
Tiirkiye’deki bélgelerin bélgesel olarak gelisimi ve diger ilgili calismalarin yapilabilirligi icin bélgesel kalkinma
ajanslarina belirli bir rol verilmesi nermesi yapilmistir.

Anahtar Kelimeler: Bolgesel planlama, yeni bolgeselcilik, bolgesel kalkinma ajanslari.

New Regionalism Approach and Impacts of Regional Development
Agencies on the Regional Planning Practice of Turkey

Abstract

As a result of the impacts of globalization, the theories on region and regional development have changed and
new concepts have emerged. In this article, while stating impacts of newly emerging New Regionalism
Approach, policies proposed for the region and regional planning implementations in Turkey has been searched.
The importance of (regional) development agencies, which is a strategic tool of the new Regionalism Approach
has been determined regional planning, regional development and their emergence process. It was proposed
that in regional planning studies in Turkey tools of the new Regionalism approach should be merged to the
practice by directing planning. Results achieved, a provision of a new perspective for regional plans
implemented and policies of regional development was targeted. Departing these results, for development of
the regions as a region and availability of realizing other related studies, the proposal of a significant role
assignment to regional development agencies was made.
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1. Giris

Klresellesme sirecinde bolge kavrami degisimi ve ulus devlet olgusu etkileri yerellesme ve
bolgesellesme kavramlarini ortaya cikarmistir. Kiresellesme ve bolgesellesme hareketleri ile
Postmodernizm ve Post-Fordist Uretime gecis ile degisimler olusmustur. Bu degisimler ile geleneksel
bolge kavrami degisimi ile yerini yeni bolgesellesmeye birakmis ve bélge tizerindeki yaklagimlar Yeni
Bolgeselcilik yaklasimini benimsemeye baslamistir. Diinyada son zamanlarda ortaya ¢ikan bolgesel
kalkinma kuramlarindan birbirini etkileyerek Keynesyen, Neo-Liberal ve Yeni Bolgeselcilik kuramlari
ortaya cikmistir. Yeni Bolgeselcilik, bolgelerin uluslararasi piyasa cabalarinda yetersizlikleri ortaya
cikarilmis ve devletin gerektigi kadar rol aldigi bolgesel ve yerel girisimlere 6nem verilmesi ile karma
Ozellikte bir kalkinma anlayigidir. Yeni Bolgeselcilik ile birlikte yerel kaynaklariyla bélgelerin gelisimi ve
ulusal diizeyde kalkinma politikalari, katihmcilik ilkesi ile bolgesel kalkinma politikalari olarak degisim
gostermektedir. Boylelikle Yeni Bolgeselcilik bolgesel politikalarin gelisimine yon vermek igin
bolgelerin rekabet glicii saglamasini, bodlgesel kalkinma ajansi kurulmasini, yonetisim modeli
uygulanmasini ve inovasyon ili yenilikler saglanmasi i¢cin yeni araglar ortaya c¢ikarmistir. Yeni
Bolgeselcilik, mekansal olarak da degisimlere neden olmustur. Calisma evreninde bdlgesel gelisme
kuramlarindan en gilincel olan Yeni Bolgeselcilik anlayisi ve ortaya cikan degisimler Tirkiye ve bazi
diger ulke o6rnekleriyle aciklanmis ve bolge planlarinda etkileri ele alinmistir. Avrupa’da Yeni
Bolgeselcilik hareketleri, kalkinma amaciyla biyiik 6lgekli Gretim yapan firmalar, AR-GE, yonetim
danismalari ve finans binalari gibi alanlara etkisini gostermistir. Avrupa’da bdlgesel gelisim igin
ekonomik sosyal ve cevre ihtiyaclarini karsilayamamasi, bolge gelir diizeyinin azalmasi ve
bolgelerarasi dengesizligin artmasi ile Yeni Bolgeselcilik anlayisi benimsenmistir (Erzi, 2004).

Yeni bolgeselcilik yaklasiminin yansimasi olarak (bolgesel kalkinma ajanslari kurulmasi ile bolgedeki
icsel dinamikleri yonetisim anlayisiyla birlikte ele alabilecek bir bolgesel kalkinma anlayisinin
benimsenmesi ve bodlgesel kalkinmanin (lke genelinde boélgesel dengesizliklerin azaltiimasi
saglanabilecegini savunmaktadir. Bu kapsamda, Yeni Bolgeselcilik akimi ile ortaya ¢ikmis kavramlar ile
ve stratejik bir araci olan (Bolgesel) Kalkinma Ajanslari irdelenmistir. (Bolgesel) kalkinma ajanslari
(BKA), Yeni Bolgeselcilik anlayisinda yerel aktorlerin katimi ile yerel politikalarinin belirlenmesinde
ve uygulanmasinda ve boélgenin gelisme stratejilerinin olusturulmasi amaci ile gérev almaktadir.

Avrupa Birligi'nde kalkinma ajansi uygulamalarinda tim ekonomik aktoérlerin katilimi ile ekonomik
programlarin hazirlanmasini ve uygulanmasini saglamayi amaclar. Diinyada ortak projeler hazirlamak
icin kalkinma ajanslari bolgesel kalkinmanin saglanmasi ve yerel programlar gelistirmek icin bazi
kurumlar altinda birlesmislerdir.

Kalkinma ajanslari, 1930’lu yillarda hikimetten bagimsiz sinirlari belirlenmis bir bdlgenin sosyo-
ekonomik ozelliklerini gelistirmek amaciyla kurulmustur. Rekabet glicliniin artmasi ve o6zellikle
ekonomik gelisme icin ilk olarak Avrupa llkelerinde kurulmustur. Yeni Bolgeselcilik teorisinin bolge
diizeyinde stratejik araci olarak bolgesel kalkinma ajanslari, yerel aktérlerle birlikte bolgesel ve yerel
Olcekteki politikalarin belirlenmesi icin kurulmustur. Demir (2016)’e gore bolgesel kalkinma ajanslari
bolge ici potansiyellerin verimli kullanimi amaciyla bolge igi girisimcilerin desteklenmesi ve istihdamin
artmasi, ekonomik yonden kentsel ve kirsal alanlarin dengelenmesini saglamak ve bdlgesel plan
politikalarini belirlemek gibi ¢alismalar yapmak ile yikimltddr.

Tirkiye'de gliniimiize kadar bolgelerin bolgelerarasi gelismislik farklarinin giderilmesi igin, bdlgesel
kalkinmanin ve stirdirilebilir bir gelisimin saglanmasi amaciyla bolge planlari uygulanmaktadir. Bu
planlar ile kalkinmada oncelikli yoreler icin destek calismalari, organize sanayi bolgeleri uygulamalari,
devlet tarafindan yapilan yardimlar ile yatirimlar ve kirsal kalkinma projeleri gibi politikalar gerektigi
kadar verimli sonuglar verememistir. Planli dénemde elde edilen olumlu gelismelere ragmen sorunlar
¢Ozlilememis, mevcut kaynaklarin kullanimi ve boélgesel diizeyde orglitlenme eksikligi devam etmistir
(Bakir ve Tuncel, 2010).

Bolgesel planlama bolge sorunlarin giderilmesi ve potansiyellerin kullanimini saglayacak politikalarin
belirlenmesi ve uygulanmasi yoniinde kullanilan bir aracgtir. Bélgelerarasi farkhlklari gidermek bolge
planlarinin olusumundaki en biyik etkendir. Tiirkiye de diger bitin Ulkelerde oldugu gibi ge¢mis
donemlerden itibaren bolgelerarasi gelismislik farkliliklarin giderilmesini amaglayarak bolgesel
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planlama galismalari yapmaktadir.
2. Materyal ve Yontem

Calismanin  ana materyalini, Yeni Bolgeselcilik ve bolgesel kalkinma ajanslarinin  yapisi
olusturmaktadir. Calismanin amaci dogrultusunda Tirkiye bolgesel ¢alismalari, Yeni Bolgeselcilik ve
kalkinma ajanslarinin planlama politikalari da materyal olarak kullaniimistir.

Arastirmanin yonteminde ilk olarak konu ile ilgili literatlr tarama yapilmis ve kuramsal yapida bir
arastirma ortaya koyulmaya cahsilmistir. Bulgular kisminda Yeni Bolgeselcilik anlayisindan,
araglarindan, bolgesel kalkinma ajansindan ve bolgesel planlama agisindan 0zelliklerinden
bahsedilmistir ve Tirkiye’deki planlama calismalari irdelenmistir. Son asamada ise elde edilen
bulgular sentezlenerek, Tirkiye’deki bolgesel planlama calismalarinda bolgesel kalkinma ajanslarinin
ve Yeni Bolgeselcilik anlayisinin daha etkin nasil katki saglayabilecegine 6nem verilmistir.

Arastirma modeli olarak hem kuramsal hem de durum cgalismasi teknikleri kullaniimis ve nitel
arastirma yéntemi tercih edilerek kuramsal bir yapiya ulasiimaya calisiimistir. “Turkiye’de bolge
calismalarinda ve kalkinma ajanslarinda Yeni Bolgeselcilik anlayisi etkileri nasil yer almalidir?”
arastirma sorusu cevaplandiriimasi amaclanmistir. Calisma konusunun niteligi ile amacina bagh olarak
teorik bir arastirma yapilmistir.

Galismanin amacina bagh olarak Tirkiye bolgesel planlama c¢alismalarinda Yeni Boélgeselcilik
anlayisinin planlama konusundaki politikalari, stratejik aracglari ve bu anlayis ile ortaya cikan yeni
kavramlara 6nem verilerek bolgesel kalkinma ajanslari tarafindan yiritilecek boélgesel calismalar ile
uygulanmasi hedeflenmistir.

3. Arastirma Bulgular

Calismanin amaci dogrultusunda Tirkiye’de uygulanan bolgesel planlama calismalari, Yeni
Bolgeselcilik ve bolgesel kalkinma ajanslarinin yapisi, ortaya cikisi ve bolgesel planlama politikalarini
kapsayan arastirma bulgularina yer verilmistir.

20. ylzyildan sonra kiiresellesme etkileri ile diinyada birbiri ile iliskili bolgesel gelisim politikalar
dogmustur. Sirasiyla Keynesyen, Neo-Liberal ve Yeni Bolgeselcilik teorileri ortaya cikmistir. Keynesyen,
arz yonli merkeziyetci bir bolgesel politikalar olarak refah seviyesini ve gelir dagihmini yatirimin az
oldugu bolgelerde de tesvikler ile ylkseltmeyi amaclar ve kitlesel tiretim bicimini savunmaktadir. Fakat
gelismis ve az gelismis Ulkelerde uygulanamamis ve kiresellesmenin olusturdugu rekabet etkisiyle de
onemini vyitirmistir. Rekabet cercevesinde ve Keynesyen politikalarina elestiri olarak Neo-Liberal
anlayis ortaya c¢ikmistir. Arzin kendi talebini olusturmasi gerektigini savunan Neo-Liberal politikalar;
egitim, ulasim, iletisim ve teknoloji alaninda gelismek ve devlet yatirimlari ile bu bdlgelerdeki
girisimleri desteklemeyi amaclar. Keynesyen bolgesel politikalar elestiren Neo-Liberal anlayis bir
celiski olarak iki teorinin de bolgesel politika araglari ayni oldugu goriilmektedir. Piyasa yanlisi, tesvik
temelli bir politika olmasina karsin Post-fordist Uretim 6rglitlenmesi sonucu yetersiz kalmistir (EImas,
2008).

Geleneksel bdlge anlayisinda kalkinma siirecinde bdlgenin i¢sel dinamikleri, potansiyelleri, 6zgiin
kosullar, sosyo-ekonomik ve mekansal ozellikleri ele g6z ardi edilerek, tim bdlgeler igin sabit bir
kalkinma hedefleri belirlenmistir. Yeni Bolgeselcilik, bolgelerin uluslararasi piyasa ¢abalarinda
yetersizlikleri ortaya ¢ikarilmis ve devletin roll yeniden ele alinmistir. Bu teori ile devletin gerektigi
kadar rol aldigi bolgesel ve yerel girisimlere 6nem verilmesi ile bir kalkinma anlayisi oldugu
savunulmaktadir. Kiiresellesmenin yarattigi sorunlar icin 1990’ yillardan itibaren, piyasadaki diizenin
korunabilmesi ve devam edebilmesi icin dlizenleyici bir kurum olarak gorilen devletin etkisinin olmasi
gerektigi gortlmistiir. Boylelikle devlet, Keynesyen refah devleti anlayisindan uzak yerel ekonomiye,
kiresel ekonominin taleplerine yonelik gérevleri bulunmaktadir (Cakmak ve Erden, 2004).

Kiresellesme doneminin etkisi sonucu olusan Yeni Bolgeselcilik anlayisina gore bolge, iliski aglari ile
belirlenen yerellerin olusturdugu, uluslararasi iliskileri bulunan ve sinirlari degisiklik gésterebilir bir
alan olarak belirlenmistir. Geleneksel boélgesellesme anlayisinin asil amaci bélgesel gelisme iken Yeni
Bolgeselcilik de bu hedefin yerini bélgesel yenilik almistir. Geleneksel bolge, kalkinma kaynagi olarak
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bolgeler arasi yeniden dagitim kullanilirken Yeni Bolgeselcilik ise bilgi ve Uretime yonelik kaynaklarin
yenilikgiligi gbz dniine alarak harekete gecirilmesini yerelde ve bélgede hedeflemistir (Ozmen, 2004).

Yeni Bolgeselcilik, kurumsal yapinin organize olmasini, yerel kaynaklarin harekete gecirilmesini ve
katimcilik anlayisini savunmaktadir. Teori ile kalkinma anlayisi makro 6lgekten mikro 6lgege gecilmis,
kent ve bdlgeler kalkinma anlayisinin unsurlari haline gelmistir. Belirli bir bélgenin kalkinmasi igin
merkezi devlet ile yerel otoriteler tarafindan bolgesel kalkinmanin saglanmasini savunur. Yerel
bliyiime icin yerel kaynaklarin hareketliligi dogrultusunda boélge icindeki kamu ve mali kurumlar ve
firmalar ile politikalar olusturulmustur (Elmas, 2004).

Yeni Bolgeselcilik, diger teorilere gore daha katilimci, daha sosyal demokrat bir anlayistir. Bolgelerin
yetki ve kaynaklarin merkezden aktariimasi ekonomik politikalarin uygulanabilmesi igin gerekli
oldugunu savunur. Bolge kaynaklarini harekete gecirerek icsel biiyiimeyi hedeflemektedir. icsel
blylme, ekonomik gelisme icin igsel yerel faktorlerin dnemini vurgulayarak daha lider ve 6grenme
oncelikli bir yapi olarak, sosyal sermaye ve fiziksel altyapi gibi fakli yonden ekonomik degiskenlere
onem verilerek ekonomik gelismenin saglanmasi amacglanmistir (Akpinar, 2007). Yeni Bolgeselcilik
bolgelerin kendi potansiyellerinin gelisim gostermesi gerektigini savunarak bu sayede disaridan gelen
yatirim ve sermayelere 6nem verilmemesi gerektigini savunmaktadir. Bu kuramin digerlerinden fakli
olarak uygulama asamasinda degisiklikler gostererek kalkinma anlayisini makro 6lcekten mikro 6lcege
indirmistir. Boylelikle kent ve boélgeler bir arada kalkinma anlayisini benimsemektedirler (Elmas, 2004).

Yeni Bolgeselcilik anlayisi ile bolgesel kalkinma ve sermaye, 6zel sektoriin sahip oldugu ozellikleri
kapsayan ve ayni zamanda bolgesel potansiyelin ve olanaklarin, hem bdlge icerisindeki yasayanlara
hem de bolgeye yatirm yapacak kurumlara gerekli olan bilgileri iceren yerel iletisim aglari ile
paylasilabilir (Tekeli, 1994). Bu anlayis kapsaminda merkezi yonetimler yetersiz kalmasini ¢ozebilmek
amaciyla, devletin siyasi glclnin yerel yonetim catisi altinda almakla bir dénisim saglamistir.
Boylelikle gelistirilecek bolgesel politikalarla, bolgeler arasinda daha fazla is birligi saglamayl amaclar
ve sektorler arasi isbirligi saglanmasini hedefler. Bolgesel ve yerel kalkinma kapsaminda devletin
rolinilin Yeni Bolgeselcilik merkezden cevreye yonelim ile rekabetci politikalar ile bolgesel kalkinma
saglamayi savunmaktadir. Devletin rolliniin ise hem yerel hem de bolgesel diizeyde daha az olmasi
gerektigini belirtmektedir. Bu dogrultuda da yonetimin nasil yapilanmasi gerektigi sorunlarina ¢éziim
uretir (Ozmen, 2004).

Yeni bolgeselcilik, rekabetgilik kavramini ve yeni teknolojileri kullanan ve Ureten bolgeler, temel faktor
ve Olgek birimi olarak gorilmektedir. Yeni bolgeselcilik anlayisi ¢ergevesinde vyerel diizeyde
ekonominin kendi dinamikleri ile gelisim gostermesi hedeflenmis ve yerel kaynaklarin hareketliligine
bagli olarak planlama yapilmistir. Yeni anlayista, stirdirilebilirlik 6n plana ¢ikmis ve strdurilebilir
gelismenin yerel dlizeyde kolaylikla saglanabilecegi gérilmektedir. Yeni Bolgeselcilik kavrami ile daha
disiplinli bir dizeyde bdlgesel politikalar ve bolgesel araclar analiz edilmekte ve uygulanmaktadir
(Cizelge 1). Bolge ekonomik yapilanma ve gelismenin temeli olarak kabul edilip, plan ve programlarda
bu dizeyde yapilmaktadir. Bélgenin AB’ye uyum siireci ile sosyo-ekonomik yapisindaki degisim sonucu
bolgeyi belirlemekte istatistiki bolge birimleri ortaya ¢ikmis ve bu dizeyde bolge planlari yapilmistir
(Altun, 2009).
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Cizelge 1. Yeni Bolgeselcilik anlayisinin stratejik araglari (Ozmen, 2004; Ozmen 2008)

Yapisi Bolgesel Planlamaya Etkileri
Bolgesel Yenilik merkezleri, is kiimelenme, is Ogrenen bolgeler, teknoloji ve inovasyon ile
Yenilik dongiileri, is tohumlama merkezleri, is yenilik gelistirme boyutunun isletme boyutunda
Stratejileri kulugka merkezleri. gerceklestirilmesi icin teknoparkta kurulan bu
merkezler ile Ar-Ge kurumlari ve isletmeler
arasinda yapilan ¢alismalar ile bolgesel planlama

ve kalkinma igin 6nem gozetir.

Organize Kamu yarari goz oninde tutularak yapilan Yerel diizeyde kiigiik ve orta olgekli isletmelerin
Sanayi veya yaptirilabilen bir 6zel hukuk kanunu ile gelisini saglar sanayinin yerellesmesinde 6nemli
Bolgeleri Yer Se¢im YOnetmeligine uygun olan yerlere bir planlama araci ve boylece sanayinin

(OsB) Bakanlik onayi ile kurulur. boélgelerarasi dengeli dagihmini saglar.

Teknopark Teknolojik, sanayi ve kentsel gelisim AR-GE c¢alismalari sonrasinda gelistirilen yeni
amaglarina yonelik, sanayi-universite teknolojilerin ticari Grlin haline getirilmesini
ishirliginin gelistirilmesi ve yonetimi ile ilgili saglar. Universitelerin teknolojik kapasiteleri
isletmelere teknoloji ve isletmecilik kullanilarak isletmeler igin teknolojik gelisme ve
konusunda destek veren bir girisimdir. gelisme potansiyelinde olan isletmeler iginde

teknik ve idari destek saglanir.
Bolgesel Yeni Bolgeselcilik anlayisinda yerel Bolgede ekonomik gelisme ve yenilenme

Kalkinma politikalarin belirlenmesi ve uygulanmasinda, saglamayi, Is  etkinliginin, yatrmin  ve

Ajanslari yerel aktorlerin katimiyla olusan bir yapidir. rekabetgiligin  gelismesini saglamayi, ¢alisma

(BKA) yontemleri belirleyerek bolge ici potansiyelleri

verimli kullanmayi amaglar.

Geleneksel bolge anlayisindan sonra olusan yeni bolge anlayisi ile bolgesel gelisme politikalarindaki
yasanan degisim, planlama anlayisinda da degisimlere neden olmustur. Yeni planlama anlayisinda;
yukaridan asaglya sistemi, yani merkezden yerele planlama calismalarinin bitin sorunlara tek basina
¢6zUm ylritilemedigi ve bolgelerdeki blylimenin merkezi ve yerel yonetimlerin dogrudan destegi ile
saglanmadigi goralmektedir. Boylelikle, yerel ve merkezi yonetimlere yeni planlama anlayisi ile ortam
hazirlama, katalizor ve aracilik saglama gibi gorevler verilmistir. Yeni planlama anlayisi daha verimli
kurumsal yapilanmasi sayesinde tutarli bir kaynak saglayarak bolgesel politikalarin basariyla
uygulanmasini hedeflemistir (Akpinar, Tas¢i ve Ozsan, 2011).

Bolgesel planlamanin genel amaci; sisteme uygun, tretim hedefleri yiritebilecek sekilde diizenlenmis,
Ulkenin veya bolgenin iktisadi kalkinmasini saglamaktir. Bir bolgenin kalkinmasi icin bolge plani,
politika ve stratejileri ile yerel ve ulusal etkenler arasinda bag kurarak sirdirilebilirligi saglamak ve
kaynaklarin etkin kullanimini saglamasidir.

Bolge anlayisindaki degisimler sonucu Yeni Bolgeselcilik cercevesinde, Turkiye’de diger Ulkeler gibi,
merkezden yerele makro planlama ile asagidan yukariya planlama galismalari biitlinlesmis olarak yore
halkinin katilimiyla gergeklestirilen ve ulusal stratejilerle uyumlu, etkilesimli planlama yaklasimina
yakin bir anlamda doénisim yasandigi gozlenmektedir. Boylelikle yorenin kalkinmasi igin, yerel
diizeyde belirli hedef ve stratejiler gelistirerek katihmci bir anlayisin benimsendigi, proje Ureten
planlama anlayisi benimsenmistir (Akpinar vd., 2011).

Yeni Bolgeselcilik kapsaminda stratejik araglarindan biri olan is kiimeleri ile merkezleri ile boélgesel
biylimeyi ve rekabet giicii saglamaktadir. is kiimeleri belirli bir bélge icindeki birbirleri ile iliskileri
bulunan isletme veya kuruluslarin ve ilgili kurumlarin cografi olarak yogunlasmasi sonucu olusan
bolgeler olarak tanimlanabilir. Bu firma ya da kuruluslarin birbirini tamamlama ve rekabet halinde
olmalar 6nemlidir. Bolgesel olarak potansiyellerin ve isgliniin gelistirilmesi icin sektorler arasi
kiimelerin desteklenmesinin nedeni ise bazi sanayi kollarinin Glkenin belirli bolgelerinde kendi ¢abalari
veya devlet politikalarin sonucu olarak kiimelenmesi ile kendisine tesvik ¢cekebilme potansiyelidir. Bu

297



Mimarlik Bilimleri ve Uygulamalari Dergisi, 2020, 5(2):293-308.

kiimelenmeler 6lgek ekonomilerine ile birlikte bilim ve teknoloji araglari ile yenilik ve girisimcilik amaci
icin ortaya ciktigi gorilmektedir (Ozmen, 2004).

Yeni Bolgeselcilik anlayisinin planlama alaninda; boélgesel rekabet edebilirlik, bolgelerin ulusal olarak
hem dis rekabet kosullari uluslararasi pazarlarda mal ve hizmet saglamak, hem de bélgenin gelir ve
istihdam oranlarini arttirmak ve bu olanaklari stirdirilebilir diizeyde tutmak baslica temelleridir. Fakat
bolgenin olanak ve altyapilar rekabet edebilecek yapiya sahip olmasi ile rekabetgilik cercevesinde
bolgeler gelistirilebilir. Her bolgenin rekabet edebilecek olanaklarinin ve gelismislik seviyelerinin farkli
olmasi sonucu 2007-2013 doénemi igin Tirkiye'yi ve diger AB aday Ulkeleri Yapisal Fonlara hazirlamak
icin kullanilan (i¢ fonun birlesmesiyle Katilim Oncesi Yatirnm Araci (IPA) fonu olusturulmustur. Bu fon,
AB politika ve standartlarinin kademe diizeylerine gore aday ulkelere yardimci olmayl amaglamigtir
(Ayna, 2011).

IPA kapsaminda Tirkiye bes temel bilesen igerir. Bunlar; kurumsal yapilanmak igin destek, sinir otesi
ishirligi, kirsal kalkinma ve bdlgesel kalkinmadir. Tirkiye bolgesel kalkinmanin alt dah olarak énemli
calismalarindan Bolgesel Rekabet Edebilirlik Operasyonel Programi (BROP) olusturulmustur. BROP, AB
standartlarina uyum saglamasi ile birlikte Sanayi ve Ticaret Bakanhg yirittlmesi ile kamu ve sivil
toplum kuruluslari tarafindan katihmlar ile Dokuzuncu Kalkinma Plani ve Plan programlarindan Turkiye
Sanayi Politikasi Dokiimani, KOBI’ler, Strateji Eylem Plani ve Bilgi Toplumu Stratejisi ile uyumlu olarak
hazirlanmistir (Akgil ve Efe, 2010).

2004 senesinde Uluslararasi Rekabet Arastirmalari Kurumu Dernegi (URAK), Tirkiye'nin refah
diizeyinin arttirilmasi, strdirilebilir, ekonomik biylme, kiltirel ve sosyal alanlardaki gelismeler
dogrultusunda sektorel ve bolgesel rekabet stratejilerin hazirlanmasi amaciyla kurulan bir sivil toplum
orguttdir. Tarkiye'deki illerin rekabetcilik diizeylerini belirlemek icin olusturulan iller arasi rekabet
endeksi siralamasinda istanbul ren yiiksek iken 6n plana gikarken Ardahan ili rekabetgilik endeksi
siralamasinda en alt seviyede yer almaktadir (URAK, 2018).

BROP, bolgeler arasindaki diizey farkliliklarin azaltilmasi ve Tirkiye ekonomisinin AB standartlarina
gelebilmesi amacglanmistir ve kaynaklarin en etkin seviyede belirli sektorlere, bolgelere ve belirlenen
onceliklere gore yogunlasmasi politikasini hedef alan bir yardim programidir. Bu kapsamda program,
once gelismeye yonelik is ortamini olusturmayi, daha sonra da bu ortami gelistirmeyi hedeflemektedir.
Katilim 6ncesi fonlardan %30 civari 2002-2006 yillari arasinda Turkiye'nin karsiladigl ve faydalandig
belirtilmistir (Ayna, 2011).

Tirkiye’de Yedinci Bes Yillik Plan (1995-1999) politikalarinda OSB-KOBI-ARGE arasi isbirligiyle, GAP ve
DAP bolgelerinde sanayi sektoriiniin gelisimi ile bolgesel kalkinmanin saglanmasi amaglanmistir.
Bolgelerarasi farkliliklarin giderilmesi hedeflenerek geri kalmis bolgelerin, diger bolgeler ile rekabetgi
duruma getirilmesi ve kalkindirilmasi hedeflenmistir. Rekabetgilik kavrami kapsaminda KOB/'lere
yapilan destekler ile bolgenin kalkinmasini saglama hedefleri kalkinma planlarinda yer almistir. Diinya
Ekonomik Forumunun arastirmalarina ile Glkelerin rekabetci durumlarina gére puanlama yapilmistir.
59 Ulke kapsaminda AB iyesi Ulkeler ilk 20 siralarda yer almaktadir. Ozellikle basarili iilkelerin rekabet
seviyeleri egitimden kaynaklandigi, egitime ve yeni teknolojilere daha fazla yatirrm yapan dlkelerin
rekabetcilik siralamasinda 6nde oldugu goérilmektedir. 1 ile 7 puan arasi degerlendirmeler sonucu
Almanya 7 puanla en yiksek puani almisken, Ekvator 1,8 puanla en son sirada ve Turkiye ise 3.2’lik bir
puan ile 35. sirada bulunmaktadir. (Erzi, 2004).

Yeni teknolojik gelismelerin olusmasi ile AR-GE ve Universiteler, bulunduklari bélgenin mekansal olarak
da degistirmesi ile olusan bolgelere 6grenen bolgeler olarak tanim verilmistir. 1990’1 yillarda Yeni
Bolgeselcilik yaklasimi ile birlikte ortaya ¢ikan bu kavram, bolgelerdeki Universite AR-GE’ler
kurmaktadir. AR-GE’lerde yapilan arastirmalar, kigik olgekli firmalara belli bir potansiyelde isgliciini
ve istihdamin bélgeye getirilmesini saglamistir. Ornek olarak Cambridge Universitesi cevresindeki
bolgeler ve Silikon vadisi 6grenen bolgeler olarak adlandiriir. 21. yizyilda bu bdlgelerin artis
gostermesi ile bolgelerin gelisimini kontrol edebilmek icin bolgesel planlarin olusturulmasina gerek
duyulmus ve bu planlara bolgesel teknoloji planlari olarak adlandiriimistir. AB fakir ve zengin bdlgeler
icin arasindaki farklari azaltmak icin bu programlar kapsaminda geri kalmis bolgelerin gelisimi icin AR-
GE’ler kurulmus ve yapisal ve gevresel fonlar ve bolgesel potansiyeller kullanilarak bolgesel bir
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kalkinma saglamayi amaclamistir (Erzi, 2004).

BROP cercevesinde iki program icin calismalar yapilmistir. Bunlardan biri; finansal yardim
saglayabilecek araglarin gelistirilmesi, sanayi altyapisinin gelisimi, AR-GE, inovasyon ve teknolojik
gelisimler, pazarlama ve turizm faaliyetlerinin gelistirilmesidir. ikincisi ise KOBI’lerin girisimcilik, bilisim,
inovasyon, AR-GE ¢alismalarinin gelistirilmesi ve sanayi-0zel sektor isbirliginin saglanmasina dayanan
isletmelerin kapasitesinin ve girisimciligin gelistirilmesi ve desteklenmesidir (Ayna, 2011).

Teknoloji ve inovasyon en dnemli rekabet araci olarak Uriin ve hizmet kapsaminda ilgili pazarlarin
gelistirilmesi, Uretim ve tedarik konusunda yeni yontemlerin gelistirilmesi, isglicl is organizasyonunda
ve yonetimde gelistirici degisikler meydana getirmistir. Bu yenilikler, bolgenin ekonomik kalkinmasina
blylk katki saglamistir. Arastirma gelistirme ¢alismalari ile bir¢ok faaliyeti de igerir ve yenilik
gelistirme faaliyetleri her asamada etkilesim halindedir. Ozellikle KOBi’lerin yeni teknolojileri
kullanmalari ve simdiki rekabet sartlarina gére Uretime kolay gegis saglamalari bolge ekonomisinin
gelismesini saglamaktadir. Bolgenin mekansal yonden de lzerinde etkisi olmaya baslayan bu yenilikler,
kiiresel pazar sartlarina da rekabet edebilir diizeye gelmeye ¢alismislardir (Erzi, 2004).

Teknoloji gelistirme bolgelerinde bulunan kulugka firmalari; AR-GE, yenilik ve yazihm ¢alismalar ve
teknolojiye yonelik kamu kurum ve kuruluslari tarafindan destek verilen veya kamu ve 6zel sektor
isletmeler ile birlikte calismalar yapan proje sahibi girisimciler ya da yeni isletmelerden olusmaktadir.
is kulugka merkezleri kiigiik girisimcilere saglanan teknoloji temelli destek ve rehberlik hizmeti olarak
tanimlanmaktadir. Kulugkalar, bolgede girisimcilere sagladigi destekler sonucu belli bir seviye
sonucunda yerini yeni girisimcilere birakmaktadir. Sagladigi istihdam ve olanaklar ile bolgesel kalkinma
icin stratejik bir arac olarak gorilmektedir. Yenilik merkezleri ise kamu, 6zel sektér ve Universite
ishirligi icinde AR-GE calismalari ile teknolojinin ticarilestirilmesi ile yerel ve boélgesel kalkinmaya etki
etmektedir (Ozmen, 2004).

Yeni Bolgeselcilik, fordist rejimden, Post-fordist rejime gecis gostererek yerelden merkeze mekanin
bitin kurumlarinda etkisini gostermistir. Bu etkiler sonucu devlet yonetiminde sosyal devlet
modelinin yerini Post-fordist donemin iyi yonetisim modeli almaktadir. Yonetimdeki bu modeli
kalkinma politikalarinda ve planlama anlayisinda da degisimlere sebep olmustur. Boylelikle devlet ve
kamu yonetimi ile rekabetci bir serbest piyasada kamu yarari gibi bir isletme kar amach calismalar
yerine, piyasa sartlarina uygun ve rekabetci bir planlama anlayisinin gelistiriimesine gerek
duyulmustur. Bu dogrultuda devlet, kiiresel etkilerin oldugu pazara gére misteri odakli ve kolaylikla
degisim gosterebilen esnek bir anlayis ile kiiresel sermaye diizeyini kolaylastiracak ve giiclii hale
gelecek bir kurum haline gelmesi gerektigi belirtilmistir. Bu anlayis ile kamu ve 0Ozel sektor
topluluklarindan ve sivil toplum kuruluslari ile Gglincl bir sektor olusturulmus ve devletin temel sosyal
gorevi olan toplumsal temelli ana hizmetleri yapmak gorevi ticlincii sektorlere verilmistir (Erzi, 2004).

Yonetisim kavramini agiklamak (zere birgok tanim yapilmistir. Birlesmis Milletler Kalkinma Programi
(UNDP) tarafindan yapilan tanim; “Bir Ulkedeki ekonomik, siyasal ve idari glgler tarafindan her
alandaki islemleri yiritebilmesi, vatandaslarin ve toplumsal gruplarin kendi ¢ikarlarini korumak ve
yasal haklarini  kullanmak i¢in gerekli vyapilara ve kurumlara sahip olmalandir” olarak
tanimlanmaktadir. Diinya Bankasina gore ise yonetisim, bir karar alma sirecinin sonuglari acik ve
ongorulebilir olmali, profesyonel bir biirokratik yénetimin calismalarinda gorev alan bir hilkiimetin ve
sivil toplum kuruluslarinin ve hukuksal Gsttinlik olarak kabul edildigi bir dizen olarak tanimlamaktadir.
Ekonomik isbirligi ve Kalkinma Orgiitii (OECD) tarafindan yapilan ydnetisim tanimi ise, bir lkenin
sosyal ve ekonomik kaynaklarini yonetiminde sahip olunan gli¢ ve yetkileri ile kullanimi seklinde
tanimlanmaktadir. Devlet Planlama Teskilat’'nin hazirladigi Kamuda lyi Yénetisim Ozel ihtisas
Komisyonu Raporunda ise; siradan hiyerarsik bir yonetim anlayisi yerine merkezi otorite tarafindan
tim toplumsal temelli kurum ve kuruluslarin isbirligi icinde uzmanlasmasina dayal katilimcihgi ve sivil
toplum kuruluslarini esas alan, saydamligi ve agikligi esas alan bir anlayis olarak yer almistir (Karaaslan,
2008).

Yonetim, hiyerarsik diizeyde biirokratik bir yapiya bagh bir kavram olarak bilinirken yonetisim, yonetim
sirecinde bulunan aktérlerin ve 6rgitlerin iliskilerini, resmi ya da resmi olmayan kisi ve kuruluslar
tarafindan hikimet disi aktorlerin de yonetim siirecinde rol almasi gerekliligi duyan bir kavramdir.
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Yonetisim rekabet cercevesi kapsaminda yerel politikalarin daha verimli bir sekilde kullanilimasi ile
boylelikle sermayenin etkinliginin artmasini saglamayi hedeflemektedir (Ayna, 2011).

Bu tanimlardan yola cikilarak yonetisim; 6zel ve kamu sektorlerini ve sivil toplum kuruluslarini
kapsayarak ve arasindaki iliskileri iceren karmasik bir sistem olarak tanimlanmaktadir. Bélgelerarasi ve
bolge ici buylk farkhliklar yasanarak rekabetci kiiresel ekonomide devletin, stirekli degisen bolgesel
sorunlara Urettigi ¢oziimler sirecinde zorladigl ve devlet disindaki kurumlarla birlikte ¢alisiimasi daha
verimli sonuglar olusturacagr ongortlmdustiir. Boylelikle 6n plana gikan yonetisim ile devlet disi
organizasyonlar, yonetim siirecinde rol oynamaktadir. Bu cercevede yonetim, rekabet, hukuk devleti,
insan haklarina gerekli saygi ve kamusal sorumlulugun bilincinde olma gibi alanlardan olugsmaktadir.
Siyasal diizeyde ise yukaridan degil, farkl aktorler arasindaki ¢alismalar sonucu asagidan
belirlenmektedir (Karaaslan, 2008).

Bu cercevede 1990'lardan itibaren Yeni Bolgeselcilik amaglarindan olan bdlgesel dengesizlikleri
giderme ve bolgeler arasi rekabet giicliniin arttiriimasi gibi politikalar olusmaya baglamistir. Bolge ici
kendi potansiyellerini gelistirmeyi amaglayan bu anlayis ile stratejik araglari ve yeni kavramlari ile
bolgelerin kalkinmasini ve gelismesini hedeflemektedir. Boylelikle stratejik araglardan kalkinma
ajanslari amaglari ve politikalari uygulamada biyik gérev almaktadir.

Yonetisim ve bolgesel politikalardaki yenilenen yapilar bélgesel ekonomik kalkinmayi planlamak igin
etkisi olmustur. Bu siirecte Yeni Bolgeselcilik ilk ingiltere’de ortaya cikmis ve bélgesel kalkinma igin her
Ulkede ayri ayri yeni formlar olustugu gorilmuistir. Ancak, dogrudan bolgesel planlama da daha az
degisiklik olmustur. Bolgesel koordinasyon ve bolgesel planlamanin uygulanabilmesi icin ekonomik
gelisme amaciyla ulusal diizeyde bdlgesel komiteler olusturmak kalkinma ajanslarinin goérevleri
arasinda yer almaktadir (Allmendinger ve Tewdwr-Jones, 2000).

Planlamada Wheeler (2002)’'a gore Yeni Bolgeselcilik butlinsel bir yaklasim ile birlikte; ulasim, arazi
kullanimi, sosyal ve ekonomik oldugu kadar normatif bir durus sergilemektedir. Bu yaklasimin nasil
uygulanmasi gerektigi konusunda hep zor olarak goriilmektedir ve (bolgesel) kalkinma ajanslari ile
planlama bolgesel sorunlarin ¢dziimiinde her boélgede etkili olmamaktadir. Yeni Bodlgeselcilik ile
bolgesel kalkinma igin yapilan galismalar boélgesel yenilik stratejileri ile AR-GE ¢alismalari ile is kulugka
merkezleri, yenilik merkezleri, is kiimeleri, is dongileri ve is tohumlama merkezleri ile teknopark
destekli yeni ve mevcut potansiyeli olan girisimcilere destek saglanmaktadir. Organize Sanayi Bolgeleri
ile bolgenin yerel kaynaklari bolge icindeki kiiglik ve orta dlgekli isletmelerde yerellesmesini saglamayi
amaglamaktadir. Kalkinma ajanslari bolgenin ekonomik gelisimi bdlge ici kaynaklarin verimli
kullanimini hedeflemektedir.

Geleneksel bolge anlayisindan sonra olusan yeni bolge anlayisi ile bolgesel gelisme politikalarindaki
yasanan degisim, planlama anlayisinda da degisimlere neden olmustur. Yeni planlama anlayisinda;
yukaridan asagiya sistemi, yani merkezden yerele planlama ¢alismalarinin bitiin sorunlara tek basina
¢6zUm ylritilemedigi ve bolgelerdeki blylimenin merkezi ve yerel yénetimlerin dogrudan destegi ile
saglanmadigi gorilmektedir. Boylelikle, yerel ve merkezi yonetimlere yeni planlama anlayisi ile ortam
hazirlama, katalizor ve aracilik saglama gibi gorevler verilmistir. Yeni planlama anlayisi ile kurumsal
yapilanmalar daha etkin olarak ele alinmis ve bu sayede tutarli bir kaynak saglayarak bdlgesel
politikalarin basariyla uygulanmasini hedeflemistir (Akpinar vd., 2011).

Bolgesel planlama 1990°li yillarin baslarindan itibaren bolgesel stratejiler bircok planci, akademisyen
ve halk tarafindan eksik goriilmeye baslanmistir. Yeni Bolgeselcilik ile planlamada bolgesel stratejiler
akilli biylime, yasanabilir toplum ve sirdrilebilir kalkinma ¢ergevesinde gelismistir. 20. ylzyilin ikinci
yarisinda bolgeselcilikte bu yeni yaklasim belirli boélgelere ve mekansal planlamaya odaklanir,
blylmenin yarattigl sorunlari ele almaya galisir ve Post-modern etkileri ve bunlari planlamada daha
bltinsel bir yaklasim olarak ele almaktadir. Yeni Bolgeselcilik anlayisi ile bolgesel kalkinma ve bélgesel
gelisme igin gevre, ulasim, arazi kullanimi, ekonomik ve esitlik hedefleri, fiziksel planlama, kentsel
tasarim ve sosyal alanlarda da ekonomik diizeyde oldugu kadar planlamada da genellikle normatif bir
etki yaratmaktadir (Wheeler, 2002).
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Yeni Bolgeselcilik yaklasiminin bir araci olarak bélgesel kalkinma ajanslari, yerel aktérler arasinda
ishirligi ile hukuki altyapinin ve bélgesel anlamda bilincin saglanmasi ile bolgesel s6zlesme sonucu
ortaya cikmistir. Bolgesel kalkinma ajanslari, Yeni Bolgeselcilik anlayisinda yerel aktorlerin katilimi ile
yerel politikalarinin  belirlenmesinde ve wuygulanmasinda ve bolgenin gelisme stratejilerinin
olusturulmasinda gorev almaktadir. Boylelikle bdlgesel kalkinma ajanslarinin yénetim yapisinin
belirlenmesinde, bolgesel aktorler ve kurumlar arasinda isbirligi ile yapilandiriimasinda, yonetim
organizasyonun belirlenmesinde bdlgenin gelisimi icin finans saglanmasi gibi sorunlara ¢6zim
saglamaya calismaktadir (Ozmen, 2008).

Yeni Bolgeselcilik anlayisi cercevesinde Avrupa’da ilk bolgesel hareketler ingiltere’de gorilmektedir.
Calismalarini uygulamak amaciyla ilk gelisme ofisini kuran ilkedir. ingiltere 1980’lerde bélgesel
planlama geri planda kalsa da 1990’larda 6nemli gelismeler yasanmistir. Yeni Bolgeselcilik akimiyla
yasanan bu degisimler, bolgelerin kalkinma ve gelisme amaciyla ve bolgeye AB’den kredi ve fonlari
alabilmek amaciyla projeler hazirlanmaktadir (Serin, 2006).

ilk olarak ABD 1933 yilinda ABD'de kurulan Tennessee Valley Authority bélgesel kalkinma ajanslarina
ilk 6rnek olarak verilebilir. Avrupa’da 2. Diinya Savasi sonrasi donemi sonrasinda bélgesel kalkinma
ajanslari 6nem kazanmistir. Bircok farkli nedenlerden ortaya cikan ajanslarin genel olarak ulkelerde
savas sonrasl ve ekonomik krizlerden dolayi olusan bolgesel farkhliklar gidermek ortak amag oldugu
gorilmustir. Ayrica Avrupa Birligi bolgesel politikalari cogu Avrupa Ulkelerinde bolgesel kalkinma
ajanslarina bilyik katki saglamistir. Tlrkiye’de AB giris sirecinde AB politikalarindan etkileri sonucu
bolgesel kalkinma ajanslari kurulmasina sebep olmustur (Yildiz, 2014).

Avrupa Birligi, Yeni Bolgeselcilik anlayisi etkisi altinda bolgesel politikalarin uygulanma siirecinde yerel
ekonominin kendi var olan potansiyelleri ile gelistirmeyi hedeflemektedir. Bu dogrultuda NUTS
siniflandiriimasi yapilarak yeni hizmet bolgeleri ve birimleri olusturulmaktadir. Katilimci bir anlayis
benimsenmesi, bolgesel gelisim kavrami yalnizca belirli sektorlerde degil bir bolgenin timiinde
gerceklestirmeyi hedeflemektedir (Altun, 2009).

2006 yilinda birlige Uye Glkeler tarafindan Avrupa Birligi Kalkinma Ajansi (European Union
Development Agency- EUNIDA) lye Ulkelerin ekonomik dizeylerinin gelistirilmesi ve sirdirulebilir
kalkinma politikalari belirlemek amaciyla kurulmustur. Avrupa Komisyonu hizmetleri ile Avrupa
Kalkinma Ajanslari Birligi (The European Association of Development Agencies-EURADA) bilgi aligverisi,
uyum ve uluslararasi isbirligi ¢ercevesinde ekonomik kalkinma igin kurulmustur. Boylelikle Avrupa
Birligi kapsaminda 150 kalkinma ajansi bulunan EURADA’nin Ekonomik Kalkinma Konseyi araciligiyla
glcli uluslararasi baglantilari ve Japonya, Avustralya ve Yeni Zelanda’daki kalkinma ajanslari ile de
baglantilari vardir (Arslan, 2010).

Kalkinma ajanslari, 1930’lu yillarda hiikiimetten bagimsiz sinirlari belirlenmis bir bolgenin sosyo-
ekonomik o6zelliklerini gelistirmek amaciyla kurulmustur. Ajanslar; yasal bir hikim kapsaminda bir
Ulkenin belli bir cografi bolgesi icerisindeki tim sirketler ve yerel kurumlar ile isbirligi saglayarak,
bolgenin ekonomik yonden kalkinmasini hedeflemektedir. Bu bolgelerin i¢sel potansiyellerini harekete
gecirmek ve KOBI’leri, teknoloji, bilgi ve kaynaklarin desteklenmesi amaciyla kurulmuslardir. Ajanslar,
kalkinma ve bélgesel ekonomi icin issizlik oranlari, blyik kentlere gog, yerli endustrilerin azalmasi gibi
sorunlarin ¢6ziimi amaglanmistir. Bu dogrultuda merkeziyetci talep-yonli Keynesyen politikalar yerini
arz-yonli ve politika yapimini yerel aktorlere yer vermistir. Bu anlayis cercevesinde, merkezi
hikGmetler ya da Avrupa Birligi (AB), Birlesik Milletler (BM), Uluslararasi Para Fonu (IMF) ve Diinya
Bankasi gibi kurumlarin uygulamalari yerine, yerel nitelikli, kalkinma ajanslari gibi kurumlarin
kurulmasini saglamistir (Tutar ve Demiral, 2007).

Kalkinma ajanslari, fonksiyonlari, islevleri ve yasal statiileri bakimindan Glkeden llkeye gore farkhliklar
gostermektedir. ispanya’da kamu 6zel hukuk kuruluslari, italya, Hollanda ve irlanda’da kamu limitet
sirketleri, Cek Cumbhuriyeti’'nde anonim sirketler, isve¢’te limitet sirketler, Polonya ve Portekiz’de
kamu-6zel sektor ortakli sirketleri, Belgika’da belediyeler arasi ajanslar, Fransa’da karma ekonomi
sirketleri, Almanya’da sinirli sorumlu sirketler, Romanya’da vakiflar tarafindan yonetilmektedir (Demir,
2016).
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Dilinyada ortak projeler hazirlamak icin kalkinma ajanslari bolgesel kalkinmanin saglanmasi ve yerel
programlar gelistirmek icin bazi kurumlar altinda birlesmislerdir. Diinyadaki kalkinma ajanslarinin en
onemlileri sunlardir: “Avrupa Kalkinma Ajanslari Birligi- (EURADA) — 1991, ingiltere Kentsel Gelistirme
Birligi-The British Urban Regeneration Association (BURA) -1990, Kanada Ekonomik Kalkinma Birlikleri-
The Economic Developers Association of Canada (EDAC)-1968, Bélgesel Ekonomik ve is Gelistirme
Programi-Local Economic and Employment Development (LEED) -1982" (Arslan, 2010).

Turkiye’de, planh kalkinma doénemine gecildikten sonra, AB’ye uyumun bir parcasi olarak gorilen
kalkinma ajanslari; bolgesel potansiyellerin harekete gegirilmesi bdlgesel esitsizliklerin ve gelir
dagiliminin giderilmesi amaciyla kurulmustur (Tutar ve Demiral, 2007).

Tirkiye'de bulunan bdlgelerin boélgelerarasi gelismislik farklarinin giderilmesi igin, bolgesel kalkinmanin
ve surdurilebilir bir gelisimin saglanmasi amaciyla uygulanan bdélge planlari, kalkinmada oncelikli
yoreler icin destek calismalari, organize sanayi bolgeleri uygulamalari, devlet tarafindan yapilan
yardimlar ile yatirmlar ve kirsal kalkinma projeleri gibi politikalar gerektigi kadar verimli sonuglar
verememistir. Planli donemde elde edilen olumlu gelismelere ragmen sorunlar ¢éziilememis, mevcut
kaynaklarin kullanimi ve bolgesel diizeyde 6rgiitlenme eksikligi devam etmistir (Bakir ve Tuncel, 2010).
Bu cercevede 1990'lardan itibaren Yeni Bolgeselcilik amaclarindan olan bodlgesel dengesizlikleri
giderme ve bolgelerarasi rekabet glicinin arttiriimasi gibi politikalar olusmaya baslamistir.

Tlrkiye'de 1923-1960 yillari arasinda devletgi ve liberal donemlerindeki politikalar bolgesel farkliliklar
gidermek icin yapilan ¢alismalarda basarili olunamamistir. Bu dénemlerden sonra gliniimiize kadar
siiren planl dénemlerde ise gri kalmis bolgeler igin Kalkinmada Oncelikli Yére adi altinda tesvikler
yapilmis ve bolge planlamasi calismalarindan istenilen sonug elde edilememistir (Dinler, 2012). Bu
dogrultuda 1990'll yillardan sonra bolgesel farkhlklari yok edebilmek icin yapilan calismalarda
bolgesel diizeyde rekabet seviyesinin arttirilmasini hedefleyen politikalar yer alamaya baslamistir.
Tirkiye'nin 1999 vyilinda Avrupa Birligi'ne aday lke olarak belirlenmesi ile birlikte bdlgesel
politikalarini boylelikle Avrupa Birligi'nin politikalarini 6rnek alarak yeniden ele alinmistir (Bakir ve
Tuncel, 2010).

Planli kalkinma donemi ile uygulanan bolgesel politikalarin alt yapisini plansiz dénemdeki uygulamalar
olusturmaktadir. 1963 yilinda Devlet Planlama Teskilati tarafindan yapilan ilk bes yillik bolgesel
kalkinma plani ile glinimizde Strateji ve Biitce Bakanligl yurirliglinde on birincisi hazirlanma
slrecindedir. Her plan déneminde belirlenen hedeflerin ana basliklari degiserek ilkeler belirlenmistir.
Ugiincii plan dénemi ile baslayan Kalkinmada Oncelikli Yoreler (KOY) ifadesiyle ile geri kalmis
bolgelerin gelisimi amaglanmistir. Glnldmize kadar on tane kalkinma plani hazirlanmistir.

1990’h yillarda olusan Yeni Bolgeselcilik kapsaminda basta Avrupa Ulkeleri olmak tzere rekabetgilik
cercevesinde yarisan kentler kavrami ile gelisme politikalarinda bolgeler 6n plana cikmistir. Boylelikle
Ozel sektorin ve yerel aktorlerin katihmi ile yeni kurumsal yapilarin olusumuna Yeni Bolgeselcilik
kapsaminda neden olmustur. Bu dogrultu sonucunda bolgesel dizeyde Yeni Bolgeselcilik yaklasimi
somut olarak ‘(Bolgesel) Kalkinma Ajanslari’'ni dnermektedir (Elmas, 2008).

Tlrkiye'de 2000’li yillardan sonra bolgesel kalkinma igin uygulanan politikalarinda bolgelerin rekabet
glclni arttirilmasi, bolgesel gelismislik azaltilmasi, ekonomik ve sosyal etkenleri gelistirmek hedefleri
arasinda yer almaktadir. Ayrica AB bolgesel politikalarinin ve kiiresellesmenin etkisiyle bolgesel
kalkinmada donisiim olusturmustur.

Tirkiye’de Yeni Bolgeselcilik anlayisini benimsemesi ile bolgesel politikalar icin yeni dizenlemeler
yapilmaya baslanmistir. Bu slire¢ 2003 yilinda Avrupa Birligi’'nin Turkiye’nin Uyeligiyle ilgili yayimladig
Katihm Ortakligi Belgesinde yer alan bdlgesel politikalara iliskin talepler ile baslamistir. Bu talepler
oncelikle bolgesel istatistiki siniflandirmada AB’ye uyum, bolgesel siniflamalarin yapilmasi, merkezi
glicin yerele dagitilmasi ile ilgili calismalardir. Bu ¢alismalarin dayanagi Yeni Bolgeselcilik anlayisindan
kaynaklanmaktadir. Boylelikle Tirkiye Uzerine bir yansimasi sonucunda kalkinma ajanslarinin
kurulmasinda etki gostermistir (EImas, 2008).
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Yedinci Bes Yillik Plani'nda bolgesel politikalarda ilk kez bolgenin kendi kaynaklarini ele alan projeler
diizenlemesi ile Yeni Bolgeselcilik anlayisinin etkisi oldugu 6ne slrllmuistir. Sekizinci Bes Yillik ve
Dokuzuncu Kalkinma Planlari'nda ise Yeni Bolgeselcilik anlayisinin etkileri Cizelge 2’de de verildigi gibi
plan kararlarinda yer almaktadir. Fakat uygulama asamasinda Yeni Bolgeselcilik ile iliskili ¢calismalar
bulunmamaktadir. Bu siire¢ kapsaminda 2000 yilinda DPT Bolgesel Gelisme Ozel ihtisas Komisyonu
bolgesel kalkinma politikalarinda ve yerel olarak diizenlenen orgiitsel calismalarda AB politikalarinin
ornek alinacagindan bahsedilmistir (Deviren ve Yildiz, 2014).

Cizelge 2. Kalkinma planlarinin hedefleri ve yapilan galismalar (Keskin ve Sungur, 2010; DPT, 2008 ve SBB, 2013)

Plan iligkili Oldugu Teoriler

1. BYKP (1963-1967) Keynesyen politika ve kamu yatirimlari, gelisme merkezleri, sehir planlama

2. BYKP (1968-1972) Fordist sanayilesme ve Keynesyen politikalar, dengeli gelisme, sehirlesme

3. BYKP (1973-1977) Fordist sanayilesme ve tesvikler

4. BYKP (1979-1983) Keynesyen politikalar, tesvik sistemi, proje bazlh planlama, mekan planlamasi,
mekansal orgitlenme

5. BYKP (1985-1989) Sektorel yatinm oncelikleri, bliylk 6lgekli sanayi yatirimlari, tesvikler, bolge
planlama, proje bazl planlama

6. BYKP (1990-1994) Geleneksel bolgeselcilik, bolgesel gelisme, AB 6rnekleri

7. BYKP (1996-2000) Geleneksel Bolgeselcilik'ten Yeni Bolgeselcilik'e gegis, bilgi temelli ekonomi,
girisimcilik destekleri, proje bazl planlama

8. BYKP (2001-2005) Kismi olarak Yeni Bolgeselcilik ve bolgesellestirme, Keynesyen ve liberal
araglarin karisimi, fordist ve post-fordist enddistrilesme, inovasyon modelleri

9. KP (2007-2013) Yeni Bolgeselcilik, kiimelenme, mekansal inovasyon modelleri, kalkinma
ajanslari, cazibe merkezleri, kamu-6zel ortakligi

10. KP (2014-2018) Yeni Bélgeselcilik, inovasyon modelleri kalkinma ajanslari, orta vadeli

programlar, 6zel ihtisas komisyonu

Yedinci Bes Yillik Plani'nda (1996-2000) bolgesel politikalarda ilk kez boélgenin kendi kaynaklarini ele
alan projeler diizenlemesi ile Yeni Bolgeselcilik anlayisinin etkisi oldugu 6ne siiriilmustir. Sekizinci ve
Dokuzuncu Kalkinma Planlari'nda ise Yeni Bolgeselcilik anlayisinin etkileri plan c¢alismalarinda yer
almaktadir. Bu sire¢ kapsaminda Devlet Planlama Teskilati yirtrligiinde 2000 yilinda Bolgesel
Gelisme Ozel ihtisas Komisyonu bélgesel kalkinma politikalarinda ve yerel olarak diizenlenen érgiitsel
calismalarda AB politikalarinin 6rnek alinacagindan bahsedilmistir (Deviren ve Yildiz, 2014).

Ulkemizde, Cevre Diizeni Planlari dogal kaynaklarin kullanilmasi ve korunmasi, cevre kirliliginin en aza
indirilmesi, kullaniminin saglanmasi ve boylelikle koruma ve kullanma dengesinin kurulmasi, yerlesim
yerlerinde carpik kentlesme onlenmesi ve sanayiler icin yer segiminin dogru yapilmasi igin
hazirlanmistir. 4856 Sayili Kanun ile koruma ve gelisme politikalarindan olusan planlar Cevre ve Orman
Bakanhg tarafindan onaylanmaktadir. Ulkede bélge, havza ve il sinirlarini kapsayan 31 ilden 10
planlama bolgesi belirlenmistir (Tunger, 2008).

Yeni Bolgeselcilik ile bolgesel kalkinma politikalari sadece AB llkeleri ile birlikte bircok ulkede
uygulanmaktadir. Tirkiye'de de bdlgesel politikalar hazirlanirken Yeni Bolgeselcilik yaklasiminin
etkileriyle Ar-Ge, teknolojik yenilikler, isbirligi ve bolgesel kaynaklari kullanma gibi kavramlara 6nem
verilmistir (Dulupgu, Sungur ve Keskin, 2010). Tarkiye’de, planh kalkinma donemine gegildikten sonra
Tirkiye’de, AB’ye uyumun bir parcasi olarak goriilen kalkinma ajanslari; bolgesel kaynaklarin daha
verimli kullanimi icin bolgesel esitsizliklerin ve gelir dagiiminin giderilmesi amaciyla kurulmustur (Tutar
ve Demiral, 2007).

Bolgesel politika ve araglari Yeni Bolgeselcilik anlayisi cercevesinde ekonomik yapilanma ve gelismenin
temeli olarak bolge, plan ve programlar Uzerinde durulmustur. Tirkiye’de AB’ye uyum sirecinde
bolgelerin sosyo-ekonomik yapisinin da degisimiyle bolgeyi belirleyen o6rgltler degisim gostermistir.
1988 yilindan beri AB’nin kullandigi NUTS sistemi Tiirkiye’de istatistiki Bdlge Birimleri Siniflandirmasi
(IBBS) sistemi olarak Tiirkiye 2002 yilinda ge¢mistir. Tiirkiye’de bu siniflandirma, niifus miktari, kiltirel
yapi, illerin gelismislik durumu, il idari alanlari ve ozellikle cografi bolgeler géz 6niine alinarak
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yapilmistir. Turkiye icin bu siniflandirma, AB kaynaklari etkisiyle olusan boélgelerin belirlenmesinde ve
bolgesel istatistiklerin belirlenmesi agisindan 6nemlidir (Altun, 2009).

Tiirkiye’de iBBS esas alinarak {clii bir bélgesel ayrim yapilmis ve bu ayrima gére Diizey 1, 2 ve 3 olmak
Gzere (g farkl siniflama yapilmistir. Tlrkiye'deki iller ilk olarak gruplastirilarak 12 bolgeli bir ayrim
Dizey 1 yapilmistir. Dlizey 2'de Tirkiye'deki iller Cizelge 3’de verildigi gibi gruplastirilarak 26 bolgeli bir
ayrim yapilmistir. Diizey 3 ise 81 ile Tirkiye'deki mevcut il ayrimina goére yapilan bir siniflama
olusmaktadir (Dinler, 2012).

Cizelge 3. Tiirkiye’de kurulan bolgesel kalkinma ajanslari (Arslan, 2010).

TR31: izmir TR33: Afyon, Kitahya, Manisa, Usak

TR62: Adana, Mersin (Cukurova) TR41: Bilecik, Bursa, Eskisehir

TR10: istanbul TR42: Bolu, Diizce, Kocaeli, Sakarya, Yalova

TR52: Karaman, Konya TR51: Ankara

TR83: Amasya, Corum, Samsun, Tokat TR61: Antalya, Burdur, Isparta

TRA1L: Bayburt, Erzincan, Erzurum TR63: Hatay, Kahramanmaras, Osmaniye

TRB2: Bitlis, Hakkari, Mus, Van TR71: Aksaray, Kirikkale, Kirsehir, Nigde, Nevsehir
TRC1: Adiyaman, Gaziantep, Kilis TR72: Kayseri, Sivas, Yozgat

TRC2: Diyarbakir, Sanliurfa TR81: Bartin, Karabiik, Zonguldak

TRC3: Batman, Mardin, Sirnak, Siirt TR82: Cankiri, Kastamonu, Sinop

TR21: Edirne, Kirklareli, Tekirdag TR90: Artvin, Giresun, Gimishane, Ordu, Rize, Trabzon
TR22: Balikesir, Canakkale TRA2: Agri, Ardahan, Igdir, Kars

TR32: Aydin, Denizli, Mugla TRB1: Bingdl, Elazig, Malatya, Tunceli

Tirkiye'de kalkinma ajanslari kanunu kabul edilmeden 6nce Tirkiye’de 1993 yilinda ilk kalkinma ajansi
olarak Ege Bolgesi Kalkinma Ajansi (EBKA), izmir Ticaret Odasi (iZTO) tarafindan kurulmustur. EBKA
deneyimleri etkisiyle ve kalkinma ajansi kanunu ile birlikte 2006 yilinda izmir Kalkinma Ajansi (iZKA)
kurulmustur (iZKA, 2010). 5449 sayili kanunun kabuliinden sonra 06.01.2007 tarihinde Adana ve
Mersin illerini kapsayan Cukurova Kalkinma Ajansi, 13.01.2007 tarihinde de izmir ilini ve gevresini
kapsayan izmir Kalkinma Ajansi ilk faaliyete baslayan ajanslardir (Arslan, 2010). Bu kanun, Sekizinci Bes
Yilhk Kalkinma Plani (2001-2005) dénemi ile Dokuzuncu Kalkinma Plani (2007-2013) doénemleri
arasinda 2006 yilinda kabul edilmistir. Dokuzuncu planda bdlgesel kalkinma planlarinin, yerel
potansiyellerini etkin kullanmak igin stratejileri katihmci ve uygulamaya gegirilecek dizeyde
hazirlanacagi ve bolgesel kalkinma ajanslari ile isbirligi icinde tim bolgelerin gelisme politikalar ve
bolge planlariile galismalar yapilacagi belirtilmistir (DPT, 2006).

Birgok amag ile kurulan kalkinma ajanslari anayasanin 126. Maddesi gerekgesi ile potansiyellerini
yerinde ve verimli kullanimini saglamak, ulusal kalkinma plani programlari ile entegre bolgesel gelisimi
saglamak, strdirilebilir kalkinma saglamak, bolge icinde ve bolgelerarasi gelismislik derecelerini
azaltmak amaciyla kurulmustur (Arslan, 2010). Bu bdlgesel kalkinma politikalari belediyeler, il 6zel
idareleri, odalar, Universiteler ve diger sivil toplum kuruslari ve boélgedeki diger kamu kuruluslariyla
aralarindaki iliskiler ile bolgenin stratejik planini hazirlayarak bu plan dogrultusunda ¢alismalar
yapilmasi kalkinma ajanslarinin en 6nemli gérevi olarak gérilmektedir (DPT, 2006).

Bolgesel planlamaya etkisi bakimindan kalkinma ajanslari bolge ici potansiyelin etkin kullanimi
girisimcilerin desteklenmesi ve is olanaklarinin artmasi, kirsal ve kentsel alanlarda ekonomik olarak
dengenin saglanmasi icin bircok farkh alanlarda faaliyet géstermektedir. Avrupa Kalkinma Ajanslari
Birligi (EURADA)'ne gore ise; “Kalkinma ajanslari, bir bélgenin kolektif veya genel ¢ikarini gozetmekle
sorumlu organizasyonlardir” olarak tanimlanmistir (Demir, 2016).

Yeni Bolgeselcilik anlayisinin en temel 6zelliklerinden, merkezi idare ile yonetilen bolgesel ve yerel
politikalarin belirlenmesi ve uygulanmasinda yerel aktorlerden olusan yapi (bolgesel) kalkinma
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ajanslarini olusturur. Ajanslar, bolgelerarasi gelismislik farkini giderebilmek ve boélgelerin ekonomik ve
sosyal olarak kalkinmasini saglamak amaciyla bolgesel diizeyde kamu ve 6zel sektor tarafindan finanse
edilen 6zel kurumlar olarak kurulmustur. Kuruluslarinda bolgesel isbirligi ve iletisim bliylik dneme
sahiptir. Boylelikle, bolge icerisinde sivil, kamu ve 6zel sektdr kurum ve kuruluslar bolgesel aktorler
olarak gorev almaktadir. Kalkinma ajanslarinin kurulmasinda merkezi ve yerel hiikiimet tarafindan
kanun hazirlanir ve yiriirlige girmesi ile kalkinma ajanslarin yonetsel ve idari yapisi olusturulmasi
gerekmektedir. Calismalarin yirirliginde bolgesel aktorlerin temsilcilerinden olusan boélge meclisi
olusturulur ve ajanslarin yénetimi icin bélge meclisinden baskan ve yénetim kurulu secilir (Ozmen,
2004).

Ajanslar tarafindan planlamaya destek olabilecek diizeyde proje, arastirma, planlama calismalari
yapilabilmektedir. Bolge diizeyinde ise planlama c¢alismalari disinda mikro diizeyde de vyerel
yonetimlerin planlama c¢alismalarini da desteklemektedir. Ajanslar, kirsal, kentsel ve rekabet arttirici
projeler kapsaminda katilimci yaklasim ile destek verebilir ya da yiritebilir. Kalkinma projeleri bolge
plani cercevesinde stratejilerini uygulamasi beklenmektedir (Ozaslan ve Unlii, 2015).

Boylelikle bolgesel gelisme politikalarindaki yasanan degisimler ile planlama anlayisindaki degisimler
birlikte gelisim gostermistir. Bu kapsamda yeni planlama anlayisi ile merkezden yerele planlamanin
tiim sorunlara ¢6ziim olamayacagi goérilmistir. Yeni planlama yaklasimi ile daha verimli bir kurumsal
yap! ve etkin kaynak kullanimi saglamayi bolgesel politikalarin basariyla uygulanmasi icin kalkinma
ajanslari en 6nemli araglardan oldugu savunulmaktadir. Katilimci bir anlayis benimsenmesi ile yerel
diizeyde, belirli hedef ve stratejiler ile proje lreten ve bélgenin kalkinmasi icin bu projeleri uygulayan
yapilar olusturma ihtiyaci dogmustur. Bu kurumsallasma arayislarina karsilik kalkinma ajanslari
kurulmustur (Serin, 2006).

Bolgesel kalkinma ajanslarinin kurulmasini ve isleyisini kolaylastiracak etkenleri isbirligi ve iletisim
tabanli iliskiler saglamaktadir. Bu dogrultuda, tniversiteler tarafindan yirutiilecek sanayi- Universite
ishirligi calismalari kalkinma ajanslari tarafindan boélgesel stratejiler igin kullaniimaktadir. Bu siiregte
ticaret ve sanayi kuruluslarin katilimi ile Universiteler tarafindan yapilan Universite-sanayi-kamu
kalkinma ajanslarinin ¢alismalarina altyapi olusturmaktadir (Ozmen, 2004).

4. Sonug ve Oneriler

Tirkiye’de planlama bolgesel gelismislik farklarini gidermek amagli planli donem ve 6ncesinde de
uzun yillar bolgesel planlar hazirlanmistir. Fakat uygulama asamasinda istenilen sonuglar
alinamamustir. Tlrkiye bolgesel planlarinda Yeni Bolgeselcilik kuramini kalkinma planlarinin
politikalarinin bazilarinda yer vermistir. 1996 yili ile Yedinci Bes Yillik Kalkinma Planinda geleneksel
bolgeselcilik kavramindan uzaklasilarak Yeni Bolgeselcilige gegis slirecine girilmistir. Sekizinci
Kalkinma Planinda ise kismi olarak inovasyon politikalari ile Yeni Bolgeselcilik araglari plan
politikalarinda yer almistir. Dokuzuncu planda ise Yeni bolgeselcilik anlayisi cercevesinde kiimelenme
ve mekansal diizeyde inovasyon calismalari yer almistir. Onuncu Kalkinma Plani doneminde de
inovasyon modellerine kalkinma ajanslari yonetiminde yer verilmis fakat istenilen diizeyde amaca
ulasilamamistir. Kalkinma planlarinin en temel amaci, bolgelerarasi dengesizligi gidermektir. Ancak
kalkinma planlarinda hazirlanan hedeflerin gergeklestirilmesi icin uygulanan politikalar, bélgesel
dengesizlikleri azaltamamistir.

Yeni Bolgeselcilik araci olan bolgesel kalkinma ajanslari, yeni politikalarinda farkhhk gostererek yerel
ve bolgesel diizeyde potansiyellerin daha verimli kullanimini hedeflemektedir. Tirkiye’'de ise bu
anlayis ile geleneksel kalkinma araglarinin beklenen amaca ulasamamasi ve farkli aracglar
olusturulmasi gerektigi sonucu kalkinma ajanslari ortaya ¢ikmistir. Béylelikle yeni bolgesel politikalar
uygulanmaya baslamistir. Kalkinma ajanslarinin gorevleri ve koordinasyonlari 5449 sayili kanun ile
yarirlige konmustur. Ancak kalkinma ajanslarinin en oncelikli bélgeler arasi dengesizligi giderme
hedefini saglayamamis, gorev alanlarinda yasanan sikintilar ve bolge ici dengesizlikler basarisiz
olmasini saglamistir. Ajans politikalarinin bolge icinde bile temel sorunlardan ulasim, altyapi ve egitim
gibi sorunlarin ¢6ziilemedigi gortlmektedir.

Tirkiye’de uygulanan kalkinma planlarinin politikalarinda Yeni Bolgeselcilik anlayisinin araglari ve
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Onerilerine yer verilmesi 6nerilmektedir. Bu ¢alismalarda rol oynayacak aktorler ile bir araya gelerek
bolgenin sorunlarina cevap olusturacak sekilde plan politikalarinin tekrar diizenlenip yeni stratejilerin
belirlenmesi gerekli gérilmektedir. Bolgeleri ekonomik gelisim agisindan ele almak yerine mekansal
boyutta da politikalarin nasil uygulanmasi gerektigi 6n gorilmelidir. Ulusal planlar, cevre dizeni
planlari ve yerel planlar arasinda alt bolge iliskileri kurularak ilerlemelidir. Yeni Bolgeselcilik etkisi ile
de kiimelenme, kalkinma kutbu ve halkin katilimi saglanarak, yonetisim, inovasyon, surdirulebilirlik
ve rekabetgilik gibi kavramlarin benimsenmis olup bolgesel kalkinma politikalarinda yer almasi
gerekliligi bolgesel planlar igin 6ngorilmektedir. Yeni Bolgeselcilik anlayisi ile kalkinma ajanslarinin
bolge planlari denetlenerek ve bu teorinin araglari ve politikalari ile planlar hazirlanip uygulanmasi
amaglanmistir. Yeni Bolgeselcilik anlayisinin kalkinma ilkeleri plan politikalarinda benzer ornekleri
kismi olarak da yer verilse uygulama asamasinda sorunlar yasanmaktadir. Bu konulara ¢o6ziim
Ureterek bolgesel politikalar ele alinarak yeni bir yapida boélge planlari uygulanmasi 6nerilmektedir.

Yeni Bolgeselcilik kavrami araglari ile ortaya ¢ikan bdlgesel kalkinma ajanslari ile yeni bolgesel
politikalar uygulanmaya baglamistir. Kalkinma ajanslarinin gérevleri ve koordinasyonlari yirirlige
konmasina ragmen en oncelikli bélgelerarasi dengesizligi giderme hedefini saglayamamis, gorev
alanlarinda yasanan sikintilar ve bolge ici dengesizlikler basarisiz olmasini saglamistir. Bolge icinde
olusan temel sorunlarin bile ¢6ziilemedigi gérilmektedir. Bolgesel dlcekte dogu ve bati olarak tlke
icinde bircok alanda ¢ok blytik farkliliklarin oldugu gorilmektedir. Bolge planlarinin politikalari ve
araglar yeteri kadar gelismeden uygulamaya gecilmesinden dolayl uygulama asamasinda buyuk
sorunlar yasanmistir. Turkiye’de kalkinma ajansi temelleri ve calismalari incelendiginde Yeni
Bolgeselcilik anlayisinin bazi arag ve politikalarindan plan hedeflerinde bahsedildigi gérilmektedir.
Fakat uygulama asamasinda ilk plan daha fazla basarisiz olmakla beraber ikinci planda sadece belirli
sektorlerde kimelenme stratejileri uygulamada basari saglandigi gérilmektedir.

Tim plan bolgelerinde mevcut kaynaklari bolgeler arasi gelisme ve farkliliklarini yénlendirirken
Ulkesel ve toplumsal uyumun ve bitinlesmenin esas alinmasi kalkinma ajanslari tarafindan
yapilmasi gereken baslica gérev olmalidir. Ulke politikalarinda fiziki plan olmadig ve bélge planlari
heniliz oturmadigl icin bu iki Ulkesel ve bolgesel politikalarin arasindaki toplumsal uyumun
bltlnlesmesi ve ortak ag sistemleri ile kalkinma ajanslari bélge planlari ve yasada adi gegmesine
ragmen heniliz uygulanmayan mekansal strateji planlari ile saglamalidir.
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Yasanan sosyo-ekonomik ve teknolojik gelismeler paralelinde yapim sistemlerinde rasyonel ¢6ziimler aranmis ve
endiistrilesmenin bir sonucu olarak prefabrike yapim sistemleri ortaya ¢ikmistir. Prefabrike yapim
sistemlerindeki gelismeler, bu konu ile ilgili yénetmelik, standart ve teknik sartnamelere olan gereksinimi
artirmis, ayrica bir¢ok deneysel ve teorik arastirmanin yapilmasini tesvik etmistir. Betonarme prefabrike
sistemler, gelismis lilkelerde yiiksek seviyelerde kullanilirken iilkemiz bu seviyelerin olduk¢a altindadir.
Prefabrike iiretimin kisi sayisina orani Avrupa iilkelerinde 0,38 m3/kisi iken iilkemizde 0,02 m3/kisidir. Bu
calismada betonarme prefabrikasyonun diinyadaki ve Tiirkiye’deki durumu &zetlenmis, prefabrikasyonun
Tiirkiye’de gelisimi baglaminda kullanimina yénelik degerlendirmeler yapilmistir. Ayrica ekonomik biiyiime ve
insaat hacminin prefabrike yapim sistemlerinin gelisimine olan etkileri sektér raporlarindan alinan veriler
dogrultusunda analiz edilmistir. Bu baglamda Tiirkiye’de prefabrikasyonun daha ¢ok altyapi ve endiistri yapilarina
odaklandigi ancak yapi tretiminde en bliyiik payi olan konut (retiminde yayginlasmasinin gerekliligi gériilmektedir.
Prefabrike yapim sisteminin kullanim oraninin arttirilmasina yénelik éneriler calisma kapsaminda sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Prefabrikasyon, insaat, betonarme prefabrike sistemler, standardizasyon, teknoloji.

Reinforced Concrete Prefabricated Systems
Abstract

In parallel with the socio-economic and technological developments, rational solutions were sought in
construction systems and prefabricated construction systems emerged finally industrialization. Developments in
prefabricated construction systems have increased the need for regulations, standard and technical
specifications related to this subject, and encouraged many experimental and theoretical types of research.
While reinforced concrete prefabricated systems are at high levels in developed countries, our country is well
below these levels. The ratio of prefabricated production to the number of people is 0,38 m>/person in European
countries and 0,02 m3/person in our country. This study summarized the situation in Turkey and world reinforced
concrete prefabrication; evaluations were made in Turkey for the use of prefabrication. Also, the effects of
economic growth and construction volume on prefabricated construction systems were analyzed through sector
reports. In the study the prefabrication of the structures produced in Turkey generally focus on building
infrastructure and industry, but it is seen that the largest share of the production of housing should be spread.
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1. Girig

Il. Dlinya Savasindan sonra ortaya ¢ikan ekonomik kriz, bircok alanda oldugu gibi yapi sektorini de
etkilemistir. Ozellikle yapi maliyetlerindeki artis diger endistriyel iriinlere kiyasla daha fazla
olmustur. Bu durum, tasarlanan planlar arasinda 6lgi birliginin saglandigl, standart yapi elemanlarini
ongoren prefabrikasyon yaklasimini gelistirmis, seri Uretime gecilerek maliyetten tasarruf
yapilabilmesini olanakl hale gelmistir. Prefabrik yapilar hizla geliserek standart kolon, kiris ve déseme
elemanlari, duvar panelleri gibi cok sayida elamanin seri olarak Uretilmesi saglanmistir. Bu elemanlar
fabrika kosullarinda uygun standartlar altinda Uretilerek biyik 6lcekli calismalarda kullaniimis ve
prefabrike Gretimlerin insaat sahasinda veya yakininda yapilmasina olanak saglamistir (Amil ve Aydin,
2004). Endistrilesmis bu sistemler, malzeme ve yapim sirecinin daha yiliksek bir standardizasyon
derecesine ulastirarak, prefabrik Gretim teknikleri ile saha disi Gretimi artirmistir (Barlow,
Childerhouse, Gann, Hong-Minh, Naim ve Ozaki, 2003; Pan, Gibb ve Dainty, 2007; Thuesen ve Hvam,
2011).

Prefabrike yapim sistemleri, endistrilesmis yapi Uretim sistemlerinin bugilin ulastig en gelismis
asama olarak tanimlanmaktadir. Prefabrike yapim sistemleri, hammaddelerden bitmis Uriine gegis
slirecinde malzeme, zaman, iscilik ve sermayenin rasyonel kullanimi gibi bircok avantaji beraberinde
getirmistir. Toplumun ihtiyaglari ve istekleri arasindaki iliskiyi kurgulamak igin endustriyel tretim
slrecinde daha az isglcl ile daha fazla miktarda, daha kaliteli ve daha ekonomik yapi Gretimini
gerceklestirmeyi hedeflemektedir. Prefabrike yapim sistemlerinde, standartlasmis boyutlarda ve
kalitede, duslik hata toleransli elemanlar kullanildigindan yapi kalitesi ylUksektir (Arieff ve Burkhart,
2002). Konvansiyonel yontemlerin aksine betonarme prefabrikasyonda islemlerin bliyiik cogunlugu
fabrika ortaminda gerceklestiriimekte, mevsim sartlarindan etkilenmeden imalat ve montaj imkani
saglanmaktadir. Ayrica tecriibeli ¢alisanlarin isglicline, teknolojik ekipmanlarin kullanilmasina ve seri
retim uygulamalarina bagl olarak Uretim siiresi azaltilabilmektedir. On gerilmeli elemanlarin
kullanimi ile genis acikliklar ekonomik, esnek ve verimli bir sekilde gecilebilmektedir.

Endustriyel bir yapi tretim sekli olan beton prefabrikasyon, diinya ¢apinda en yogun kullanima sahip
prefabrike Uretim teknigidir. Prefabrike yapi elemanlar, bliyik olcekli insaatlardan kiiglik 6lcekli
projelere kadar striiktiirel, dekoratif ve altyapi elemanlari olarak yogun olarak uygulanmaktadir
(Mtech Consult Limited, 2008). Bu dogrultuda beton endistrisi hem insaat siiresini azaltarak
maliyetten tasarruf etmek hem de sidrdiaridlebilir kalkinmayr tesvik etmek icin modern insaat
yontemlerini ve yenilikleri benimseyerek somut ¢6ziim 6nerileri sunmaya calismaktadir (Koca, 2010).
Diinya genelinde (ilke ekonomilerinin blyilk bir paydasini olusturan insaat sektori, deprem gibi
afetlere dayanikli yapi Uretimlerine yodnelmektedir. Deprem riski ylksek olan {ilkemizde de
konvansiyonel yapim sistemlerine bir alternatif olarak prefabrike yapim sistemleri ele alinmalidir.

Betonarme prefabrikasyonun Diinya’daki gelisimi 1950’lere dayanmaktadir. Bu yildan sonra birgok
Ulkede yaygin bir kullanim alani bulmustur. Yaygin kullanima ragmen prefabrik yapi ve Uretilen
eleman sayisi, prefabrikasyon kullanim oranlarina dair bilgiler diizenli olarak toplanmamistir. Bu
¢alismada, diinya ¢apinda bazi llkelerde ve llkemizde insaat sektoriine dair istatistiki verileri, sektor
raporlari ve akademik galismalar incelenerek, prefabrikasyon kullaniminin ve gelisimi diinyada ve
Ulkemizde durumu hakkinda genel bir degerlendirmenin yapilmasi hedeflenmistir. Erisim
saglanabilen istatistiki kaynaklar incelenerek karsilastirilmistir.

Bircok gelismis Ulkede prefabrikasyon kullanim orani yiksek iken llkemiz, bu seviyelerin altinda
seyretmektedir. Prefabrikasyon kullanim orani, prefabrike yapi elemani (iretim miktari ve kisi basina
diisen prefabrike Gretim miktari acisindan Ulkemiz, dinya ortalamasinin altindadir. Tirkiye gibi
gelismekte olan (lkelerde Ozellikle yapi Uretiminde kaliteyi hedef alan ve standartlasmaya
yonlendiren prefabrike yapim sistemlerinin gelistirilmesi ve yaygin kullaniminin saglanabilmesi i¢in bu
konuda yapilan arastirmalar 6nemlidir.

Calisma kapsaminda da oncelikte bazi llkelerdeki bliyiime oranlari, insaat paylari, insaat sektoriini
etkileyen unsurlar, lretilen prefabrik yapi ve eleman miktari ve betonarme prefabrikasyonun temeli
olusturan hazir beton miktarlari incelenmistir. Bu iliski asagida sematize edilmistir (Sekil 1). Ekonomik
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bliyiime, insaat sektoriine yapilan yatirimlari etkileyerek insaat pazar payinin artmasini saglar. Artan
insa faaliyetleri dogrultusunda prefabrikasyon yapim sistemleri gibi rasyonel ¢coziimler tercih edilir.

Ekonomik Insaat insaat Prefabrikasyon
. Sektorinde Harcamalari Uygulamalari
Buylime - N _
Blylime ve Uretimi ve Uretimleri

Sekil 1. Prefabrik insaat sektoriinii etkileyen unsurlar

2. Betonarme Prefabrikasyonun Diinyada ve Tiirkiye’deki Durumu

Dlnyadaki prefabrikasyonun temelleri yaklasik olarak 19. Yizyilda atilmistir. 20. Ylzyilhin baglarinda
teknolojik gelismeler ve artan yapi talebi dogrultusunda beton prefabrikasyon uygulamalari artmistir
(Talibas Gokug ve Koman, 2011, s:11). Turkiye’de prefabrikasyon uygulamalari ilk olarak 1955’te
beton direk Uretiminde gorilmiis olup 1965 yil itibariyle ise sanayi yapilarinda kullaniimaya
baslanmistir (TPB, 2018).

Prefabrikasyonun gelisimi, ekonomik ve teknolojik degisimlerden etkilenmekle birlikte prefabrikasyon
kullanimlar Glkelerin blylime oranlari, ekonomik durumlari, insaat sektoriiniin durumu ve kiiresel
harcamalari gibi bir dizi etkene gére degiskenlik géstermektedir. Ozellikle Tiirkiye’de 2008 ve 2009
yillarinda yasanan ekonomik krizin kiresel dlcekte en ¢ok etkiledigi sektorlerin basinda insaat sektori
gelmektedir. Kiresel insaat sektortii 2009 ve 2010 yillarindaki daralmanin ardindan 2011 yilini da
duragan gegirmistir. Ancak kriz sonrasi ilk kez 2011 yilinda kiiresel ingaat sektdriinde %0,5 biiylime
gerceklesmistir (Langdon, 2012). Cizelge 1’de 2011 yih itibariyle bolgelere gére diinya ¢apinda insaat
sektoriindeki genel biiylime oranlari ve biiyiimeyi tetikleyen unsurlar verilmistir (Tirkiye insaat
Malzemeleri Sektér Gériinim Raporu, 2011).

Cizelge 1. 2011 yili bolgelere gore diinya ¢apinda insaat sektorii genel blylime oranlari ve bliylimeyi tetikleyen
unsurlar (Tiirkiye insaat Malzemeleri Sektér Gériiniim Raporu, 2011)

BOLGELER BUYUME BUYUMEYi TETIKLEYEN UNSURLAR

Asya - Pasifik %7,9 Kentlesme, nifus artisi, hane halki sayisindaki bliylime dogrultusunda
altyapi ve konut ingaatlari

Avrupa %7,2 Olimpiyatlar, FIFA Diinya Kupasi, vb. organizasyonlar ve enerji nakil
(Rusya ve Tiirkiye projelerine bagh altyapi yatirimlari

Dahil) Dogrudan yabanci yatirimin artmasinin da etkisiyle konut disi yatirimlar
Giiney Amerika %6,1 Nifus artisi, kentlesme hizi ve hanehalki sayisindaki biyiime dogrultusunda

konut insaatlari altyapinin iyilestirilmesi

Kuzey Amerika %6 Nifus artisina bagli konut ingaatlari ve yenileme pazari
Afrika ve Orta %5,2 Nifus artisi, kentlesme hizi ve hanehalki sayisindaki biiyime dogrultusunda
Dogu konut insaatlari

Altyapinin iyilestirilmesi

Bati Avrupa %1,4 Enerji verimliligi ve yasli konut stokuna bagli yenileme pazari

Ekonomik blylime, insaat sektoriindeki blylimeyi de beraberinde getirmektedir. 2010 yilinda ABD en
biyiik insaat pazar payina sahip Ulkedir. Bunu Cin, Japonya, Almaya, ispanya ve Fransa takip etmistir
(Raymond, 2010). Tesvik harcamalarinin artmasiyla Cin’de insaat pazari hizla biylyerek 2011’de
ABD'yi geride birakarak diinyanin en biyigi olmustur (Global Construction, 2011).

Gelismekte olan Ulkelerde insaat sektoriiniin biylkIGgi 2012-2016 yillari arasinda gelismis tlkelerin
Uzerindedir. Dinya c¢apinda insaat sektorindeki blylime 2016’daki %3,4 ve 2017’de de %3,5
seviyelerinde seyretmistir. Gelismekte olan pazarlarda son 10 yilda %8,8 seviyesinde gerceklesen
blylime 2017 yilinda yalnizca %4,2 seviyesinde olmustur. Gelismekte olan ekonomilerde ise son 10
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yilda %0,9 iken 2017°de %2,5'tir (Euler Hermes, 2017). Diinya geneline bakildiginda ABD’de insaat
sektori istikrarli olarak blyUmektedir. Latin Amerika’da, bitce kesintilerine ve proje iptallerine bagh
olarak durgunluk devam etmektedir. Cin, blylme oranlari ivmesini ayni sekilde devam ettirerek
insaat alanindaki hareketliligi korumaktadir. Avrupa’nin genelinde ise insaat sektériinde genel bir
durgunluk 6ngorilmektedir. Tlrkiye'de insaat sektorli, konut ve altyapi projelerinin yogunlugu
nedeniyle hareketli bir donem gecirmektedir. Genel olarak diinyada ve Turkiye’de insaat
sektorindeki bliiyiimenin devam etmesi beklenmektedir (KPMG, 2018; TCMB, 2017).

Prefabrikasyondaki ilerlemeler, diinyadaki ekonomik ve teknolojik degisimlerden etkilenerek bir
gelisim gostermektedir. Dinyada bircok (ilkede yasanan ekonomik krizler, niifus artislari ve dogal
afetler vb. etkenler konut basta olmak Uzere gesitli fonksiyonda yeni bina insasini ve dolayisiyla
prefabrikasyonu arttirmistir. Prefabrikasyon kullanimi dlkelerin gelismislik diizeylerine, zamanin
ihtiyaclarina ve sosyo-ekonomik durumlarina gére degismektedir (Memon vd., 2011). Ulkelerin yillara
gore insaat sektoriindeki blylime yizdeleri Sekil 2’de gorilmektedir.
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Sekil 2. Bazi iilkelerin insaat sektérlerinde biiyiime verileri (Ozden, Seheri ve Ersan, 2019)

Klresel bliyimeye paralel bir gelisim gosteren insaat sektori i¢in yapilan harcamalar, Glkelerin insaat
blylme hizlari ile dogru orantilidir. Kiiresel insaat harcamalari vb. ekonomik hareketler ve yatirimlar
prefabrike eleman ve yapi Uretimini de dogrudan etkilemektedir. 2011 yilinda gorilen insaat
sektorindeki buyime ile birlikte 2011 yilinda kiiresel insaat harcamalari 4,6 trilyon dolara ulagmistir.
2012 yilinda ise, kiiresel ingsaat harcamalarinda %4,0 bliyiime yasanmistir. 2013 yilinda sektordeki
kiresel biyime ise %4,5 olarak belirlenmistir. Bu blylime ile birlikte 2013 yilinda kiiresel insaat
harcamalari 7,85 trilyon dolara ulasmistir. Ote yandan 2014 yilinda da kiiresel biiyime devam
etmistir (Langdon, 2012) (Sekil 3).
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Kiresel insaat harcamalari(2019)
30,0%

25,0%

20,0%

15,0%

10,0%

5,0%

0,0%
Asya-Pasifik Kuzey Latin Avrupa Ortadogu Afrika Kanada
Okyanus Amerika Amerika

Sekil 3. 2019 yilinda diinyadaki insaat harcamalarinin bélgesel dagilimi (Ozden vd., 2019)

Prefabrike yapi tUretimi islevsel olarak farkli yapi gruplarinda tercih edilmekte ve bu tercih llkelere
gore farklihk géstermektedir. ilk olarak 2011 yihinda yayinlanan bir calismanin (Mc Graw-Hill
Construction, 2011) devami niteligindeki 6zellikle son Gg yili kapsayan raporda, prefabrikasyonun
bina fonksiyonlarina gore kullanim oranlari; (Dodge Data & Analytics, 2020)

Saglik Hizmeti (%82)

Oteller ve Moteller (%74)
Kolej Binalari ve Yurtlar (%70)
Az Kath Ofis (%58)

Okullar (%57) olarak ortaya konulmustur.

Ozellikle saghk sektori, prefabrike yapim teknikleri icin en uygun sektdr olarak goriilmektedir.
Hastane odalarinin i¢ dizeni, modilerligin etkin bir sekilde kullaniimasina izin vermekte ve
prefabrikasyon ile projelerde yapim siresinin kisaltiimasina yardimci olmaktadir. Yurtlar ve siniflar
icin de moddler tasarimlarin kullanimina olanak saglayarak insaat programini hizlandirir. Yapi
fonksiyonlarina bagli olarak insa edilen tim yapilardaki prefabrikasyon kullanim oranlari en yiksek
saglk tesisleri olup bunu tretim ve kamu yapilari takip etmektedir (Sekil 4).

Yapi Tiirli igindeki Kullanim Yiizdesi
T

Aligveris Merkezleri 37%

Yiiksek Katli Ofisler (5+)

44%
49%
50%
51%

Uretim Tesisleri

Ticari Yapilar

Kamusal Yapilar
Okullar
Az Katli Ofisler

57%
58%

70%
74%

Kolej Binalari ve Yurtlar

Oteller ve Moteller

Saglik Tesisleri 82%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Sekil 4. Yapi fonksiyonlarina gore prefabrikasyon kullanim oranlari (Dodge Data & Analytics, 2020)
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Calisma kapsaminda bazi Ulkelerdeki 6zellikle konut sektoriindeki prefabrikasyon kullanim alanlari ve
oranlari incelenmistir. Avusturalya icin prefabrike konut, konut insaati endistrisinin kiclk bir
parcasini olustururken, 6zel konutlar ve hastane, ofis gibi konut disi yapilar biyik bir paya sahiptir
(Steinhardt ve Manley, 2016). 2016 yili itibariyle Avustralya’da ¢ok katli konutlar icin betonarme
prefabrikasyon daha yaygin kullanilirken, mistakil konut piyasasinda prefabrikasyon fazla tercih
edilmemektedir (Blismas ve Wakefield, 2009; Boyd vd., 2012). Prefabrike konut endistrisindeki
girisimlerde, prefabrike panel sistemlerinin aksine genellikle modiler veya tamamlanmamis
tasinabilir konutlar tercih edilmektedir ve bu konutlari Greten firmalarin sayisi kisithidir (Steinhardt,
vd., 2013; Kelly, 2014).

Japonya’da, 2005-2016 yillari arasi yeni Uretilmis prefabrike konutlarin orani %12-16 arasinda sabit
bir sekilde seyretmistir. Bunlarin %401 apartman, %38’i mustakil konut ve %22’si sira evdir.
Prefabrikasyonun kullanimi, mistakil ve ¢ok kath konut olarak sektérde yaklasik esit paylara sahiptir
(Steinhardt ve Manley, 2016).

Almanya’da yeni konut insaat izinlerinin %9'u prefabrike binalar igindir. Bunlarinda %17’si tek yasam
alanh, %12’si 2 yasam alanli ve %2’si 3 ve (izeri yagam alanina sahiptir.

Isve¢’te yapilmis calismalara gére prefabrike konut yapim orani uzun yillardir sabit bir sekilde devam
etmektedir (Knaack, Chung-Klatte ve Hasselbach, 2012). Tekil konutlar 1976’da %40, 1983 de %90
oraninda prefabrike sistemlerle insa edilmistir. isve¢’te her 5 yapidan 4’iinde prefabrike yapim
sistemi kullaniimaktadir (PrefabNz, 2013). Mistakil konutlar, yeni insa edilen tim konutlarin sadece
%30’unu olusturmaktadir. Mistakil prefabrike konutlar icin genellikle ahsap prefabrikasyon
kullanilirken, 4 kat ve (zeri yapilarin %90’inda betonarme prefabrikasyon kullaniimaktadir (Jonsson,
2009). 1970’den glinimiize kadar gecen sirecte, devlet destekli ¢ok katli konut projelerinin
%20’sinde betonarme prefabrike yapim sistemi kullaniimistir. %20’lik bu oran uluslararasi baglamda
betonarme prefabrikasyon agisindan yiiksek bir oran olarak gérilmektedir.

Hollanda’da, %20 oranindaki prefabrikasyon kullanimi ahsap ve betonarme sistemlerle
yapilmaktadir. Tim konutlarin %50’si dolgu amagli ahsap ¢erceveleme paneller ile tamamlanan yiik
tastyici duvarlar kullanilarak insa edilmistir (Eriksson, 2003; Steinhardt ve Manley, 2016). Hollanda’da
cok kath yapilarin insasinda ahsap prefabrikasyonun kullanildigi ve pazar payinin da kii¢lik oldugu 6ne
sUralmastir (Farnsworth, Warr, Weidman ve Mark Hutchings, 2015).

ABD’deki verilere gore tek aileli konutlarin yapiminda moddler ve panel sistem (st yapi insaati harig
ya da dahil) kullanilmistir (U.S. Census Bureau, 2015). Bu iki kategori ile yapilan konut miktarinda
1994 (% 5,1) ve 2014 (% 2,9) arasinda genel dusls egilimi gortlmistir (Steinhardt ve Manley, 2016).
Bu kategorideki yapi istatistiklere hazir ev-mobil konutlar dahil edilmemistir. Mobil konutlar,
genellikle gegici ve dislik maliyetli ¢ozlimler olarak tercih edilmekte ve ABD genelinde tiim konutlarin
%7’sini mobil konutlar olusturmaktadir (Gold, 2012).

Birlesik Krallik (United Kingdom-UK) ingiliz Konut ve Konut Kooperatiflerinin istatistiklerine gére
1990 yilindan beri tim konutlarin en az %95'i konvansiyonel konstriiksiyonla yapilmaktadir
(Department for Communities and Local Government, 2013). Geri kalan %5’lik dilimi ise sadece
prefabrikasyon degil betonarme ve metal ¢ergevenin yerinde imalati ile de olusturulmaktadir. Birlesik
Krallik’ ta prefabrike yapi, genellikle saha disi yapim yontemlerinden olusan daha buyuk bir “Modern
insaat Metodu” (MMC) bashgi altinda ele ainmaktadir. Tiim insaat sektérii (konut, konut disi ve sivil)
icinde genel kullanimi ise 2007'de %2'den (Goodier ve Gibb, 2007), 2010'da %7'ye yikselmistir
(Taylor, 2010). Ayrica tiim prefabrike yapilarin yaklasik %40', izleme ve Degerlendirme sistem
modaiillerine ya da isitma ve sogutma icin kontrol edilebilir tesislere sahiptir (Laing, 2015). Ele alinan
bu (lkeler arasinda Japonya konut enddstrisi verileri dikkat cekmektedir. 2014 yilinda Japonya
nifusunun % 40'i kadar, ABD ise sanayisine esdeger sayida konut Gretmistir.

Prefabrikasyonun {lkemizdeki tarihi gelisimi ise Endiistri Devrimi’nin Osmanli imparatorluguna olan
yansimalarinin etkisi ile uluslararasi uygulamalara gore oldukca ge¢ ortaya c¢ikmistir. Anadolu’daki ilk
betonarme uygulamalar 1915-1920 vyillari arasinda insa edilmistir. Turkiye'deki ilk beton
prefabrikasyon uygulamalari konusunda elimizde fazla bir belge bulunmamakla birlikte, 1937 yilinda
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Sedat Slverir'in ‘Kliciik Yozgat Nitro Gliserinli Barut Fabrikasi’'nin catisinda kullandigl elemanlar ve
1940’li yillarda cesitli direk ve boru uygulamalari, Glkemizdeki ilk beton prefabrikasyon ornekleri
olarak kabul edilmektedir. Son yillardaki sanayilesme hizina paralel olarak Tiirkiye prefabrikasyon
teknolojisini 1960’larda genellikle tek kath endustri binalarinda kullanmistir. Bu durum Tirkiye'de
prefabrikasyonun benimsenmesi, yayillmasi ve dnyargilarin kirllmasinda énemli bir rol oynamaktadir.
Tirkiye’de resmi olarak kayith ilk prefabrike beton insaat uygulamalari ise; 1961 yilinda, 10 farkh il
sinirlari igerisinde insa edilen toplam 225 adet ilkokul binasi ile 1962 yilinda Uretilen ve halen
kullanilmakta olan Eregli Demir ve Celik Fabrikasi lojmanlaridir (Tokman ve Eryilmaz, 2004; Bekiroglu,
2006).

Diinyadaki ekonomik biiyiime ve insaat arasindaki iliskinin benzeri Tiirkiye’de de gegerlidir. insaat
sektorindeki buyime beklentileri; yeni insaat, yenileme c¢alismalari ve kullanilan insaat
malzemelerini ile hizmetleri kapsamaktadir. Bu dogrultuda, 2009 yilinda yasanan kiresel kriz
nedeniyle prefabrike sektori ciddi bir Gretim kaybi yasadiktan sonra sektor giderek Uretimini
arttirmistir (Tirkiye insaat Malzemeleri Sektér Goériinim Raporu, 2011). Konut talebi, artan kentsel
donisim projeleri, dogrudan yabanci yatinmlardaki artis beklentisi, yenilenebilir enerji alaninda
yapllmasi planlanan altyapi yatirimlari ve biliylik enerji nakil projelerinin Tirkiye’den ge¢mesi,
Turkiye’de basta konut insaatlari olmak Uzere, konut disi ve altyapi insaatlarindaki bliyimeyi de
desteklemistir (Sekil 5) (TUIK, 2020).
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Sekil 5. Tiirkiye’de bilyiime ve insaat sektdriiniin degisim paylarinin yillara gére dagihmi (TUIK, 2020)

Tirkiye’de insaat sektorii 2010 yilinda %18,5 ve 2011 yilinda %11,5 gibi yiksek hizlarda biylidikten
sonra, 2012 yilinin ilk dokuz ayinda sadece %0,6 biiylime gostermistir. 2013 yili genelinde ingaat
sektoriinde %7,1 blylime gergeklesmistir. Ekonomik yavaslamaya bagh olarak, insaat sektoriiniin
blylime performansinda da 6nemli bir yavaslama goérilmektedir. Ancak bu yavaslama sadece
tilkemize has olmayip kiiresel anlamda bir kiigiilmedir (Langdon, 2012). insaat sektdriinde 2013
yilinda yasanan %7,1 bilyimenin tamami kamu insaat harcamalarindaki biyimeden
kaynaklanmaktadir. Ozel sektér insaat harcamalari ise 2012 yilindaki %0,1 gerileme ardindan 2013
yilinda da %0,7 oraninda daralmistir. 2013 yili, sektoriin beklentilerin izerinde bir artis kaydedilmistir.
2014, artan jeopolitik riskler ve dévizin buna bagh olarak yukari yonlii hareketi ile hem ekonomik
anlamda hem de sektorel anlamda bir daralma yili oldu. Ekonomik biylimeyle birlikte insaat
sektorliniin blylime performansi %4,9 olarak gergeklesmistir (KPMG, 2018). 2016’da insaat sektori
ekonomik blylimenin Uzerinde bir bliyiime kaydetmistir. Tlrkiye ekonomisinde 2016 yilinin %4,5
biylime saglanmistir. Biiyiimenin 6nemli bir kaynagini insaat sektdrii olusturmaktadir. insaat
harcamalari ise 2016 yilinda gerceklesen olumsuz kosullarina ragmen genislemesini strdirmistir
(Tark Yapr Sektord Raporu, 2016). 2017’nin ilk iki ¢ceyreginde sektoriin blylimesi ise yine %5,6, 3.
ceyrekte %18,7 ile son 3 yilin en yiksek bliyiime oranini yakalamistir. Bu rakamla sanayi blylmesinin
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de Online gegen insaat sektorli, ayni dénemde yatirimlarini da %12 diizeyinde artirmistir (KPMG,
2018). Buna gore gectigimiz yillara nazaran performansinda kayiplar olmasina ragmen insaat sektori
tek basina llke ekonomisinin %6’sini ayakta tutmaktadir. Ayni zamanda yatirimlarin tlke toplam
insaat Uretimindeki yapi %14-15 civarinda iken beton prefabrikasyonun gectigimizde dénemlerde
toplam insaat Gretimindeki payi1 %5-6"y1 gecememistir (Acar, 2006).

Ulkemizde konut alanindaki prefabrikasyona yonelik gelismeler, endistri yapilarindaki gibi hizh
olmamistir. Sanayilesme ile birlikte biylk kentlerdeki konut a¢igl zamanla artmis, fakat bu ihtiyacin
yasal olmayan konut yapim bicimleriyle giderilmesi konut alanindaki prefabrikasyon uygulamalarini
azaltmistir (Bekiroglu, 2006). 1998 Ceyhan ve 1999 Marmara depremlerinde prefabrik sanayi
yapilarinin kéti bir performans gostermesi bu sektori yavaslatmistir (Cetinkaya, 2007). Daha sonra
Toplu Konut Yasasi’nin yirirlige girmesi ile tek kath yapi sistemleriyle sinirlanmaktan kurtulup, ¢ok
kath prefabrike uygulamalari gergeklestirilmistir. Bu kosullar altinda hizli bir gelisme alani bulan
prefabrike endustrisine, deprem kusaginda bulunan tlkemiz icin bazi ¢evrelerce kuskuyla yaklassa da
son yillarda yapilan calismalar birlesim bolgeleri bilingli tasarlanmis sistemlerin monolitik yapilar
kadar dayanikli olabilecegini ortaya koymustur (Amil ve Aydin, 2004). Beton prefabrikasyon sanayinin
bugiin ulastig dlizeyde ise her tiirlii az ya da ¢ok kath yapilar, ulasim yapi elemanlari ve cevre diizeni
elemanlari yapilabilmekte ve (retilebilmektedir. Ulkemizde prefabrikasyon {retiminde ileri
teknolojiler kullanilmakla birlikte tiketim tarafinda heniiz prefabrikasyon teknolojileri yeterince
taninmamaktadir. Bugiin Tirkiye’de 130’dan fazla firma prefabrikasyon sektoriinde faaliyet
gostermektedir (Acar, 2006).

insaat sektoérii tek basina llke ekonomisinin %6’sini ayakta tutmaktadir. Ayni zamanda toplam insaat
yatinnmlari %14-15 civarinda iken beton prefabrikasyonun toplam insaat Uretimindeki payi %5-6"yi
gecmemistir (Acar, 2006). AB’de prefabrike sistemlerin ingaat sektoril icindeki payl %25 oraninda iken
Tirkiye'de %8 seviyelerindedir (Tirk Yapi Sektori Raporu, 2018).

Tlrkiye’'de prefabrike yapim sistemleri, daha ¢ok endistri yapilarinda tercih edilmesi nedeniyle beton
prefabrikasyonunun sanayi yapilarindaki payr %85’lere g¢ikmaktadir (TPB, Sektor Raporlari (1998-
2016), 2018). Konutlarda henlz sinirh tercih edilmektedir ancak Tirkiye’de yapilan insaat
yatirimlarinin yarisindan fazlasinin konut tzerine oldugu bilinmektedir. Bunu alt yapi projeleri takip
etmekte olup geri kalan dilimi ise konut disi yapilardir. Ust yapi yani bina insaati icin kullanilan Griin
tipi, en yiksek oranlara sahiptir (Tlrk Yapi Sektéri Raporu, 2016). 2018 yilinda toplam (iretimin
yaklasik %75’ini Turk Prefabrik Birligi (TPB) Uye firmalarin olusturdugu gorilmektedir (Sekil 6). Sektor
raporuna gore Uretilen Urin tiplerinin miktarinin arasinda firma sayisindaki artis ve azalmaya bagli
olarak bir dogrusal iliski oldugu gorilmektedir (Sekil 7).
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Sekil 6. TPB liyeleri ve liye olmayan firmalarin 2018 yili tiriin bazinda Uretim miktarlari ve dagilimlari (TPB, 2018)
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Sekil 7. Yillara gore Urin tipleri ve prefabrike firma sayisi iliskisi (TPB, 2018)
3. Degerlendirme ve Sonug

Prefabrikasyon, on Uretimli eleman ya da bilesimlerle yapilan insa faaliyetlerini kapsamaktadir. Yapi
sektoriinde endistrilesme ile ortaya ¢ikan prefabrike yapim sistemi, yapi yasam doéngusi icinde
bircok avantaj saglamaktadir. Bu ¢alisma kapsaminda, yaygin olarak kullanilan betonarme prefabrike
yapim sistemlerinin Diinya’da ve Tirkiye’deki durumu incelenmistir. Ulkelerin biiyiime oranlari ve
insaat sektortindeki gelismelere paralel olarak prefabrikasyon Gretim miktari ve uygulamalari gelisim
godstermistir. italya, Belgika, Hollanda gibi gelismis lilkelerde prefabrikasyon kullanim orani en yiiksek
seviyelere sahiptir.

Prefabrikasyon sektoriiniin en gelismis oldugu lkeler ise Danimarka (%45) ve Hollanda (%40)'tir.
Prefabrike sistem ise diinyada daha ¢ok saglik, yurt, ofis ve endustri yapilarinda tercih edilmektedir.
Japonya konut piyasasinda, prefabrikasyon iyi bir performans gostermektedir. Almanya’da, konut
piyasasindaki prefabrikasyon orani dalgalanmalar yasamis ve %8-9 arasinda sabit kalmistir.
Almanya’da yeni konut insaat izinlerinin %9'unu prefabrike yapilar olusturmaktadir. Hollanda’da, %20
oranindaki prefabrikasyon kullanimi ahsap ve betonarme sistemlerle yapilmaktadir. ABD’de,
genellikle modiil ya da panel sistemler tercih edilmektedir. Avustralya’da ise kayitli verilere gore
prefabrikasyon kullanimi %3 seviyesindedir. Japonya’da konutlarin %12-16's1 prefabrike sistemle
yapilmistir.

Tirkiye’'de ise yapilan insaat yatirimlarin biyik ¢ogunlugunu konut yapilari olusturmaktadir. Ancak
Tirkiye’de genellikle endistri yapilarinda %85 oraninda prefabrike yapim sistemi tercih edilirken
konut yapilarinda konvansiyonel sistemler kullanilmaktadir. Turkiye’de o6zellikle iskelet-gubuk
sistemler daha yaygin olarak kullanilirken panel ve hiicre sistemlerinin kullanim orani gelismis
Ulkelerde daha fazladir.

Prefabrike uygulamalarda, kullanilan teknoloji acgisindan dinyadaki uygulamalar ile Glkemizdeki
calismalar arasinda ¢ok buyuk fark bulunmamaktadir. Gelismis tlkelerdeki prefabrike uygulamalarda
Uretimdeki en blytk fark CAD, CAM gibi otomasyon uygulamalarinin daha yaygin kullanisidir. Ayrica
yurt disinda tiim yapi yerine genellikle eleman bazinda Uretim daha yaygin olup Tirkiye’de daha
sinirli bir kullanim s6z konusudur.

Tirkiye gibi gelismekte olan (lkelerde ihtiya¢ duyulan yapi ihtiyacinda betonarme prefabrike sistem
gibi rasyonel sistemlerin tesvik edilmesi hem (lkelerin ekonomisine hem de kaliteli yapi liretimine
bircok katki saglayacaktir. Prefabrikasyon ile yapi (retimi ve insa faaliyetleri ayni anda
ylrutilebilmesi projelerin hizli bir sekilde tamamlanmasina ve dolayisiyla yatirimlarin hizla kazanca
donlismesine olanak saglayacaktir.
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Prefabrikasyon sektoriinin kullanim oranini artirmak igin;

. Yeterli bir denetim saglanmali ve ekipler olusturulmall,

. Talep eksikligi nedeniyle ortaya gikan haksiz rekabet engellenmeli,

. Kalifiye isglict eksikligi giderilmeli,

. Ozellikle kisa yapim siiresinin talep edildigi kamu yatirimlari gibi projelerde prefabrike yapim

sistemlerinin tercih edilmesi konusunda tesvik edilmeli,
. Firmalar bu konu ile ilgili Ar-Ge faaliyetlerini arttirmali,
. Tanitim ve pazarlamanin artirilmasi konusunda 6nemler alinmalidir.

Prefabrike sistemler hafiflik, geri donlsturuilebilirlik, toplam disiik maliyet, kalite ve performans gibi
insaat endustrisinde beklenen temel gereksinimlerin karsilanmasinda 6nemli bir yer olusturmaktadir.
Buna bagh olarak prefabrike elemanlarin kullanilmasinin son yillarda artis géstermesi betonarme
prefabrikasyon sektorinii gelecege donik umutlandirmaktadir. Ayrica sirdirilebilir kalkinma ve
enerji verimliliginin 6nemi her gegen gin artmaktadir. Bu dogrultuda prefabrike sistemler,
konvansiyonel yontemlere gore akilli bina ¢b6ziimlerine ¢cok daha rahat olanak taniyan bir teknoloji
oldugu icin stirdarilebilir projelerde siklikla ele alinmaktadir.

Tesekkiir ve Bilgi Notu

Makalede, ulusal ve uluslararasi arastirma ve yayin etigine uyulmustur. Calismada Etik Kurul izni
gerekmemistir.
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