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AKADEMIK iZDUSUM DERGISI YAYIN ILKELERI

Bitlis Eren Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Akademik Izdiisiim Dergisi, Bitlis Eren
Universitesi Iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi tarafindan "Uluslararas1 Hakemli Dergi" statiisiine
uygun yilda iki say1 olmak tlizere yayimlanir. Dergi igerigi, tiim kullanicilara agik, iicretsiz "agik erigimli"
bir dergidir. Kullanicilar yayimcidan ve yazar/yazarlardan izin almaksizin, dergideki makaleleri tam
metin olarak okuyabilir, indirebilir, dagitabilir, makalelerin ¢iktisin1 alabilir ve kaynak gostererek
makalelere baglanti verebilir. Bu dergide yayimlanan makalelerin ilim ve dil yoniinden sorumlulugu
yazarlarma aittir. Fikirlerden Fakiiltemiz ve Universitemiz sorumlu tutulamaz. Makalelerde belirtilen
goriisler, Bitlis Eren Universitesi Akademik Izdiisiim Dergisinin goriisiinii yansitmaz. Dergide
yayinlanan makalelerin tiim yayin haklar1 Akademik Izdiisiim Dergisine aittir. Makalesi dergimizde
yaymlanmis olan yazarlar makalenin Ozet kisminin veya tamaminin PDF olarak dijital ortamda
yaymlanmasini kabul etmis sayilirlar. Dergi yazim kurallarina uymayan makaleler degerlendirmeye
alinmaz. Basilmama karar1 verilen yazilar varsa hakem raporuyla birlikte yazarina iade edilir. Yayin igin
kabul edilen yazilarin yayin hakki, yaymlanan yazilarinda her tiirlii telif haklar dergiye aittir. Yazara
herhangi bir telif hakki 6denmez.

Bitlis Eren Universitesi Akademik izdiisiim Dergisi, yaym etiginde en yiiksek standartlara bagldir ve
Committee on Publication Ethics (COPE) tarafindan gelistirilen yayin etigi ilkelerini ve tavsiyelerini
gozetir. Gonderilen tiim makaleler orijinal, yaymlanmamis ve bagka bir dergide degerlendirme
siirecinde olmamalidir. Her bir makale editdrlerden biri ve en az iki hakem tarafindan ¢ift kor
degerlendirmeden gegirilir. Intihal, duplikasyon, sahte yazarlik/inkar edilen yazarlik, arastirma/veri
fabrikasyonu, makale dilimleme, dilimleyerek yayin, telif haklari ihlali ve ¢ikar ¢atismasinin gizlenmesi,
etik dis1 davranislar olarak kabul edilir. Kabul edilen etik standartlara uygun olmayan tiim makaleler
yayindan ¢ikarilir. Buna yayindan sonra tespit edilen olast kuraldisi, uygunsuzluklar igeren makaleler
de dahildir. Olasi bilimsel etik dist davranislar ve etik yayin ihlali durumunda, COPE Ethics Flowcharts
dikkate alinir.

Bitlis Eren Universitesi Akademik Izdiisiim Dergisi, asagidaki indekslerce taranmaktadir:

ASOS (Acedemia Social Science Index)

CiteFactor

COSMOS (Cosmos Impact Factor)

DRJI (Directory of Research Journals Indexing)

ESJI (Eurasian Scientific Journal Index)

JournalTOCs

Rootindexing (Root Society for Indexing and Impact Factor Service)
SOBIAD (Sosyal Bilimler Atif Dizini)

SIS (Scientific Indexing Service)
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TAKDIM
Degerli Okuyucular,

Dergimizin 2022 Mart sayisim sizlere sunmaktan mutluluk duyuyoruz. Dergimizin yayin kalitesini
artirmak ve degerlendirme siireglerini {ist seviyelere tasimak adina faydali ve 0zgiin akademik
calismalar1 siz degerli okuyucularimizla bulusturmak gayretindeyiz. Bu saymmizda iktisadi ve idari
bilimler alaninin farkli disiplinlerinden yazarlarimizin gonderdikleri ¢aligmalari, titizlikle yiriitiilen
hakem siire¢leri sonunda yayimlama karar1 almis bulunmaktayiz. Bu dogrultuda dergimizde 4 arastirma
ve 1 derleme makalesi yayimlanmaya uygun goriilmiistiir. Agik erisim politikasini benimseyen ve
arastirmacilarin engelsiz bir sekilde faydalanabilecegi dergimizin icerigini asagidaki calismalar

olusturmaktadir.

“Marka Boyutuyla Taklit ve Sahtecilik Faaliyetlerine Karsi Alinmasi Gereken Onlemler: Pazarlama
ve Finans Perspektifinde Marka Degerinin Kiiresel Ekonomi Uzerindeki Etkileri” baslikli derleme
makalesi Dr. Ogr. Uyesi Musa CAKIR tarafindan kaleme alinmistir.

ey

“Tiirkiye 'deki Ulagtirma Sektériiniin Sosyo-Ekonomi Politigi” baglikli arastirma makalesi Prof. Dr.
Selahaddin BAKAN ve Ozkan AYAZ tarafindan kaleme alinmustir.

“Afet Durumlarinda Yapay Zeka Teknolojisi Ile Lojistik Yonetimi Ornekleri” baslikli arastirma makalesi
Dog. Dr. Selminaz ADIGUZEL tarafindan kaleme alinmistr.

“Orta Gelir Tuzag1 Hipotezi ve Tiirkiye: Ekonometrik Bir Yaklasim” baglikli aragtirma makalesi Dr.
Ogr. Uyesi Fatma KIZILKAYA tafindan kaleme alinmistir.

“Evlilik Nedeniyle Okul Terkinin Toplumsal Hareketlilik Baglaminda Degerlendirilmesi” baslkl
arastirma makalesi Ars. Gor. Dr. Evsen ALTUN ASLAN tarafindan kaleme alinmstir.

Yazarlarin, hakemlerin ve dergi ¢alisanlarinin ortak girisimi ile yayin hayatina devam eden Akademik
Izdiisiim Dergisi’nin bu sayisina bilimsel ¢alismalarini gonderen, hakemlerin istek ve tavsiyelerini
hassasiyetle yerine getiren tiim yazarlarimiza tesekkiir ediyoruz. Ayrica derginin yayimna hazirlamasi
siirecinde emek veren Yayin/Editdér Kurulu’na, yogun is yiikleri arasinda degerli goriislerini bizimle
paylasan Hakem Heyeti’ne emeklerinden dolay1 tesekkiirlerimizi iletiyoruz. Bu sayimizda yer alan
akademik caligmalarin sizlere katki saglamasini ve yeni akademik ¢aligmalar igin okuyucularimiza
ilham vermesini imit ediyoruz. Bundan sonraki sayilarimizda birbirinden degerli yeni c¢alismalar

sizlerle bulusturma dilegiyle.
Prof. Dr. Ferit IZCI

BEU IIBF Dekani
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Marka Boyutuyla Taklit ve Sahtecilik Faaliyetlerine Karsi
Alinmasi Gereken Onlemler: Pazarlama ve Finans Perspektifinde
Marka Degerinin Kiiresel Ekonomi Uzerindeki Etkileri

Musa CAKIR*

Oz

Bu caligmanin temel amaci, markalarin maruz kaldig1 sahtecilik ve taklit {irlin faaliyetlerine karsi korunmalar1
noktasinda alinmasi gereken Onlemlerin ve marka degerinin pazarlama ve finansal perspektifte ele alinarak
kiiresel ekonomilere etki diizeyinin belirlenmesidir. Bu kapsamda; taklit {iriinlerle etkin bir miicadele igin
isletmelerin faaliyette bulunduklari pazarin hedef kitlesine kaliteli {iriin sunabilmeleri ve gii¢lii bir marka
olusturabilmelerinin en 6nemli unsuru olarak tiiketicinin talep ve beklentisini karsilayabilecek teknolojiyle
biitiinlesmis nitelikli marka degerinin nasil olusturulmasi gerektigi; bilimsel aragtirmalardan da faydalanilarak
ortaya konulmaya calisilmistir. Genelde pazarlamanin iizerinde 6nemle durdugu marka degerini hedef tiiketici
zihninde olumlu ¢agrisimlarla pekistirerek duygusal bagi kuvvetlendirmekle birlikte eldeki mevcut varhig
(Marka) dogru finansal araglarla yonetip ilgili piyasalar kanaliyla yiiksek kazanca doniigtiirme amaci igin tiim
isletme i¢i ve dis1 faktdrleri kullanmanin 6nemi tiim boyutlariyla incelenmistir. Diger yandan, i¢inde bulunulan
pazarin ve tiiketici kitlesinin kiiltiirel ve sosyolojik yapisinin incelenmesi, demografik 6zelliklerin analiz
edilmesi, ekonomik ve siyasi istikrarin izlenmesi gibi kiiresel 6l¢ekte marka degeri olusturmada 6nemli olan
bilgi ve veri kaynaklarina vurgu yapilmasinin yararli olacagi sdylenebilir.

Anahtar Kelimeler: Marka, Marka Degeri, Taklit ve Sahtecilik, Pazarlama ve Finans. Kiiresel Ekonomi.

Precautions To Be Taken Against Imitation And Fake Activities With The
Brand Dimension: The Effects Of Brand Value On The Global Economy In
Marketing And Finance Perspectives

Abstract

The main purpose of this study is to determine the level of impact on global economies by considering the
precautions to be taken at the point of protection of brands against counterfeiting and counterfeit product
activities and the brand value from a marketing and financial perspective. In this context, in order to be able to
effectively combat counterfeit products, the most important factor for businesses to offer quality products to
the target audience of the market in which they operate and to create a strong brand, how to create a qualified

* Bu makalede bilimsel arastirma ve yayn etigi ilkelerine uyulmustur. / In this article, the principles
of scientific research and publication ethics were followed.

Siirt Universitesi, [IBF, Isletme Boliimii, Ogretim Uyesi Dr., musacakir@siirt.edu.tr, ORCID: 0000-
0002-1459-3666

Atf yapmak i¢in / To cite this article: Cakir, M. (2022). Marka Boyutuyla Taklit ve Sahtecilik

Faaliyetlerine Karsi Alinmasi Gereken Onlemler: Pazarlama ve Finans Perspektifinde Marka
Degerinin Kiiresel Ekonomi Uzerindeki Etkileri. Akademik Izdiisiim Dergisi, 7(1): 1-21.
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CAKIR, Musa / Marka Boyutuyla Taklit ve Sahtecilik Faaliyetlerine Karst Alinmas1 Gereken Onlemler: Pazarlama ve
Finans Perspektifinde Marka Degerinin Kiiresel Ekonomi Uzerindeki Etkileri

brand value integrated with technology that can meet the demands and expectations of the consumer has been
tried to be revealed by using scientific research. The importance of using all internal and external factors for
the purpose of managing the existing asset (Brand) with the right financial tools and transforming it into high
profits through the relevant markets, while strengthening the emotional bond by reinforcing the brand value,
which is generally emphasized by marketing, with positive connotations in the minds of the target consumer,
has been examined in all its dimensions. On the other hand, it can be said that it would be beneficial to examine
the cultural and sociological structure of the market and the consumer group, to analyze the demographic
characteristics, to monitor the economic and political stability, to emphasize the information and data sources
that are important in creating brand value on a global scale.

Keywords: Brand, Brand Value, imitation and Forgery, Marketing and Finance, Global Economy.

GIRIS

Dijital teknolojinin gelismesi ve her gegen giin mesafe kat etmesi isletmelere nanoteknoloji
modeli tiretim yapabilme kabiliyeti kazandirmustir. Bu yenilenme firmalara rekabet
Ustlinliigli ve seri Uretim avantaji sunarken, tiiketiciye de marka ve iriine kolay erisim
olanagi sunmaktadir. Bu noktada siirecin taraflari olan isletmeler ve tiiketiciler ele
alindiginda cift tarafli etkilesimin oldugu goriilmektedir. Kiiresel dlgekte incelendiginde
karma pazar stratejisinin yogun bir sekilde uygulandig1 glinlimiizde marka ve {iriinlerin
birbirlerinin benzeri bir iretim ¢esitliligini benimsemeleri marka biitiinliigii ac¢isindan
giicli bir konumlama ve sadakat olusumunu giiclestirmektedir. Ote yandan diinya
niifusunun hizh artigina paralel olarak talep ve tedarikte zaman zaman yasanan aksamalar
iiriin takibi ve kontroliiniin de zorlasmasina neden olmaktadir. Tiim bu gelismeler gerek
isletmeleri gerekse tiiketicileri bazi tehditlerle kars1 karsiya getirmistir (Anlar, 2005: 1).

Kiiresellesmenin etkileriyle birlikte, diisiik kaliteli ve tiiketici sagligini tehdit eden
zararli iiriinlerin satisinin yayginlagmasi giiniimiizde en ¢ok tartisilan konularin basinda
gelmektedir. Dolayisiyla ¢ok fazla {iriin ve markalar yiiksek maliyetler harcayarak taklit
iiretimle miicadele etmek zorunda kalmaktadir (Bayuk & Ofluoglu, 2016: 48). Isletmelerin
en onemli sorunlarindan birisi teknolojik yontemler kullanilarak pazarlarda her gegen giin
taklit tirtinlerin yenilerine rastlanmasidir. Korsan marka konusunda sinir tanimayan taklit
ve sahte {irlin sektorii durmaksizin biiyiiyen kiiresel 6l¢ekli bir problem haline gelmistir.
Onlemlerin ve uygulamalarin yeterli diizeyde yapilamamasi hem iiretici isletmeleri hem de
tiiketicileri maddi ve manevi yonden ciddi zararlara ugratmaktadir. Ote yandan bu sorunu
¢oziime kavusturamayan iilkeler nemli boyutlara varan vergi kayiplariyla da karsi karsiya
kalabilmektedirler (Ozcan & Cagliyan, 2011: 299).

Taklit ve sahte itretimlerin olumsuz etkileri incelendiginde isletmelerin
gelistirdikleri ticari yenilik, marka imaji, marka degeri ve ticari itibarin da olumsuz yonde
etkilendigi goriilmektedir. Kiiresel 6l¢ekte ise ekonomiye verdigi zarar ve tehdit nedeniyle
toplumlarin refah diizeylerinin bozulmasina da sebep olmaktadir (Karahan & Sahin, 2020:
157). Uluslararasi boyuttaki bu sorunun ekonomik oldugu kadar sosyal ve kiiltiirel hayati
da olumsuz yonde etkilemesi, bu alandaki faaliyetlerin giin gectikce artmasi, tiiketicilerin
taklit ve sahte iirtinlere kars1 biling ve tutumlarinin arttirilmast mevcut ¢aligmay1 6nemli
hale getirmektedir.

1. KAVRAMSAL CERCEVE
1.1. Markalarda Taklit ve Sahtecilik

Kiresel ekonomiye yon veren sirketlerin, tiiketici talep ve isteklerini yerine getirme
sorumluluklarinin yani sira sosyal projelere destek verme, birey sagligin1 6nceleme, etik
degerlerden 6diin vermeme, marka ve iiriin giivenligi gibi dnemle {izerinde durmalari
gereken temel amac¢ ve sorumluluklart da vardir. Etik degerlere bagl isletmeler

2 Akademik Izdiisiim Dergisi, Yil:2022, Cilt: 7, Sayi: 1, s. 1-21
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tiikketicilerine kaliteli hizmet sunarak markalasmaktadirlar. Ote yandan bakildiginda
tiketici elde ettigi {irin veya hizmetin kalitesine gore degerlendirme yapmakta ve
giivendigi markalar1 daha fazla tercih etmektedir (Adigiizel, 2020: 39).

Ticari markalar1 ve tescilli liriinleri etik olmayan {iretim yontemleriyle imal ederek
tiiketicide orijinal marka algis1 olusturarak satisin1 gerceklestirmek taklit ve sahtecilik
kavramlari igerisinde yer alan korsan {iriin ticareti olarak degerlendirilmektedir. Kavramsal
olarak taklit ve sahtecilik, ticari tescile sahip bir markanin tiiketiciyi yaniltict bir sekilde
ayn1 ozelliklere sahip benzeri veya ayirt edilebilir sekilde 6zgiin olmayan yapay iiretimi
olarak tanimlanmaktadir (Rook, 2008: 31). Orijinal olarak piyasaya siiriilen markalarin
kopyasi olarak pazarda tiiketiciye sunulan taklit driinlerin ger¢eklerinden daha diisiik
fiyatla ve diisiik kaliteyle yer aldiklari ve bundan da haksiz kazang elde ettikleri
bilinmektedir. Taklit markalar1 tiiketiciye kabul ettirebilmek i¢in genellikle kullanilan
yontemlerin basinda benzer isim veya ambalaj taklidi gelmektedir. Bir diger bagvurulan
yontemler ise; (Korkmaz vd., 2009: 355).

e Markanin birebir taklit edilerek tiretilmesi,

e Marka gorselinin veya adinin igeriginde kii¢iik degisiklikler yaparak
tiiketicinin fark edemeyecegi sekilde taklit yontemi kullanmak,

e Orijinal markanin kullandigi renk armonisine yakin renkler kullanilarak
taklit edilmesi,

e Her markanin kendine 6zgii ambalaji veya logosu oldugundan bunlarin
benzerlerine yakin sekil ve gorseller kullanarak taklit edilmesi vb.

Taklidi yapilan iriinlerin sektorel diizeyde cesitleri ve 6zelliklerine bakildiginda,
sanayi Uretiminden hizmet sektoriine kadar hemen hemen her marka ve iiriinde gérmek
miimkiindiir. Onceleri liiks tiiketim gruplarinda yaygin olarak goriilmekte iken son
zamanlarda tekstil iriinlerinde, otomotiv sektdriinde, temizlik tiriinleri grubunda, eglence
sektoriinde, alkollii ve alkolsiiz igecek gruplarinda, tiitiin triinleri, elektronik cihaz ve
ekipmanlarda, tibbi cihazlarda ve diger birgok iiretim gruplarinda taklit marka ve tirtinler
orijinaline uygun bir sekilde yapilmaktadir. OECD’ nin yayinlamis oldugu taklit marka ve
tirinler ticareti raporunda ana sektorlerin taklit iirtinlerden dolay: ugradiklar: satig (ciro)
kayb1 tabloda gosterilmektedir (Datadotdna, E.T., 22.09.2021). Tablo 1’deki verilerde
gortldigi gibi taklit ve sahte iiriin satig1 tiim sektorlerin en énemli sorunudur.

Tablo 1. OECD Ulkelerinin Toplam Ticareti Icinde Sektdrlere Gore Taklit
Uriinlerin Oran1

Toplam Ticaret i¢inde Taklit
Sektor Uriinlerin Oram (%)
Saat 5
Ilag 6
Parfim 5
Ucak Parcalari 10
Oyuncak 12
Miizik 33
Film/Video 50
Yazilim 43

Kaynak: (Bayuk & Ofluoglu, 2016 53).
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OECD ve Avrupa Birligi (AB) Fikri Miilkiyet Ofisi verilerinden elde edilen bilgiye
gore diinya genelinde yapilan ticaretin 509 milyar dolarlik tutari taklit marka ve iiriin
ticareti kaynakli oldugu agiklanmistir. S6z konusu taklit iiriinlerin diinya ticaretinin 3,3’1liik

payini olusturdugu ve bu payin her gecen giin artarak devam ettigi yine yayimlanan bu
raporda yer almustir (t24, E.T., 23.09.2021).

Diinya ticareti ile ilgili OECD’nin yaymladigi “Sahte ve Korsan Uriinlerde
Ticaretteki Egilimler” raporuna gore, sinir ve giimriik girislerinden yapilan sahte ve taklit
iiriin ithalat1 2013 yili kayitlarina gegen oran % 2,5 ile 461 dolar civarinda gergeklesirken,
2016 yilina gelindiginde bu rakam 509 milyar dolara yiikselmistir. Avrupa Birligine {iye
tilkelerin birlik dis1 iilkelerden yapmis oldugu ithalat verilerinde ise 2013 yil1 i¢inde % 5,0
seviyesinde sahte ve taklit iiriin girisi gergeklesirken bu yiizdelik 2016 yilina gelindiginde
% 6,8 e yiikselmistir. Yayimlanan bu yiizdelik veriler birlik {iyesi iilkelerin kendi igerisinde
tiretilen taklit ve sahte tirtinleri kapsamamaktadir (t24, E.T., 23.09.2021).

Kiiresel boyutuyla incelendiginde taklit ve sahte markalarin iiretim alanlari ¢ok
genis bir sahaya yayilmaktadir ve neredeyse tiim iilkelerde goriilmektedir. Buna paralel
tilketim de hemen her iilkede goriilmektedir. Giimriiklerde yapilan denetim ve kontrollerde
taklit tirinlerin ¢ogunlugunun Cin ve Hong Kong’dan geldigi belgelenirken, diger tespit
edilen iirlinlerin giris noktalar ise Birlesik Arap Emirlikleri, Tiirkiye, Singapur, Tayland
ve Hindistan olusturmaktadir. OECD'nin son raporuna gore, taklit ve sahte mallarin %
63,2’si Cin'den, % 3,3’ Tiirkiye ve %1,9’u ise Singapur'dan gelmektedir. Rapora gore,
diinyada taklit edilen mallarin % 20’sini Amerika, % 15’ini Italya, % 12’sini Fransiz, %
12’sini Isvigre, % 8’ini Japon ve yine % 8’ini Alman markalar1 olusturuyor (Bayuk &
Ofluoglu, 2016: 53).

Taklit {irlin ve markalarin giin gegtikce pazarlarda yayginlagmasi kiiresel boyutta
toplumsal ve ekonomik sorunlarr da tetiklemektedir. Oyle ki isgiicii eksikligi ve sinir
giimriiklerinde yasanan denetim ve kontrol eksikliklerinden kaynaklanan sikintilar1 firsat
bilen sug orgiitleri kendi ¢ikarlar1 lehine stratejiler gelistirmislerdir. Ozellikle internetin
yayginlagmasiyla degisen pazarlama kanallarin1 da kullanarak elektronik ticaret lizerinden
online satig yontemiyle yogun bir sekilde taklit ve sahte iirlin satiglarin1 ciddi oranlarda
arttirmislardir. Bu durum isletmelerin ekonomik biiytimelerini olumsuz yonde etkilerken
gelirlerinde de 6nemli 6l¢lide azalmaya sebep olmaktadir (Torun, 2020: 241). “Taklit ve
Korsan Uriin Ticaretindeki Egilimler” arastirma raporu ticari markalari, tasarim haklari
veya patentleri ve telif haklarin ihlal eden maddi korsan iiriinleri ihlal eden tiim sahte ve
taklit dirtinleri kapsamaktadir. Ekonomiler tizerinde daha fazla baski yapan gevrimigi (e-
ticaret) lizerinden yapilan sahte ve taklit tiriin korsanligin1 igermemektedir.

1.2. Taklit, Sahtecilik Faaliyetlerine Kars1 Miicadele ve Onlemler

Teknolojideki bas dondiiriicii bu hizli degisim nerdeyse tiim orijinal iirlinlerin kolay ve
gercege cok yakin kopyalanabilmesine imkan saglamakta, teknolojideki ilerlemenin
sagladigi dijital makinalar sayesinde taklit ve sahtecilik her gegen giin daha da
yayginlagarak, her yil onlarca tiiketici ve firmanin magduriyetine neden olmaktadir.
Yapilan biitlin aragtirmalarda taklit ve sahte {iretimin artarak devam ettigi ve alinan
onlemlerin caydiriciliktan uzak oldugu goriilmektedir. Kiiresel boyuttaki bu korsanlik
faaliyetleri tiim diinya tilkelerini, ulusal veya uluslararas1 6lgekte hizmet veren firmalar1 ve
tiiketicileri ekonomik olarak tehdit etmektedir (Ketizmen, 2008: 1).
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Bu tehdit ve zararlar yalnizca isletmelerle sinirli kalmamakta; devletin, yatirimci
gruplarin ve nihai tiiketicilerin de finansal kayiplara ugramasina, toplumsal ahlakin
zedelenmesine, ticaretin temel kurallarindan olan diiriistliik, giiven ve itibar kaybina ve en
onemlisi tiiketicilerde saglik sorunlarinin ortaya c¢ikmasina da neden olabilmektedir
(Sullivan & Chermak, 2013: 295).

Giintimiizde ekonominin her seyi direkt etkiliyor olmasi ticari hareketliligin
gelisimini de olumsuz yonde etkilemektedir. Kiiresel ticaretin her yil ortalama 600 milyar
dolarlik satig kaybina ugramasi taklit ve sahtecilik vurgununun fotografin1 daha net ortaya
koymaktadir. Oyle ki yasadis1 bu ticaretin parasal maliyeti 2020 yilinda 2 trilyon dolar
olarak gerceklesmistir. Bu suglari islemeye devam eden kisi veya isletmelerin faaliyetlerini
onlemek amaciyla ¢ikartilan yasalar ve cezai miieyyideler isletilse de yetersiz kalmakta ve
korsan iiretimler hiz kesmeden biiyiliyerek devam etmektedir (Engizek & Sekerkaya, 2015:
148).

Yasa dis1 ve korsan {iretimlerle miicadele diinyada birgok {ilkenin ortak
problemidir. Gerekli standartlara ve {iriin giivenligine aykir1 olarak tiretilen, taklit, sahte ve
korsan marka ve iiriinlerle miicadele, iilkelerin ekonomik ve sosyal gelismislik seviyesi ile
de dogrudan iligkilidir. Bunun muhatabi isletmeler ve kisilerle miicadele igin hiikiimetler
ve sektor temsilcileri, gerek bireysel, gerek sivil toplum kuruluslariyla, hem ulusal
diizeyde, hem de uluslararasi kolektif bir 6rgiitlenmeyle ¢esitli girisimlerde bulunmaktadir.

Sektdr temsilcileri, arz ve talebi belirleyen kosullar ve iilkelerin hukuki
6zelliklerinin miicadele i¢in biiyiik 6nem tasidiginm vurgulamaktadirlar. Ayrica, sikintilarin
basinda uygulamanin iilkeden tilkeye degisiklik gostermesi, hatta {irlinden iiriine farkli
miicadelenin olmas1 kontrol ve denetimin tek bir yontem iizerinden yiiriitiilemeyecegini
gostermektedir.

Biitiin sektorlerin ortak problemi olan taklit ve sahte iirlinler kiiresel boyutta bir
pazar yayilimina sahip oldugu i¢in miicadele ve denetimler bazi1 aksakliklar1 ve zorluklar
da beraberinde getirmektedir. Bu miicadele kapsaminda standartlara uymayan ve tiiketiciyi
yaniltici bilgilerle piyasaya siiriilen taklit {iriinlere hemen hemen her iilke kendi mevzuatina
uygun idari ve para cezasi uygulamaktadir. Ozellikle gelismis iilkelerde daha siki bir
kontrol ve denetim mekanizmalarini islettikleri goriilmektedir. Bununla ilgili s6z konusu
firma ve kisilerin siiresiz olarak ticari faaliyetlerden men edilmesi gibi yaptirimlarda etkin
bir sekilde uygulanmaktadir (Izmen, 2021: 94).

Isletmelerin etkili ve verimli bir miicadele i¢in toplumun geneliyle birlikte
tiikketicilerin bilinglendirilmesi projelerine daha fazla agirlik vermeleri gerekmektedir.
Diger yandan AB’ye uyum siireci kapsaminda yapilan diizenlemeler kapsaminda alinmasi
gereken dnlemler de siki bir sekilde uygulanmalidir. Sektoriin yeniden yapilandirilmasinda
alinmas1 gereken diger 6nlemler ise; (izmen, 2021: 94-95).

. Dijital veri kalitesinin artirilmasi ve yayginlastirilmasi

Bilisim teknolojilerinin gelisimi ve yaygin olarak kullanimu ile birlikte mesafelerin
kisalmasi, anlik dijital verilere ¢ok daha hizli ulagsma olanaklar1 gegmis yillara gore taklit
ve sahte iirlinler ile miicadeleyi kolaylastirmistir. Ote yandan taklit ve korsan iiriinlerin iilke
ekonomilerine ve insan sagligia vermis oldugu zararlar géz oniine alinirsa miicadelenin
etkinligi bakimindan dijital verilerin dogru, hizli ve Kkaliteli akiginin saglanmasi
gerekmektedir. Bunun i¢in de muhataplarin (Emniyet birimleri, mahkemeler, uluslararasi
polis teskilatlar1, giimriikler vb.) elde ettikleri bilgi ve belgelerin tek bir noktada toplanarak

5 Akademik Izdiisiim Dergisi, Yil:2022, Cilt: 7, Sayi: 1, s. 1-21



CAKIR, Musa / Marka Boyutuyla Taklit ve Sahtecilik Faaliyetlerine Karst Alinmas1 Gereken Onlemler: Pazarlama ve
Finans Perspektifinde Marka Degerinin Kiiresel Ekonomi Uzerindeki Etkileri

seffaf ve acik bir sekilde paydaslara agilmasi biiyiik 6nem tasimaktadir. Gegmise dayal
arsivleme i¢in de verilerin uzun yillar saklanmasi gerekir. Yasa dis1 taklit ve korsan marka
kullaniminda yeterli caydirict etkinin olusturulmasi ile ilgili yerel hiikiimetin 6nderliginde,
sektor temsilcileri ile koordineli bir ¢alisma yapilarak denetim ve kontrol mekanizmalari
olusturulmaly, tiiketici ve toplum merkezli kamu spotu reklamlarinin yani sira, sosyal
platformlardan siirekli bilinglendirme ¢alismalar1 yapilmalidir.

o Kurumlar arasi etkin koordinasyon saglayan ¢alisma gruplari

Son yillarda taklit, sahte ve korsan iiriinlerin satisinin yayginlagmasi yeni miicadele
stratejilerinin gelistirilmesini ve etkili sonug¢ alinmasini zorunlu kilmaktadir. Bakildiginda
bircok tilkede bu gibi sorunlarla miicadele etmek i¢in birden ¢ok kurum veya kurulusun rol
aldig1 goriilmektedir. Diger yandan ¢ok tarafli ve ¢ok boyutlu kurumsal yapinin olmasi
koordinasyonda aksamalarin olugsmasina neden oldugu gibi miicadele motivasyonunu da
olumsuz yonde etkilemektedir. Etkinligin ve verimliligin artirtlmasi i¢in agirlastiriimig
cezal yaptinnmlarin yani sira yerel yoOnetimlerle isbirligi icerisinde giiclendirilmis ve
yetkilendirilmis ¢alisma grubu olusturulmasi elzemdir.

. Ulkeler arasi kiiresel isbirlikleri

Teknolojik gelisimin yayginlagsmasina paralel olarak tlkeler arasi dig ticaretin
giderek artmasi taklit ve sahteciligi kuskusuz daha kolay yapilabilir hale getirmistir.
Smirlarin ve mesafelerin bu denli kisalmasi o6zellikle giimriiklerde islem goren mal
miktarinin artisina neden olurken denetim ve kontrol zafiyetini de beraberinde
getirmektedir. Giiniimiizde taklit ve sahtecilik yontemiyle isleyen yapinin farkli yasa dis1
yapilanmalarla da iligkisinin olmasi kiiresel isbirligini zorunlu hale getirmektedir.
Dolayisiyla iilkelerin ve firmalarin izleyecekleri stratejiler iilkeler arasi kiiresel isbirligi ve
koordinasyonu ¢ergevesi igerisinde etkin ve planli bir miicadele olmak durumundadir.
Diinyada bu biiyiik ve karmasik yapilarla miicadele edebilmek i¢in kurulan ve faaliyet
gdsteren basta Diinya Fikri Miilkiyet Orgiitii (WIPO) olmak {izere OECD Avrupa Birligi
Fikri Miilkiyet Ofisi (EUIPO), Diinya Ticaret Orgiiti (WTO), Diinya Giimriik Orgiitii
(WCO), Diinya Saglhk Orgiitii (WHO) gibi organize olmus kiiresel boyutlu miicadele
orgiitleridir.

o Tiiketici odakh bilgilendirme ve bilin¢lendirme

Ozellikle piyasanin kendi kosullar icerisinde arz talep dengesini olusturmasi en
onemli unsurlardandir. Ote yandan yasal mevzuatin, denetimlerin ve yaptirimlarin caydirict
olabilmesi i¢inde cezai uygulamalarin kisi ya da kurumlara baglh kalmaksizin uygulanmasi
gerekmektedir. Konunun tiiketici boyutunda ise taklit ve sahtecilik ile ilgili kamuoyu algisi
dogru ve yerinde bilgilendirme ile degisebilmektedir. Artik giiniimiizde tretimlerin
teknolojiyle uyumlu hale gelmesi ve isletmelerin misteri odakli iiretim modelini
benimseyerek {irlin bilgilerini kitle iletisim araglarim1 da kullanarak seffaf bir bigimde
tiikketicileriyle paylagmasi bilinglenmeyi de hizlandirmustir. Bilginin bu denli kisa bir siirede
kolay wulasilabilir olmasi taklit ve sahtecilikle miicadelede hedeflenen basariy1
getirmektedir. Dolayisiyla sosyal platformlardan yapilacak etkili taniim ve kamuoyu
olusturma faaliyetleri bu tiir yasal olmayan iiretimle miicadelede oncelikli yontemlerin
basinda gelmektedir.
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2. MARKA DEGERLEMESI

Ekonomik kurallarin temel dinamiklerinden birisi de kuskusuz pazardaki rekabet ortamidir.
Isletmeler faaliyette bulunduklar1 pazarin hedef kitlesine Kaliteli iiriin sunabilmeleri ve
giiclii bir marka olusturabilmelerinin en 6nemli unsuru rekabet giigleri ve her tiirlii olumsuz
kosullara kars1 gosterebildikleri tepkisel reaksiyonlardir. Firmalarin rakiplerine karsi
rekabet direncinin yliksek olmasi ve tiiketici goziinde farkli bir imaj olusturabilmesinin
mutlak kosulu markalasma stratejisine yapacaklari yatirimdir. Bu tarz bir ¢alisma kiiltiirii
tilketici algisin1 yonetme avantaji sagladigi gibi satin alma davraniglarinda da karar verme
kolaylig1 saglayacaktir (Yilmaz, 2017: 4). Markalagsmaya yapilan yatirim ve verilen 6nem
firmalar i¢in itibar ve gliven unsuru olarak degerlendirilirken tiiketiciler i¢in de ¢ogu zaman
ekonomik gii¢ gostergesi ve yasam tarzi olarak goriilmektedir.

Giinlimiize gelinceye kadar marka kavrami ile ilgili gerek bilim diinyasinda
gerekse sektor temsilcileri arasinda birgok farkli goriis ve tanimlar gelistirilmistir. Genel
olarak tiim otoritelerin hem fikir oldugu tanimda marka, tiriinden farkli; ancak ona hizmet
eden bir kavramdir. Marka, bir firmanin iirlin ¢esitliligini ortaya koyan ve diger rakiplerden
ayiran farkli isim, isaret ve semboller kombinasyonunu ifade eden bir degerdir (Tasc1 &
Basg, 2018: 712).

Marka degeri firmalarin maddi olmayan varlik kalemleri arasinda yer alir ve
pazarlamanin en temel unsurlarindan biri olarak tiiketiciye kalite ve fiyat tercihi sunarak
alternatif satis stratejisi olusturur. Bu da firmalarin satis stratejilerinin ana hedefini
olusturan marka degerini toplum ve tiiketici nezdinde arttirarak hedeflenen karliliga
ulagmaktir (Bas, 2015: 87). Tablo 2’de 2021 yilina ait diinyanin en yiiksek satig hedefine
ulagmis firmalarin marka degeri siralamasi sunulmustur.

Tablo 2. 2021 Yili Uluslararas1t Marka Degerlendirme Kurulusu Brand Finance
Tarafindan Hazirlanan Diinyanin En Degerli 20 Markasi.

Sira Marka Adi Degeri (Milyar Sektor
Dolar)
1 Apple 263,4 Teknoloji
2 Amazon 254.1 Perakende
3 Google 191,2 Teknoloji
4 Microsoft 140,4 Teknoloji
8 Samsung 102,6 Teknoloji
6 Walmart 93,1 Perakende
7 Facebook 81,4 Teknoloji
8 ICBC 12,7 Bankacilik
9 Verizon 68,8 Telekomiinikasyon
10 Wechat 67,9 Teknoloji
11 China Construction Bank 59,6 Bankacilik
12 Toyota 59,4 Otomotiv
13 Mercedes-Benz 58,2 Otomotiv
14 Tencent 56,4 Teknoloji
15 Huawei 55,3 Telekomiinikasyon
16 State Grid 55,2 Elektrik iletisim
17 Ping An Bank 54,5 Bankacilik
18 Taobao 53,3 Cevrim I¢i Alis Veris
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19 Agricultural Bank Of 53,1 Bankacilik
China
20 The Home Depot 52,9 Ev Geregleri
Toplam Deger 1893,5 Trilyon
Dolar

Kaynak: (CNN, E.T., 06.10.2021).

Marka degeri ile ilgili yapilan ¢alismalar incelendiginde genellikle iki perspektife
dayanmakta olup bunlardan ilki pazarlama perspektifi, markanin tiiketici boyutunu
inceleyen bir yaklasimdir. Deger atfedilen markanin tiiketici zihnindeki konumunu esas
almaktadir. Tkincisi ise, finansal temelli perspektiftir. Bu da bir markanin pazardaki ederini
diger bir degisle piyasa degerini vurgulamaktadir (Kocaman & Giingor, 2012: 144).

2.1. Pazarlama Perspektifi: Tiiketici Temelli Marka Degeri

Isletmelerin son yillarda teknolojik yatirimlara hiz vermeleri {iretim gesitliliginin artmasina
ve buna bagl olarak da rekabetin kurallarinin degismesine neden olmustur. Arzin bol
olmasi pazarda tiiketici kapma savaslarinin baglamasina sebep oldugundan kiiresel 6l¢ekte
faaliyet gosteren sirketlerin tiiketici taleplerine hizli cevap verebilen pazarlama stratejileri
ile pazarin potansiyel giiciinii ele gegirerek rekabet avantaji ve ustiinliigii saglamaya
calismaktadirlar. Dolayisiyla pazar giiciinii etkin bir sekilde domine edebilmenin de en
onemli kaynagi marka degerini hedef tiiketici zihninde olumlu ¢agrisimlarla pekistirerek
duygusal bag1 kuvvetlendirmektir. Ote yandan marka degerleme, pazarlama faaliyetleri ve
finansal etkinligi verimli yonetebilmenin en etkili anahtar amag niteligindedir.

Marka degeri, tiiketicilerin markaya yiikledikleri pozitif yonli performans
niteliginde kabul edilen ve bu degere bagli olarak algilanan kalite ve marka ¢agrisimlarinin
biitiiniinii ifade eder. Yatirimcilar i¢in ise marka performansinin degerlendirilmesinde bir
arag ve karar verme faktorii olarak degerlendirilir (Toksar1 & Inal, 2011: 70). Marka degeri,
Aaker’in (1991) calismasina paralel olarak dort temel bashik dikkate alinarak
kavramsallastirilmigtir. Marka degeri; tiiketicilerin markaya yiikledikleri algisal degere
paralel olarak ortaya ¢ikan olumlu veya olumsuz tepkiler biitiiniidiir. Tiiketici temelli
marka degerinin kavramsal yapisi ve marka degerini olusturan boyutlar1 asagida yer alan
Sekil 1°de goriilmektedir (Avcilar, 2008: 13).
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Sekil 1. Tiiketici Temelli Marka Degerinin Kavramsal Yapisi

Isletmeye
Saglanan
Deger
Deger Boyutlari
A
Marka
Farkindalig1
\ J » Marka s m
Cagrisimlart
> 1
Pazarlama Marka Degeri
Cabalari
Markadan
Algilanan
Kalite
Marka Sadakati
Tiiketicilere
Saglanan
Deger

Kaynak: (Avcilar, 2008: 13).

Sekil 1 incelendiginde, isletmelerin pazarlama faaliyetlerinin etkinligini ortaya
koyan performans argiimanlar ile tiiketici temelli marka degeri olugturulmustur. Tiiketici
temelli marka degerini arttiran bu unsurlar, marka farkindalig: (bilinirligi), marka sadakati
(bagimliligl), marka ¢agrisimlari ve algilanan Kkalite olarak siniflandirilmistir. Marka
degerini bir araya getiren bu unsurlar isletmelere yiiksek fiyat getirisi ile doygun karhilik
avantajinin yani sira pazar hakimiyeti, teknolojik gelisim ve marka imaj1 gibi {istiinliikler
saglamaktadir. Tiiketici boyutunda ise prestij ve kaliteli {iriin kullanimi bi¢iminde
Ozetlenebilir (Aaker,1991: 16-21).

. Marka Farkindalig: (Bilinirligi)

Marka farkindaligi, potansiyel bir tiiketici kitlesinin herhangi bir markanin belirli
bir {irlin grubuna ait oldugunun farkinda olmasi ya da tanima (hatirlama) yetenegi olarak
ifade edilebilir. Markaya ait olan isim, sembol gibi tiim ayirt edici simgesel 6gelerin
tiiketici zihninde ilk akla gelen bilgilerin birlesimiyle tercih etme ve satin alma eylemine
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gecilmesi olarak da tanmimlanabilir (Aaker, 2010: 24). Dolayisiyla marka hatirlanirken
tiikketicinin hafizasinda yiiksek animsama duruma ve bellekte baskin 6zelliklerle yer etmesi
farkindaligin temel olciitlerindendir. Tiiketici zihninde marka farkindaligini artiracak en
etkili yontem hedef kitlenin kiiltiirel 6zellikleri dikkate alinarak uygulanan pazarlama
stratejisi ile miimkiin olmaktadir. Diger yandan uygulanacak bu yonlii stratejik faaliyetlerin
tiikketici deneyimiyle pekistirilmesi giiclii bir marka sadakatini olusturabilir.

. Marka Sadakati (Bagimliligy)

Marka sadakatinin bilimsel ifadelerle tanimlanmas ilk olarak Jacoby’nin (1971)
arastirma kaynaklarinda ortaya ¢ikmistir. Yazarin tanimina gore marka sadakati, birgok
farkli alternatif markanin bulundugu kategoriler arasindan bilingli bir tercih hakki
kullanilarak satin alma kararinin verildigi psikolojik siireci ifade eder. Tanimdan da
anlasilacagi gibi tam bir sadakatin olusabilmesi i¢in birden fazla marka arasindan tesadiifi
olmayan bilingli bir se¢imin yapilmast ve bu eylemin belli araliklarla degil siklikla
tekrarlanarak davranigsal tepkiye yani psikolojik silirece doniismesi gerekmektedir.
Tiiketicilerin diger markalara nazaran her seferinde hep ayn1 markay1 tercih etmesi marka
degerinin olusmasinda énemli bir boyuttur. Bu boyut satin alma eyleminde her zaman ilk
tercihi kapsiyorsa davranigsal sadakatin yiiksek diizeyde gelistigi anlamina gelmektedir.
Eger bu tercih her seferinde bilingli ve tutarli bir sekilde tekrar etme diisiincesi icerisinde
yer aliyorsa bu da biligsel sadakati ifade etmektedir (Lee & Leh, 2011: 4). Sonug olarak
tiikketici goziinde her iki durumda da yiiksek marka sadakati olugmaktadir.

. Marka Cagrisimlart

Marka degerinin ortaya ¢ikmasinda en etkili bilesenlerden bir tanesi de marka
cagrisimidir. Hedef Kitlelerin belli gereksinimlerini karsilamak igin birgok benzer 6zellikli
irlin veya hizmeti satin alma karar siirecinde belleklerinde var olan bilgiler ile marka
arasinda kurulan baglantinin aktiflesme islemi olarak tanimlanabilir. Marka c¢agrisimi
tiiketicilerin yan1 sira stratejik marka yonetimi iginde de olduk¢a 6nemli bir kavramdir. Zira
diger markalarla rekabet edebilmenin ve rekabet iistiinliigii elde edebilmenin temel prensibi
markanin tiiketici zihninde farklilasmasi ve gii¢lii konumlandirilmig olmasidir. Bu stratejik
yaklasim tiiketici ile marka arasinda olumlu duygusal bagin kurulmasina ve marka
sadakatinin olugsmasina yardimeci1 olacaktir. Markaya yonelik tiiketicilerde olusan duygusal
bag ve olumlu ¢agrisimlar aslinda bir satin alma nedenidir (Low & Lamb, 2000: 351).
Pazarlamacilarin asil amacinin daha fazla satis ve her seferinde kendi markalarinin tercih
edilmesi oldugu diistiniiliirse yiiksek kaliteye sahip markalarin anlamli ve gii¢lii mesajlarla
farklilagsmaya yogunlagmasi g¢agrigimin basarili bir gekilde uygulanmasima yardimci
olacaktir.

. Algilanan Kalite

Algilanan kalite denildiginde, tiiketicilerin {irlin ve hizmeti zihinlerinde rakip
markalara gore kiyasladiklarinda tercih ettikleri markanin performansinin beklentilerini
yiiksek diizeyde karsilama bicimi olarak tanimlanabilir. Algilanan kalite kavrami
isletmelere kalic1 bir hedef kitle getirisi sagladig1 igin son yillarda pazarlama yoneticileri
tarafindan pazarlama uygulamasi olarak goriilmekte ve iizerinde énemle durulmaktadir.
Tiiketicilerin markalara yonelik tercihlerinde kalite unsurunun ilk sirada algilanmast iiriin
riskini de diigiirmektedir. Diger taraftan kalite algis1 diisiik olan markalarda bu riskin daha
yiiksek seyrettigi ve basar1 sansiin ayni diizeyde diisiik kaldigi durumlarda tiiketici karar
verme siirecine olumsuz yansidig1 goriilmektedir (Karacan, 2006: 52). Isletme karliligiin

10 Akademik iztlii.)‘iim Dergisi, Y1l:2022, Cilt: 7, Sayi: 1, s. 1-21



CAKIR, Musa / Marka Boyutuyla Taklit ve Sahtecilik Faaliyetlerine Karst Alinmas1 Gereken Onlemler: Pazarlama ve
Finans Perspektifinde Marka Degerinin Kiiresel Ekonomi Uzerindeki Etkileri

tilketici algistyla yakindan iliskisi oldugu i¢in yiiksek kalite beklentisinin kargilanmasi ve
tiikketici tatmininin {ist seviyeye ulagmas1 markay1 rakip markalara gore daha giiclii ve tercih
edilir konuma getirecektir.

2.2. Finansal Perspektif: Finans Temelli Marka Degeri

Bir isletmenin marka degerini belirleme siirecinde tiiketici goziinde kabul gérmiis markay1
stratejik boyutta yonetebilmesinin temel kosulu muhasebe ve pazarlama birimlerinin
uyumlu ve etkin bir ¢alisma kiiltlirii benimsemesine baglidir. S6z konusu bu birimler
finansal pazarlarin degerleme tekniklerinden elde ettikleri verileri marka yonetimi
kararlarin1 destekleyecek giiclii bilgilere doniistiirmek ve marka varligint dogru finansal
araclarla yonetip ilgili piyasalar kanaliyla yiiksek kazanca doniistiirme amaci i¢in beraber
calismak zorundadirlar (Cravens & Guilding, 1999: 53).

Isletmelere nakit girdi saglamasi1 ve 6zel yatirimer gruplarin ilgisini ¢ekebilmesi
icin de marka degerini belirleme araglar gelistirmek 6nemlidir. Finansal araglar yardimiyla
varligin dogru ve amacina uygun bir sekilde degerlemesi igin kullanilan en sik yontemler;
maliyete gore marka degerleme, piyasa degerine gore marka degerleme, gelire gére marka
degerleme ve sermaye piyasasina gore marka degerleme olarak ifade edilmektedir (Ozkan
& Terzi, 2012: 90).

. Maliyete Gore Marka Degerleme

Finansal perspektifiyle degerlendirildiginde isletmenin elindeki varligin (marka)
degerini etkileyen bircok harcama faktorlerini de igine alan 6nemli bir hesaplama
yontemidir. Bu yontem finans ¢evrelerinde diizeltilmis varlik yaklasimi olarak da
anilmaktadir. Igerik olarak varligin gelistirilmesi yoniinde yapilan harcamalarin belirlenen
hedefe hangi diizeyde ulasildiginin belirlenmesi i¢in yapilan maliyet degerlendirme
yontemidir. Maliyete gére marka degerleme yontemi isletmenin ticari degerinin arttirilmasi
amaciyla varliga yapilan harcama maliyetlerinin hesaplanarak belirlenmesini i¢ermektedir
(Reilly & Schweihs, 1998: 119).

. Piyasa Degerine Gore Marka Degerleme

Bu yontem her ne kadar isletmelerin varliklar1 arasinda yer alan marka ve
gayrimenkule dayali kazanimlarinin degerlemesi i¢in kullanilan yaygin bir tespit araci olsa
da, gercek anlamda dogru bir degerleme sonucuna ulasilabilmesi i¢in eldeki varliklarin
mevcut piyasa sartlarinda yakaladiklar: trend marka seviyesinin gii¢lii bir sekilde ortaya
konulmasinda elde edilen degerin belirlenmesine iliskin uygulanan bir metottur (Sander,
1994: 100-101). S6z konusu markanin ger¢ek degerinin belirlenebilmesi i¢in alic1 ve
saticilarinda yer aldig1 sektorel piyasa da es deger baska bir markanin alim-satim bedelinin
kiyaslamasi yapilarak emsal deger orani tespit edilmeye ¢alisilir. Degerlemeye konu olan
varhigin sektorlerindeki ayni seviyede kabul edilen markalarla kiyaslamasinin yapilmasi
durumunda ilgili markanin degeri kolay ve basarili bir sekilde belirlenebilmektedir (Celik,
2006: 198).

. Gelire Gore Marka Degerleme

Isletmenin biinyesinde yer alan markalasmis varhigin gelecek donemde satisindan
elde edecegi karin ne kadarimin markalardan saglandigini temel alan oransal hesaplama
teknigidir. Bu hesaplama teknigi ile marka degerinden elde edilecek kazang ve nakit akisi
tahmin edilerek bugiinkii deger orani belirlenir (Kaptanoglu & Kiligarslan, 2019: 327).
Firmalarin gelecek donemlerde elde etmesi muhtemel nakdi ve iktisadi kazanimlarin
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tahmini degerleri belirlenerek marka ile iligkili kisimlarinin belirlenmesi ve simdiki
degerlerine getirilmesi i¢in gerekli finansal adimlarin atilmasi gerekmektedir. Gelir esasl
yontemlerin basinda markanin mevcut konumuyla devam edilmesi ya da markanin
konumunun gii¢lendirilmesi yoniinde strateji gelistirilmesi ile alakali karar verilmesi
gerekmektedir. Alinacak bu kararlar ile markanin gelecekteki nakit akisi veya gelirdeki
beklentilerin tespit edilmesi kolaylikla yapilabilmektedir (Cohen, 2005: 74).

. Sermaye Piyasasina Giore Marka Degerleme

Bu yontem giiclii bir markaya sahip olan isletmenin sermaye piyasasindaki degeri
iizerinden marka degerinin ortaya g¢ikartilmasi esasina dayanmaktadir. Marka degerinin
belirlenebilmesi i¢cin en uygun ve 6nemli ortam sermaye piyasalaridir. Dolayisiyla bu
piyasalarda markalarin alim-satim islemlerinin yapilabilmesinin yani sira diger rakip
isletmelerin markalarinin emsal degerleri {izerinden kargilagtirma yapilarak deger belirleme
olanagi bulunmaktadir. Bu yontem varligin sermaye piyasasi ortaminda islem gérmesi ana
sirketin hisse senedi degerlerine pozitif yonlii katk: yaparak kurumsal degeri yiikseltecegi,
bunun dogal sonucu olarak da marka degerlerinin yukar1 yonlii bir egilim igerisinde olacagi
varsayimint benimsemektedir (Kaptanoglu & Kiligarslan, 2019: 327).

3. MARKA DEGERININ KURESEL EKOMOMIi UZERINDEKI ETKIiLERI

Kiiresel ticaretin giderek artmasi ve hizli teknolojik gelismeler isletmelerin faaliyet
yiikiimliiliklerini degistirmis ve yeni konjonktiirde tiiketiciye ulagarak kigisellestirilmis
iiriin satma prensibi cercevesinde gerekli stratejileri hayata gecirecek araglara sahip
olmalar1 zorunluluk haline gelmistir. Diger taraftan diinya ekonomisindeki uygulamalari
yakindan takip ederek pazara marka degeri olan tirtinler sunabilmeleri tiiketici ile isletme
entegrasyonunu giiclendirecegi gibi tiiketicinin markali {irlinlere olan talebine de belli
diizeyde cevap verecektir.

Ozellikle iginde bulunulan pazarin ve tiiketici kitlesinin kiiltiirel ve sosyolojik
yapisinin incelenmesi, demografik &zelliklerin analiz edilmesi, ekonomik ve siyasi
istikrarin izlenmesi kiiresel dlcekte marka degeri olusturmada Snemlidir (Kogum, 2017:
19). Uluslararas1 markalar incelendiginde marka degeri olusturma asamasinda birgogunun
basar1 hikayesinin temelinde diinya pazarlarina {irinlerini sunarken kendi 6zelinde her tilke
icin ayr1 ayr1 ekonomik, ticari, kiiltiirel ve politik yapilarin1 anlamak ve marka stratejisini
bu gerceklik tizerine kurgulamak oldugu goriilmektedir.

Pazarlama boyutunda isletmelerin marka degerine yatirnm yapmalari kiiresel
ekonominin gelismesine ve siirdiiriilebilir bir biiyiime trendi yakalanmasina neden
olmaktadir. Trendler, yavas ilerleyen ve uzun bir siire¢ gerektiren egilimler olup firmalarin
itibari degerinin olugsmasini ve yeni pazarlara niifuz edebilmelerini de kolaylastirmaktadir.
Markanin temsil ettigi degerin finansal boyutu ise, eldeki varliktan beklenen performansi
(fayda) yiikseltmek, tiiketici goziinde varhigin prestijini yiikseltmek, varliga yapilacak her
tiirlii yatirrmi fonlamak ve kisa vadede nakit akisini arttirmaktir (Unal, 2005: 30). Diinyada
ticaretin ve tiiketicilerin egilimlerine ve tercihlerine yon veren markalarin ekonomik ve
finansal degerleri neredeyse bazi lilkelerin biit¢elerinden daha yiliksek bir parasal degere
sahiptir.

Giiniimiizde ticari ve ekonomik bilyiimeyi dogru bir sekilde yonlendirebilen
markalarin faaliyette bulunduklart iilkelerin siyasi itibarina ve sosyoekonomik geligmesine
de olumlu katki yapmaktadir. Marka degerinin kiiresel ekonomiler lizerindeki etkileri
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degerlendirilirken; teknoloji gelistirme ve biiylime, yabanci sermaye yatirimlari, vergi
gelirleri, istthdam ve dis ticaret gibi etkenlerin incelenmesi gerekmektedir.

3.1. Teknoloji Gelistirme ve Biiyiime

Kiiresel ekonomik sistemde sanayi devrimiyle baslayan iiretim temelli degisim giiniimiizde
robotik ve teknolojik sistemlerin kullanimiyla endiistriyel kalkinma ve biiylimenin anahtar
belirleyicisi olmustur. Dijital devrimin yasandigi ekonomilerde Seri iiretim zincirinin
kesintisiz devam etmesi uluslararasi rekabet giiciinii ve potansiyelini de ortaya ¢ikartarak
ekonomik biiylimeyi tetiklemektedir.

Ekonomilerdeki bu teknolojik gelismeler faaliyet gosterdigi iilke insaninin
sosyoeckonomik yasam standardini yiikseltmekte ve refah seviyesini etkilemektedir
(Miroslav vd., 2009: 2). Giintimiizde tiretim temelli teknolojiyi dnceleyen tilkelerin makro-
ekonomik gostergelerinde biiyiime trendinin yukari yonlii ivme kazandigi ve rakiplerine
kars1 rekabeti yonetme kabiliyetlerinde daha basarili olduklar1 goriilmektedir.

Ekonomik biiyiimenin seyrine bakildiginda ozellikle 1970’lerde baslayan
sanayilesme adimlart 1980 sonrasi teknoloji yatirimlariyla gerceklesen paradigmatik bir
yenilenme ve doniisiimle farkli bir yone evrilmistir. Temelde toplumlarin yasamlarini ve
refah diizeyini yiikseltme araci olarak kullanilan finansal kaynaklar giimiiniize gelindiginde
siyasal giic ve kiiresel yaptirim argiimani olarak degerlendirilmektedir. Ote yandan
teknolojik degisim ve gelismenin kiiresel ekonomiye sagladigi en 6nemli katki bilgiye
erisimi Kolaylastirarak robotik akilli tiretim makineleri sayesinde hata payini en diisiik
seviyeye indirmesi ve diisiik maliyetli yiiksek kaliteye sahip tiriin ¢iktist elde edilmesidir
(Giir vd., 2017: 18).

3.2.  Yabanci Sermaye Yatirimlari

Diinyada kiiresellesme ile birlikte teknolojik degisimin zorunluluk haline geldigi
ekonomilerde dogrudan yabanci sermaye yatirimlari, gelismis ve gelismekte olan bir¢ok
iilkenin ilgi odagi haline gelmistir. Kalkinma ve siirdiiriilebilir bir ekonomik yapiy1
olusturabilmenin en o6nemli kurali ise finansal (sermaye) ve teknolojik yeterliliktir.
Gelismekte olan tilkelerde bu dinamiklerin istenilen standartlara ulasamamis olmasi biiyiik
bir mali sorunu da beraberinde getirmektedir. Bu sorunu agsmak isteyen gelisme
donemindeki tilkeler yabanci sermaye yatirimlarina ihtiyag duymaktadirlar (Cetinkaya,
2004: 241).

Yabanci sermaye yatirimlari, bir iilkenin kendi ekonomik sistemini giigclendirmek
icin 6z kaynaklarinda yer almayan veya yetersiz olan mali yatirim kaynaklar1 ya da
teknolojik yatirim kaynaklarini bir baka iilkeden elde etmesi olarak ifade edilmektedir
(Basol, 2001: 308). Sozii edilen mali yatirimlar; finansal nitelik tasiyan, banka mevduatlari,
tahvil yatirnmlar1 ve hisse senedi ortakliklari olabilecegi gibi uzun-dénemli mali yatirimlar
kategorisinde yer alan fiziki varlik yatirimlari, bina, arazi, tesis ve iiretimin yapildigi
fabrika olabilmektedir (Candemir, 2009: 1). Diger yandan kiiresel isletmelerin dogrudan
yabanci sermaye yatirim sekli ise, liretim merkezinin faaliyette bulundugu tilkenin diginda
baska bir lilke sinirlart igerisinde {iretim merkezi kurmasi veya kurulu bir iiretim tesisinin
isletme devrini satin alarak mevcut lilke adina ekonomik deger olusturmasi olarak
aciklanabilir (foreign direct investment).

Ekonomik istikrarin saglanmasi bakimindan yabanci yatirnmlarin getirdigi
teknoloji ve finansal isgiicii toplumun refahim yiikselttigi gibi yapisal reformlarm hayata
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gecirilmesinde de oOnemli rol oynamaktadir. Ayrica teknolojik yeniligin ve giigli
sermayenin marka degerine yapacagi yatirim ve ekonomik giiven ortaminin olugmasina
biiyiik katki yapacagi da goz ardi edilmemelidir.

3.3. Vergi Gelirleri

Gelismis tlilkelerin maliye politikalar1 incelendiginde gelir kalemlerinin 6nemli bir kismini
vergi gelirlerinin olusturdugu goriilmektedir. Ekonomik biiyiime ve yatirimlarin
kargilanabilmesi de toplanan bu vergi gelirlerinden elde edilmektedir. Dolayisiyla bir
iilkede vergi gelirleri hem yatirimlarin devamliligi hem de istikrarli bir biiylime amacina
ulasilmasinda biiyiik Snem tasimaktadir. Istikrarli ve planli ekonomik biiyiimeye yon veren
birgok degisken igerisinde vergi gelirleri dogrudan bir etkiye sahiptir (Demir & Sever,
2017: 52).

Devletlerin kamu hizmetlerini yerine getirebilmesi ve ekonomik birimlerin ihtiyag
duydugu yatirim kaynaklarini kargilamasi en temel gorevleri arasindadir. Vergi gelirleri de
bu faaliyetlerin yerine getirilmesinde 6nemli gelir kaynagidir. Ayrica sosyal giivenlik
harcamalarinda, yatirimlarin fonlanmasinda ve ekonomik biiylimenin gostergesi olan
tiretim faaliyetlerinin tesvik edilmesinde ve de tiim gider kalemlerinin kargilanmasinda
kullanilmaktadir.

3.4. istihdam

Ekonomik biiylimenin istenen diizeyde saglanabilmesi o iilkenin finansal politikalarinin
dogru ve gercekei kararlar almasiyla iliskilidir. Ekonomik basarty1 etkileyen en 6nemli
unsur ise isgiicii piyasasinin etkeni olan istihdamdir. Ulke kaynaklarimn iiretime dahil
edilerek mal ve hizmet talebinin yiikseltilmesi istihndami belirleyen en 6nemli faktordiir.
Dolayisiyla ekonomik bitylimeyi de dogrudan etkileyen uzun donemli tiretim faaliyetleri
istthdam artigin1 saglayarak toplumsal refahi ve sosyal dengeyi olusturmaktadir
(Muratoglu, 2011: 167). Diger yandan nitelikli ve bilgi teknolojilerine dayanan iiretim
modelleri isletmelerin kiiresel rakipleriyle rekabet edebilmeleri i¢in onemli bir faktor
olmanin yani sira kurumsal diizeyde yeniden yapilanma i¢in de biyiik bir avantaj
saglamaktadir.

Son yillarda hiz kazanan kiiresellesme ve teknolojik gelismeler bir yandan {iretim
Olcegini ve potansiyelini genisletmis diger yandan da isgiiciinii robotik teknolojilerle
doniistiirerek istihdanin daralmasina sebep olmustur. Isgiiciiniin farklilasmas1 ve yeni
nitelik kazanmasi isgiicii talebi ile isgiicli arz1 arasinda bir dengesizlik olusturmustur. Hig
kuskusuz bu siire¢ ve dengesizlik yapisal issizligin ciddi boyutta artmasina ve nitelikli is
giiclinlin diismesine sebep olmaktadir. Bu olumsuz goriintiiniin tersine ¢evrilebilmesi igin
hizla isgiicii kaynaklariin yeni siirece uyumu ve entegrasyonu saglanmali, egitim ve
becerilerini arttirici programlara oncelik verilmeli, ¢alisanlarin kabiliyet ve degisime
uyumlari yiikseltilmeli ve nitelik arzinin talebe yetismesi saglanmalidir (Diriéz, 2012: 10).

3.5. Dis Ticaret

Bilgi teknolojilerindeki hizli degisimler kiiresel ekonomilerin sermayelerini farkli
iilkelerde degerlendirme gereksinimlerini de beraberinde getirmistir. Ozellikle ticari ve
finansal serbestligin yam sira cografi uzakliklarinda gelinen siirecte ortadan kalkmasi
isletmelere uluslararasi diizeyde yeni pazarlar ve faaliyet alanlart agmistir. Bilgi ve
iletisimin itici gliciiyle depolama ve ulasim kolayliginin saglanmasi ve iiretimin diinya
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dlgegine yayilmasi gelismekte olan iilkelerin mal ve hizmet talebini arttirmistir. Ote yandan
bu ilkelerin yatirim imkanlart ve dogrudan yabanci yatirim tesvikleri dis ticaretin
gelismesine Ve giiglenmesine zemin hazirlamistir (Igli, 2018: 136).

Ulkelerin ekonomik yénden gelismesi ve kalkinmasin da, dis ticaretin etkisi ¢ok
biiyiiktiir. Dig ticaret de bu biiylimeyi ve kalkinmay1 i¢ dinamikleri harekete gegirerek
saglamaktadir. Isletmelerin i¢ pazarda belli bir tecriibe kazandiktan sonra uluslararasi
pazarlara agilmalari iiriin ve hizmetlerini uluslararasi alanda pazarlamalari ticaret hacminin
genislemesi anlamina gelmektedir. Mal ve hizmetlerin ihra¢ edilmesi iiretim giiciiniin
artisini saglayarak isgiicii ve isttihdama katki yapacaktir. Diger yandan dis ticarette elde
edilen basar1 ekonomik verilere olumlu ydnde yansidigi gibi iilke itibarmi da
yiikseltmektedir.

Uluslararas ticaret sayesinde kazanilan itibar sonucunda yeni ve farkli pazarlara
ulasilabilir ve bagka tilkelerle ticaret yapma avantaji elde edilebilir. Dis ticaretin artmasi,
dijital teknoloji ile sanayi tretimini entegre ederek kaliteli ve seri liretim yapabilmeyi
saglayarak miisteri memnuniyetinin olusmasimi kolaylastirmaktadir. Bu durum sanayide
ileri teknoloji tretimi gelistirerek, dig ticarette teknolojik tiriin kalemlerinin artigini
saglamakta ve ekonomik biiyiimenin artmasini saglamaktadir (Cetin vd., 2018: 132).

SONUC

Tiim diinyada biiyiik boyutlara ulasan taklit ve sahte markali iiriin ticareti dyle bir hal
almistir ki, orijinal markali {iriinlerin piyasaya ¢ikmasindan hemen sonra, taklitleri {iretilip
piyasaya siirlilmektedir. Teknoloji destekli makinalar ve techizatlar yardimiyla {iretilen
taklit ve sahte markali iiriinler, orijinallerinin bire bir kopyasi niteliginde tasarlanip
tiretildigi icin, tiiketicinin elindeki tirtiniin taklit veya orijinal olup olmadigini anlamasi
oldukca zorlasmaktadir. Isletmeler gelisen teknolojiyi takip ederek iiretim sistemlerini
modern teknolojiye uyarlarken korsan iiretim yontemleriyle taklit ve kacak marka iiretimi
yapan kisi ve kuruluslarda teknolojiyi ¢ok yakindan takip ederek siradan tiiketicinin bile
fark edemeyecegi kadar benzerlerini yapabilmektedir.

Genelde yapilan aragtirmalar tiiketicinin taklit ve sahte {irlinlere yonelimini orijinal
iiriine gore daha ucuz ve maliyetinin disiik oldugu igin tercih ettigi yoniinde sonuglar elde
edilmektedir. Tiiketici zihninde olusan bu alginin ilerleyen zamanlarda giivenlik
problemleri acgabilecegi veya bekledigi kalite ve performansi alamayacagi, bunun
sonucunda da daha ciddi mali sonuglarla kars1 karsiya kalabilecegi gibi bilinglendirme
programlartyla uyarilmasi gerekmektedir. Ote yandan taklit ve sahteciligin isgiicii kayb1 ve
istihdam boyutuyla isletmelere, yatirimcilara, topluma, sosyoekonomik yapiya ve devlete
maliyeti ¢ok daha yiiksektir. Dolayisiyla bu yasal olmayan liretimlerle en basta devletin
ilgili kurumlar1 siki bir kontrol ve denetim mekanizmasi olusturarak, isletmeler ve
tiikketicilerin de destegiyle sistemli ve etkin bir bicimde miicadele etmek zorundadir.

Taklit iirlinlerle etkin bir miicadele edebilmek i¢in isletmelerin faaliyette
bulunduklar1 pazarin hedef kitlesine kaliteli {irlin sunabilmeleri ve giiglii bir marka
olusturabilmelerinin en 6nemli unsuru tiiketicinin talep ve beklentisini karsilayabilecek
teknolojiyle biitiinlesmis nitelikli marka degeri olusturabilmektir. Bunun i¢in de ilk olarak,
pazarlamanin 6nemle lizerinde durdugu marka degerini hedef tiiketici zihninde olumlu
cagrisimlarla pekistirerek duygusal bagi kuvvetlendirmektir. ikinci olarak ise eldeki
mevcut varligi (Marka) dogru finansal araclarla yonetip ilgili piyasalar kanaliyla yiliksek
kazanca doniistiirme amaci icin tiim isletme ici ve dis1 faktorleri kullanmaktir. Ozellikle
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icinde bulunulan pazarin ve tiiketici kitlesinin kiiltiirel ve sosyolojik yapisinin incelenmesi,
demografik ozelliklerin analiz edilmesi, ekonomik ve siyasi istikrarin izlenmesi kiiresel
Olgekte marka degeri olusturmada 6nemli bilgi ve veri kaynaklaridir.

Gilinlimiizde piyasayr dogru okuyabilen igletmelerin rekabette ve kiiresel
pazarlarda ticari faaliyetlerini siirdiirmeleri daha kolay ve etkili olmaktadir. Bilgi
teknolojisini kullanarak farklilasan isletmeler rakiplerine gore ekonomik biiyiimeyi dogru
bir sekilde yonlendirerek giiclii markanin da etkisiyle i¢inde bulunduklari tilkelerin siyasi
itibarina ve sosyoekonomik gelismesine de olumlu katki yapmaktadir. Marka degerinin
kiiresel ekonomiler tizerindeki etkileri degerlendirilirken; ekonomik istikrarin saglanmasi
bakimindan yabanci yatirimlarin getirdigi teknoloji ve finansal isgiicli toplumun refahini
yiikselttigi gibi yapisal reformlarin hayata gecirilmesinde de 6nemli rol oynamaktadir.
Ayrica Ar-Ge yatirimlari, vergi gelirleri, isgiicii ve istihdama yapacag katki ile ekonomik
giiven ortaminin olugmasina biiyiik katki yapacagi da goz ardi edilmemelidir.

Gergeklestirilen bu ¢alismayla, markalarin maruz kaldig: sahtecilik ve taklit {iriin
faaliyetlerine kars1 korunmalar1 noktasinda alinmasi gereken dnlemler ve marka degerinin
pazarlama ve finansal perspektifte ele alinarak kiiresel ekonomilere etki diizeyi
belirlenmeye ¢alisilmistir. Bu asamada isletmeler, tiiketici tercihlerini belirleyerek
yatirnmlarini o yonde yapip, taklit ve sahte markali iiriinler ile daha etkin miicadele
edebilirler. Bunun iginde tiiketici bilinglendirme kampanyalari, reklam ve tanitim spotlari
yontemini kullanabilirler. Bu alanda yapilacak arastirmalarda mevcut ¢alismanin verileri
kullanilarak konunun tiiketicilerin sosyoekonomik ozellikleri de dahil edilerek daha
derinlemesine ele alinmasinin faydali olacag: diistiniilmektedir.
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EXTENDED SUMMARY

The development of digital technology and its progress day by day have given businesses
the ability to produce nanotechnology models. While this renewal offers companies
competitive advantage and mass production advantage, it also offers consumers easy access
to brands and products. At this point, when businesses and consumers, who are the parties
of the process, are considered, it is seen that there is a bilateral interaction.

With the effects of globalization, the widespread sale of low quality and harmful
products that threaten consumer health is one of the most discussed issues today. Therefore,
too many products and brands have to struggle with counterfeit production by spending
high costs. One of the most important problems of businesses is that new imitation products
are found in the markets every day by using technological methods. The counterfeit and
counterfeit product sector, which knows no bounds in the issue of pirated brands, has
become a constantly growing global problem. Inadequate measures and implementations
cause serious financial and moral damages to both producers and consumers.

Producing trademarks and registered products with unethical production methods
and creating an original brand perception in the consumer and selling them is considered
as pirated product trade, which is included in the concepts of counterfeit and counterfeiting.
Conceptually, counterfeiting and counterfeiting are defined as the artificial production of a
trademark with a commercial registration that is similar or not distinctively unique with the
same characteristics, misleading the consumer.
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According to the information obtained from the OECD and European Union (EU)
Intellectual Property Office data, it has been announced that 509 billion dollars of global
trade is due to counterfeit brand and product trade. It is also stated in this report that the
imitation products in question constitute 3,3 percent of the world trade and that this share
continues to increase day by day. According to the "Trends in Trade in Counterfeit and
Pirated Products" report published by OECD on world trade, while the rate of forged and
counterfeit product imports from border and customs entrances in 2013 was around 461
dollars with 2,5 %, this figure was 509 billion dollars in 2016 has risen. In the import data
of the European Union member countries from non-union countries, while there was 5,0 %
of fake and counterfeit product entry in 2013, this percentage increased to 6,8 % in 2016.
These published percentage data do not include counterfeit and counterfeit products
produced within the member countries of the union.

As counterfeit and counterfeit products, which are the common problem of all
sectors, have a global market spread, struggle and inspections bring with them some
disruptions and difficulties. Within the scope of this struggle, almost every country imposes
administrative and fines in accordance with its own legislation for counterfeit products that
do not comply with the standards and are put on the market with misleading information to
the consumer. Especially in developed countries, it is seen that they operate more strict
control and inspection mechanisms. Sanctions such as the indefinite banning of the
companies and persons concerned from commercial activities are effectively implemented.
For an effective and efficient struggle, businesses need to give more weight to the
awareness raising projects of the society together with the general public. On the other
hand, the measures to be taken within the scope of the regulations made within the scope
of the harmonization process with the EU should also be strictly implemented.

The trade of counterfeit and counterfeit branded products, which has reached great
proportions all over the world, has become such that immediately after the original branded
products are released, imitations are produced and put on the market. Since counterfeit and
counterfeit branded products produced with the help of technology-supported machines
and equipment are designed and produced as an exact copy of the originals, it is very
difficult for the consumer to understand whether the product in their hands is imitation or
original. While businesses adapt their production systems to modern technology by
following the developing technology, individuals and organizations that produce
counterfeit and illegal brands with pirated production methods can make similar ones that
even the ordinary consumer cannot notice by following the technology very closely.

In order to be able to fight counterfeit products effectively, the most important
factor for businesses to offer quality products to the target audience of the market in which
they operate and to create a strong brand is to create a qualified brand value integrated with
technology that can meet the demands and expectations of the consumer. For this, first of
all, it is to strengthen the emotional bond by reinforcing the brand value, which marketing
emphasizes, with positive connotations in the minds of the target consumer. Secondly, it is
to use all internal and external factors for the purpose of managing the current asset (Brand)
with the right financial tools and transforming it into high profits through the relevant
markets. In particular, examining the cultural and sociological structure of the market and
the consumer group, analyzing demographic characteristics, monitoring economic and
political stability are important information and data sources in creating brand value on a
global scale.

Today, it is easier and more effective for businesses that can read the market
correctly to continue their commercial activities in competition and in global markets.
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Businesses that differentiate themselves by using information technology make a positive
contribution to the political reputation and socio-economic development of the countries
they are in, by directing the economic growth according to their competitors, with the effect
of the strong brand. While evaluating the effects of brand value on global economies; In
terms of ensuring economic stability, technology and financial workforce brought by
foreign investments increase the welfare of the society and play an important role in the
implementation of structural reforms. In addition, it should not be overlooked that it will
make a great contribution to the creation of an economic confidence environment with its
contribution to R&D investments, tax revenues, labor force and employment.

With this study, it has been tried to determine the level of impact on global
economies by considering the precautions to be taken at the point of protection of brands
against counterfeiting and counterfeit product activities and brand value from a marketing
and financial perspective. At this stage, businesses can determine their consumer
preferences and make their investments in that direction and fight against counterfeit and
counterfeit branded products more effectively. In this, they can use the method of consumer
awareness campaigns, advertising and promotional spots. It is thought that it would be
beneficial to deal with the subject in more depth by including the socioeconomic
characteristics of the consumers by using the data of the current study in the studies to be
conducted in this field.
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GIRIS

Kiiresel ol¢ekte ekonomik acidan énemli bir yere sahip olan ulastirma sektorii, mal ve
mamullerin pazarlara tasinmasinda etkin bir rol oynayarak iilkelerin ekonomik dongiisiiniin
devamliligimi temin etmektedir. Bu sektor tiim sektor ve faaliyetlerle yakin bir etkilesim
icerisinde olmakla beraber etkilesimin derecesine gore etkilesim sonuglari olumlu veya
olumsuz olabilmektedir. Bu baglamda ulagtirma sektorii kaynakli etkilesim g1kt
degerlendirmesinin somut bir hale getirilmesi ise kamu politikalar1 kapsaminda devletlerin
gorev alanina girmektedir. Nitekim devletlere bigilen esas gorevler kapsaminda, {ilkenin
ekonomik ve toplumsal gereksinimlerini gidermek maksadiyla iilke ulastirma kapasitesini
gelistirerek ulusal ¢ikarlara elverisli ulastirma sistemlerinin tesisi ve organize edilmesi de
yer almaktadir. Bundan dolayidir ki; ulastirma sektoriine yonelik yapilan her politikanin
ekonomik etki ve sonuglari oldugu kadar sosyal ve politik etkileri de olusabilmektedir.

Tiirkiye’deki ulagtirma sektdriine yonelik ¢alismalarin biiyiik cogunlugu ekonomik
perspektif iizerinden degerlendirmeleri kapsamakta olup, sosyal ve politik taraf bir anlamda
ikinci planda kalmistir. Bu baglamda, ¢alismamiz son yillarda Tiirkiye’de ulastirma sektorii
alaninda yapilan yatirnmlarin sosyo-ekonomi politik analizinin yapilmasi ve ulagtirma
sektoriinlin sosyal ve politik etkileri alaninda yapilacak ampirik ¢aligmalara 151k tutmasi
acgisindan 6nemlidir.

KAVRAMSAL CERCEVE
Ulastirma Kavram

Kisinin ve egyanin bir fayda saglamak i¢in ekonomik, hizli ve giivenli bir halde yer
degistirmesi olarak tanimlanan ulastirma; insanlarin, mallarin, bilginin ve hizmetlerin yer
degistirme etkinligi olmakla beraber etkinlige gerekli araglarin ve islerin olusturdugu
hizmetlerin tiimiinii kapsayan bir faaliyettir. Ulastirma sektdrii ise, sanayi, ticaret, tarim ve
turizm gibi farkli sektorler tarafindan talep edilen bir hizmet faaliyetidir (Tiibitak, 2003: 5).

Ulastirma Sektoriiniin Fonksiyonlar:
Ekonomik Fonksiyonlar

Kiiresellesen diinyanin ekonomik alaninda artis gdsteren talepler paralelinde uluslararasi
ticaretin 6nemli bir unsuru olarak gosterilen ulagtirma sektorii, “mal ve hizmet” {iretim
asamalarinin bir pargasi ve sanayi faaliyetinin 6ncesi ve sonrasi siire¢ baglantilarinda bir
vasitadir (WTO, 1998: 2). Bu baglamda, ulastirma talebindeki artiglar GSYH’de de
artiglara neden olarak dogrudan ve dolayli ekonomik ¢arkin etkilesimini saglamaktadir.
Ozellikle hammadde ile iiretim faaliyetleri arasinda hizli ve diisiik maliyetli bir iliskinin
olugmasini saglayan etkin bir ulastirma sektorli; {iretim faaliyetlerinin hammadde
kaynaklari etrafinda kiimelenmesine ve toplu iiretimin ger¢eklesmesini temin ederek tiriin
maliyetlerinin diismesine katki saglamaktadir (Dengiz vd., 1997:3). Bununla birlikte,
mesafe agisindan uzak olan liretim merkezlerine mallarin teminini miimkiin kilarak zaman
tasarrufu saglayip fiyat istikrar1 olusturmaktadir (Mossman, Newton, 1957: 5). Haliyle,
ulastirma sektorii ekonomide piyasa dengesini saglama acisindan destekleyici bir rol
iistlenmektedir.

Makroekonomik perspektiften bakildiginda, ulastirma sektorii, ticari mal
sirkiillasyonunun diizenlenmesini ve sirkiilasyonun devamliligin1 saglayan, istihdam
olusturan bir sektordiir (Nalgakan, 2006: 15). Ulastirma sektorii, bir ¢ok gelismis iilke
ekonomilerinde GSYH nin % 6—12’sini olusturmakla beraber lojistik maliyetleri, altyap1
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ve araglar dahil tiim ulagtirma varliklarinin degeri eklendiginde {ilke GSYH nin yarisini
olusturabilmektedir. Mikroekonomik perspektiften bakildiginda ulastirma sektorii
harcamalari, iiretim, tiikketim ve dagitim maliyetleri ile baglantili olup ortalama olarak satin
alma giicline gére hane halki harcamalarinin % 10 ile % 15’ini olusturmaktadir. Ayrica,
sektorlere gore degismekle beraber iiretimdeki her birim ¢ikti maliyetinin % 4’iini
ulagtirma maliyeti olusturmaktadir (Rodrigue, Notteboom, 2013: 227-228). Haliyle diisiik
ulastirma maliyeti, tiiketicinin {irlinii daha ucuza satin almasin1 miimkiin kilan ve pozitif
etki yaratan bir unsurdur (Nalgakan, 2006: 15). Bununla birlikte, etkin ve verimli bir
ulagtirma sektort, tiiketicilerin rekabetci bir ortamda daha genis bir mal ve hizmet
yelpazesine erisimini saglayan bir faaliyettir. Diger bir ifadeyle, ulasim maliyetinin
diismesi, kalite ve yeniligi tesvik etme egiliminde olan rekabet ile tiiketicilere daha genis
bir mal ve hizmet yelpazesi sunmaktadir.

Etkin bir ulagtirma sistemi, ulusal yeralt1 kaynaklarinin igletilmesine araci olmakta
ve dolayisiyla iilke ekonomisine katma deger kazandirilmasina yonelik onemli bir
fonksiyonu da tstlenmektedir. Diger taraftan, cari agigin azaltilmasinda en Onemli
faaliyetlerden biri olan turizm sektdrii ile ulastirma sektdrii birbirini tamamlayan iki sektor
olarak goriilmekle beraber normal kosullarda (Pandemi, salgin hastalik hari¢) ulastirma
sektoril turizmin gelismesine katki saglamaktadir.

Sosyal Fonksiyonlar

Teknolojik gelismelerin ekonomik etkileri oldugu kadar toplumun sosyal hayatinda da
degisimlere neden olmaktadir. Teknolojik gelismeler ulastirma sistemi ve araglarinin
gelisimini saglayarak toplumun aligkanliklarinda degisimlere neden olabilmektedir.
Haliyle, bir iilkenin ulastirma sektoriiniin gelismesi, toplumun bu gelisime olan uyumunu
gerekli kilarak sosyal gelisimini saglamaktadir (Wood, Johnson, 1996: 25). Bununla
birlikte, etkin bir ulastirma sistemi hem bdlgelerin hem de topluluklarin yakinlasmasina
aract olan toplumsal kisiligi ortaya ¢ikaran orf ve adetlerin kaynagmasini saglamaktadir
(Titengil, 1961: 56).

Diger yandan ulagtirma sektorii, lilke ve bolgesel niifusun dengeli bir bigimde
yayilmasini saglayan ve belirli alanlarda kiimelenmesini 6nleyen sosyal bir etkiye sahiptir.
Toplumsal yagam merkezlerinin ve mekanlarinin tespitinde ve buna bagli olarak toplumun
veya gruplarin sosyal iliskilerinin gelismesinde de onemli bir rol oynayan ulastirma
sektorii, insanlarin mekan tercihini etkileyen énemli bir unsurdur.

Ulastirma sistemleri, 6zellikle daha az gelismis bolgelerin veya dezavantajli sosyal
gruplarin erisebilirligini ve firsatlarimi iyilestirerek daha dengeli gelir dagilimina ve
bolgeler arasi iicret farkliliklarinin ortadan kalkmasina dolayli olarak etki ederek katki
saglayabilmektedir (Aktan, Vural, 2002). Dolayisiyla, ulastirma sektorii dezavantajli
gruplarin veya kisilerin egitim, saglik, tatil ve istthdama en uygun fiyatla erisimlerini
saglayarak hizmette esitlik agisindan sosyal fayda kazandirmaktadir.

Politik Fonksiyonlart

Erisebilirlik 6zelligi nedeniyle ulagtirma sektorii, savunma, glivenlik, egitim, saglik, dogal
afet vb. alanlarda en gok aranan bir faaliyet koludur. Ozellikle iilkelerin siyasi ve idari
biitiinliigiiniin saglanmasi i¢in giivenlik ve savunma alaninda 6nemli bir rol iistlenen
ulagtirma sektord, lojistik hizmetleri ve altyapi sistemleri ile adalet, egitim, baymndirlik ve
saglik hizmetleri gibi faaliyetlerin yapilabilirligini temin etmektedir (Yiiksek, 2012: 4).
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Ulkelerin icraata doniistiirdiikleri ulastirma altyapi yatirimlarmin sadece ulusal
Olcekte yansimalari olmamakla birlikte ayrica kiiresel ticaret ve ekonomilerin seyrini
degistiren etkileri de olabilmektedir. Ulastirma altyapi yatirimlarin dogasinda olan
altyap1 maliyetinin yiiksek olma 6zelligi nedeniyle ulastirma altyap1 yatirimlarinin dogru
planlanmasinit ve dogru uygulama metotlar1 ile hizmete agilmasini gerekli kilmaktadir.
Ulastirma altyapi yatirimlarinda uygulanan metotlar iilkeden iilkeye, hiikiimetten hiikiimete
degisiklik gostermekle beraber bu metotlarin tartigilmasi hiikiimetler agisindan politik
sonuglar1 olmaktadir. Zira ulagtirma altyapi yatinnmlarinin se¢gmeni etkilemek i¢in olumlu
veya olumsuz bir propaganda araci olarak kullanilmasi, ulastirma sektoriinii politik bir
enstriiman haline getirmektedir.

TURKIYE’DEKI ULASTIRMA SEKTORUNUN MEVCUT DURUMUNA KISA
BIR BAKIS

1950 yilinda Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin kurulmasi ile birlikte Tiirkiye’de ulastirma
bilesenleri icerisinde en ¢ok yatirim yapilan ulastirma bileseni karayolu olmustur. Tablo
1’de gorildiigli tzere, 1950 yilinda ulastirma bilesenleri igerisinde demiryolu
ulagtirmasinin agirligi baskin iken, bu donem ile birlikte karayolu ulastirmasina yonelik
yatirimlarin artmasi hem yolcu hem de yiik tasimacilifinda karayolu ulastirmasinin payini
ciddi manada arttirmustir. Buna karsin son donemde demiryolu ulastirmasina yapilan
yatirimlarla birlikte 2023 yili i¢in yiik tasimacilifinda demiryolu paymin %15, yolcu
tagimaciliginda ise %10 seviyelerine yiikseltilmesi hedeflenmektedir (Ulastirma ve Altyap:
Bakanligi, 2018: 223).

Tablo 1: Tiirkiye’de Ulastirma Tiirlerine Gore Yurti¢i Yolcu ve Yiik Tasima Oranlar

Yil Yiik (Net Ton-km) Yolcu (Yolcu-km)
Karayolu | Demiryolu Denizyolu | Havayolu Karayolu | Demiryolu Denizyolu Havayolu

1950 25,0 68,2 6,8 - 50,3 42,2 7,5 —
1960 45,0 52,9 2,0 0,1 72,9 24,3 2,0 0,8
1970 75,4 25,8 0,2 0,1 91,4 7,6 0,3 0,7
2000 90,1 53 6,4 0,1 96,0 2,2 0,0 1,8
2010 89,9 53 5,0 - 97,8 1,6 0,7 —
2015 89,8 3.9 6,3 - 89,2 11 0,6 9,1
2018 89,2 4,4 5,6 - 88,8 1 0,5 9,6
2020 | 89,22 4,90 5,87 - 89,85 1,3 0,6 8,25

Kaynak: Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin Ulasan ve Erisen Tiirkiye 2010-2020 kaynaklarindan yaranilarak
hazirlanmustir.

2018 yili ulagtirma bilesenlerine gore Tiirkiye’nin dis ticaret tasimalarinin miktar ve
deger yiizdeleri sekil 1’de goriilmektedir. Buna gore, Tiirkiye’nin 2018 yilinda dis ticaret
hacminin miktar olarak % 88,70’i ve deger olarak % 60,97’si denizyolu ile tasmmistir.
Kiiresel ticaretin yaklasik % 90’1 denizyolu ulagtirmasi ile gergeklesmektedir. Yik
tiriinden bakildiginda bu rakam 11 milyar tonu bulmaktadir. 2030 yilin1 tahminine
bakildiginda ise bu rakam 25 milyar ton olarak hesaplanmaktadir. Haliyle, ulagtirma
bilesenleri igerisindeki denizyolunun tartisilmaz Ustinliigliiniin  devam  etmesi
beklenmektedir (UTIKAD, 2021).
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2018 Y1l Yol Tiirleri Itibariyle Tiirkiye’nin Dis Ticaret
Tasimalar1 Miktar ve Deger Yiizdeleri
0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Sekil 1: Ulastirma Tiirlerinin Dig Ticaretteki Miktar ve Deger Yiizdeleri (%, 2018)
Kaynak: Bakan & Ayaz, 2021: 4

Karayolu Ulastirmasi

2020 y1l1 sonu verileri dikkate alindiginda Tiirkiye’de devlet yolu uzunlugu 34.497 km ve
il yolu uzunlugu 34.136 km’dir. 1980 yilinda 60.785 km olan toplam karayolu ag1, 2021
yilinda 68.633 km’ye ulasmistir (KGM, 2021). Tiirkiye’deki karayolu uzunlugunun son
yillarda yapilan yatirimlardan sonra algilanandan farkli bir degerde oldugunu sdylemek
miimkiindiir. 2000 yilindan sonra karayollarina yapilan yatirimlar, genellikle karayollarinin
uzatilmasindan ziyade karayolu trafik hacmini azaltmaya ve konforunu yiikseltmeye
yonelik yol genisletme, bdliinmiis yola doniistiirme ve bitiimlii sicak karisim (BSK) ile
iistyapinin iyilestirmesine yonelik ¢aligmalar olmustur. Nitekim bu sayede hizli, konforlu
ve giivenli bir karayolu ulastirmasi hedeflenmistir. Bu baglamda, Tiirkiye’de 2002
yilindaki 6.101 km boliinmiis yol uzunlugu, 2003, 2010, 2014 ve 2020 yillarinda sirasiyla
7463 km, 19.702 km, 23.716 km ve 26.646 km’ye ulagsmstir. Otoyola bakildiginda; ilk kez
1973 yilinda 24 km ile baslayan otoyol seriiveni 1980 sonrasi liberal anlayis ile birlikte
0zel sektoriin de katilimiyla 1990, 2000, 2010, 2015 ve 2020 yilarinda sirasiyla, 241 km,
1.674 km, 2.080 km, 2.155 km ve 3.523 km’ye ulagsmistir (KGM, 2021). Eurostat’in 2019
yil1 verilerine gore, Avrupa Birligi (AB) iilkeleri arasinda otoyol uzunlugunun en fazla
oldugu iilkeler siralamasinda ispanya 15.585 km ile ilk sirada yerini alirken siralamada 2.
Almanya (13.141 km), 3. Fransa (11.641 km), 4. Italya (6.943 km), 5. ingiltere (3.838 km),
6. Portekiz (3.065 km) ve 7. Tiirkiye (3.060 km) bulunmaktadir (Avrupa Istatistik Ofisi,
2021). Dolayisiyla, Tiirkiye ile Avrupa iilkelerinin otoyol uzunluklar1 karsilastirildiginda,
cografya yiizol¢iimiine gore Tiirkiye’deki otoyol uzunlugunun yetersiz geldigini s6ylemek
miimkiindiir. Tiirkiye’nin 2023 yilina yonelik olan 7.839 km otoyol uzunluk hedefi,
giinimiiz ekonomik ve pandemi sartlarina gore yakalanmasi zor bir hedef olarak
goriinmektedir.

Demiryolu Ulastirmasi

Tablo 1’e gore, 1950-2002 yillar1 arasindaki karayolu ulastirmasina yonelik artan tevecciih,
demiryollarina olan yatirnmlarin gerilemesine ve soz konusu yillar arasinda demiryolu
uzunlugunun sadece % 11 artmasia neden olmustur. 2003 yilindan sonra ulastirma
bilesenleri i¢erisinde demiryolu ulastirmasina yonelik yatirimlar artarak mevcut demiryolu
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aginin altyapisi, listyapisi, elektrifikasyon ve sinyalizasyon sistemleri ile birlikte modernize
edilmesine, yiiksek hizli demiryolu (YHT), hizli demiryolu (HT) ve konvansiyonel
demiryolu hatlarmin olusturulmasina baslanmistir. Tiirkiye’nin konvansiyonel hat
uzunlugu 2000 yilinda 10.922 km iken 2010, 2015 ve 2020 yillarinda sirasiyla 11.052,
11.319 ve 11.590 km’ye ulagmustir (Ulastirma ve Altyap: Bakanligi, 2020: 229). Demiryolu
sektorlintin 2023 yili hedefi i¢in toplam 17.527 km demiryolu hat uzunlugu belirlenirken,
2023-2035 yillar1 arasinda ise 23.627 km’ye ulasilmasi hedeflenmektedir (Ulagtirma ve
Altyap1 Bakanligi, 2020: 224).

2019 yil1 verilerine gore, Tiirkiye’nin 81 ilinin 12’sine Yiiksek Hizli Tren hizmetine
kavusmustur. Yiiksek Hizli Tren (YHT) hattinin ilki 13.03.2009 tarihinde Ankara —
Eskisehir hatti ile baslarken, daha sonra sirasiyla 24.08.2011 tarihinde Ankara-Konya,
25.07.2014 tarihinde Ankara-istanbul (Pendik) ve 18.12.2014 Konya-Istanbul (Pendik)
hatlarinin isletmeye agilmasiyla devam etmistir (TCDD Tasimacilik A.S., 2017: 47).
Uluslararas1 Demiryollarnt Birligi’nin (UIC, 2021) verilerine gore, Tiirkiye’de faaliyette
olan 594 km hizli tren hatt1 bulunmaktadir. Tiirkiye, diinyada 8. Avrupa’da 6. Yiiksek Hizli
Tren isleten iilke konumundadir (Ulagtirma ve Altyapt Bakanligi, 2020: 220). Yapimi
devam eden hatlarin tamamlanmasinin ardindan diinyada 5. siraya ylikselecek olan
Tiirkiye, uzun donem planlanan yiiksek hizli tren hatlarmin tamamlanmasi ile birlikte
toplam 7.419 km YHT hat uzunlugu ile diinyada Cin’den sonra en uzun YHT uzunluguna
sahip 2. {ilke olacaktir (UIC, 2021).

Bu gibi gelismeler yasanirken, 1999-2019 yillar1 arasi ulagtirma harcamalarinin
ulastirma bilesenlerine gore dagilimina bakildiginda, demiryolu % 40,24 ile ilk siray1
alirken, sirasiyla karayolu % 33, havayolu % 5,95 ve denizyolu % 2,8 ile ulastirma
harcamalarindan pay almiglardir (Bakan, Ayaz, 2021: 8).

Denizyolu Ulastirmasi

Tiim diinyada oldugu gibi Tiirkiye’deki dis ticaret tagimaciligin hem deger hem de miktar
olarak biiyiik bir kismi1 denizyolu ticareti ile yapilmaktadir (Sekil 1). Hiz unsurunun 6nemli
olmadigi kosullarda, kitlesel tagimaciligin yapilabilmesi, uzun mesafelerin kat edilmesinde
emniyetli ve giivenli olmasi, degisken maliyet acisindan havayoluna, karayoluna ve
demiryoluna gore 22: 7: 3,5 kat daha ucuz olmasi1 gibi nedenler denizyolu ulastirmasini
daha avantajli bir ulastirma bileseni haline getirmektedir.

Ug tarafi denizlerle cevrili ve Istanbul - Canakkale bogazlari gibi jeostratejik
suyollarina sahip olan Tiirkiye, Osmanli’nin son donemlerinde ihmal ettigi hatta ¢ilirlimeye
terk ettigi denizcilik sektdriinli cumhuriyetin ilan ile birlikte devreye giren tersaneler ve
deniz filosunun gelismesi ile hareketlendirmigtir. 2020 yili itibariyle 6 adedi Tirkiye
Denizcilik Isletmeleri ve 2 adedi ise Tiirkiye Devlet Demir Yollar: tarafindan isletilen
toplam 180 adet liman ve iskele bulunmaktadir. Bunlarin 20 adedi Kamu’ya, 23 adedi
belediyelere ve 137 adedi 6zel sektore ait limanlardir (IMEAK, 2020: 139). Dus ticaret
elleglemesine bakildiginda; 2019 yilinda toplam 30 milyon tonun iizerinde gerceklesen
elleclemenin % 15’1 Botas, % 14’{i Kocaeli, % 14’ii Aliaga, % 13’ii Iskenderun, % 8’i
Mersin ve % 7’si Ambarli limanlarinda yapilmistir (IMEAK, 2020: 83). Son dénemde
devlet liman yatirnmi olarak {i¢ biiyiikk 6lgekli (mega) proje planlamaktadir. Bunlar;
Candarli limani ((3 asamali) 1 milyon TEU + 1 milyon TEU+ 2 milyon TEU), Yeni Mersin
konteyner limani (5 asamals, ilk asama 1,7-1,9 milyon TEU, son asama ile 10-11,4 milyon
TEU) ve Filyos Limanindan olusmaktadir (IMEAK, 2020: 140). 2002 yilinda 563 adet olan
Tiirk sahipli deniz ticaret filosu (1000 GRT ve iizeri), 2010, 2017 ve 2020 yilinda sirasiyla
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1.225, 1.547 ve 1.484 sayisim1 bulmustur. Tonaj olarak ise, 2002 yilinda 9,27 milyon DWT
olan deger 2020 yilinda 29,352 milyon DWT’a ¢cikmustir. Tiirk sahipli deniz ticaret filosu,
2019 yilinda Yunanistan’in 394,593 milyon DWT ile 1. sirada yer aldigi diinya
siralamasinda 15’inci sirada yer almaktadir (Denizcilik Genel Miidiirliigi, 2019: 6). 2020
itibariyle 82 adet faal tersane bulunmakla beraber bu say1 2002 yilinda 37 adet idi. Bu
tersaneler yogunlukla Marmara ve Bati Karadeniz Bolgelerinde olup 22 adet tersane
yatirim asamasindadir. ilave olarak bélgede 15 alan da tersane alani olarak belirlenmistir
(IMEAK, 2020: 114).

Havayolu Ulastirmasi

Tiirkiye’deki havayolu tasimaciligi 1960 yilinda 700 binin iizerinde yolcu kapasitesinde
iken, 1980 yilinda 3,5 milyon yaklagmistir. 1990’11 yillarin basinda tarifesiz uguslarin
yaygin bir hale gelmesiyle birlikte havayolu ulastirmasinin gelistigi goriilmektedir. Zira
2000 yilina bakildiginda, havayolu ulastirmasindaki yolcu sayisinin 30 milyona
yiikseldigini gérmek miimkiindiir. 2003 yilinda olusan siyasi istikrar, alinan tedbirler ve
serbestlesme politikasi ile birlikte havacilik sektorii, yilda ortalama %10'un tizerinde
biiylime kaydetmistir. Bu biiyiimede, 12 havayolu isletmenin a¢ilmasi ve en nihayetinde
sivil hava tasimacilik faaliyetlerinde hizli bir gelisime gostermesinin etkili oldugunu
soylemek miimkiindiir (Ulagtirma ve Altyapi1 Bakanligi, 2018: 358). Bu gelismelerle
birlikte, 2010 yilinda ilk defa 100 milyonun {izerine ¢ikan havayolu ile taginan yolcu sayisi
2015, 2018 ve 2019 yillarinda sirasiyla 181.437.004, 210.947.639 ve 208.911.338
cikmustir. 2003 yilinda i¢ hatlar bazinda 2 merkezden 26 noktaya ugus gerceklestirilirken,
giinimiizde 7 merkezden 5 havayolu ile toplam 56 noktaya ugus gerceklesmektedir.
Tiirkiye i¢ hatlardaki biiylimesi ile Avrupa’nin en hizli biiyiiyen iilkesi olmustur. Dis
hatlarda ise, 2003 yilinda sadece 2 havayolu ile 60 noktaya ucus gergeklestirilirken 2018
yilinda 318 noktaya ve 2019 yilinda 126 iilke, 328 noktaya ugus gerceklestirilmistir. Bu
degerler ile Tiirkiye, 2003 yilinda Avrupa havayolu yolcu siralamasinda 7. sirada iken 2019
yilinda 4. siraya, 2003 yilinda diinya havayolu yolcu siralamasinda 18. sirada iken 2019
yilinda 10. siraya yiikselmistir. Son yillarda havacilik sektoriine yonelik yapilan altyapi ve
isletme yatirimlar1 kapsaminda tilkemize 30 yeni havalimaninin aktif ugus agina eklenmesi
gerceklesmis ve sivil havacilik trafiginin aktif acik havalimani sayis1 56’ya yiikselmis ve
halen devam eden 5 adet havalimani bulunmaktadir. Diinya ucak trafigine bakildiginda,
ilk 100 havalimani igerisinde Tiirkiye’den 3 Havalimanini gérmek miimkiindiir. Ozellikle
yapimi 2018 yilinda biten istanbul Yeni Havalimanmin Tiirkiye’nin havayolu sektoriine
onemli katkilar sagladigi sdylenebilir. Oyle ki; diinya yolcu trafigine bakildiginda, istanbul
Yeni Havalimani diinya yolcu trafigi igerisinde en ¢ok yolcu agirlayan 23. havalimani
strasindadir (DHMI, 2020: 16-25).

TURKIYE’DE ULASTIRMA SEKTORUNUN SOSYO-EKONOMI POLITIGI
Ulastirma Sektoriiniin Ekonomik Etkisi

Tiirkiye’de ulastirma sektoriiniin ekonomiye olan etkisini asagida belirtilen alt basliklar
altinda degerlendirmek miimkiindiir.

Ekonomik Biiyiime ve Kalkinma

Ekonomi biliminin ilk ortaya ¢iktigi yillardan beridir ulastirma sektoriiniin ekonomik
bliylime ve kalkinma ile olan iligskisi hep tartisir olmustur. Ekonomik biiylime ve
kalkinmay1 “Klasik Biiylime Teorisi” c¢er¢evesinde ele alan ilk iktisat¢ilar Klasik
Iktisatcilar olmus ve ekonomik biiyiimeyi sermaye birikimi iizerinden tanimlayarak kar
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olgusunun sermaye birikimine neden oldugunu ifade etmislerdir. Klasik iktisat¢i ekoliin en
onemli ismi olan Adam Smith, ekonomik sistem icerisindeki ana faaliyetlerin iiretim,
boliisiim, miibadele ve tiiketim faaliyetleri oldugunu ifade ederek ekonomik biiylime igin
0zellikle miibadele ve is bolliimiiniin énemli rollerini vurgulamistir. Ayrica, miibadelenin
ekonomik faaliyet alanlarinda iiretilen mal ve hizmetlerin toplumsal yarar saglamada
olmasi gereken bir unsur oldugunu belirmistir. Smith’e gore, tiretilen mal ve hizmetlerin
topluma yonelik katma degerinin artmasinda miibadelenin gelismesi gerekmektedir.
Haliyle, miibadelenin kolaylastirilmas1 icin gelistirilen araglar, piyasa etkililiginin ve
piyasa aktorlerinin miibadele sonucu elde edilen fayda seviyesinin artmasina neden
olmaktadir. Ayrica, arz-talep cercevesinde iiretilen mallarin piyasaya ve talep edilen mal
ve hizmete erisiminin saglanmasiyla piyasalarin biitiinlesmesine yonelik faaliyetlerin
artmasini saglamaktadir. Bu minvalde, sinirli ulasgtirma imkanlarinin oldugu ekonomik
sistemlerde miibadelenin de sinirli oldugunu séylemek miimkiindiir.

Son yillarda kiiresel ticaretteki gelismelerle birlikte Tiirkiye’de ulagtirma sektoriine
yapilan yatirimlarla yolcu ve yiik tasimaciliginda 6nemli artiglar olmustur. Bu artistaki en
biiyilik pay Avrupa karayolu tasimaciliginda Tiirk arag filo sayisinin en yiiksek rakamlarda
olmasi gosterilebilir. Ayrica, miibadele alaninda giivenli, hizli ve konforlu bir anlayisinin
olusturulmasinda, son yillarda ulastirma altyap1 alaninda yapilan yatirimlarin ve yolcu ve
yiik tasimaciliginin her agidan AB mevzuat1 ve uygulamalari ile uyumlastirilmasinin payi
da unutulmamalidir (Glimriikk ve Ticaret Bakanligi, 2017: 56). Dolayisiyla, bu gibi
gelismelerle birlikte kiiresel ticaretin gelismesine paralel olarak ulastirma sektoriiniin
miibadeleye katkisin arttig1 sdylenebilir.

Iktisadi Kalkinma Teorilerinde ekonomik biiyiime kavranu ile kamu harcamalari
arasindaki nedensellikler tartisilirken, Tiirkiye gibi gelismekte olan iilkelerde Wagner
yaklasimi ekonomik biiyiime ile kamu harcamalar arasindaki iligkiye agiklama
getirilmektedir. Bu yaklasima gore, egitim, altyap1, ulagtirma gibi alanlardaki faaliyetlerin
gelismesiyle beraber devletin roliiniin ve gorevlerinin de genisledigi, bilylimeden kamu
harcamalarina dogru bir nedenselligin oldugu ve gelismekte olan iilkelerde ekonomik
gelisme siirecinin  kamu sektoriiniin - Oncliliigiinde ve kontroliinde oldugu ileri
siiriilmektedir. Ekonomik biiyiime hizinin artmasi ile beraber kamu ihtiyag¢larin artmasinin
beklenecegini ve bu baglamda iilkelerin ve hiikiimetlerin kendi politika 6nceliklerine gore
sektorel harcamalarda tercihte bulunabileceklerdir. Bu minvalde, 1999-2019 yillar
arasinda kamu harcamalar1 icerisinde ulagtirma harcamalarina ayrilan pay diger faaliyet
kollarma gore en yiiksek pay olmustur. Bununla birlikte, son yirmi yil igerinde Kamu Ozel
Isbirligi (KOI) modeli ile yapilan ulastirma altyapr yatirnmlarinin sayisinda ve maliyet
bedellerinde artis goriilmekle beraber ozel sektér sermayesinin ulagtirma altyapi
yatirnmlarina yonelik politik istikrarina olan giivenin arttigin1 da gostermektedir.

GSYH

Wagner’in ekonomik biiylimenin kamu harcamalarmi arttirdigina yonelik yaklagimina
benzer olarak Gayri Safi Yurti¢i Hasila (GSYH)’da olusan artis tarim, sanayi, turizm gibi
faaliyet kollarini etkileyerek tagimaciliga yonelik taleplerde artisa sebep olmaktadir. Diger
bir ifadeyle, GSYH’deki artislar tiim ekonomik alanlarin dongiilerini izleyen ve gelistiren
bir “down stream” 6zelligi tasiyan ulastirma sektoriinde niceliksel olarak talep artiglarina
sebep olmaktadir (WTO, 1998: 2). 1998-2017 yillar1 arasindaki Tiirkiye’nin GSYH
olusumuna en c¢ok katki saglayan faaliyet kollar1 siralamasinda ulagtirma ve depolama
faaliyeti, sanayi ve ticaretten sonra {igiincii sirada kendine yer bulmustur (CSBB, 2021a).
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Kiiresel olarak ulagtirma sektorii igerisinde ekonomik ve sosyal etkilesim 6zelligine
sahip en Onemli ulastirma bileseni havayolu ulastirmasidir. Havacilik sektorii diinya
GSYH’ye yaklasik 665 milyar ABD Dolar katki saglarken, oran olarak % 3,5°1uk bir destek
vermektedir. Dolayli tedarik¢i faaliyetler de eklendiginde havayolu ulastirmasi diinya
GSYH’ye 760 milyar ABD Dolar katki saglamaktadir (Macit, Macit, 2017: 80). Altyap1
maliyetlerinin igletme gelirleri ile kisa vade igerisinde geriye donme Ozelligine sahip
havayolu ulastirmasi, 1970’11 yillarin sonunda ilk defa ABD tarafindan liberal bir hukuki
altyaprya kavusturulmus ve daha sonra bu uygulamalar kiiresel bir yayginlik kazanarak
0zel sektdriin cazibesini c¢ekmistir. Son otuz yil igerisinde Tirkiye’de de havayolu
ulastirma altyapi yatirimlarmin KOI modeli ile yapildigi goriilmekle beraber 2018 yilinda
isletmeye agilan Istanbul Yeni Havalimani (IYH) nin iilke GSYH’sine normal sartlarda
(Pandemi ve salgin hastalik disinda) énemli katkisi bulanmaktadir. IYH’nin isletmeye
alinmadan dnceki degerlendirmelere gore, [YH nin Tiirkiye GSYH’sine en kétii ve en iyi
sartlarda %4,2-4,9 arasinda katki saglayacagi ve bu degerin Schiphol Havalimani’nin
Hollanda ekonomisine sagladigi % 3’liikk katkiya gore oldukga iyi bir beklenti oldugu
belirtilmistir (Edam, 2016: 91). Bu beklentiler dogrultusunda, Pandemi 6ncesi daha ilk y1l1
olan 2019 yilinda Istanbul Yeni Havalimani, yolcu garantisinin iizerinde gerceklesen yolcu
trafigi sayesinde Isletmeci IGA sirketi tarafindan Devlet Hava Meydanlar Isletmesi’ne
(DHMI) 22,4 milyon Euro tutarinda ek 6deme yapmustir (Habertiirk, 17.01.2020).

1988-2018 yillar1 arasin1 kapsayan ve GSYH ve ticaret ile karayolu yiik tasimacilig1
arasindaki iligkiyi gosteren verilere gore, karayolu yiik tasimaciliginda gergeklesen % 1°lik
bir artisin GSYH’de ortalama %0,68” lik bir artisa sebep oldugu tespit edilmistir (Macit
2020: 856). Yukarida ifade edildigi gibi Tiirkiye’nin, Avrupa karayolu tasimaciligi
icerisinde en fazla arag¢ filosuna sahip olmasi, yiik tasimaciliginda karayolu ulastirmasinin
baskin bir sekilde kullanilmas1 ve cografi konumu itibariyle Asya ve Avrupa arasinda bir
koprii gorevi {iistlenmesi nedenleriyle karayolu ulastirmasinin iilke GSYH’ye onemli
katkilar sagladig1 soylenebilir.

Istihdam

Bir iilkenin ekonomik alaninda tam istihdaminin saglanmasi i¢in tiim iiretim faaliyetlerinde
tam kapasite iiretimin ger¢eklesmesi sarti aranmaktadir. Bu noktada iilkeler, tiim {iretim
faaliyetlerinde tam kapasite iiretimini genel amag ve hedef olarak gosterseler de, tam iiretim
kapasitesine ulasabilmek i¢in makro ve mikro iktisadi politikalarini sektorel bazda tam
istthdama yonelik yapmaktadirlar. Bu minvalde, ulastirma politika ve planlamalari
yapilirken, ulastirma arz-talep dengesi igerisinde en diisitk maliyet, giivenli ve en kisa
zaman igerisinde toplumsal fayda gozetilerek amaglar olusturulmaktadir. Zira tam kapasite
istihdama katki saglayan en dnemli faaliyet kollarindan biriside ulastirma ve depolama
faaliyetidir (Akgilingér, Demirel, 2004: 44).

2003-2019 wyillarma iligkin Tiirkiye’deki istihdamin sektorel dagilim verilerine
bakildiginda; 2003 yilinda ulagtirma sektdriinde istidam sayisi 1.022 milyon iken bu rakam
2017 yilinda 1,235 milyona yiikselmistir (CSBB, 2021b). Ilaveten, son yillarda
karayollarinda yapilan yatirimlar neticesinde karayolu tagimaciliginda ve ozel arag
sayisinda artigin gézlendigini soylemek miimkiindiir. 2019 yil1 itibariyle 6zel ara¢ sayisinda
1980 yilina gore 11 kat ve 2002 yilina gore yaklasik 3 kat artis olmustur. Haliyle, karayolu
tagimaciligi, sigortacilik, lojistik vb. is alanlarinda yeni istihdam alanlar1 olugmustur.

2003 yilinda i¢ hatlarin liberallesmesi ile birlikte hizla biiyliyen Tiirkiye’deki
havacilik sektorii, 2003-2019 yillar1 arasinda ugak koltuk sayis1 % 276 oraninda artarak

30 Akademik Izdiisiim Dergisi, Y1l:2022, Cilt: 7, Sayi: 1, s. 22-46



AYAZ, Ozkan & BAKAN, Selahaddin / Tiirkiye’de Ulastirma Sektoriiniin Sosyo-Ekonomi Politigi

diinya ortalamasinin 2,5 kat1 kadar artmistir (SHGM, 2020: 50). 2003-2015 yillar1 arasinda
havayolu sektoriinde % 195 seviyelerinde bir istithdam artis1 gozlemlenmis olup, 2003
yilinda 65 bin olan istihdam sayis1 2015 yilinda 191 bin ve 2019 yilinda ise 225 bin kisiye
ulagsmistir. Son donemde havacilik sektoriindeki bu artisin 2018 yilinda faaliyete gegen
IYH’nin 6nemli bir payr vardir. Kiiresel ticaretin ve hareketliligin devamliligt
diisiiniildiigiinde (Pandemi ve olaganiistii haller disinda), kiiresel 6lgekte 2034 yilinda 100
milyon kisinin havacilik sektoriinde istihdam edilmesi beklenmektedir (Macit, Macit,
2017: 80).

Denizcilik sektoriine bakildiginda; denizcilik sektoriiniin yan sanayisi olarak
nitelendirilen gemi insa sanayisi, ¢elik sanayi, makine imalat, elektrik elektronik, boya ve
lastik-plastik sanayileri ile nemli derecede isbirligi igerisindedir. Bu baglamda gemi insa
sanayi, istihdama sagladigi dogrudan ve dolayl katki ile denizcilik sektoriinde 6nemli bir
yere sahiptir. Tiirkiye’deki gemi insa sanayinde 2002 yilinda 37 olan tersane sayis1 2021
yilinda 83’e ¢ikmis, 2002 yilinda 30.000 olan istihdam sayis1 2008 yilinda 103.500 ve 2019
yilinda 100.000 seviyelerine ulagmis ve gelismis teknoloji ile tecriibeli ve kalifiye bir i
giicti istihdami olusturulmustur (Ekonomi Bakanligi, 2016: 1; Ticaret Bakanligi, 2021).

Ulasim Maliyeti

Ulastirma sektdriiniin tarihsel seyrine bakildiginda, buhar giiciiniin icadiyla birlikte buharli
gemilerin ve trenlerin ulastirma sektoriinde kullanilmasi neticesinde ulasim maliyetinde
meydana gelen diislis, hem {iretim hammaddesine erisimi hem de {irliniin uzak ve genis
pazarlara ulastirilmasini kolaylagtirmistir. Ayrica, son yiiz elli yil igerisinde ton/mil bagina
diisen tasimacilik maliyetleri onemli 6lgiide azalmigtir. Bununla birlikte, birim ulasim
maliyetlerinde gerceklesen diisiisler, isletmelerin rekabet giiciinii arttirmis ve isletmelerin
tirlin maliyetini diistirerek tilkelerin dlgek ekonomilerinin verimini arttirmistir. Bu olguyu
Rostow (1999: 34), gelismis iilkelerin kalkinma siirecinin bes temel sathasi i¢erisindeki ilk
safha olarak nitelendirdigi “harekete gegme evresi” nin olmazsa olmaz sart1 olan sermaye
birikiminin olusmasini saglayan ulastirma altyapisinin geligmis iilkelerin kalkinmasinda
6nemli bir unsur oldugunu belirtmektedir.

2000’11 yillarla birlikte ulastirma altyapisinda yapilan niteliksel ve niceliksel
tyilestirmeler neticesinde mal ve mamul maliyetleri icerisindeki ulastirma payimin diistiigii
sOylenebilir. Ancak, akaryakit agisindan disa bagimli olan Tiirkiye, yolcu ve yik
tagimaciliginda akaryakit tiiketiminin en yiiksek oldugu karayolu ulastirmasini baskin bir
sekilde kullanmasi nedeniyle mal ve mamul maliyeti icerisindeki ulasim maliyetini
minimum seviyelere indirdigi sdylenemez. Hal boyleyken, mal ve mamul maliyetlerinin
minimum seviyelere indirilebilmesi i¢in demiryolu ve denizyolu ulagtirmasinin daha aktif
halde kullanilmas1 gerekmektedir. Bunun i¢in son donemlerde yolcu tagimaciligi i¢in ciddi
manada yapilan demiryolu yatirimlarin yiik tasimaciligi i¢in de planlanarak uygulamada
hayat bulmas1 hayati 6nem tasimaktadir. Nitekim 6zel sektor limanlarinin demiryolu ile
baglantilarinin olmamasi en 6nemli altyapi eksikligi olarak oniimiize ¢ikmaktadir. Bilhassa
konteyner trafiginde % 90 paya sahip olan 6zel limanlarin demiryolu baglantilarinin
bulunmamasi, kombine tagimaciliginin ulasim maliyetini diisiirmesi 06zelligi ve
avantajindan yararlanilamamasi anlamima gelmektedir. Oysa konteyner demiryolu
tasimaciligi denizyolu tagimaciligindan sonra en ideal ulagtirma bilesenlerinden birisidir.
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Uluslararasi1 Entegrasyon

Klasik Biiyiime Teorisi’nin ig bolimii kavrami ¢ercevesinde diinyanin biiyiik bir atdlyeye
doniistiigiinii s6ylemek miimkiindiir. Bu minvalde, is boliimii sayesinde iiretim artarak
piyasa gelisimi ger¢eklesmis ve Pazar kavrami kiiresel bir boyut kazanmigtir. Hi¢ kuskusuz
bu gelismede Adam Smith’in 6ne siirdiigii is boliimii, sermaye ve ulastirmanin (limanlar,
su kanallari, yollar ve kopriiler) 6nemi biiyliktiir. Elbette ulastirma olanaklarinin gelismesi
sermayenin isgiicli acisindan en uygun bolgelere yonelmesini ve tedarik zincirinin en kisa
siire icerisinde gerceklesmesini ortaya g¢ikararak bu siire¢ igerisinde ulastirma ayaginin
sermaye ve is boliimiinden daha 6nemli oldugunu gdstermistir. Uzak mesafeli cografyalar
sermaye olmaksizin miibadele yapabilirken ulastirma olanagi olmadan miibadelenin
olamayacagi agiktir (Ergiin, 1985: 157). Haliyle, 6zellikle gliniimiiz diinyasinda ekonomik
faaliyetlerin gerceklestirilmesinde ve bu entegrasyonun saglanmasinda ulastirma altyap1 ve
hizmetlerinin bir 6n kosul olarak dnlimiize ¢ikmasi en dogal durumdur. Bu baglamda, son
yillarda uluslararasi entegrasyonun saglanmasi i¢in yapilan Marmaray, Konya-Ankara-
Istanbul Yiiksek Hizli Tren Projesi, Yavuz Selim Kopriisii, Istanbul Yeni Havalimani,
Gebze-Bursa-izmir otoyolu ve yapimlari devam eden Konya-Mersin, Ankara-izmir,
Kapikule-Halkali ve Ankara-Kars Yiiksek Hizl1 Tren projeleri ve Ankara-Izmir Otoyol
projesi dnemli ve biiylik ulastirma altyapi projeleridir.

Tiirkiye, Avrupa Birligi'ne (AB) aday {iiye iilke oldugundan itibaren ulastirma
politika ve mevzuati agisindan AB’ye uyumlu hale getirmek i¢in 6nemli calismalar
yapmigtir. Gerek Trans Avrupa Ulastirma Ag1 (TEN-T) gerekse tagimacilik mevzuati
acgisindan yapilan uygulamalar Tiirkiye’nin AB’ye entegrasyonunu saglamada ciddi
adimlardir. Ozellikle tasimacilik faaliyetlerinde AB mevzuatlarinin igsellestirilmesi
ulastirma sektoriinde bir biitiinliigiin saglanmasina vesile olmustur. Ayrica, son yillarda
demiryolu ulastirmasinda olusan yatirim artisinin AB’nin 2050 yil1 ulagtirma hedefleri ile

paralellik gdstermesi AB ile Tiirkiye arasinda olusan biitiinlesmenin bir 6l¢iitii olarak kabul
edilebilir.

Turizm

Kiiresel ihracatin 1.7 trilyon ABD Dolar tutarini ve % 6,8’lik paymu iceren turizm sektorti,
kiiresel hizmet ihracatinin % 28,3’iinii olusturmaktadir. Bununla birlikte turizm sektorii,
948 milyar dolar sermaye yatirimi ile kiiresel toplam yatirrmin % 4,30 igermektedir
(WTTC, 2021). Turizm sektoriiniin sagladigi doviz girisi sayesinde iilkelerin yabanci
sermaye bagimliliginin azaltilmasinda turizm sektorii O6nemli bir unsur olarak
goriilmektedir (Beyaz, Karabacak, 2018: 58). Bu baglamda turizm, dis ticaret agigina,
enflasyona ve igsizlige yonelik etkileri olmakla beraber Tirkiye ekonomisinin temel
dinamiklerinden biridir. Tirkiye’nin 2003-2019 yillar1 arsindaki dis ticaret acigini
kapamada turizm 6nemli bir faaliyet alan1 olmustur. Son olarak 2019 yilinda Tiirkiye’ nin
turizm geliri yaklagik 34,52 milyar ABD Dolari olarak ger¢eklesmis ve diinya turizm geliri
siralamasinda Kanada, Portekiz ve Birlesik Arap Emirlikleri’ni geride birakarak 15. sirada
kendine yer edinmistir. 2019 y1l1 turist sayisina gore Tiirkiye, Avrupa’da 4. ve diinyada 6.
en ¢ok ziyaret edilen iilke olmustur (TURSAB, 2021; Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1, 2021).

fleriye yonelik tahmini verilere gore, 2033 yilinda Tiirkiye’ye gelecek turist
sayisinin 104 milyonu, turizm gelirinin 119 milyar ABD Dolar, turizm sektoriiniin tilke
istihdaminda % 7,6’ lik seviyeleri bulacagi belirtilerek bu degerlerle tilke GSYH’sini % 1,6
puan arttiracag1 ifade edilmektedir (TTYD, TUSIAD, 2019: ii). Tabii burada bu
varsayimlarin gergeklesebilmesi i¢in turizm ile bagimli hale gelen ve birbirini tamamlayan
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ulastirma sektoriintin etkililigini belirtmekte fayda vardir. 1975 yilinda Tiirkiye’ye giris
yapan yabancilarin % 35,7’si denizyolu, % 34,9’u havayolu, % 24,9’u karayolu ve % 4,51
demiryolu ulastirma bilesenlerini tercih etmis iken, 2019 yilinin ilk alt1 ayinda bu tercihler
% 76,15 havayolu, %20,29 karayolu, % 3,52 denizyolu ve % 0,04 demiryolu olarak
degismistir (Doganer, 1996: 25; Kiiltiir ve Turizm Bakanligi (2021). Son dénemde bu
tercihleri etkileyen 6nemli etkenlerden biri, havayolu ulastirma alaninda yapilan yatirimlar
ve havacilik sektoriinde uygulanan siibvansiyonlar gosterilebilir. Son yillarda yasanan
teknolojik gelismelerle birlikte hizl1 ve konforlu erisimin en giizel 6rneklerinden biri haline
gelen havayolu ulagtirmasi ile turizm sektorii birbirine karsilikli bagimli hale gelmislerdir.
Ozellikle her iki sektdriin olaganiistii durumlardan (Pandemi ve salgin hastalik) ciddi
anlamda etkilenme ve normal sartlarda hizmet sunumu agisindan birbirini tamamlama
Ozellikleri vardir. Bu baglamda, Tirkiye’deki turizm sektoriiniin gelismesinde son
donemlerde giiclenen ulusal charter havayolu isletmeciligin ortaya koydugu rekabetci fiyat,
yiiksek hizmet standartt1 ve kalitesi sayesinde bir ¢ok destinasyona diisiik maliyetli ugus
gergeklestiren Tiirk havayolu sirketlerinin pay1 biyiiktiir. Diger taraftan, belli bolgelere
yeni yapilan havalimanlarinin turizme olan katkis1 da énemli bir etkendir. Hatta Afyon-
Kiitahya-Usak illeri arasinda yapilan Zafer Havalimani’nin insasi esnasinda ozellikle
bolgedeki termal tesis sayisinda bir artisin oldugu ve turizme yonelik ig giicii talebinin
arttig1 goriilmiistiir. Haliyle, ulastirma ve turizm sektorleri arasinda olusan etkilesim ile
bolgesel bir istihdamin olustugu sdylenebilir (Ucar, Akman, 2019: 547).

Sosyal Etki

Insanlar, giiniin farkli zaman dilimleri igerisinde farkli roller (ebeveyn, 6gretmen, 6grenci,
yolcu, miisteri vb.) {istlenirler. Bu rollerin ayn1 giin icerisinde farkli gereksinimleri ve
hareketlilik ihtiyaglar1 olmaktadir. Dolayisiyla, insanlarin bu rolleri yerine getirirken
kimliklerine bagli olarak diinyay: farkli goriirler (Anastasiadis, 2002: 2). Insanlarin belli
bir zaman diliminde bulunduklar1 sosyal yapinin kaliplar1 igerisine girme 6zellikleri vardir.
Aslantiirk ve Amman (2013: 246), sosyal yapiy1 olusturan unsurlarin mekanik bir biitiinliik
icerdigini belirtirken en genel anlamryla, “bir grubu olusturan insanlarin rol, statii, yetki ve
sorumluluklarinin yan yana ve/veya iist iisteliginden meydana gelen biitiinler” seklinde
ifade etmektedirler. Erkal (1990: 47) ise, iktisadi faaliyetler olan {iretim, tiiketim,
miibadele, kiymet, isboliimii ve dagilim gibi toplumsal faaliyetlerde insanlarin bir sosyal
diizen ic¢inde yer almaya yoOnelmesi olarak ifade etmektedir. Tanim itibariyle ulastirma
sektorii, glinlimiiz sosyal hayatin her merhalesinde kendine yer bulmaktadir. Ulagtirma, her
seyden oOnce niifusun belirli alanlara yayilmasini saglayarak hayatin akisina yon
vermektedir. Sosyal yapi igerisinde ulastirma sistemlerinin adil bir sekilde yansitilmasi ve
vatandasa sadece ulasimi kullanici olarak degil, ayn1 zamanda vatandasin tiim rol ve
kimliklerine hizmet veren ve hayati kolaylastiran bir unsur olmasi beklenmektedir
(Anastasiadis, 2002: 3). Ulastirma sektoriiniin 6nemi aslinda daha genis toplumsal sosyal
yapt katmanlarina hitap etmesine bagli olup bu baglamda, erisim esitsizliginin
azaltilmasina yonelik etkilerini de igerisinde barindiran bir faaliyet koludur. Dolayisiyla,
erisim ve/veya ulasim, ulastirma sektoriiniin 6tesinde sosyal etkilere sahip bir sosyo-
ekonomik kaostur.

Toplumsal yasam sartlarim1 ve aligkanliklarii degistirme 6zelligine sahip olan
ulastirma faaliyeti, ev lokasyonu, giyinme bi¢imi, dinlenme alani ve yiyecek se¢imi gibi
olaylar1 degisikligi ugratarak toplumsal etkinlikleri ve insanlarin diisiince seklini mantiksal
bir yoriingeye yerlestirebilmektedir. SOyle ki; yapisal olarak kapali toplumlar ulagtirma
sektorli sayesinde geleneksel tutum ve davraniglardan uzaklastirilarak disa agik ve
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topluluklarla etkilesim igerisine giren bir hale gelebilmektedirler (Murat ve Sahin, 2010:
60). Bununla birlikte ulagtirma sektorii, toplumsal orf ve adetlerin degisimine, bolgesel,
ulusal kiiltiirel tanitimi saglayarak kiiltiir birliginin temininde 6nemli roller tistlenmektedir.
Bu baglamda, son yillarda ulastirma sektoriiniin gelismesi ¢evrenin merkeze
yakinlagmasini saglayarak kirsal ve kentsel mekanlarda hem demografik hem de toplumsal
katmanlar arasinda statii farklilagsmasina neden olmustur.

Bolgeler aras1 gelismislik farkliligina sebep olan etkenlerden birisi olarak ulastirma
altyapisinin iilke geneline dengeli bir sekilde dagilmamasi gosterilebilir. Zira bu durum
hemen hemen tiim diinya iilkelerinde ve bolgesel birliklerde goriilen ve arzu edilmeyen bir
durumdur. Kavram olarak bolgesel kalkinma, bolgeler arasi gelismisligin
saglanabilmesinde ulagim maliyetlerinin azaltilmasini ve bu sayede ticaret ile ithalat ve
ihracatin 6zendirilmesi gerektigini ileri siirmektedir. Haliyle, ulastirma sistemi sayesinde
iktisadi aktivitenin mekana piyasa kosullar1 icerisinde yayilimi saglanarak bolgesel
farkliligin azalmasi ger¢eklesmektedir (Saatcioglu, Karaca, 2013: 2). Nitekim bu konu ile
ilgili olarak Diinya Bankasi (World bank, 2012), gelismekte olan iilkeler kategorisine
koydugu Tiirkiye’nin, bolgesel ve ulusal Olcekte iktisadi kalkinmasimi saglayacak
unsurlardan biri olan ulastirma altyapisinin gelistirilmesini ve Tiirkiye’deki mal ve mamul
maliyeti igerisindeki ulasim maliyetinin azaltmasin1 vurgulamaktadir. Zira ozellikle
cografik olarak Tiirkiye’nin dogu bdlgelerine gore gorece daha fazla gelismis bati ve kiy1
bolgelerinin ulasim maliyetinin nispeten daha diisiik seviyelerde oldugunu belirterek az
gelismis bolgelerin ulagtirma altyapisinin gelistirilmesi sonucu bolgeler arasi gelismislik
farkliliginin azalabilecegini vurgulamaktadir. Konu ile ilgili Saatgioglu ve Karaca (2013:
1-11), ulagtirma altyapisinin fiziksel sermayeye gore daha oncelikli ve onemli bir 6ge
oldugunu belirterek kisi basina fiziksel sermayede olusan % 1 oranindaki artigin reel kisi
basi gelirde olusturdugu artisin, ulastirma altyapisinda meydana gelen gelismenin ortaya
cikardigr gelir artisindan yaklasik % 0,22-0,23 daha diisiik oldugunu tespit etmislerdir. Bu
tespit ile bolgesel gelir farkliliklariin azaltilmasi i¢in gdrece geri kalmis bolgelere
yonelecek ulagtirma yatirnmlarmin fiziksel sermaye yatirimlarina gore daha oncelikli
oldugu sdylenebilir.

Diger taraftan Kara ve Tas (2012), 2004-2008 yillar1 arasi verileri iizerinden
Tiirkiye’deki ulagtirma altyapisinin hem bdolgesel hem de her bir Diizey-1 bolge gelirine
olan katkinin pozitif yonde gelistigini tespit ederek ulastirma altyapir harcamalarinin
bolgesel gelisim icin bir politika araci olarak kullanilabilecegini ifade etmektedirler.
Ayrica, sosyo-ekonomik gelismislik acisindan gorece daha geri kalmig bolgelerdeki
ulastirma-haberlesme altyapi harcamalarmin bdlgesel gelire sagladigi katkinin toplam
bolgeler ortalamasindan yiiksek oldugu goriilmiistiir. Haliyle, ulastirma-haberlesme
altyapisina yapilan yatirimlarin bolgeler arasi baglanti gelisimini saglayarak gorece daha
geri kalmis boélgelerin gelirine olan katkisini arttirmaktadir. Diger taraftan, gelismis
bolgelerde ise niifus sayisindaki artisin olusturdugu trafik tikaniklarimi gidererek yakat
tasarrufunu saglamaktadir. Pigkin (2018: V) ise, Tiirkiye’nin gorece daha geri kalmig
bolgelerine yapilan ulagtirma yatirimlar: sonucu diisiis gosteren ulagim maliyeti sayesinde
bu bolge hane halkinin refah seviyesinde, biiyiik sehir veya gorece daha gelismis bolgelere
gore daha fazla arttigini1 belirtmektedir. Bunun sebeplerinden birinin mesafe olarak uzakta
olan gorece geri kalmis bolgelerin hiz ve zaman olarak gorece daha gelismis bolgelere
yakinlagmas1 gosterilebilir. Haliyle, istanbul-Izmir otoyol projesi giizergahi igerisinde
bulunan Marmara ve Ege bdlgelerinde yasanan refah ve iiretim artis1, Istanbul ve Izmir gibi
metropollere gore daha yiiksek olmaktadir. Ayrica, cografik olarak Tiirkiye nin dogu-bati
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aksina yeni yapilacak yeni otobanlarin GSYH’de artiglara vesile olacagindan gorece geri
kalmig bolgelerin gelir dagilimina pozitif yonde katki saglayacaktir. Bu baglamda,
Tiirkiye’nin dogu-bat1 aks1 {izerinde yapimi devam eden Izmir-Ankara ve Ankara-Nigde
otoban projeleri, giizergahi igerisinde bulunan gdrece geri kalmig bolgeler olan Orta
Anadolu ve Giiney Dogu Anadolu Bolgelerinin refahina ve iiretim kapasitesine katki
saglayacak nitelikte projelerdir denilebilir.

Kirsal ve yoksul kesimlere saglanan ulastirma aglari, diisiik gelirli gruplarinin
giinliik yasamu iizerinde énemli bir etkiye sahiptir. Konu ile ilgili olarak Akin ve Demirel
(2019: 462-463)’in Diinya Bankasi Kirsal Erisim Endeksi (RAI) degerlerini baz alarak
Istanbul iline yonelik yaptiklari kirsal erisim degerlendirmesine gore, Istanbul ilinin kirsal
erisim endeksinin diinya ortalamasinin iizerinde oldugu saptanmistir. Bu baglamda, son
yirmi y1l igerisinde Tiirkiye’de KOYDES projeleri ile iyilestirilen kirsal yol aginm en ¢ok
disiik gelirli kirsal kesime fayda sagladigi soOylenebilir. Ancak, ulusal olgekte
degerlendirmeyi sadece erigebilirlik tizerinden degerlendirmek yanlig olur. Her ne kadar
ulusal 6lgekte erisebilirligin karayolu ulastirmasi ile hizli ve konforlu olmasi saglanmig
olsa da, ulasim maliyeti acisindan dar ve orta gelirli sosyal yapidaki vatandaslara hizmet
eden bir ulastirma sistemi olugsmamustir. Ancak burada, Tiirkiye’nin topografik yapisinin
Avrupa iilkelerine gore daha daglik ve aplik bir yapr olmasi nedeniyle kirsal kesimlere
erisimin altyap1 maliyeti agisindan karayolu ulastirmasinin daha uygun oldugunu séylemek
miimkiindiir. Litman (2018: 14)’in “ulasgtirma en c¢ok diisiik gelirli insanlara en biiyiik
fayday1 ve en az maliyeti sagliyorsa adildir” ifadesine istinaden su sdylenebilir ki; karayolu
ulastirmasinda kullanilan akaryakit fiyatinin yiiksek olmasi nedeniyle ortaya ¢ikan yiiksek
ulasim maliyetinin diigiik gelirli gruplarin ulagima erisim hakkaniyetini engellemektedir.

Diger taraftan, kirsal kesimin erigebilirliginin iyilestirilmesi ile kirsal kesime egitim,
saglik ve istihdam agisindan faydalar saglanmistir. Son donemlerde hem ulusal hem de
kirsal ulagtirma altyapisinin iyilestirilmesi tasimali egitime olan erisimi de kolaylagmistir
(Yurtbakan, Altun: 765). Hatta tasimali egitimin olmadigi donemlerde Ozellikle orta
Ogretimden sonra egitimine devam edemeyen ¢ocuklarin (ergen kiz ve ebeveyne yardimci
olan c¢ocuklar), ulastirma altyapisinin iyilesmesi ve tasimali egitimin yayginlagmasi
neticesinde egitime katilimlar1 artmustir. Ulagima erisebilen ayricalikli gruplardan ziyade
son donemlerde ulastirma altyapisinda yapilan iyilestirmelerle birlikte ayricalikli olmayan,
yani ulasima erisemeyen kirsal kesimin egitim, saglik, kiiltiirel ve sportif etkinliklerden
yararlanma olanaklarinin arttig1 sdylenebilir. Ayrica, son yillarda yapilan ulastirma altyapi
yatirimlari ile gelisen Ozel tesisler, araglar, lojistik ve tagimacilik gibi beseri unsurlar da
kirsal ve tarim bolgelerinde hassas tarim tirlinlerinin (yas sebze ve meyve vb.) hizli, giivenli
ve kalitesinden 6diin verilmeden pazara erisiminin saglanmasina, iireticinin emeginin
karsiligin1 almasina ve piyasada arz talep dengesinin olugmasina énemli katkilar sagladigi
sOylenebilir.

Bakirct (2005: 397)’ya gore, bugilin karayolu ulagtirmasinin yaygin bir sekilde
kullanimi nedeniyle kara tasit1 kullaniciligimin arttigi  hissedilmektedir. Karayolu
ulastirmasinda yasanan teknolojik gelisimler hizli ve kolay erisilebilirligi saglarken diger
yandan, hava kirliligini, trafik tikanikligini, zaman kayiplarini ve trafik kazalarini ortaya
cikararak yiiksek seviyede dissal maliyet yaratmaktadir. Ozellikle biiyiik sehirlerdeki artan
arag sayilari ile birlikte kent i¢i ulagimda trafik sikisikliginin arttig1 gézlemlenmekte ve bu
da toplumsal saldirganlig1 arttirmaktadir. Hatta saldirganliga ilaveten siiriicii profilinin
sosyal, ekonomik ve kiiltiirel faktorlerine bagl olarak her gegen giin trafikteki siddet
davraniglart artmaktadir.
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Bugiin diinya genelinde oldugu gibi iilkemizde de is hayatinin hizli seyri gibi
sebepler toplumun kent i¢i hareketliliginde ulasim araglarmi sik kullanim oranim
yiikseltmektedir. Kentlesme sorununa bir ¢oziim olarak ortaya g¢ikan hizli ulastirma
sistemleri, son donemlerde iilkemizde de hareketsiz bir yasam tarzi ile halk saglig1 tizerinde
onemli derecede olumsuz etkiler ortaya gikmasina vesile olmustur. Bunun en net 6rnegi
obezite ile ilgili sorunlar bas1 ¢ekmektedir. Bununla birlikte, her ne kadar son donemlerde
sayilari artsa da, bisiklet ve yaya yollarinin kent i¢i ulasim planlamalarinda yeterli sekilde
yerini almamasi ve bu konuya olan altyapr tesviklerinin yapilamamasi toplumsal
hareketsizligin bir yasam bi¢imi haline gelmesine sebep olmaktadir.

Politik Etki

Politika yapicilar ulagtirma politikalari liretirken insan haklar1 temelli bir talep olan “erigim
hakki”nin yerine getirilmesine yonelik calismalar yapmaktadirlar. Haliyle, ulastirma
politikalar1 olusturulurken ve uygulanirken ortaya ¢ikan sosyal ve ekonomik etkilerinin
siyasal platforma yansimasi ve/veya tasinmasi s6z konusudur. Tiirkiye’de 1980°li yillar
sonrasinda uygulanmaya baslanan ve bilhassa ulastirma sektoriinde Yap Islet Devret,
Kamu Ozel Sektor Isbirligi (KOI) ve Ozellestirme gibi modellerle kendini daha ¢ok
goriinlir kilan neoliberal politikalar, hem kamuoyunda hem de akademik cevrelerde
tartisma konusu olmaktadir. Kamu hizmetlerinin 6zel sektor eliyle yaptirilmasimin ¢ok
yogun bir sekilde uygulanmaya baslanildig1 bu siiregte, bu pratiklerin kamuda ydnetisim
ilkelerine aykirilik olusturduguna dair tartismalar olusmaktadir. Ozellikle son yillarda 6zel
sektor sermayeli bir yatirim finansman modeli olarak kamu ydnetiminde kullanilan KOI
yatirimlari, modelin kendi igerisinde barmndirdigr ticari sir 6zelligi nedeniyle kamu
yonetiminde seffaflik ve hesap verilebilirlik ilkelerini ortandan kaldirdigina yoénelik
elestirilerin hedefindedir. Dolayisiyla, ulagtirma yatinmlarinda kullanilan yatirim
modelleri siyaset mecrasinda tartigsma alani bularak kamuoyunu etkilemede bir enstriiman
olarak kullanilabilmektedir.

Neoliberal politikalarin uygulandig1 yaklasik kirk yillik siire¢ icerisinde, ulagtirma
sektoriinlin Tiirkiye’nin sosyo-ekonomik anlamda liberallesmesini kolaylastiran bir arag
oldugu sdylenebilir. Nitekim son yirmi yil igerisinde yapilan Marmaray, Avrasya Tiineli,
Gebze-Osmangazi Képriisii, Yavuz Selim Kopriisii ve Istanbul Yeni Havalimanmi gibi
biiyiik ulastirma yatirimlar1 KOI modeli ile hayata ge¢mis olup hem insaat siiregleri
igerisinde hem de isletmeye agilmalarmin ardindan siyasal anlamda tartigmalari siirmiis ve
siirmeye devam etmektedir. KOI modeli iizerinden olmasa da, ulastirma projelerinin en
fazla Gezi Olaylariyla giindemde yer buldugu sdylenebilir. Belki ilk etapta masum bir ¢evre
protestosu olarak ortaya c¢ikan Gezi Olaylari, daha sonra bir sosyal tepki olgusundan
c¢ikarak politik ve siyasal zemine evrilmistir. Gezi Olaylarmin sozciiliigiinii tislenen Taksim
Dayanmigsma Platformu’nun Gezi Olaylarinin bitirilmesine yonelik Hiikiimetten talep
ettikleri listenin igerinden, ekolojik degerlere zarar verdigi ideasiyla 3. Bogaz Kopriisii, 3.
Istanbul Havalimani ve Kanal Istanbul gibi ulastirma projelerinin durdurulmas: talebi de
bulunmaktaydi. Dénemin Bagbakani R. Tayyip Erdogan, Gezi Olaylarmin masum
demokratik eylemler olmadigini, ¢cevre ve adalet sdylemlerinin istismar edilerek kiiresel ve
ulusal dlcekte hizmet edecek ve iilke ekonomisine 6nemli katkilar saglayacak bu projelerin
engellenmeye calisildigini belirterek Tiirkiye’nin ekonomisinin ve demokratik yollarla
iktidara gelen hiikiimetin hedef alindigini ifade etmistir (Sabah Gazetesi, 01.06.2013).
Ayrica, 2011 yilinda R. Tayyip Erdogan tarafindan giindeme getirilen Kanal Istanbul
projesinin yapilabilirligi de siyasal bir tartigma zemini bulmustur. Zira son donemde Kanal
Istanbul projesinin olas1 uluslararas1 etkileri iizerinden gelisen tartismalara emekli
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generallerin gece yarisi bildirisi ile miidahil olmalari, konunun ne denli siyasal zemine
indirgendigini gdéstermistir. Kamuoyunda bildirinin esasindan ¢ok usulii tartisma konusu
olmus ve bu yoniiyle bu bildirinin iktidara bir muhtira olarak degerlendirilmesine ve bu
degerlendirme neticesinde bildiriyi yaymlayanlarin yargiya tasinmasina sebep olmustur.
Bunun gibi benzer siyasi tartigmalar1 1. ve 2. Bogaz Kopriisii, Keban Baraji vb. biiyiik
projelerinin yapildigt donemlerde de gérmek miimkiindiir. Yine benzer sekilde bu gibi
projelere getirilen en baskin elestiriler ¢evre ve sosyal etkiler {izerinden olmus ve siyasi
tartismalarin odagina yerlesmistir.

Ulagtirma altyap1 yatirimlari; yliksek maliyetli olmasi, sonuglarinin somut ¢iktilar
vermesi, yatirim sonuglarinin olumsuzluklar icermesi halinde hemen bir kabahatli
aranmast, ancak olumlu sonuglanmasi halinde ise kamuoyunda ¢ok giindem bulmamasi
gibi talihsiz Ozelliklere sahiptir. Bu baglamda, ulastirma altyapi yatirmminin se¢meni
etkilemede onemli bir unsur oldugunu sdylemekte fayda vardir. Nitekim son yirmi yil
icerisinde yapilan ulusal ve kirsal ulagim ag1 yatirimlarn sayesinde AK Parti hiikiimetlerinin
segmeni etkilemede basarili oldugunu séylemek miimkiindiir. Ancak burada, Ak Parti
hiikiimetlerinin se¢meni etkilemede sadece ulastirma yatirimlarinin etkisinin oldugunu
sOylemek yanlis olur. Ulastirma sektdriiniin ekonomi igerisinde ara bir {irlin olma
ozelliginden dolayr ulastirma politikalarinin toplum {izerindeki politik etkisinin {ilkenin
ekonomik kosullarina gore degisebilecegini belirtmekte fayda vardir. Kisi basina diisen
milli gelirin, hane halki gelirinin donemsel olarak azlig1 veya coklugu donemsel olarak
toplumun ulastirma politika ve yatirimlarina olan bakis acisim1 degistirebilmektedir. Bu
bakis acisina benzer bir bakis agisi, zaman zaman yasanan ekonomik daralma
donemlerinde {ilke istihdaminda yer bulan yabancilara karsi gelisen ve yabanci
diismanligina doniisen bakis agisi ile 6rnek verilebilir. Ekonomik daralma ve bozulmalarda
toplumun onceligi degismekte ve haliyle normal sartlarda se¢meni etkileyen unsurlarin
yerini tamamen ekonomik kaygi ve endiseler almaktadir. Her ne kadar yillardir eksikligi
ve tashih edilmesi yoniinde elestiriler olsa da, Karl Marks’in toplumsal hayatin
tesekkiiliinde en 6nemli unsur olarak gordiigii ekonominin Ak Parti hiikiimetleri tarafindan
iyi yonetilmesinin segmeni etkilemede oncelikle pay1 oldugunu sdylemek miimkiindiir.

Diger taraftan, kiiltiirel ve sosyal dayanismayi kolaylagtiran 6zelligi sayesinde milli
birligin ve beraberligin saglanmasinda 6nemli roller {istlenen ulastirma sektord, dilde,
gelenekte ve gelecek icin umutlarda bir ortak birliktelik saglanmasina vesile olmaktadir
(Murat ve Sahin, 2010: 61). Nitekim, 2000’li yillardan itibaren Dogu ve Giineydogu
Anadolu bolgelerinde ulastirma altyapi ve hizmetleri alaninda yapilan yatirimlarin iilkeyi
bolmeye yonelik teror faaliyetlerinin bitme noktasina gelmesinde 6nemli lgiide yardimci
oldugu sdylenebilir. S6z konusu yatirimlar, Dogu ve Giineydogu Anadolu bolge halkinin
devlete olan giiven baginin giiclenmesine vesile kilarken diger yandan terdr unsurlari ile
miicadelede caydirici ve kolaylastirict bir arag olmustur.

Kiiresel ulastirma koridorlar iilkelerin ekonomik alanda gelisimine katki sagladigi
kadar politik ve siyasi iliskiler agisindan da iilkeleri birbirine yakinlastirmaktadir. Yiizyillar
boyunca ticari agidan iilkeleri birbirine baglayan “Ipek Yolu” ve “Baharat Yolu” son
tahlilde Cin tarafindan Bir Kusak Bir Yol Girigimi ile tekrar canlandirilmak istenmektedir.
Bu baglamda, Cin, Akdeniz havzasindaki limanlara ilgi duymakta ve Avrupa ve Afrika’ya
erisimini kendi sirketleri iizerinden saglamak istemektedir. Bir Kusak Bir Yol Girisiminin
orta koridoru olarak nitelendirilen ve Pekin’i Londra’ya denizyoluna gore {i¢ kat daha hizh
baglayan demiryolu koridoru, Tiirkiye’nin de igerisinde bulundugu 6énemli bir koridordur.
Dolayisiyla ekonomik faydalari bir yana “Demir Ipek Yolu”nun aktif bir sekilde kullanilir
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hale gelmesi, Tiirkiye ile Tiirki Cumhuriyetleri arasindaki siyasi, politik, sosyal ve kiiltiirel
bagin giiclenmesi anlamina gelecektir. Bir Kusak Bir Yol Girisiminin denizyolu koridoru
ise Tiirkiye icin ayr1 bir oneme haizdir. Bir Kusak Bir Yol Girisiminin denizyolu
koridorunun Avrupa’ya agilan kapist Yunanistan’in Pire Limani olarak planlanmig ve Pire
Limani’nin isletme haklar1 Cinli firma COSCO tarafindan 49 yilligina satin alinmigtir.
Yunanistan ile Cin arasinda ulastirma sektorii lizerinden gelisen siyasi yakinlagmanin
uluslararasi iliskilere yansima olasiligi, Tiirkiye’yi Candarli Liman1 gibi alternatif veya
tamamlayici limanlar ile Girisimin denizyolu koridoruna dahil edilmesi noktasinda Cin’in
ikna edilmesini gerekli kilmaktadir. Tiirkiye ve Yunanistan arasinda Ege ve Akdeniz
iizerinden yaganan siyasi ve teknik anlagmazliklarin Birlesmis Milletler zeminine taginmasi
halinde Yunanistan’daki Pire liman1 {izerinden Avrupa’ya agilan ve Birlesmis Milletler
Gilivenlik Konseyi’'nin bes daimi iiyelerinden biri olan Cin’in mevzuya tarafsiz
olamayacagina inanilmaktadir. Canakkale Bogaz Kopriisii’'niin de {izerinde bulundugu
Edirne-izmir Otoyol projesi ile Avrupa’ya, izmir’e yapilan otoyol ve demiryolu
baglantilar ile Izmir-Ankara-Kars, Izmir-Antalya ve Izmir-Istanbul giizergahlarindan
Anadolu ve Asya’ya agilan bir kap1t olmasi hasebiyle, Bir Kusak Bir Yol Girisiminin
denizyolu koridoruna Candarli Limaninin Pire limanina hem alternatif hem de tamamlayici
olarak dahil edilmesi, hem ekonomik hem de siyasal anlamda Tiirkiye’nin elini
giiclendirecektir.

SONUC

Ulasgtirma sektdorii, ekonomik, sosyal ve politik fonksiyonlar ihtiva eden ve iiretim Oncesi,
iretim asamasi ve tiikketim siireci igerisindeki ekonomik faaliyetlerin ara {iriinii olan bir
etkinliktir. Ekonomik biiyiime neticesinde tiirev talep niteligi ile mal, iirlin ve hizmet
iiretimi i¢cin hammadde ihtiyaci dogurarak en nihayetinde etkin ve verimli ulagtirma altyap1
ve hizmetlerine olan talep gereksinimlerini arttirmaktadir. Sabit yatinmlarinin yiiksek
maliyet igermesinden dolay1r ozellikle kamu harcamalar1 ¢ergevesinde gergeklestirilen
ulagtirma yatirimlari, sosyo-ekonomik gelismislik acisindan iilkelerin kalkinmasinda ve
biiylimesinde bir ara¢ olarak kullanilmaktadir. Ancak gelismekte olan iilkeler, ekonomik
kalkinma i¢in gereklilik arz eden altyap:1 yatirnmlarini kar amaci giitmeden sosyal devlet
anlayis1 ¢ercevesinde de olusturmalart gerekmektedir. Tarihsel siire¢ igerisinde gelismis
ilkeler ekonomik kalkinma igin ulagtirma sektoriinii bir arag olarak kullanmig ve
kullanmaya devam etmektedir.

Tirkiye’deki ulagtirma sektoriiniin  ekonomik, sosyal ve politik etkilerini
degerlendirmeyi amaclayan bu calisma, siirdiiriilebilir bir ulastirma sisteminin
olusturulmasi acisindan énemlidir. Ozellikle son donemde artan ulastirma yatirimlarinin
genel olarak ortaya ¢ikardig1 ekonomik, sosyal ve politik etkilere deginilmistir. Caligmanin
iic temel etki degerlendirmesinden ekonomik etki degerlendirmesine gore, Tiirkiye’deki
ulastirma sektoriiniin ekonomik kalkinma, GSYH, istihdam, uluslararasi entegrasyon ve
turizm gibi ¢esitli ekonomik deger ve sahalara dogrudan veya dolayli olumlu katki
sagladig1 sOylenebilir. Ancak, ulastirma altyap1 yatirimlarindaki sabit yatirim maliyetinin
yiiksek olmasi, ulastirma altyapt yatinmlarimin fayda maliyet esaslarina gore
onceliklendirilmesini ve bu ¢ergevede yatirim programina alinmasini gerekli kilmaktadir.
Bu minvalde, boliinmiis yola donistiiriilmiis her karayolunun ekonomik fayda sagladigini
sdylemek miimkiin degildir. Ozellikle bu gibi uygulamalar trafik yogunlugu diisiik bolge
ve il devlet yollarinda gérmek miimkiindiir. Ancak bu noktada, devletin sosyal devlet tarafi
goriinmekte olup s6z konusu uygulamalarla bolgesel kalkinmaya, bolgeler arast gelir
farkliligina ve ulusal entegrasyona olan etkileri degerlendirilerek yatirimlarin sosyal
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faydasit gz Oniine alinmigtir. Zira gorece geri kalmis bolgelerde yapilan ulastirma-
haberlesme altyap1 yatirimlarinin gorece kalkinmis bolge ve sehirlere gore daha ¢ok refah
getirdigi ortaya ¢ikmaktadir. Dolayistyla, gorece geri kalmis bolgelere yapilan ulagtirma-
haberlesme altyap1 yatirimlarinin sadece bolgesel kalkinmaya degil, ayrica sosyal ve politik
olarak olumlu etkiler yarattig1 sdylenebilir. Ayrica, havayolu ulastirmasinin yaygin hale
gelmesi, kopriiler, tiineller, yollar ve en nihayetinde hizli tren, sosyal degisim ve/veya
doniisiimiin en 6nemli unsurlar1 olmustur. Bu gelismeler bir yandan toplumda ¢evre merkez
arasindaki iliskinin gelistirilmesini hizlandirirken diger yandan, hem ¢evreden merkeze
hem de biiyiik sehirlerin ¢eperinden merkezine yonelik bir hareketlilik kadar toplumsal
katmanlar arasinda igige gegislere ve kaynasmaya neden olmaktadir (Cihan, 2020: 15).

Bir sosyal etkinin varligindan s6z edilebilmesi igin etkisel unsurlar yumaginin
etkilesiminden soz etmek gerekir. Haliyle, toplumun sosyal yapisina ulagtirma sektoriiniin
etkisi bu sektorden etkilenen unsurlarm varhig: ile bir anlam kazanmaktadir. Ornegin,
gelismis bir ulastirma altyapisi ve hizmetleri saglik ve egitim sisteminin de gelismesini
zorlayabilir veya gelismis bir ulagtirma sektorii geligsmis egitim ve saglik sistemleri ile
beraber toplumsal degisime etki edebilir. Bu baglamda, son dénemde ulusal ve kirsal
Olcekte iyilestirilen ulastirma sektoriiniin kirsal kesimin egitim, saglik ve giivenlik gibi
hizmetlere erisimi kolaylagtirarak toplumun sosyal yapisina pozitif yonde katki sagladigini
sOylemek miimkiindiir.

Tirkiye’deki ulagtirma bilesenleri igerisinde en baskin kullanilan ulastirma
bileseninin karayolu ulagtirmasi olmasindan dolay1 CO; gibi zararli emisyon gazlari ¢evre
ve hava kirliliginde artisa sebebiyet vermektedir. Bunun sonucu olarak, canlilarda cesitli
saglik problemlerine ve ekolojik sistemin zarar gérmesine neden olmaktadir. Ayrica, hem
insan kaynag1 hem de saglik giderleri cihetiyle ekonomide kayiplara sebebiyet vermektedir.
S6z konusu olumsuzlugu gidermek amaciyla yolcu ve yiikk tasgimaciliginin demiryolu
ulagtirmasina kaydirilmast 6nemli bir adim olacaktir. Avrupa Birligi, ulagtirma
sektoriinden kaynaklanan ¢evreye zararli gaz ve emisyonlart minimize etmek i¢in 2050
yilmi  hedef gostererek ulastirma sisteminin agirligini  demiryolu ulastirmasina
yonlendirecegini ve kara ulastirma araci olarak elektrikli tasitlarin yayginlastiracagini
hedeflemektedir. Dolayisiyla, Avrupa Birligi’nin bu hedeflerine uyulmasi: noktasinda
Tiirkiye de kedine ger¢ekei hedef koymalidir.

Tiirkiye’nin kiiresel ticaret koridorlari tizerinde yer almasi Tiirkiye’yi jeostratejik ve
jeopolitik agilardan 6nemli kilmaktadir. Ozellikle Akdeniz’i Karadeniz’e baglayan ve yillik
gemi gecis sayisi ile diinya ortalamalarinin iizerinde bir gemi yogunluguna sahip Istanbul
Bogazi’nin varligi ile Tiirkiye, cografi konum agisindan diinyada benzersiz bir yerdedir.
Bu baglamda, Istanbul Bogazi’na alternatif bir suyolu kanali olarak yapilmas1 planlanan
Kanal Istanbul Projesi, ¢evresel, sosyal ve uluslararas1 hukuk cercevesinde siyasetin hep
giindeminde kendine yer bulmaktadir. Kanal Istanbul Projesinin ¢evresel ve sosyal
etkilerine ait olumsuz taraflar1 minimize edilerek uygulamada hayat bulmasi neticesinde
Tiirkiye’nin ekonomisine ciddi manada katki saglayacagi gibi cografi konum iistiinliigiinii
de fayda saglayarak uluslararasi iliskilerde siyasi bir gii¢ elde edilecegine inanilmaktadir.

Neoliberal politikalar ¢ercevesinde ulastirma altyapi yatirimlarinda bir finansman
model olarak son kirk yila yakin bir zaman diliminde kullanilan KOI modeli, son yillarda
Tiirkiye’yi uluslararasi pazarlara entegre etmek igin yapilan Istanbul Yeni Havalimani,
Marmaray, Avrasya Tiineli, Yavuz Selim Kopriisii, Gebze-Izmir Otoyol gibi ulastirma
altyap1 yatinimlarinda da kullanilmis ve siyasal olarak oldukga tartisilir bir model haline
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gelmistir. 2035 yilina kadar planlanan karayolu yatirimlarinin %27,8’inin milli biitgeden,
%72,2’sinin KOI modeli ile yapilacag: tahmin edilmektedir (Kalkinma Bakanligi, 2018:
91). KOI modelin genel olumsuz taraflari iizerinden projelerin iilke ekonomisi {izerine olan
etkileri tartisgilitken modelin uygulanabilirliginin gelismekte olan ve gelismis {ilkeler
penceresinden degerlendirilmesinin uygun olacagina inanilmaktadir. Hal bdoyleyken,
gelismekte olan bir iilke olan Tiirkiye i¢in KOI modelinin uygulanabilirligi 6zellikle
yiiksek gelir getiren projeler i¢in olmalidir.

Tiirkiye’deki ulastirma sektoriiniin  ekonomik, sosyal ve politik verimliligini
arttirmak i¢in Oncelikle ulastirma bilesenleri arasindaki dagilimmin dengelenmesi
gerekmektedir. Ulastirma sistemi icerisindeki dagilimin demiryolu ve denizyolu
ulastirmalarina dogru kaydirilmasi halinde ulagim maliyetinde diisiis, liretim maliyetinde
diisiis, hane halki igerisindeki ulastirma harcamasinda azalis, ¢evresel sorunlarda azalis,
diisiik gelirli gruplarin erisim hakki ve hakkaniyetinin saglanmasi gibi etkiler olusarak
devletin, bdlgenin ve bireyin sosyo-ekonomik gelismisligine katki saglayacagina
inanilmaktadir. Tlaveten, 2021 yili itibariyle sehir niifusu 1 milyonun iistiinde olan 24 sehir,
30 adet biiyiiksehir statlisiinde sehir vardir. Niifusun artmasiyla beraber kent ici
ulagimindan kaynaklanan kentlesme sorunlariin banliyd, tramvay, metro ve hafif rayh
sistem gibi rayli ulagim araglari ile ¢oziilmesini zorunlu kilmaktadir. Rayli sistemlerde
ozellikle elektromekanik ve vagon alaninda yerlilesmenin oniinii agacak ve yerli firmalari
destekleyecek politikalar olusturulmalidir. Ayrica, her ne kadar ¢evreye verdigi zararlar
nedeniyle hep elestiri konusu olan karayolu ulastirmasinin, ilerleyen yillarda da ulastirma
sektoriindeki paymin yiiksek olmasi beklenmektedir. Bu baglamda, c¢evreye duyarli
elektrikli karayolu araglarinda yerli tiretimin gergeklestirilmesi iilke ekonomisinde disa
bagimliliginin azaltilmasinda ve en nihayetinde ithalat-ihracat dengesinin saglanmasinda
ciddi bir avantaj olusturacaktir.

Sonug olarak, literatiirde Tirkiye’deki ulastirma sektoriiniin ekonomik etkileri
iizerinde daha ¢ok ¢aligmalar bulunmakla beraber sosyal ve politik etkileri iizerinde fazla
bir ¢alismanin olmadigi goriilmektedir. Nitekim bu ¢alismanin ulastirma sektoriiniin sosyal
yapi lizerindeki etkisine yonelik ampirik ¢alismalara 151k tutacagina inanilmaktadir.
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EXTENDED SUMMARY

Transportation is defined as the economical, fast, and safe transfer of people and goods in
order to obtain a benefit. The transportation activity turns into a demanded sector as a
service branch in the sectoral area. The transportation sector has played an important role
in shaping the economic, social and political values of countries throughout the
history. Especially with the mercantilist period and the industrial revolution, it significantly
contributed to the economic development of modern times’ developed countries. In this
context, the purpose of this study is to determine the current state of the transportation
sector in Turkey and to reveal its social, economic and political effects in a qualitative
framework. This study consists of three parts. The first part provides the conceptual
framework of transportation and transportation sector with a particular elaboration its
functional characteristics. The second part examines on the current state of transportation
components in Turkey. The third part discusses the social, economic and political effects
of the transportation sector in Turkey within a qualitative framework.

Due to its geographical location, Turkey has been on important trade routes such
as the Royal Road, Silk Road and Spice Route throughout history and has been a
strategically important region. This is mainly because of the fact that Turkey is located in
a position between Asia-Europe-Africa. In other words, Turkey is an advantageous position
in terms of transpiration and logistics due to its location allowing it to provide the fastest
corridor for intercontinental sea, land and air transits.

The economic policies implemented in the world in historical context have also
affected the preferences in transportation components by reflecting on transportation
policies. Especially after the Second World War, the road transportation component is
preferred more in both passenger and freight transportation in Turkey as in the rest of the
world. With the General Directorate of Highways established in 1950, highways in Turkey
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have developed both quantitatively and qualitatively. Particularly, as a result of the
"Divided Road" target put into practice within the framework of the "Emergency Action
Plan" of the Justice and Development Party (AK Party) after 2003, a systematic divided
road construction has been taken place in Turkey, taking into account comfort and traffic
safety. On the other hand, investments in railway transportation decreased between the
years of the 2nd World War and 2003. The period after 2003 was the period in which
railway transportation took the highest share among transportation investments and the
High Speed Train service started. When we look at air transport, the liberalization efforts
experienced throughout the world are also implemented in Turkey, and Turkey has become
an important center in air transport, especially with the newly established private air
transport companies and newly built airports after 2003. Surrounded by sea on three sides,
Turkey has not reached a desired position in the world ranking, although it has made
improvements in both infrastructure and legislation in maritime transport.

When viewed within the framework of these changes in the transportation
sector; the transportation sector, which is considered as an intermediate product in the
production process, seems to be an important element for the continuity of economic
activities. The transportation sector has been the dominant factor in the world supply chain
crisis, especially after the shutdowns due to the Covid-19 pandemic. Recent investments in
the transportation sector in Turkey and the results that emerged show that the positive
effects of the transportation sector in the economic field should be evaluated not only as a
result but also as a reason. It can be said that the investments made in the transportation
sector since the beginning of the 2000s have contributed to the development of phenomena
such as economic development, employment, transportation cost and tourism. The
development of the transportation sector stands out as a factor that contributes to the
development of the tourism sector in Turkey, especially due to its interaction with tourism.

The impact of the transportation sector on the structure of the society may have
different consequences for the elements that make up each social structure. Nevertheless,
it can be said that the investments made in the transportation infrastructure in Turkey in the
last period have had positive reflections on the rural and agricultural sectors. In addition, it
can be said that there are positive developments towards reducing the inequality of
access. In a way, the evaluation of the impact of the transportation sector on the social
structure in this study is considered important in terms of shedding light on the studies that
will empirically reveal the social structure effect of the transportation sector.

The transportation infrastructure investment method, which found a place for itself
in the neoliberal policies that became widespread throughout the world after 1980, has
become a phenomenon that has been discussed and criticized a lot in the public, academic
community and politics, with the increase in its application especially recently. In
particular, the construction of large transportation infrastructure projects such as
Marmaray, Yavuz Selim Bridge, Istanbul New Airport, Gebze-Bursa-1zmir Highway with
the Public Private Partnership (PPP) method has led to criticisms in terms of economic
efficiency and cost-benefit, and therefore, transportation infrastructure implementations
through the application method have attracted voters on the political ground. On the other
hand, it can be said that the AK Party, which has been investing in transportation
infrastructure and services since 2003, has been successful in influencing the
voters. Another point is that the construction of safe, comfortable, and geometrical
standards that increase the military operation capability in the eastern and south-eastern
regions of Turkey contributed to the reduction of terrorist incidents in this region.
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The improvement and good operation of transportation, which is seen as an
important element of civilization, is an important field of activity for Turkey. Therefore, in
order to increase the economic, social and political efficiency of the transportation sector
in Turkey, it is necessary to balance its distribution among the transportation
components. While this is the case, it is important to make good transportation planning
considering the high cost of transportation infrastructure investments.
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Afet Durumlarinda Yapay Zeka Teknolojisi ile Lojistik Yonetimi
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Selminaz ADIGUZEL?"
Oz
Bir dogal afette insan giicii ile kaldirilamayacak enkazin yapay zeka iiriinii bir aletle kaldirilmasi, otonom araglarla
malzemenin enkaz yerine taginmasi, dronlarla bolgeye, gerekli yardimin ulastirilmasi, yiizyillar 6nce sadece bir
hayaldi. Bugiin diinyada tiim sektorleri etkileyen yapay zeka teknolojisi, afette canlilarin hayatini kurtaracak en
6nemli yeniliklerden biridir. Bu nedenle afette tedarik zinciri ile birlikte lojistik sektorii de yapay zeka yeniliklerini

takip etmeli, cagin gereklerine uygun olarak giincellenmelidir. Akilli yollar iizerinden tasman yardimlar, otonom
araglar ile zaman enerji tasarrufu saglayarak canlilarin hayatini kurtarmaktadir. Pandemi sonrasinda degeri giderek

katkilarini aragtirmaktir. Akilli yollarda, akilli araglarla iiriiniin sevkiyat1 yapay zeka teknolojisinin afet lojistiginde
kullanilmasi depo otomasyon sisteminde gereksiz harcamalar1 6nlemekte bireylerin kisisel bilgilerin iletilmesi ile
kalp, seker, tansiyon gibi kronik rahatsizliklara bagli 6liimlerin azalmasina sebep olmaktadir. Lojistik destegin
yapay zeka teknolojisi ile giincellenmesi mal ve can kaybini 6nlemekte iilkelerin ekonomik kayiplarinin oniine
gecmektedir.

Anahtar Kelimeler: Otomasyon, Yapay Zeka, Drone, Depolama, Lojistik, Akilli Yollar.

Examples of Logistics Management with Artificial Intelligence Technology in
Disaster

Abstract

Centuries ago, removing the debris that can’t be removed with human power in a natural disaster with an artificial
intelligence tool, transporting the material to the wreckage place with autonomous vehicles and delivering the
necessary aid to the region with drones was only a dream  Artificial intelligence technology, which affects all
sectors in the world today, is one of the most important innovations that will save the lives of living things in
disasters. For this reason, together with the supply chain in disasters, the logistics industry should follow artificial
intelligence innovations and be updated in accordance with the requirements of the age. Aids carried over smart
roads save the lives of living things by saving time and energy with autonomous vehicles. With the help of artificial
intelligence applications, the actions of logistics, whose value has increased gradually after the pandemic, are
automated, communication, data collection, inventory processes, warehouse automation, planning, organization,
communication cost analysis, and contactless delivery can be made with the interaction of digital networks. While
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planned disaster logistics reduces costs, it prevents time loss, and efficient and effective distribution of needs is
realized with warehouse automation programs. The aim of this research is to investigate the use of artificial
intelligence in disaster logistics and the economic contributions of artificial intelligence technology in the logistics
sector. The use of artificial intelligence technology in disaster logistics by smart vehicles on smart roads prevents
unnecessary expenditures in the warehouse automation system, and by transmitting personal information of
individuals, it causes a decrease in deaths due to chronic diseases such as heart, sugar and blood pressure. Updating
the logistics support with artificial intelligence technology prevents the loss of property and life and prevents the
economic losses of the countries.

Keywords: Automation, Artificial Intelligence, Drone, Storage, Logistics, Smart roads.

GIRiS
Afetler, giinliikk hayatta karsilastigimiz, ¢ogunlukla dnceden tahmin edilemeyen, giinliik
hayatimizi kesintiye ugratan bazen insandan kaynaklanan bazen de dogadan kaynaklanan

olaylardir. Etkileri, ortaya ¢ikma kaynagina ve dnceden alinan onlemlere gore degisen dogal
afetler, tlilkelerin cografik, sosyokiiltiirel yapisina gore yikict etki gostermektedir.

Dogal afetler, deprem, yanardag, tsunami, heyelan gibi jeoloji kokenli ve yildirim, sel,
tagkin, firtina, hortum, dolu, kuraklik gibi meteoroloji kdkenli olabilmektedir. Bunlar arasinda
deprem ve sel basi ¢ekmektedir. Diger taraftan insanlarin eylemleriyle meydana gelen afetler
ise, yanginlar, terdr olaylari, salginlar, biyolojik saldirilar gibidir (Kadioglu, 2017; 45-49) .
Dogal afetleri, mutlak sekilde dngérmek ve kontrol etmek miimkiin gdziikmemektedir. Ancak
risk yOnetimi temelli bir yaklagimla odaklanarak gerceklestirilecek afet ydnetimiyle
olusabilecek zararlar1 azaltmak miimkiin olabilmektedir. Yani afetleri yonetilebilir bir durum
olarak ele almak 6nem kazanmaktadir. Kentsel alanda olugabilecek riskleri azaltmak amacryla
alternatif iki yol vardir. Birincisi, mevcut olan kentsel yapilanmayi riskleri dikkate alarak
yeniden bigimlendirmek (kentsel doniisiim yapmak). ikincisi, devam eden kentlesmeyi, riskleri
dikkate alarak bicimlendirmek ve islevsellendirmek (Kadioglu, 2017; 97-99). Ozellikle kentsel
alanda afet meydana geldiginde, insanlarin toplanacagi, ilk miidahalelerin yapilacagi ve gecici
barmma ihtiyacinin kargilanacaga mekanlar onem kazanmaktadir (Erdin, Zengin Celik, Aydin,
Ozcan ve Erdem, 2017; 256-257). Farkli faktérlerin etkisi altinda ortaya ¢ikan afetler, can ve
mal kayiplarina yol acarak; ekonomik, sosyal ve Kkiiltiirel agidan bircok kayiplara yol
acabilmektedir. Bu baglamda farkli bigimlerde (biiyiik, hizl1 ve dinamik) olusan afetler; sosyal,
ekonomik, teknik, ¢evresel ve siyasal birgok boyutu bulunmaktadir (Kadioglu, 2017; 44).

Acil durum yonetiminde zamanla yarig s6z konusudur. Acil durum yonetiminde,
organizasyon lyeleri, risklerle basa ¢ikmak zorundadir. Akilli tedarik zinciri, zamani etkili
verimli yonetmeyi saglar. Akilli Tedarik Zincirinde acil durum lojistik sisteminin, birlesik
komut ilkesi ile bir boliimiin birden ¢ok isi yapmasi ile birlesik komuta ilkesi sayesinde isgiicii
kaybi 6nlenir. Acil durum ydnetiminde bir departmana birden fazla gorev verilir. Acil durum
destek talep boliimil acil bir olay meydana geldiginde akilli acil durum yonetim birimi
olusturmak gerekir.

Tedarik zincirinde akilli bir acil durum ydnetim platformu acil durumun ydnetimini
kolaylastirir ve bilgi paylasimini hizlandirir Biiylik kasirgalarin yasandigi ABD ve Japonya acil
durum yonetiminde, hizli akilli tedarik zinciri bilgi platformu teknolojisi, zaman enerji ve
malzeme israfini engellemektedir (Jiang, 2021).
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Kisaca, akilli tedarik zinciri bilgi platformu afet bolgesine ait bilgi toplamakta,
iletisimi saglamaktadir. Malzeme rezervinin takibinin yapilmasinda akilli depolara olan ihtiyag
her gegcen giin artmaktadir. Afet durumunda iller arasindaki malzeme farkliliklarinin
onlenmesi, acil saglik, kurtarma, yardim malzemesinin envanterinin tutulmasinin 6nemi 17
Agustos Istanbul depreminde goriilmiistiir. Kurtarma araglarinin eksikligi nedeniyle yasanilan
bir gecikme, insani yardimin gecikmesine sebep olmaktadir. Bu nedenle depolarda raflarda
bulunan malzemelerin envanterinin tutulmasi, yardimlarin zamaninda etkili kullanilmasini
saglamaktadir.

Tedarik zincirinde acil lojistik giivenligi, denetimi akilli tedarik zincirinin acil lojistik
giivenlik denetim sistemi kurulmasini1 gerektirmektedir.

Afetler, insanlar1 ve diger canlilar1 etkilemekte, genellikle bir tehlike tarafindan
tetiklenmekte, dogrudan zarar gorebilirlikle, iligkili, toplumun bas edebilme kapasitesini
asmakta, sosyal siireglerde 6nemli rol oynamakta ve doga veya teknoloji faktoriiniin yaninda
daha ¢ok toplumla iligkisi kurulmaktadir (Kadioglu, 2017; 44) .

CRED (Center for Research on the Epidemiyology of Disasters) ‘in 2016 yilinda
yaymlamig oldugu rapora gore 2015 yilinda diinya genelinde 113 iilkede toplamda 346 dogal
afet gerceklesmis olup 22,773 insan 6lmiistiir. 66.5 milyar dolarlik ekonomik zararin yagsandigi
bu dogal afetlerden yaklagik 98 milyon insan etkilenmistir. Ayrica 2015 yilinda yagsanan Nepal
Depremi 8,831 can kaybi1 ve yaklasik 5 milyar dolarlik ekonomik zarar ile 2015 yilinin en fazla
can ve mal kaybi ile sonuglanan dogal afeti olmustur. Depremin yani1 sira 2015 yili en sicak
yi1l olarak rapor edilmistir ve asir1 sicaklar yaz aylarinda Fransa’da 3,275 Hindistan’da 2,248
ve Pakistan’da 1,229 can kaybina neden olmustur (CRED, 2016: Sen, 2017). Biitlin bu yikict
etkilere sahip olan afetlerin yapay zeka teknolojisi ile donatilmis lojistik destegi ile en etkili bir
sekilde yonetilmesi can ve mal kaybini 6nleyebilecektir.

Diinya Ekonomik Forumu Kiiresel Riskler Raporu’na (2018) gore, diinya genelinde
ortaya ¢ikan tehlikeler onem sirasina gore; hava kosullarinin yarattig riskler, dogal afetler,
siber saldinn ve iklim degisikligine bagl riskler seklinde siralanmaktadir. Afetler, basta
ekonomik, ¢evresel ve siyasal alanlarda olmak {izere bircok olumsuz etkiye sahiptir (Senses,
2016). Ayrica yoksulluga yonelik iyilestirme cabalarinin afetlere hazirlikli olunmasi
bakimindan da gerekli oldugu vurgulanmaktadir (Ozer, 2016; 210).

Dogal afetler, kaynaklarina, iilkeye ve miicadele i¢in aldiklar1 Onlemlere gore
degisiklik gostermektedir. Birlesmis Milletler’in (BM) de belirttigi gibi teknolojinin gelisimi
ile birlikte afet yonetim siireclerinin her asamasinda iletisim hizlanmis daha kisa siirede afete
miidahale s6z konusu olmustur.

Afet risklerinin azaltilmasi igin ¢esitli yonetim yaklagimlari uygulanabilir. Afet
yOnetimi zarar azaltma, dnleme, miidahale ve kurtarma gibi dort baglik halinde incelenmektedir
(Yigiter, 2005: Carter, 2008).

Afet yoOnetimine proaktif hazirlik yapmak, zarari azaltmada son derece etkili
olmaktadir. Afet yonetiminin siiregleri diger yonetim siirecleri ile aynidir. Yonetimin en temel
sorumlulugu olasi riskleri 6nceden tahmin ederek swot analizi yapmas1 ve proaktif afet yonetim
planini 6nceden her an uygulanacak gibi alternatif plan olarak hazir bulundurmasidir. Mal ve
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can kayiplarii 6nlemek igin kriz durumu baslamadan 6nce yonetim siireglerindeki siireclere
ek olarak lojistik yonetim eylem planinin hazirlanmasi, afet yonetiminin basarisinda son derece
etkilidir.

Afette hizli planlama, koordine etme, drgiitleme, iletisim uygulamanin yapilmasi i¢in
lojistik faaliyetlerin tiim siireclerde iyi planlanip koordine edilmesi gereklidir.

Insani lojistik de denilen afet lojistik faaliyetleri afetzedelerin can ve mal kaybinin azaltilmasini
hedeflemektedir. Miidahale ve yardim amagh afette lojistik (Response ve Relief) siire¢lerinin
iyi planlanmas1 gerekmektedir. Afetin kaynagi, siddeti, cografi konuma gore, lojistik
stireclerin yonetimi, malzemelerin depolanmasi, tedarik islemlerinin planlanmasi saglanir.
Daglik bir arazide meydana gelen toprak kaymasi, daglik bolgede yasayan halka yardimi hangi
lojistik aragla ulastiracagimizda yapay zekanin etkili bir rolii bulunmaktadir. Algoritmalarin
bolgeyi tanimasi, afetin tipine gore hangi bolgede kimlerin yasadiginin, o bolgede yasayan
insanlarin hangi kronik hastaliklarinin oldugunun bilinmesi, ulastirilacak yardimin en yakin
hangi hastaneden getirilebilecegi hangi hastanede hangi acil yardim iinitelerinin bulundugunun
network iizerinden takibi, akilli ulagim sistemleri ile en yakin hangi hastaneye tasinabilecegi,
trafik yol durumunun tespiti hastalarin ilk yardimlarinin aninda ulasmasinda etkili olacagi i¢in
yapay zekanin afet lojistiginde ¢ok 6nemli rolii bulunmaktadir.

Afette iletisim teknolojisinin etkili kullanilmasi ve bu teknolojide kullanilan verilerin
belli bir depoda biriktirilmesi gerekir. Bu veri ambarlar afet gibi bir amaca yonelik olarak da
tasarlanabilir, simiilasyon caligmalar ile gelecek afetlerin yonetiminde kullanilabilir. Veri
ambarlarina degisik ortam ve algilayicilardan toplanan veriler siniflandirilmadan kayit
edilebilir. Daha sonra bu veriler herhangi bir afetin tahmininde kullanilmak igin
siniflandirilabilir veya veri madenciligi, karar destek sistemleri, yapay sinir aglar1 veya yapay
zeka gibi sistemlerde kullanilmak iizere depolanabilir. Kayitli bulunan bu veriler, genellikle
elektronik kayit sistemleri olan veri tabanlarinda saklanir. Bilisim sistemlerinin afet
yonetiminde etkin sekilde kullanilmasi ile afet yonetim sisteminde yeni bir afet yonetim
yaklasimi ortaya ¢ikmustir. Biitlinlesik afet yonetim sistemi olarak bilinen bu sistemde afet ile
ilgili veriler biitiin bilgisayar ve tagmabilir (mobil) sistemler arasinda bilginin iletilmesine,
saklanmasina ve islenmesine olanak sunmaktadir (Macit, 2018). GPRS (General Packet Radio
Services - Radyo Paketi Genel Servisi) GPRS, bir¢ok sebekenin kullanicilarinin veri
uygulamalarina erisim saglayabilmesi igin gerekli olan verimli bir teknolojidir. GPRS; son
kullanicinin mobil veri iletisimini, 'devamli sanal baglanti durumunu ekonomik hale getirerek
ve veri alimi ile gonderimini bugiinkiinden ¢ok daha yiiksek hizda saglayarak 6nemli dlgilide
gelistirir. Afette kazazedenin bulunmasinda GPRS sinyallerinin 6nemi biiytiktiir.

RFID ve barkod teknolojileri, hangi afetzedeye ne tedavi uygulandiginin, yardim
olarak ne verildiginin sisteme girilmesini saglamakta, miikerrer malzeme verilmesini veya
istismarlar1 6nleyebilmektedir. Tasinabilir RF veya barkod etiket yazar, parmak izi okuyucusu
ve dijital fotograf makinasi (bu oOzellikler bazi tasinabilir bilgisayarlarda mevcuttur)
kullanilarak 6len afetzedelerin kimlik tespiti yapilabilmekte ve saglikli bir sekilde sisteme kayit
edilebilmektedir. ICT (Information and Communication Technology) bilgi ve iletisim
teknolojisi 6zellikle uzay destekli teknoloji afet durumunda uyar1 ve miidahale asamasinda ¢ok
o6nemli bir rolii basart ile ger¢eklestirmektedir (Hosgdrmez, 2020).
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Modern afet yonetiminde veri daha onceki afetlerin sonucunda kaydedilen verilerin
herhangi bir afet durumunda islenmesi lizerine kurulmustur. Daha ¢ok dnleyici ve risk azaltic
olan bu afet yonetim modelinde veri olusabilecek bir afete kars1 hazirlikli olma ve risk-zarar
azaltma yontemlerine yonelik kullanilmaktadir. Bu ydnetim modelinde afet sirasinda ve
sonrasinda yapilacak olan faaliyetler daha onceden planlanmistir. Gelecekte, teknoloji
diinyasindaki en biiyilk devrim, yapay zeka teknolojisidir. Endiistri 5.0 ile aktif olarak
kullanilmaya baglanan yapay zeka ile sirketler is siireclerini daha verimli ve kisa zamanda
yonetebiliyor, bu da karliliklarini artirmalarina neden oluyor. Bazi aragtirmalara géz atmak
gerekirse, teknoloji firmalarindan biri olan Accenture’in yayinladig1 rapora gore, yapay zeka
teknolojisi, 2035 yilina kadar 16 farkli endiistride ortalama %1,7’lik bir ekonomik biiylimeye
yol agacak. Yine Accenture, AI'nin (Yapay Zeka) 2035 yilina kadar karlilik oranlarini,
ortalama yiizde 38 artirma potansiyeline sahip oldugunu ve 12 ekonomide, 16 endiistride 14
trilyon dolarlik ekonomik bir artigsa olanak saglayacagini gosteriyor. Ekonomik boyuttaki bu
denli biiyiik 6lgekli gelismeyi ongoriip kendini yenileyen firmalar, simdiden yapay zeka ve
bilissel teknolojiye yatirim yapmaya bagladi. Uluslararasi pazar arastirma firmasi IDC, yapay
zeka ve biligsel sistemlere yapilan kiiresel harcamalarin 2022’de 77,6 milyar dolar olacagini
ongoriiyor. Ozellikle tiim diinyay1 etkileyen COVID-19 korona viriis hastaligindan sonra
firmalarin, insana dayali sistemlerden ziyade insana yardimci olabilecek otomasyon
sistemlerine yonelik daha sert adimlar atilacagi disiiniilmektedir. Dolayisiyla 6niimiizdeki
yillarda bilisim teknolojisine, 6zellikle yapay zekaya yonelik harcamalar daha da artacaktir
(Aydin, 2020).

1. AFET YONETIMi YAZILIMLARI

Biitiinlesik Afet Yonetiminde (BAY) afetlere ait verilerin tamami veya bir kismi dagitik veri
saklama sistemlerinde tutulmaktadir. Bunun bir diger anlami herhangi bir elektronik kayit
sisteminde bulunan verinin aynisinin benzer baska bir sistemde tutulmasi anlamina
gelmektedir. Diinyada afetleri ile ilgili kayitlar1 tutan degisik odakli insani yardimlar i¢in
ReliefWeb (ADRCAsia) ve OCHA (BM), atmosfer ve meteorolojik bilgiler NGDC (ABD) ve
NOAA (ABD), yer bilimleri ile ilgili USGS (ABD), salgin hastalik yayilim: VDL (ABD), EM-
DAT/CRED (AB) gibi veri tabanlar1 bulunmaktadir (ReliefWeb, 2018). Bu sistem ayni
zamanda verilerin yedeklenmesi islevini de yerine getirebilir (Macit, 2018; 25).

2. YAPAY ZEKA VE LOJISTIK

Yapay zekanin hayatimiza girmesi ve yaygin olarak kullanilmasi hayatimizi kolaylastirdi.
Tractica isimli bir pazar arastirma firmasina gore, Global AI Market'in 2025 yilina kadar 118
milyar dolarlik bir gelire ulasmas1 bekleniyor. Yapay zeka kullanan isletmelerin yiizdesi son
dort yilda %270 artti. Kiiresel Al yazilim pazarinin yildan yila yaklasik %54 biiylimesi
beklenmektedir -22,6 milyar ABD dolara ulagmasi tahmin ediliyor- (Simplilearn.com, 2022).

Yapay zeka, e-ticarette, navigasyonda, robot teknolojisinde insan kaynaklarinda
saglik, egitim, tarim, pazarlama, otomobil sektoriinde, dijital ticaret giivenliginde,
hastanelerde, fabrikalarda ve depolarda, esya tasimak envanter yoOnetimi igin GPS
teknolojisinde, gilivenligi artirmak, yollardaki engellerin arkasindaki serit sayisim1 ve yol
tiirlerini otomatik olarak algilayarak kullanicilarin hayatin1 kolaylastirmada, Evrisimli Sinir
Agi ve Grafik Sinir Agi kombinasyonu ile yapay zeka operasyonel verimliligi artirmada,
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karayolu trafigini analiz eden ve rotalar1 optimize eden teknoloji ile Uber gibi bir¢ok lojistik
sirketi tarafindan kullanilmaktadir.

Tiirkiye’deki miihendislerin afetlerde kullanima yo6nelik robotlarin gelistirilmesi icin
cesitli calismalar yaptig1 belirtiliyor, ancak robot gelistirmenin tek basina yeterli olmadigin
Ozellikle yasama ve yliriitmeden sorumlu yetkililerin kavramasi sarttir (Hosgormez, 2020).

Lojistik sirketlerde, insan kaynaklar1 departmanlarinda, Al siiriicii sistemleri, adaylarin
profillerini ve 6zge¢cmislerini tarayarak ise alim uzmanlarina aralarindan se¢im yapmalari
gereken yetenek havuzunu anlamalarim saglamada yogun bir sekilde kullanilmaktadir. Kendi
kendini siiren araclar yapmak i¢in yapay zeka kullanilmaktadir. Al araci ¢alistirmak i¢in aracin
kamerast, radari, bulut hizmetleri, GPS ve kontrol sinyalleri ile birlikte kullanilmaktadir. Al,
ara¢ i¢i deneyimi iyilestirerek acil frenleme, kor nokta izleme takip sistemleri kullanilmaktadir.

Japonya depreminde meydana gelen hasar, sadece deprem degil ayn1 zamanda tsunami
ve niikleer santral kazalar1 ile de meydana gelmistir. Bu durum afetle basa ¢ikilmasini oldukca
giiclestirmistir. Bu bdlgede robotlarin gorevi binalardaki hasarlari ve alt yapidaki hasarin
belirlenmesinde kullanilmistir. Deprem afeti ile basa ¢ikmak i¢in Japonya’da ¢ok sayida robot
gelistirilmistir. Biyiik Japonya depreminde KOHGA3 isimli yeralti1 robotu kullanilmistir. Bir
iki robot haricinde neredeyse tiim robotlar deprem i¢in gelistirilmistir. 1995 Hanshin —Awaji
depremi depremin Onemi ve etkisini daha yogun hissettirdigi igin tsunami pek
onemsenmemistir (Hosgormez, 2020).

3. AFETTE YAPAY ZEKA LOJISTIiGi

Katrina kasirgasinda 1.836 kisi 6ldii. 12 Mayis 2008’de Wenchuan depreminde, Cin’de 69.185
kisi oldii. Afet bolgesine yardim ulastirmak, tibbi personeli tasimak, malzeme ve insani
yardimin ulagtirilmasi i¢in iyi planlanmus, egitilmis bir personelin varligina ihtiya¢ duyulur.

Wenchuan depreminde bolgeye bir giinde 19 helikopter, 6 kargo ugagi sevk edildi.
Saglik ve kurtarma birimlerinden yaklasik 5.800 asker ve 150 ton malzeme etkilenenlere teslim
edilmistir. Yollarin tahrip olmasi sebebiyle, lojistik faaliyetleri engelledi. Iste boyle bir
durumda yapay zeka teknolojisi ile hazirlanmig, Yapay Acil Durum-Lojistik-Planlama Sistemi
acil durumu yonetmek icin tibbi birim, insaat, kurtarma birimi, tehlikeli madde ve kirlilik
kontrol birimi gibi birimler kurarak kurtarma ¢aligsmalarini hizlandirdu.

Camur kaymalar1 gibi afetler, depremler yollar1 kolayca tahrip edebilir. Sel ve su
baskinlarinda erozyonda kdprii ve yol gibi yapilar tahrip edildiginden yapay zeka teknolojisinin
topladig bilgiler, hava durumu alt sisteminin incelenmesi, elde edilen sonuglar, ikincil jeolojik
afetlerle iliskilendirilebilir. Heyelan, sel gibi dogal afetlerde bir miktar tehlikeli madde sizintisi,
kirleticiler yakindaki nehirlere sizarak igme suyu kalitesini tehdit eder oranda oldugunda
lojistik planin hazirlanmasi, kurtarma birimlerinin kirlilik kontrol {initelerinin planlamasini {ig
sekilde destekler. Ilk olarak, afet yardim lojistik planlarmin degerlendirilmesine yardimci
olabilir. ELPS felaketleri simiile edebilir. Plancilar daha sonra dnerilen bir plani test etmek i¢in
ELPS’i kullanabilir. Ugiinciisii, gercek afet yardim sistemiyle paralel olarak calisabilir, ondan
ders alabilir.
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ELPS’in basarili bir sekilde uygulanmasi ulasim agi, lojistik planlama, kurtarma
planlamasi, saglik hizmeti sunumu, kirlilik, kontrol, salgin kontrol vb. is siire¢lerin yonetimini
igerir.

4. ACIL DURUM LOJISTIiK PLANLAMA SISTEMI (ELPS)

Alt sistemlerle etkilesimli olarak tiim sistemi kontrol eder (Li, 2021). Chung ve ark. akill
tedarik zincirinin dinamik tasarimi ve isletimi i¢in bir planlama g¢ergevesi olusturdu (Karimi
vd). Akilli {iretim i¢in bircok emtia multimodal ulasim tedarik zinciri ag1 tasarladi. Ah ve
digerleri, akilli liretim tedarik zincirinin &zelliklerini inceledi ve akilli tedarik zincirinin
performansini belirlemek icin bir model 6nerdi Li ve arkadaslari, .bulut bilisim altinda kiy1
liman1 akillr lojistik tedarik zincirinin dagitilmis bir diigiim dagitim modelini olusturdu (Cao
ve Jiang, 2020).

The State of Artificial Intelligence for Enterprises isimli rapora goére Yapay Zeka
teknolojisi, tedarik zinciri operasyonlar1 ve lojistik operasyonlarinda {iriiniin ve hizmetin
kalitesini arttirmaktadir. Son on yilda, Al destekli araglar, lojistik ve tedarik zincirindeki dijital
stiregleri ve uriinleri gliglendirmektedir.

Cogu arastirmaci, etkili karar destek sistemleri ve optimizasyon modelleri gelistirmeye
odaklanmaktadir. Gerald Brown ve Antonios Vassiliou operasyonel birimleri gérevlere ayiran
destek sistemi kurmuslardir. Fernando Tovia, afet yardim kuruluslarinin miidahale
yeteneklerini ve dogal bir afet durumunda lojistik zorluklar1 degerlendirmek, hava durumu
bozukluklarini durum analizini gerceklestirmek i¢in bir acil durum miidahale modeli
gelistirmiglerdir.

Linet Ozdamar, Ediz Ekinci ve Beste Kiigiikyazici, malzeme ve ulasim taleplerini
iceren dogal afet-lojistigi karar destek sistemi tizerinde ¢alismigtir. Boyle bir yapay zeka tabanl
lojistik planlama ve planlama sistemi DART'tir (Dinamik Analiz ve Yeniden Planlama Alet).
Yapay zeka teknolojisi simiilasyonlar ile yapay bir toplumda, ajanlarla etkilesime girer
makroskopik modeller olusturur, Fei-Yue Wang ve Shuming Tang yapay bir toplum
kullanmustir. Metropoliin siirdiiriilebilir kalkinmasi i¢in sistemler kurmustur. Tibbi ve kurtarma
alt sistemi, niifusa dayali kurtarma planlar1 olusturarak bilgileri toplar ve tibbi kaynak tahsisini
belirler.

Jeoloji alt sistemi, jeolojik mekansal bilgi jeolojik yan afetleri temel alarak tahmin
eder. Hava durumu alt sistemi hava durumu bilgilerini depolar. Kurtarma eylemlerine rehberlik
edecek ve jeolojik yan kurulus tahminini destekleyecek tahminler yapar. Epidemiyoloji alt
sistemi tahminleri afetlerden sonra hastalik salginlari ve boylece asilar ve sanitasyon
malzemeleri tahsisini belirlemeye yardime1 olur. Ulastirma alt sistemi, ELPS'ye baglant1 ve
kapasite bilgisi saglar.

Aelps, acil durum lojistik planlamasini ii¢ sekilde destekler. Ilk olarak, afet yardimi
lojistik planlarinin degerlendirilmesine yardimeci olabilir. Fernando Tovia afet yardim
kuruluslarimin miidahale yeteneklerini degerlendirmek i¢in kullanabilecekleri bir acil durum
miidahale modeli gelistirmistir (Zhu, Zhang ve Sun, 2019; 9).
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Afet lojistiginin birinci O6nceligi insanlarin hayatta kalmalarini saglamak mal ve can
kaybin1 dnlemektir. Afet lojistigi, kar amaghi olmadigi icin diger lojistik hizmetlerinden
farklilik gostermektedir. Afetlerin tiirdi, siddeti ve etkileri farkli farkli olmasindan dolay: afet
lojistiginin olay bazli ve dinamik olmasi gerekmektedir (Onsiiz ve Atalay, 2015; 1). Afetlerde
miidahale agamasinin ilk iki haftasinda yeterli yardim malzemelerinin tedarik edilebilmesi ve
tagima kapasitesinin belirlenebilmesi i¢in afet lojistiginde etkili iletisim, bilgi paylasimi ve
bilingli karar verme 6nemli bir rol oynamaktadir. Aksi halde afetlere miidahalede kaynaklarin
dogru kullanilmamasina ve 6lim oranin artmasina sebep olmaktadir Bu etkileri ortadan
kaldirabilmek amaci ile Diedrichs ve ark .matematiksel ayrik bir dinamik sistem kullanarak bir
model gelistirmistir. Model ile afet aninda yardim malzemesi yigilmasi ve asil ihtiya¢ duyulan
malzemelerinin tedarik edilememesi gibi sorunlara sebep olan iletisim eksikligi ve dogru karar
verememe durumuna nicelik olarak ¢oziimler {iretmistir (Sen, 2017).

1960’larin sonlarinda, sinir aglari, yeni bir yapay zekd yontemi olarak acil durum
malzemelerinin talep tahmininde yaygin olarak kullanilmistir. Yapay zekanin diger arastirma
alanlarinda, makinelerin iistlin aritmetik kesinlik ve veri isleme yetenekleri, biiytiik veri ve derin
O0grenme algoritmalarina dayali makine 6greniminin avantaji internet tabanh ticari lojistikte,
ozellikle Google, Amazon, Alibaba vb. tarafindan temsil edilen teknoloji sirketleri tarafindan
hizla geligmistir. Acil durum kaynak yonetimi agisindan, devlet daireleri ilgili sosyal verilerin
biiylik cogunluguna sahiptir. Veri giivenliginin geligkileri ve riskleri nedeniyle, genellikle
yapay zeka, sistemleri herhangi bir insan miidahalesi olmadan akilli kararlar alma ve otomatik
operasyonlar yiiriitme yetenegi verir. Bu prosediir, iic unsurun bir kombinasyonuna
dayanmaktadir:

- Algoritmalar, gecerli kosullara bagli olarak bir gorevi en iyi sekilde gerceklestirmek igin
uygulanan diizenli igslem dizileri.

- Donanimin her bir gérevinin yiiriitiillmesi i¢in kesin talimatlari belirleyen yazilim.

- Makine Ogrenimi, yani makinelerin kendilerinin, kayith gegmise ve islemlerin tekrarina
giivenerek, siirecleri kademeli olarak 6grenmesini saglayan gelismeler.

Son yillarda, acil durum materyalleri talep tahmin yontemleri, yapay zekay:1 dahil
etmeye yonelik olma arastirmayi simiile etmeye ¢alisma yonelimli idi.

Sonug olarak, biiylik veri madenciligi ve akilli cihazlarin uygulanmasi gibi alanlarda
mevcut olan zengin yontem cesitliligine biiyiilk onem verilmesine ragmen, acil durum
kaynaklarina yonelik talep tahmini yaklagimlari aranirken, az sayida boyle bir yaklagima
odaklanmustir (Hjorth ve Kim, 2011: Tzavella ve ark., 2018: Fiedrich, 2018: Sheu, 2010: W,
2012: Zhu et al., 2016: Fu ve Chen, 2009: Guo ve Zhou, 2011: Holguin-Veras ve Jaller 2011:
Chiu ve Zheng, 2007: Holguin). Veras ve Jaller (2012) gibi arastirmacilar, acil durum
malzemelerinin talep tahmininin en iyi sekilde, bir felaketten sonraki farkli agsamalarda, mahsur
kalan magdurlarin sayisina degil, onceki yardim-talep bilgi kaynaklarina dayanarak
hesaplandiginda 1srar ettiler (Sun G. Z., 2021) .

Bulut biligim, nesnelerin interneti (IoT) ve sanal gercekligin (VR) hizla gelismesiyle
birlikte, son birkag yilda bilgisayarlar ve cep telefonlar1 gibi ¢esitli akilli cihazlar veri toplama
yollar olarak kullanilmistir. Son yillarda, acil durum materyalleri talep tahmin yontemleri,
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insan beynini simiile etmeye c¢alisan geleneksel yapay zekd yaklasimma odaklanan 6nemli
miktarda arastirma ile yapay zekayi birlestirmeye yonelik olma egiliminde olmustur. Biiyilik
veri madenciligi ve akilli cihazlarin uygulanmasi gibi alanlarda mevcut olan zengin yéntem
cesitliligine, acil durum kaynaklarina yonelik talep tahmini yaklagimlarinin arastirilmasinda
dikkate alinmasina ragmen, bugiine kadar ¢ok az ¢aligma boyle bir yaklasima odaklanmistir
(Hjorth ve Kim, 2011: Tzavella ve ark., 2018). Son yillarda, acil durum kaynaklari1 i¢cin dinamik
talep tahminini karsilamanin bir yolu olarak, biiyiik veri analizine ve diger geleneksel tahmin
yontemlerine dayali akilli cihazlarin bir kombinasyonu onerilmistir (Sun X. Z., 2019).

Yapay zeka: algoritmadan Makine Ogrenimine Yapay zeka, sistemlere herhangi bir insan
miidahalesi olmadan akilli kararlar alma ve otomatik operasyonlar yiirlitme yetenegi verir. Bu
prosediir, ii¢ unsurun bir kombinasyonuna dayanmaktadir:

5. LOJISTIKTE YAPAY ZEKA UYGULAMALARI

Lojistikte yapay zekd uygulamalari, oniimiizdeki yillarda tam potansiyellerine ulasmay1
amaglayan gelistirme asamasindadir. Ancak sektdrde bazi uygulamalar simdiden yerlesmis
durumdadir. Bunlardan bir kagini soyle dzetleyebiliriz:

5.1. Tiiketim Trendlerini Analiz Etme

Yapay zekd, biiyiik veri madenciligi veri analizi ile tiiketicinin demografik yapisina gore
trendleri analiz ederek iiretimin planlanmasini e ticaretin verimliligini saglar. Lojistik amaglar
icin forumlardan, sosyal aglardan internet iizerinden alinan bilgilerle istatistiki bilgiler
depolanir. Yapay zeka lojistik sirketlerin i¢ hareketlerini dijital ortamda depolar ge¢mis
bilgilerini muhafaza eder. Depo yonetimi, veri akisi, veri depolanmasi gibi bilgi bankasini
olusturur.

Giincel trafik bilgileri, rotanin planlanmasi, rota iizerinde taginacak {irlinliin tasima
modlarina gore rotasinin ¢izilmesi, tasima sonrasinda bos konteyner gitmesinin énlenmesi, en
kisa siirede daha fazla iiriiniin giivenli ulagimi i¢in yiik tasimaciliginda filo yonetimi, teslimati
icin en uygun rotalari takip etme ve herhangi bir kaza durumunda,, dogal afette yolun trafige
kapatilarak trafik sikigikliginin 6nlenmesi, seyahat planlarimin gercek zamanli olarak
diizeltilmesi saglanir.

5.2. Tedarik Zincirinde Yapay Zeka

Uriiniin iiretiminde hangi maddelerin kullanildigindan, son kullaniciya gegene kadar gegirdigi
tilketim zincirinin takibinde yapay zeka teknolojisinin kullanilmasi, gelistirilmis tedarik
zincirinin takibi, slire¢ otomasyonu, envanter takibi, tedarik siparislerinin takibini saglar,
gereksiz harcamalari, insan giicii ile gergeklestirilen hata ve kazalarin azaltir, vergi kagirma
sugunun Oniine gecer. Afet durumunda saglik malzemelerinin, personelin etkili verimli
kullanilmasinda, insan giicliniin etkili verimli kullanilmasinda yapay zekanin onemli rolii
vardir. Hastalarin takibi, hastalik sonrasi nekahet doneminde verilecek hizmetin basarisinda
yapay zekanin énemli rolii vardir.

Depo yonetim yazilimi, tiim bu eylemlerin giinliikk depolamada programlanmasini
kolaylastirir.
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Ayrica verilerin entegrasyonu ve izlenebilirlik sistemlerinin iyilestirilmesi,
kullanicinin bilme ihtiyacina cevap vermemizi saglar. Ornegin, e-ticarette alman paketin
nerede oldugu sorusu, yapay zeka ile donatilmis chatbotlarin devreye alinmasiyla hizli ve
verimli bir sekilde ¢oziilebilir.

Afette lojistik alaninda yapay zeka sayesinde hata riski azalir ve bu nedenle tedarik
zinciri daha dogru calisir.

Egyalarin interneti, bulut bilisim, kablosuz sensor aglari, RFID, etiket okuyucular,
dronlar, robotlar ve yapay zeka vb. iirlinlerin verimli depolanmasini ve geri alinmasini ve
deponun verimli ¢alismasin1 saglar. Yapay zeka teknolojisi, bir kaza durumunda seyahat
planlarim1 gergek zamanli olarak diizeltir. Yapay zekanin varhigr ile gelistirilmis tedarik
zincirindeki siire¢ otomasyonu, digerlerinin yani sira ger¢ek zamanl envanter bakimina, anlik
tedarik siparislerinin verilmesine veya siparislerin hassas takibine kap1 agar. Bu nedenle, depo
yonetim yazilimi, tiim bu eylemlerin giinliilk depolamada programlanmasini kolaylastirir. Veri
entegrasyonu, izlenebilirlik sistemlerinin kurulmasi gelistirilmesini saglar. Yapay zeka, hizli
istemci iletigsimi saglar. ML ve Al teknolojileri, lojistik ve depo yonetimi, tedarik zinciri
yonetimi ve igbirligine dair daha ayrintili bilgiler saglar.

Afet yonetiminde yapay zeka teknolojisinin kullanilmasinda etkili olacak Endiistri 4.0
temelli yontemler sunlardir.

5.3. Biiyiik Veri ve Analitigi

Endiistri 4.0 temelli yontem olarak verinin toplanmasi, analizini elde edilen ¢iktilar analiz
edilerek afet lojistiginin gelistirilmesi i¢in kullanilabilir.

Biiyiik veri temelli yapilan analizler ile iiretim kalitesi optimize edilerek (performansi
arttirmak i¢in sistemi daha iyi ve verimli bir noktaya getirmek), enerji tasarrufu saglanarak ve
ekipman servisi gelistirilerek sonuca ulasilir. Bu durum biiyiik veri ve analitik ile gergeklesir.

Amerikan sirketi UPS’nin bu alanda yaptig1 ¢aligmalar sayesinde sagladigi kazang
somut bir ornek olarak gosteriliyor. UPS, Biiylik Veri ile rotalarinin optimizasyonunu
saglayarak, yilda 10 milyon galon yakit tasarrufu saglamis durumda. Yakit tasarrufunun yani
sira teslimat sirasinda zamanlamadan 6tiirii olusacak sorunlar da Biiyiik Veri ile minimalize
edilebiliyor. Ornegin biiyiik dagitim araglariyla yapilan dagitimlarda park etme gibi ulasim
zorlugu yaratacak etkenler Ol¢limlenerek yeni teslimat stratejileri olusturuluyor. Rota
optimizasyonu digsinda Biyiik Veri, operasyonel verimlilik, risk planlamasi ve miisteri
deneyimi gibi konularda da firmalarm en biiyiik destekgisi oluyor (UNIMAR, 2021).

5.4. Otonom Robotlar

Yapay zekanin lojistik sektoriinde yarattigi etkiden bahsederken, robotlardan bahsetmemek
haksizlik olurdu. Fiziksel gii¢ gerektiren islerin birgogunda artik robotlar kullanilmaya
baslaniyor. Bu durum lojistik sektorii icin de gecerli. Tractica Research’iin ortaya ¢ikardigi
sonuglara gore 2021 yilinin sonuna kadar lojistik sektorii i¢in yapilan robot alimlar1 22.4 milyar
dolar1 bulacak. Rakamlar gosteriyor ki robot alimlari gin gegtikge artmaya devam
edecek. Hollandali ileri teknoloji sirketi olan Fizyr, tedarik zinciri robotiginde siparis ¢ekme
ve parsel ellecleme islemi igin yazilimlar iiretiyor. Lojistik sektoriinii otomatiklestirmeye
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yonelik yazilimlar ve robotlar iireten sirket, derin 6grenme algoritmalarini robotlara igleyerek,
mal tanimlama, analiz etme, sayma, segme gibi siirecleri robotlarin yapabilecegi hale getiriyor.
Fizyr’nin yaptig1 yazilim sayesinde, bir robot 0.2 saniye igerisinde iiriinii tanimliyor ve iiriiniin
gotiiriilmesi gereken yere ulastirilmasini sagliyor (UNIMAR, 2021).

Akialli Robotik Siralama gibi teknolojiler, yiiksek hizli harf, paletli génderim ve paket
siralamasini etkili bir sekilde gergeklestirir. AI-Powered Gorsel Muayene hasari belirlemek ve
diizeltici eylemi 6lgmek igin 6zel kameralarla kargo fotograflarini ¢eker. Al, genel bakim ve
islemleri etkileyen faktorleri belirlemek igin egsiz bir tedarik zinciri yonetimi performansi
degerlendirmesi sunar. Al, verimli bir sekilde analiz eder ve talep tahmin dogrulugunu artirmak
icin ¢cok biiylik miktarda veri Al, gergek zamanli satis, iklim ve diger ¢evresel faktorlere dayali
olarak tahminde ayarlamalar gelistiren otomatik bir tahmin dongiisii saglar. Tim bu tiir
bilgilere sahip olmak islemi basitlestirir, depo yonetimini otomatik siralama, kendi kendine
calisan forkliftler ve otonom araglar ve dronlar tarafindan arastirilan kendi kendini yoneten
envanter sistemleriyle yeniden sekillendirir (Kaya, 2021). Afette yapay zeka teknolojisi ile
teslimatin performansi artmakta, zamaninda teslimatla ¢cN ve MAL kaybinin Oniine
gecilmektedir.

Birgok sektdrde oldugu gibi lojistik sektoriinde de z otomasyon sistemleri kullanilarak
can ve mal kaybi onlenebilmekte, bdylelikle zaman ve maliyet agisindan bir kazang elde
edilmektedir. Ozellikle diinyada yasanan salgin ve afet gibi durumlarda otonom sistemler
sektorlin en 6nemli silah1 konumuna gelmektedir. Kovid-19 kiiresel salgini ekseninde viriisiin
bulagma riskini ortadan kaldirmak i¢in robotik sistemler lojistik siireglerde yogun olarak
kullanilmakta, zamanla yapay zeka ile daha ¢ok kullanilmak iizere gelistirilmektedir.

5.5. Simiilasyonlar

Fransiz Diisiiniir Jean Baudrillard’in daha 6nce bir¢ok kez lizerinde durdugu gibi diinya artik
bir simiilasyonlar evrenine doniismils bulunmaktadir. Simiilasyonlar robotik sistemlerin
kodlanarak eylemsel etki 6zelinde lojistik operasyonlarda etkili sekilde kullanilmak iizere
planlanmaktadir.

5.6. Yatay-dikey Sistem Entegrasyonu

Endiistri 4.0 teknolojisi ile dikey-yatay birlesmeyi saglayan isletmeler, {iretim siire¢lerindeki
degisimlere hizla karsilik verilebilecegi igin, miisteriye 6zel iiretim sunabilecek ve kaynak
verimliligini artirabilecektir.

5.7. Nesnelerin interneti

Nesnelerin interneti cihazlar ile denetleyiciler in etkilesimli iletisim kurma islemidir.
Cihazlarin, nesnelerin interneti ile teknolojik sistemlerin uyumu sayesinde cihazlarin uzaktan
kumanda edilerek internet agi ile calistirilmasi durdurulmasi planlanmaktadir.  Afette
cihazlarin Onceden planlanarak afet bolgesinde yardim amaglh kullanilmasi, tehlikeli
bolgelerde can ve mal kaybini 6nleyecektir.

5.8. Siber Giivenlik
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Her gegen giin artan siber tehditlere karsi giivenligi i¢in siber giivenlik 6nlemleri yapay zeka
teknoloji yazilimlar1 ile durum analizleri yapilarak afet bolgesindeki bankalarin ulusal
bilgilerin korunmasi, kisilerin 6zel hayatina ait bilgisayar ve mobil cihazlarindaki bilgilerinin
korunmasi, banka hesaplarmin giivenlik altinda tutulmasi saglanabilir.

5.9. Bulut Bilisim Sistemleri

Bulut Bilisim Sistemleri, analitik uygulamalar ile lojistik sirketlerinin bilgileri muhafaza
edilmektedir. Sirketlerin tiim bilgi bankasinin bulut teknolojisi ile muhafazasi, herhangi bir
depremde dogal afette bilginin muhafaza edilmesini saglamaktadir.

5.10. Siiriiciisiiz Ekonomik Araclar

Siiriiciisiiz araglar, Elon Musk’1n tirettigi Tesla marka otomobillerle diinya giindemine girmisir.
Giunliik sehir i¢i kullanimlar i¢in dizayn edilen araglar, ABD’de kullanilmaya baglanmustir.
Mercedes-Benz, Volvo, Tesla, Einride, Daimler ve Volkswagen gibi isimler de siiriiciisiiz
otonom araglar tiretmeye devam etmektedir. Otoom araclar lojistik sektorii icerisinde ¢ok etkin
ve yaygin olmasa da ileri teknoloji siiriis asistanlariyla uzun mesafe tagimalarda giivenligi ve
verimliligi arttiracak gibi goziikiiyor. Karayolu tasimaciligi sirasinda ayni anda yola ¢ikan ve
birbirlerini takip eden ¢oklu tirlarda uygulanan siiriis tekniklerinde birbirlerine bilgisayar
araciligryla bagl olan araglarda yakit tiiketiminin azaldig1 goriilmiistiir. Yapilan aragtirmalarda
birbirlerini takip eden siiriiciisiiz otonom araglar tir filolarindaki bas tirda ylizde 4,5 yakit
tasarruf saglarken, bir sonraki tir yiizde 10 oraninda tasarruf elde ettigi goriilmektedir. Volvo
Trucks, kizak seklindeki tasarimi, Vera adi verilen bu otonom aracin, dort tekerlekli basit bir
cekici sistemi tasarimi sayesinde, romorklarin ve treylerin altina rahatlikla girebilen Vera,
firmanin elektrikli kamyonlariyla ayni teknik ve bataryaya sahip. Isve¢ Géteborg’da
intermodal tagimaciligin tamamlayicist olarak kullanilan Vera en fazla 40 kilometre hiz
yapabiliyor. Volvo gibi tamamen otonom arag iiretmeyen Mercedes-Benz, yar1 otonom tirlara
ait prototipleri 2025°te piyasaya siirmeyi planlamaktadir (UNIMAR 2021).

5.11. Akilh siparis yonetimi

Afette can ve mal giivenligi icin gerekli olan malzemelerin sipariginin, envanterinin
dagiimimin gerceklestirilmesi yapay zekad teknolojisinin akilli siparis yonetimi sayesinde
saglanabilmektedir.

Afette yapay zeka teknolojisi lojistik destek saglayacak satin alma, vergi iglemlerini
otomatiklestirerek makine 6grenmesi saglanacaktir. Esneklik, veri alimi, analitik ve Al
yetenekleri, siparis yonetimini ve miisteri deneyimini bastan sona donstiirecektir.

5.12. Kuantum bilgi islem

Kuantum hesaplama, biiylik miktarda veriyi analiz etmenin ve lojistik i¢in optimizasyonun
zorluklarini ¢ozmek igin birlikte ¢alisma firsati sunuyor. Kuantum tiim diinyadaki insanlara,
mallara ve hizmetlere yonlendirme modellerini optimize etmek ve bunu en az riskle yapmak
icin genis veri kaynaklarina erisme yetenegini saglayabilir (Platin, 2020).

5.13. Akilh iiretim sistemleri
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Uretim bilgi teknolojileri sensérler iiretim kontrolii performans ydnetimi, iiretim kontroli,
iiretim ve sirket planlama seviyelerini birbirine bagli tutmak ve ugtan uca ¢6ziim olusturarak,
dikey agin 6z, fabrikalarin ve iiretim tesislerinin talep seviyeleri, stok seviyeleri, makine
kusurlar1 ve Ongoriilemeyen gecikmeler gibi degiskenlere hizli ve uygun sekilde tepki
vermesini  saglayan siber-fiziksel iretim sistemlerinin (CPPS) kullanilmasindan
kaynaklanmaktadir Dikey ag, akilli iiretim sistemlerine, 6rnegin; akilli fabrikalara, akill
iiriinlere, akilli lojistik, liretim ve pazarlama ve hizmet agina, giiclii ihtiyaclara yoneliktir Siire¢
miithendisligi sayesinde; gelecegin miisterilerinin istedikleri {iriin, tiretici tarafindan tanimlanan
iriin portfdyiine baglh kalmadan, miisteri gereksinimlerine ve oOzel ihtiyaclarina gore
sekillendirilebilir Tiim {iriin yasam dongiistindeki siire¢ mithendisligi, iirlin yasam dongiisiiniin
tim asamalar1 boyunca akilli ¢apraz baglanti ve dijitallesmeyi tanimlar: hammadde
ediniminden imalat sistemine, tiriin kullanimina ve tiriiniin 6mriiniin sonuna kadar (Stock ve
Seliger, 2016). Uriin tasariminin {iretim ve hizmet iizerindeki etkisi, 6zellestirilmis yazilimlarin
etkinlestirilmesi i¢in giiglii yazilim ara¢ zinciri kullanilarak &ngoriilebilir (Saatgioglu,
Tugdemir Kok ve Ozispa, 2018) .

PwC (2016) tarafindan yapilan bir arastirmaya gore, biiyiik veri analizi karar verme
stirecinde 6nemli bir rol oynamaktadir. Bulut Bilisim, tiim uygulama, program ve verilerin
sanal bir sunucuda, yani bulutta, toplanmasi ve internete bagli her bir cihazin bilgilere, verilere,
programlara kolayca ulasimin saglanabildigi hizmetlerin biitiiniine denir. Bu sistem sayesinde
bilisim tamamen ayr1 bir sektor haline gelecek, bilisim teknolojisi iireten toplumlar Endiistri
4.0 kavramini daha iyi algilayacak, siirdiiriilebilir rekabette 6n siralarda olacaktir (Saatgioglu
vd., 2018; 683)

5.14. Eklemeli Uretim

Ornegin, havacilik sirket ve kurumlari ugak agirligini azaltan ve titanyum gibi diger hammadde
masraflarini azaltan yeni tasarimlar uygularken katki maddesi iiretimini kullaniyorlar.

5.15. Artirllmas Gergeklik

Arttirllmis gerceklik yontemi mobil aygitlarla GPRS teknolojisi kullanarak sorunlarin aninda
giderilebilmesini saglar.

5.16. Giyilebilir Teknolojiler

Giyilebilir teknolojiler sayesinde Kargo afet yonetiminde depo ydnetimi, envanter yonetimi
miimkiindiir. Giyilebilir teknolojiler bugiin bir¢cok alanda kullanilmaktadir. Afet lojistiginde
giyilebilir teknoloji afet bdlgesinin resmini yansitmada, mal ve ilk yardim malzemelerinin
ulastirilacagl konumu miktarini belirlemede kullanilabilir (Celik, 2020)

6. LITERATUR

baglaminda yapilmstir. Her tiirlii afet ve OR/MS'yi dikkate alarak 109 makaleyi incelenmistir.
Elde ettikleri sonuglara gore, farkli olaylarin girdilerinin ve 6zelliklerinin daha iyi
anlagilmasina ve yeni ¢dziim metodolojilerinin gelistirilmesine ihtiya¢ duyulmustur. Kovacs
ve Spens (2007) 98 makaleyi dikkate alarak afetlerde lojistik ve tedarik zinciri yonetimine
(TZY) odaklanmistir. Natarajarathinam ve ark. (2009), kriz zamanlarinda TZY igin bir
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inceleme sunmustur. Yayinlanan 118 makaleyi incelemistir. Torre ve digerleri (2012) afetten
etkilenen bolgelerde arag rotalama sorunlari {izerine bir inceleme sunmustur. Incelemelerini
tahsis, ihtiya¢ degerlendirmesi, belirsizlik ve farkli amaglarina gore siniflandirmislardir. Caunh
ye ve digerleri (2012) yardim dagitimi ve kazazede tasimaciligi problemi ile ilgili olarak acil
durum lojistiginde optimizasyon modelleri iizerine bir inceleme sunmustur. Model tiirleri,
kararlar, hedefler ve kisitlamalar hakkinda ayrintili bilgi saglarlar . Leiras ve digerleri. (2014),
HL'de yayimlanan 228 makaleyi 6nceden belirlenmis on kritere gore analiz etmistir. Anaya-
Arenas ve digerleri (2014) Giil ve Giineri (2015), afet zamanlarinda hastane acil servisi i¢in
simiilasyon modellerini analiz etmistir. Felaket zamanlariyla ilgili makalelerin ¢cok az oldugu
sonucuna vardilar. Ozdamar ve Ertem (2015), miidahale ve kurtarma planlamasi icin
gelistirilen lojistik modelleri incelemistir (Celik, 2017; 1).

Tablo 1 Afet Lojistigine Iliskin Literatiir Taramasi

Peker VVd 2016

Yer Se¢imi

Model Gelistirme (Ahp Ve
Vikor)

Vanjakumani vd 2016

Kisa Zamanda ve Diisiik
Maliyette insani Yardim

Model Gelistirme

Saglamak
Bealt vd 2016 Insani Yardim Lojistigini | Literatiir Taramas1 Ve Anket
Gelistirmek Uygulamasi
Rezaei ve Malek Vd Yer Se¢imi Ve Dagitim Model Gelistirme
Orani

Burkart vd 2016

Beklenmeyen Talebi Ve

Model Gelistirme Literatiir

sistemini degerlendirmek

Maliyeti En Aza indirmek Taramast

Diesrichs vd 2016 Afet Lojistiginde Aktorler Model Gelistirme
Arasi Iletisim Ve Matematiksel Sistem
Koordinasyonun Roliinii Dinamigi
Incelemek Etkilerini Ol¢gmek
Douglas vd 2016 Hizli insani yardim Model gelistirmek
saglamak
Yildirimli 2015 Afet lojistiginde yasanan Anket uygulamasi
sorunlari tespit etmek ve
¢Oziim
Dogan 2015 Kocaeli nin afet lojistigi Derinlemesine miilakat
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Arslan ve Erdem 2015

Afet yardimi malzemelerinin
depolanmasinda konteyner
kullaniminin etkililigini

Model gelistirme
matematiksel model

2015

yonetimindeki yeri

arastirmak.
Onsiiz ve Atalay 2015 Afet lojistigini Literatiir taramast
degerlendirmek
Koseoglu, ve Yildiriml Afet lojistiginin afet Literatiir taramasi

Raich vd 2014

Afetlerde tedarik zincirinin

Yar1 yapilandirilmis

etkileyen faktorleri goriisme gozlem ve tartisma
belirlemek (nitel yontemler
Konu 2014 Yer Secimi Model gelistirmek

Bastos vd 2014

Brezilya i¢in afet lojistik
sistemini degerlendirmek

Dokiiman analizi ve literatiir
taramast

Holiguim Veras vd 2014

Thouku bolgesinde insani
lojistik faaliyetleri izerine

Derinlemesine miilakat ve
meta analizHoliguim Verad

bulgular1 anlatmak vd 2014
Tanyas vd 2013 Afet lojistik yonetim modeli Model gelistirme
Tanyas vd 2013 b Deprem sonrasi afet lojistik Model gelistirmek
yonetim modeli
Gozaydin ve Can 2013 Yer s¢imi P Median
Maksimum
kapsama,Probleme model
geligtirme

Sheppard vd 2013

Afet lojistigi hazirlik ve
miidahale yerel halkin rolii

Fenemonolojik yaklagim ve
yar1 yapilandirilmig goriisme

Bozorgi Amiri vd

Afetlerden kaynaklanana
talep arz ve maliyet
belirsizligini gidermek

Model gel,istirme
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Boriilhan vd2012

Afet yonetiminde lojistik
planlama kontrol listelerinin
Onemini ortaya koymak

Kunz ve Reiner 2012

Insani yardim lojistigi
konusunda giincel bilgi

icerik analizi meta analizi

sunmak
Celik vd 2012 Insani yardim lojistigi Literatiir tarama
konusunu degerlendirmek
Van Wassenhove ve Insani yardim Ornek vaka
Matinez 2012 operasyonlarinda saha arag
filosu
Afshar ve Hanghani 2012 Yardim malzemelerinin Model gelistirme
akisini kontrol etmek
Kovacs ve Spens 2011a Insani lojistik alanindaki Literatiir taramasi
egilimlerini belirlemek
Kovacs ve Spens 1011 b Insani yardim loistik ve Anket uygulamasi
tedarik zinciri yonetimini
degerlendirmek
Overstreet vd 2011 Insani yardim lojistigini Literatiir taramasi
degerlendirmek
Tatham ve Spens 2011 Afet lojistigi degerlendirme

Kavramsal model literatiir
taramasi

Jahre ve Jaensen 2010

Insani yardim loistiginde
kiime kavramini

Vaka incelemesi ve yari
yapilandirilmig goriisme

degerlendirme
Apte 2010 Insani yardim loistik Vaka analizi
sistemini degerlendirmek
Altay vd 2009 Afet lojistiginin asamalarini Model gelistirme
belirlemek
Lin vd 2009 a Afetlere miidahale

operasyonllarinda lojistik

sezgisel yaklagim gelistirme
ve model 6nerme
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Ogelerinin ilag su besin vb

teslimati
Linvd 2009b Yazarin hazirladigi afet deprem senaryosu ve
lojistigi modelinin test uygulama
edilmesi,
Kovacs ve Spens 2009 Farkli afet tiplerine gore Vaka caligmasi
insani yardim lojistigini
degerlendirmek
Yi ve Ozdamar 2007 Afetlere miidahalede afet Model gelistirme

.....

koordine etmek

Kovacs ve Spens 2007 Afet lojistigi Literatiir taramasi
operasyonlarinin planlama
ve uygulama
Kapucu vd 2007 Afet lojistigi planlama ve Model gelistirme

operasyonlarin 6nemi

Van Wassenhove 2006 Afet lojistigi ile 6zel sektor Literatiir tarama
lojistiginin temalandirilmasi

Ozdamar vd 2004 Afet lojistigine entegre Model gelistirme
karar destek sistemi
gelistirmek

Kaynak: Sen ve Esmer 2017; 236.

.....

gore, Ozellikle model gelistirme ve literatiir taramas1 metodlarinin agirlikli olarak kullanildig:
saptanmistir Kunz ve Reinerb (2012) yapmis oldugu meta analiz ¢aligmasinda, 1993- 2011
yillar1 arasinda yapilan c¢alismalarda en sik kullanilan metodun da yine modelleme ve
simiilasyon oldugunu belirtmistir. Yapilan ¢aligmalarin agirlikli olarak afet lojistigi sistemini
degerlendirmenin ve gelistirmenin amaglandigini, miidahale asamasindan ¢ok afet Oncesi
dénemde yapilan hazirliklarin ve planlamalarin 6neminin vurgulandig1 géze carpmaktadir (Sen
ve Esmer, 2017; 241). Siginma evlerine, acil durum tesislerine veya ikmal tesislerine ulagsmak,
bolgenin cografi 6zellikleri CBS kullanilarak analiz edilmistir. Prathumchai ve Samarakoon,
vektor CBS kullanimina dayali tagkin yonetimi i¢in tesislerin se¢imini ele almistir. Ydntem bir
tagkin haritasi, yol haritasi, arazi ylikseklik haritas1 ve ¢oziimii dort kritere gore belirlemek i¢in
tesis haritasi: tesis okul/kolej/hastane bir yol ve yiiksek bir yerde bulunmasi gereklidir. Bu
kriterlerin iist liste binen katmanlari, kalan tesisler, bir siginaga erismek icin bir maliyet
cikarilir. En 1iyi tahliye yolu (en diigiikk maliyetli yol) belirlemek i¢in gidilecek en iyi yolun
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hesaplanmasi, ArcGIS®'teki maliyet mesafesi araci kullanilarak gergeklestirilebilir. EI-Anwar
ve digerleri El-Anwar ve digerleri tarafindan gelistirilen bir modeli birlestirilmistir.. MAEViz
yazilimina entegre edilmis ve {i¢ parcali bir metodolojiyi kapsayan otomatik bir sistem
sayesinde: bir glivenlik modeli, analiz ve gorsellestirme. MAEViz, mesafeleri tahmin etmek,
¢ikt1 analizi, gorsellestirme ve bir siralama araci olarak. Saadatseresht ve digerleri, {i¢ asamali
bir prosediir 6nermistir: Hava/uydu goriintii isleme yoluyla tahliye i¢in giivenli yerler segilir.
Daha sonra her talep alani icin en yakin tesisler dikkate alinarak aday tesisler secilir. Son
olarak, toplam mesafeyi en aza indirmeyi amaclayan iki amagh bir optimizasyon modelinin
¢Oziimii ile optimum rotalar belirlenir.

Algada-Almeida ve digerleri, toplam seyahat mesafesini, birincil yoldaki toplam riski,
yangini en aza indirmeye calisan bir p-medyan modeli tasarladi. Siginma evlerinde risk ve
insanlar1 siginaklardan hastanelere transfer etmek icin gereken toplam siireyi hesaplamustir.

Chanta ve Sangsawang, su basmasi olasiligin1 azaltmak i¢in belirli bir yiiksekligin
tizerindeki tesisleri ayirt etmek i¢in CBS'yi kullanmugtir.

Florida'da felaket kurtarma merkezlerinin konumu i¢in Dekle ve digerleri arastirma
yapmistir.  Yazarlar, uzaysal analiz yapmak i¢in vektdor GIS yazilimmin (ArcView®)
kullanilmasin1 6nermislerdir. Tesisler i¢in potansiyel yerleri belirlenmistir. Her tesis bes
faktore gore (glivenlik, erisilebilirlik, saha gereksinimleri ve ekipman) degerlendirilmistir.

Tedarik tesislerinin konumu i¢in CBS kullanimi, ¢esitli katkilar saglar. Tzeng ve
digerleri tedarik¢ilerden miisterilere dagitimi kapsayan bir dinamik model {izerinde ¢alismistir.
Vektor GIS (TransCAD®) en kisa rotalar1 belirlemek igin kullanilir Horner ve Downs , genel
bir ag akisit modelleme yaklagimi 6nermistir. Model, toplu is kesintisine hizmet etmenin atama
maliyetlerini en aza indirir. GIS (TransCAD®) mekansal veri girisini yonetmek ve kabartma
planlama senaryolarim gorsellestirmek i¢in kullanilir. Daha sonra Maliszewski ve Horner,
toplam agirligi maksimize etmeyi amacglayan tesis insaati i¢in bir model gelistirmistir
(Rodriguez-Espindola, Albaros ve Brewster, 2010).

Barbarosoglu ve Arda afette ulasim planlamasi i¢in programlama modeli olarak iki
asamali bir stokastik gelistirdi Haghani’nin deterministik modelini genislettiler. Yazarlar,
gergek diinyadaki problem Orneklerine yaklagimlarini test etmek i¢in 8 deprem senaryosu
tasarladilar. Stratejik veya operasyonel diizeyde ihtiya¢ duyulabilecek onemli detaylar1 ele
almayan bir planlama modelidir.

Ozdamar ve digerleri igin acil bir lojistik sorunu ele almustir. Bir dizi tedarik
merkezinden birden fazla malin dagitilmasi, etkilenen bolgelerin yakinindaki dagitim
merkezlerine dagitimi formiile ettiler (Giimiis ve Celik 2017; 1).

Tablo 2’de Afet lojistigi konusunda aragtirma yapan yazarlar ve arastirma konulari
verilmistir.

Tablo 2. Daha Onceki inceleme Calismalarinin Makale Kapsami Ozellikleri

Arastirmacilar Makale Kapsami Y1l ve sayfa
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Altay and Green (2006) Afet yonetiminde yardim | 1980-2004 109
envanteri

Whybark (2007) DOM'da OR/MS arastirmasi Up to 2005

Kovacs and Spens (2007) Afette Logistik and Tedarik | Up to 2005 98

Zinciri YOonetimi

Natarajarathinam et al. (2009)

Kriz zamanlarinda tedarik
zinciri yonetimi

1975-2008 118 d

elaTorreetal. (2012)

Afet yardiminda
yonlendirme sorunu

Up to 2011 58

Caunhye etal. (2012)

.....

Acil  durum
optimizasyon modelleri

2001 2001-2011 74

Ortufio et al. (2013)

lojistikte Insani yardim Karar
verme yardim sitemleri

Up to 2012 100

Liberatore et al. (2013) lojistikte Insani yardim Up to 2012 27
Holguin-Veras et al. (2013) Hedef fonksiyonu Up to 2012
Leiras et al. (2014) Onceden tanimlanmis on Up to 2012 228

kritere gore insani Lojistik

Anaya-Arenas et al. (2014).

Afetlere yanit olarak yardim
dagitim aglar

2005-2010 155

Galindo and Batta (2014) OR/MS arastirmast

Zheng et al. (2015) Evolutionary algorithm in | Upto 2014 121
disaster relief

Gul and Guneri (2015) Afet yardiminda evrimsel | up to 2014 -

algoritma
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Ozdamar and Ertem (2015) miidahale ve iyilestirme | up to 2014
planlama asamalari

- Hoyos et al. (2015) DOM Stokastik Bilesenler 2 | 2006-2012 101

Kaynak: Giimiis ve Celik, 2017; 1

Balcik ve Beamon ‘in 6nerdigi bir modelde dagitim merkezlerinin sayisini ve yerleri
belirlendi. Ayrica talepleri karsilamak i¢in her dagitim merkezinde stoklanacak yardim
malzemelerinin miktarin1 hesapladilar. Caligmalari, kurtarma operasyonunda yer bulma
problemini ¢6zen ilk ¢aligmalardan biridir. Literatiir incelememize gore, ¢ok fazla yayin yok.
Afet miidahalesinde dogrudan uygulanan ag modelleme ve optimizasyon teknikleridir
(Haghani ve Afshar, 2012).

modellerine gore smiflandirilmistir. Bu konuda yapilan arastirmalar model gelistirmeye
yoneliktir.

SONUC

Endiistri 4.0’1n lojistik sektdriine yansimasi sonrasi lojistik 4.0, yapay zeka teknolojisi ile
gelismeye baslamistir. Depolara malzemenin insansiz araglarla otonom olarak yerlestirilmesi,
malzeme, siparis envanterinin tutulmasi insanin yapabilecegi yetkinliklerin makinelere
yaptirilmasi afet durumlarinda can ve mal kayiplarini azaltarak daha az kayiplar verilmesini
saglamaktadir.

Nesnelerin interneti, robotik araglar, giyilebilir teknolojiler, insansiz hava
araclari, GPS ile iirlinlin izlenmesi, tedarik zincirinin yonetimi, dijital verinin bulut sistemi
iizerinde depolanmasi ve verinin dagilimi, depo yonetimi, stok yonetimi, araglarin uzaktan
takibi, afet lojistiginin yoOnetiminde Onemli iglemlerdir. Yapay zeka teknolojisi insansiz
miidahalelerle az zamanda daha ¢ok insanin kurtarilmasina neden olabilecegi igin iyi
planlanmis, afet yonetiminde son derece onemli bir uygulama olarak gelismis iilkelerde
kullanilmaktadir. Alan yazinda afet yonetiminde lojistik ile ilgili modelleme g¢aligmalari
yapilarak afetin profesyonel yonetimine katki saglanmaktadir.

Bilgi ve iletisim teknolojisindeki yeniliklerden biri de yapay zeka teknolojisidir. Bu
teknoloji sayesinde insani yardim insan kayiplari olmadan daha hizli ulagtirilacaktir.

Her y1l depolarda lojistik sektoriinde yiizlerce insan agir is sartlarinda is kazalarina
maruz kalmakta kaza sonucu sakatlanmaktadir. Yapay zeka teknolojisi sayesinde insansiz
araclarda otomasyon sistemleri ile sensorler,drone, nesnelerin interneti, insansiz fabrika,
robotlar sayesinde insanlarin sakat kalmasinin oniine gecilecektir. Sel su baskini, toprak
kaymasi, deprem gibi bir tabii afette birbirleriyle iletisim kuran araglar sayesinde yaralilarin
saglik  kuruluslarma tasinmasi  saglanacak, toprak altinda yasayan insanlarin
kurtarilmas1 sirasinda insan giiciine ihtiya¢ azalacaktir. IoT ve yapay zeka ile depolarn
yonetilmesi, afettte hangi depoda hangi malzemenin ilacin bulundugunun takibinin hizla

66 Akademik Izdiisiim Dergisi, Y1l:2022, Cilt: 7, Sayi: 1, s. 47-70



ADIGUZEL, Selminaz / Afet Durumlarinda Yapay Zeka Teknolojisi ile Lojistik Yonetimi Ornekleri

yapilmasi, eksikliklerin merkeze bildirilmesi, siparislerin takibi saglikli bir sekilde
ylriitiilecektir.

Yapay zeka teknolojisi afette yarali olan insanlarin kronik rahatsizliklarinin bilgilerini
depolar. Bir yaralinin seker, kalp hastast olup olmadig bilgisini, antibiyotik, ilag alerjisi olup
olmadig1 konusundaki verileri depolayarak afette yaralanan kisiye miidahale eden saglik
personeline bu bilgilerin iletilmesini ve yaralinin acil miidahalesine katkida bulunur. Yapay
zeka teknolojisi yanlis, gereksiz, yetersiz eksik malzemenin tagsinmasini onler.
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EXTENDED SUMMARY

The smart supply chain information platform collects information about the disaster area and
provides communication. The need for smart warehouses is increasing day by day in tracking
the material reserve. The importance of preventing material differences between provinces in
case of disaster, keeping an inventory of emergency health, rescue and aid materials was seen
in the 17 August Istanbul earthquake. A delay due to a lack of rescue means causes a delay in
humanitarian aid. For this reason, keeping an inventory of the materials on the shelves in the
warehouses ensures that the aids are used effectively in a timely manner.

Emergency logistics security in the Supply Chain, its control requires the establishment
of an emergency logistics security control system of the intelligent supply chain.

The most effective management of disasters, which have devastating effects, with
logistics support equipped with artificial intelligence technology will prevent loss of life and

property.

Natural disasters vary according to their source, country and the measures they take to
combat them. As the United Nations (UN) stated, with the development of technology,
communication has accelerated at every stage of disaster management processes, and disaster
response has been in question in a shorter time. The aim of this research is to investigate the
use of artificial intelligence in disaster logistics and the economic contributions of artificial
intelligence technology in the logistics sector. The use of artificial intelligence technology in
disaster logistics by smart vehicles on smart roads prevents unnecessary expenditures in the
warehouse automation system, and by transmitting personal information of individuals, it
causes a decrease in deaths due to chronic diseases such as heart, sugar and blood pressure.

In Integrated Disaster Management (BAY), all or some of the disaster data is kept in
distributed data storage systems.

Unmanned aerial vehicles (UAVS) provide great benefits in case of disaster. Drones have
been used in the Philippines after typhoon Haiyan in 2013, in Haiti after Hurricane Sandy, in
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the USA after Hurricane Harvey, in Bosnia after the 2014 flood, and in China after the big
earthquake in 2014. and saved dozens of lives. Drones, which are used in many areas from
locating disaster victims to damage assessment, have become an integral part of relief efforts.
Technology giant Google has also started a program to deliver aid materials to the disaster area
by UAVs.

Exoskeleton technology has also been used to rescue people trapped under debris. These
mechanical exoskeletons increase the user's strength and agility, allowing them to move more
comfortably in challenging conditions. The exoskeleton, which has started to be tested on
firefighters in the USA, seems to be one of the main assistants of disaster recovery workers. It
is also possible to use robots equipped with cameras, microphones and sensors instead of
humans for this job in hazardous environments, for example in the event of a nuclear leak.
Open Source Portable Telecommunications Tower

When communication lines are cut in a disaster, open source telecommunications towers
can come to the rescue. Analyzing consumption trends Artificial intelligence provides the
efficiency of e-commerce by analyzing trends according to the demographic structure of the
consumer with big data mining data analysis.

Thanks to artificial intelligence technology, automation systems in unmanned vehicles,
sensors, drones, internet of things, unmanned factory, robots will prevent people from
becoming disabled. In the event of a natural disaster such as flooding, landslide, or earthquake,
the vehicles that communicate with each other will ensure that the injured are transported to
health institutions, and the need for manpower will be reduced during the rescue of people
living under the ground.

The management of warehouses with 10T and artificial intelligence, the rapid follow-up
of which drug is found in which warehouse in case of disaster, the reporting of deficiencies to
the center, and the follow-up of orders will be carried out in a healthy way.

Artificial intelligence technology stores the information of the chronic diseases of the
people injured in the disaster. By storing the information about whether a casualty has diabetes,
heart disease, antibiotic, drug allergy or not, this information is transmitted to the health
personnel who intervened in the disaster and contributes to the emergency response of the
injured. Artificial intelligence technology prevents the transportation of wrong, unnecessary,
insufficient missing materials. The smart supply chain information platform collects
information about the disaster area and provides communication. The need for smart
warehouses is increasing day by day in tracking the material reserve. The importance of
preventing material differences between provinces in case of disaster, keeping an inventory of
emergency health, rescue and aid materials was seen in the 17 August Istanbul earthquake. A
delay due to a lack of rescue means causes a delay in humanitarian aid. For this reason, keeping
an inventory of the materials on the shelves in the warehouses ensures that the aids are used
effectively in a timely manner. Emergency logistics security in the Supply Chain, its control
requires the establishment of an emergency logistics security control system of the intelligent
supply chain. The most effective management of disasters, which have devastating effects, with
logistics support equipped with artificial intelligence technology will prevent loss of life and

property.
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Son yillarda kiiresel 6l¢ekte yaganan gesitli soklar (finansal, ¢evresel, pandemik vb.) nedeniyle, orta gelir grubu
iilkelerin biiyliime performanslari ve uzun dénemli durgunluk siiregleri arastirmacilar tarafindan biiyiik ilgi
gormektedir. Bu ilginin en énemli nedeni kuskusuz, orta gelirli iilkelerin yiiksek gelirli iilkelerden daha hizli
biiylime ihtimalinin var oldugunu ifade eden standart biiyiime teorileridir. Orta gelir tuzag1, genel olarak orta
gelirli tilkelerin yiiksek gelir diizeyine ulasamamasi durumunu agiklamaktadir. Bu caligmada 1960-2020
donemi yillik verileri kullanilarak Tiirkiye'nin orta gelir tuzaginda olup olmadig1 arastirilmaktadir. Caligmada
ele alinan serinin duraganlik ozelliklerini ortaya koymak amaciyla Zivot-Andrews (1993), Lee-Strazicich
(2003, 2004), Fourier KPSS, Fourier ADF ve Fourier KSS birim kok testleri kullanilmigtir. Birim kok testi
sonuglari Tiirkiye ekonomisinin orta gelir tuzaginda olmadigini géstermektedir. Bu sonug Tiirkiye'nin yiliksek
gelir grubunu temsil eden ABD ile olan gelir farkini kapatma egiliminde olduguna isaret etmektedir.
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Middle Income Trap Hypothesis and Turkey: An Econometric

Approach
Abstract

Due to various shocks (financial, environmental, pandemic, etc.) experienced on a global scale in recent years,
the growth performances and long-term stagnation processes of middle-income countries have attracted great
attention by researchers. The most important reason for this interest is the standard growth theories, which state
that middle-income countries are likely to grow faster than high-income countries. The middle income trap
explains the situation in which middle income countries cannot reach high-income levels in general. In this
study, it is investigated whether Turkey is in the middle income trap, using the annual data for the period 1960-
2020. In order to reveal the stationarity properties of the series discussed in the study, Zivot-Andrews (1993),
Lee-Strazicich (2003, 2004) Fourier KPSS, Fourier ADF and Fourier KSS unit root tests are used. The unit root
test results show that the Turkish economy is not in the middle income trap. This result indicates that Turkey
tends to close the income gap with the USA, which represents the high-income group.

Keywords: Middle Income Trap, Unit root Test, Turkey
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gelir diizeyine ulasan, ancak gelismis lilkelere yetisemeyen, yani orta gelir araligini agip

* Bu makalede bilimsel aragtirma ve yayn etigi ilkelerine uyulmustur. / In this article, the principles
of scientific research and publication ethics were followed.

™ Dr. Ogr. Uyesi, Malatya Turgut Ozal Universitesi, fatma.kizilkaya@ozal.edu.tr, ORCID: 0000-
0002-1028-9341

Atif yapmak i¢in / To cite this article: Kizilkaya, F. (2022). Orta Gelir Tuzag: Hipotezi ve Tiirkiye:
Ekonometrik Bir Yaklasim. Akademik Izdiisiim Dergisi. 7(1): 71-83.

Bagvuru tarihi/ Received: 16.01.2022 - Kabul tarihi/Accepted: 23.02.2022



KIZILKAYA, Fatma/ Orta Gelir Tuzagi Hipotezi ve Tiirkiye: Ekonometrik Bir Yaklasim

yiiksek gelir statiisii elde edemeyen, iilkelerin karsilastiklari durumu ifade etmek igin
kullanilmaktadir. Ozellikle gelismekte olan ekonomilerde ortaya cikan bu sorun
arastirmacilar iilkelerde orta gelir tuzaginin varligin1 test etmeye yoneltmistir. Genel
olarak literatiirde orta gelir tuzaginin nedenleri arasinda {ilkenin yasal kurumlarinin kalitesi,
demografik sorunlari, sosyal altyapi eksikligi, zayif makroekonomik politikalar1 ve
teknolojik ilerlemeyi tesvik eden politikalarimin eksikligi vurgulanmaktadir. Orta gelir
tuzagma diisen ekonomilerde tasarruflar ve dolayisiyla yatirimlar diisik diizeyde kalir,
imalat sanayisinde gelisim yavaglar, sanayide c¢esitlilik ortaya c¢ikmaz ve emek
piyasasindaki kosullar zayiflar. Bu sorunlardan hepsinin bir arada goriilebilecegi gibi bir
kacinin ortaya ¢ikmasi halinde de iilke orta gelir tuzag1 problemi ile karsilasabilmektedir
(Egilmez, 2019:146).

Ulkelerin gelisme siiregleri incelendiginde bazi iilkelerin diger iilkelere gore sahip
olduklar1 gelir diizeylerinde daha uzun siire kalmalar1 olarak tanimlanan gelir tuzag
kavrami, ozellikle ekonomik biiyiimenin yavasladigi donemlerde ortaya cikmaktadir
(Goktas, 2021: 210). Ulkeler diisiik maliyetli isgiicii ve sermaye ile kaynak odakli
biiylimeden tiretkenlik odakli biiylimeye zamaninda gecis yapamazlarsa orta gelir tuzagina
yakalanmaktadirlar (Kharas & Kohli, 2011: 282). Ulkelerin orta gelir tuzagindan kaginmasi
ve rekabet avantaj1 elde etmesi i¢in iki alan olduk¢a énemlidir. Bunlardan birincisi, yeni
teknoloji ve bilgi yogun endiistriler gelistirmek i¢in altyap1 ve insan sermayesine yonelik
politika ve kamu sektorii yatirimlarmin odagmnin zamaninda kaymasidir. ikincisi ise
yenilik¢i ve uluslararasi pazarlardaki degisikliklere duyarli dinamik bir 6zel sektor
olusturan ve siirdiiren yiliksek kaliteli kurumlardir (Tho, 2013: 7). Orta gelir tuzagi
kavraminin arka planinda dile getirilen fikir teknoloji verileridir. Ulkelerin yatirim ve
iiretim kapasitesini artirmalari, diisiik gelirli tarim ve zanaat gibi geleneksel sektorlere gore
verimliligin daha yiiksek oldugu modern alanlara gecmeleri gerekmektedir (Giirsel &
Soybilgen, 2013: 2). Orta gelirli tilkeler, teknolojilerini gelistirmenin yollarinm1 bulmal ve
bilgi ekonomisine yonelik kiiresel Olgekte basar1 saglayacak rekabet¢i politikalar
geligtirmelidir. Bdylece bu iilkelerin orta gelir tuzagindan kurtulabilecekleri
belirtilmektedir (Garrett, 2004: 93-94). Kharas ve Kohli (2011) ¢alismalarinda orta gelir
tuzagindan kurtulmak i¢in liretim cesitlendirmede uzmanlagma, fiziksel sermaye birikimi
yerine toplam verimlilik odakli biiylime ve merkezilestirilmis ekonomik ydnetimden
merkezi olmayan ekonomik ydnetime gegis saglamak olmak iizere ii¢ kritik siireg
belirlemislerdir (Kharas & Kohli, 2011: 287).

Orta gelir tuzaginda agik olmayan konu hangi gelir diizeyinin orta gelir diizeyi olarak
kabul edilmesi gerektigidir. Bu konuda cesitli yaklagimlar bulunmaktadir. Fakat tilkeleri
gelir kategorilerine gore siniflandirmak i¢in yaygin olarak kullanilan iki ana yaklagim
vardir. Bunlardan ilki Yakalama Endeksi (CUI), digeri ise Diinya Bankasi ol¢tiimiidiir
(Tiftikgigil vd., 2018:146). Woo (2012)’ nun 6nerdigi yakalama endeksi yaklagiminda ele
alman llkenin kigi bagi geliri ABD’nin kisi basi gelirine oranlanarak endeks degeri
hesaplanmaktadir. Ulke siralamalari su sekilde yapilmaktadir (Woo, 2012: 314):

* Eger CUI>%55 ise s6z konusu {ilke yliksek gelirli bir iilkedir.
* Eger %20<CUI<%S55 ise s0z konusu iilke orta gelirli bir iilkedir.
* Eger CUI<%20 ise s6z konusu tilke diisiik gelirli bir tilkedir.

Diinya Bankasi ise {iilkeleri yillik olarak belirlenen gelir esik diizeylerine gore
siiflandirmaktadir. Atlas yontemine gore hesaplanan kisi basi reel gayri safi milli gelir
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(GNI)’e dayal1 olarak iilkeleri dort gelir kategorisine ayirmaktadir. 2020 yilinda gelir
diizeylerini; kisi bas1 gayri safi yurt i¢i hasila (GSYIH)’s1 1.045 $'a kadar olan iilkeler
disiik gelirli, 1.046 $ ile 4.095 $ arasinda olan iilkeler diistik-orta gelirli, 4.096 $ ile 12.695
$ arasinda olan iilkeler yiiksek-orta gelirli iilkeler, 12.696 $'dan fazla olan iilkeler ise
yiiksek gelirli {ilkeler olarak tanimlanmaktadir. Bu tanima gore Tiirkiye yiiksek-orta gelir
grubundaki tilkeler arasinda yer almaktadir.

Orta gelir tuzag1 gelismekte olan iilkeler i¢in biiyiik bir risk olusturmaktadir. Bu
caligmada gelismekte olan iilkeler arasinda yer alan Tiirkiye i¢in 1960-2020 dénemi yillik
verileri ile Robertson ve Ye (2013) tarafindan tanitilan metodoloji kullanilarak orta gelir
tuzagmin varh@ ampirik olarak test edilmektedir. Bu metodolojide verilerin zaman
Serisinin Ozelliklerinin dikkate almmasimin 6nemi vurgulanarak, iilkelerin orta gelir
tuzaginda olup olmadig1 birim kok testleri ile arastirilmaktadir (Robertson & Ye 2013:13).
Dogru test prosediiriiniin secilmesi, birim kok testlerinde karsilagilan ampirik
problemlerden biridir. Ekonometrik analizlerde dogru test prosediiriiniin se¢ilmesi dogru
sonuclara ulagsmak agisindan olduk¢a Onemlidir. Bu nedenle c¢alismada keskin yapisal
kirilmalar1 dikkate alan birim kok testlerinin yaninda Fourier yaklasimindan da
faydalanilmistir. Fourier yaklasiminda yapisal kirilmalar, kademeli ve yumusak ge¢isli bir
stire¢ olarak modellenmektedir. Ayrica kirilma tarihinin, kirilma yapisinin veya kirilma
sayisinin Onsel olarak bilindigi varsayimini gerektirmemesi 6nemli avantaj saglamaktadir.
Calismada ekonometrik yontem olarak keskin yapisal kirilmalar1 dikkate alan Zivot-
Andrews (1993) ve Lee-Strazicich (2003, 2004) birim kok testleri ile Fourier temelli
Fourier KPSS, Fourier ADF ve Fourier KSS birim kok testleri kullanilmistir. Konu ile ilgili
calismalar incelendiginde Fourier yaklagimlarin literatiirde ¢cok az kullanildig1 goriilmiistiir.
Bu bakimdan ¢aligmanin literatiire katki saglayacagi diigiiniilmektedir. Caligmanin birinci
kisminda konu ile ilgili literatiire, ikinci kisimda uygulamada kullanilan veri seti ve
ekonometrik yonteme, iiclincii kistmda ise ampirik bulgulara yer verilmistir. Son kisimda
ise calismadan elde edilen sonuclar ve degerlendirmeler yer almaktadir.

1. LITERATUR

Orta gelir tuzagi kavramu literatiirde yaygin olarak kullanilmaktadir. Orta gelir tuzagini
konu edinen calismalar incelendiginde farkli yaklasimlarin kullanildigi goriilmektedir.
Caligmanin bu boliimiinde orta gelir tuzagini ele alan ampirik ¢aligmalara yer verilmistir.
Konu ile ilgili yapilan ¢aligmalarin 6zeti Tablo 1°de sunulmaktadir.

Tablo 1. Orta Gelir Tuzagimi Konu Edinen Segilmis Calismalar

Yazar Diinerwn Ulke E.!<onometrik Sonug¢
Arahg yontem
ADF, Zivot-
Robertson Andrews (ZA) 46 iilkeden 23 tanesinin orta
ve Ye 1950-2010 | 46 Ulke ve Lumsdaine- | gelir tuzaginda oldugu
(2013) Papell (LP) sonucuna ulasilmstir.
birim kok testi
Carrion-i-
Kogak ve Silvestre (CS) Tiirkiye’nin orta gelir
Bulut 1950-2010 | Tiirkiye ve Lee- tuzaginda olmadig1 sonucuna
(2014) Strazicich (LS) | ulagsmuslardr.
birim kdk testi
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Tiirkiye’nin yiiksek gelirli

Bozkurt ilkelere yakinsamakt
vd. 19712012 | Tirkiye | ARDL Yéntemi | U C orc yasinsamaita
(2014) oldugu sonucuna
ulagmiglardir.
15 iilkenin orta gelir
Bozkurt - Mutlak tuzaginda olmadigi, 13
28 Ust-Orta | yakinsamasi ve | .. . ;
vd. 1982-2012 e e iilkenin ise orta gelir
Gelirli Ulke | panel birim kok - -
(2016) testleri tuzaginda oldugu sonucuna
ulagilmigtir.
ADF, PP, Zivot-
Andrews (ZA) e s . .
) " | Tiirkiye'nin orta gelir tuzagi
(Tzagfg)" A | 1960-2014 | Tiirkiye ?‘,\";‘Fﬂ‘;‘yal_g:"pp riski tasimadig1 sonucuna
Strazicich (LS) ulagilmustir.
birim kok testi
Engle-Granger Tiirkiye orta gelir tuzaginda
Konya (EG) degildir. Fakat orta gelir
vd. 1971-2015 | Tiirkiye esbiitiinlesme tuzagi ile kars1 karsiya kalma
(2017) testi ve Granger | riski tasiyan bir tilke
nedensellik testi | konumundadir.
Dogrusal, )
Tiftikeigil dogrusal Ulkelerin orta gelir tuzaginda
vd. 1969-2015 | E7 Ulkeleri | olmayan ve olmadiklarini
(2018) panel birim kok | belirlemislerdir.
testleri
Meksika, Rusya ve
Tirasoglu Endonezya’nin orta gelir
ve ) Yapisal kirttmals tuzaginda oldugu; Brezilya,
Karasa 1989-2016 | E7 Ulkeleri birim kok testi Hindistan, Tiirkiye ve Cin’in
(2018) ¢ orta gelir tuzaginda
olmadiklar1 sonucu elde
edilmistir.
ADF testi Rusya ve
Brezilya’nin, NP testi
Giirig ve Q(I):;)I;’ (N?Dr)a ¥/2n_ Meksika’nin orta gelir
Astar 1966-2017 | BRICSTM | i oo1g) | fuzagindaoldugunu
(2019) Ulkeleri Eourier birim gosterirken, Fourier birim
KBk testi kok testi ise bu iilkelerin
tiimiiniin orta gelir tuzaginda
olmadigimi gostermektedir.
Yapisal kirilmali 10 iilkenin orta gelir tuzagi
1 Yiiksek Fourier ADF sorunuvyla}(arsllasma
Furuoka Gelirli, 14 | (FADF-SB) ve | Olasihér yuksekken, |
vd. 1968-2017 - . tilkenin disiik oldugu
Orta Gelirli | SUR modeline S s
(2020) Ulke davali Fourier belirtilmistir. Kalan 3 iilkenin
AI%,F (SUR- orta gelir tuzag sorunuyla
karsilasma durumlarinin
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FADF) birim belirsiz oldugu sonucuna
kok testi ulasilmustir.
Balkan iilkelerinin orta gelir
Konat 2000-2019 Balkan . PA.NKE.SS . tuzaginda oldugu sonucu
(2021) Ulkeleri birim kok testi o
elde edilmistir.
Christonoulos- CL Fourier ADF test
Leon—Lg desma sonuglart tilkelerin orta gelir
) (CL) ve Enders- tuzaginda olmadigini, ADF
Goktas 1960-2019 26 Ust-Orta Lee (EL) ve EL Fourier ADF testleri
(2021) Gelirli Ulke Fourier ADF sonuglari ise Cezayir, Kiiba
birim kok ve Urdiin harig diger
testleri tilkelerin orta gelir tuzaginda
olmadigini gostermektedir
ADF ve Fourier | Diisiik-orta gelirli tilkelerin
7 ADF, ADF-SB, | kendi aralarinda
Yaya vd. 1984-2016 Glineydogu | FADF-SB SUR- | yakinsayacagi ve uzun
(2021) Asya ADF ve SUR- vadede Malezya'nin gelir
Ulkesi FADF birim kok | diizeyine yakinsayacagi
testi sonucuna ulagilmustir.

Incelenen calismalarin iilkelerin gelir esik diizeyleri belirlenerek orta gelir tuzaginda olup
olmadiklarini analiz etmek amaciyla kirilmali, kirilmasiz, dogrusal ve dogrusal olmayan
birim kok testleri kullanilarak yapildigi goriilmektedir. Fakat Fourier yaklagimlarin
literatiirde ¢ok az kullanildigi goriilmiistiir. Bu bakimdan calismanin literatiire katki
saglayacag1 disiiniilmektedir. Ayrica yapilan c¢aligmalarda Tiirkiye i¢in elde edilen
sonuglara bakildiginda genel olarak orta gelir tuzaginda olmadigina dair bulgular
bulundugu goriilmektedir.

2. VERI SETi VE EKONOMETRIK YONTEM

Bu calismada 1960-2020 donemi yillik verileri ve Robertson ve Ye (2013)'nin yaklagimi
kullanilarak Tiirkiye'nin orta gelir tuzaginda olup olmadigi arastirilmaktadir. Bu yaklagima
gore birim kok testleri kullanilarak iilkelerin orta gelir tuzaginda olup olmadigina karar
verilmektedir. Robertson ve Ye (2013)'nin yaklagimina gore calismada kullanilacak veri
seti Denklem (1) ile verilen formiil araciligiyla elde edilmektedir:

)¢
X = m( TRI) M

YUS,t

Burada Y7z . Tiirkiye’nin, Yy ¢ ise Amerika Birlesik Devletleri (ABD) nin t yilindaki kisi
bast GSYIH (2015 sabit fiyatlarla, ABD $)'sini, In ise dogal logaritmay1 gostermektedir.
Calismada kullanilan veriler Diinya Bankas1 veri tabanindan elde edilmistir.

Perron (1989) birim kok sinamalarinda yapisal kirilmalarin  dikkate alimmamasi
durumunda, duragan olan bir serinin duragan degilmis gibi elde edilebilmesinin olasi
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oldugunu ifade ederek, bu durumda kullanilan regresyon modeline iligkin ¢ikarim ve
Ongoriilerin yaniltici olabilecegini ifade etmistir (Perron, 1989: 1361-1363). Literatiirde,
serinin bir ya da birden fazla yapisal kirilma icermesi, kirilma tarihinin énceden bilinip
bilinmemesi gibi durumlardan hareketle ¢ok sayida birim kok testi gelistirilmistir. Bu
calismada elde edilen serinin duraganlik Ozelliklerini ortaya koymak amaciyla keskin
yapisal kirilmalari dikkate alan Zivot-Andrews (1993) ve Lee-Strazicich (2003) birim kok
testleri ve yumusak gecisli kirilmalar1 dikkate alan Fourier temelli Fourier KPSS, Fourier
ADF ve Fourier KSS birim kok testleri kullanilmustir.

2.1. Zivot-Andrews (1992) Birim Kok Testi

Perron (1989) tarafindan gelistirilen birim kok testi bir tane yapisal kirilmaya izin vermekte
ve yapisal kirilma tarihi digsal olarak belirlenmektedir. Zivot ve Andrews (1992), Perron
(1989)’un onerdigi birim kok testinde yapisal kirilmanin digsal olarak belirlenmesini
elestirerek, yapisal kirtlmanin igsel olarak belirlenebildigi bir test prosediirii onermislerdir.
Zivot ve Andrews (1992), Perron (1989) birim kdk testinde kirilma tarihi segiminin
verilerin dnceden izlenmesine dayandigini ve bu sebeple "6n test (pre-testing)” ile ilgili
sorunlarin olabilecegini belirtmiglerdir. Zivot-Andrews (ZA) birim kok testinde asagida
verilen denklemler kullanilmaktadir (Zivot & Andrews, 1992: 254):

K
Model A:y, = u + 6.DU(A) + Bt + dy,—1 + ZSjAyt_j + e (2)
j=1

K
Model B:y, = u + 6,DT(A) + ft + Sy;—q + ZSjAyt_j + e 3
j=1

K
Model C:y, = p+ 6;DU(A) + 0,DT(A) + Bt + 6y,_1 + Z 8iAyi—; + e (4)
=1

Model A sabitte kirilma modelini, Model B trendde kirilma modelini, Model C ise sabit
ve trendde kirilma modelini ifade etmektedir. Burada, t = 1,2, ..., T zamani, TB kirilma
zamanini gostermektedir. Modellerde yer alan sabitte kirilmayr DU kukla degiskeni,
trendde kirilmayi ise DT kukla degiskeni gostermektedir ve bu kukla degiskenler su sekilde
tanimlanmaktadir:

DU—{l t >TB iken

10 diger durumlarda

DT_{t—TB t>TA iken
=1 0 diger durumlarda

Kirillma noktasinin tahmininde EKK (En Kiigiik Kareler) yontemi kullanilarak T — 2
sayida regresyon tahmin edilmektedir. § katsayisi i¢in en kii¢iik t-istatistiginin elde edildigi
modelde yer alan tarih, kirilma noktasi olarak belirlenmektedir. Eger § i¢in hesaplanan t-
istatistigi kritik degerden kiiciik ise serinin yapisal kirilma olmaksizin duragan olmadigini
gosteren bos hipotez reddedilmektedir. Bu durumda serinin yapisal kirilma ile birlikte
duragan oldugu sonucuna ulasilmaktadir.

2.2. Lee-Strazicich Birim Kok Testi (2003)
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Zivot-Andrews (1992) ve Lumsdaine ve Papell (1997) tarafindan gelistirilen birim kdk
testlerinde, birim kokiin oldugunu gdsteren bos hipotezler yapisal kirilmalarin olmadigini
varsaymaktadir. Lee ve Strazicich (2003), hem bos hem de alternatif hipotezler altinda iki
yapisal kirilmaya izin veren ve kirilmalarin igsel olarak belirlendigi bir birim kok testi
gelistirmislerdir. Bu test Schmidt ve Phillips (1992) tarafindan gelistirilen LM birim kok
testine dayanmaktadir. Bu test icin asagida verilen regresyon modelleri dikkate
alinmaktadir:

Ve =08'Z + e (5)

er = fer1+ & (6)

Burada Z;, dissal degiskenler vektoriidiir ve e,~iid N(0,0?) ‘dir. Model A, sabitte iKi
yapisal kirilmaya izin vermekte ve Z; = [1,t, D1, Dy;]’ olarak tanimlanmaktadir. Burada
Dy ve Dy, kukla degiskenleri ifade etmektedir. Tgj, kirilmalarin meydana geldigi zaman

periyodunu ifade etmek iizere kukla degiskenler su sekilde tanimlanmaktadir:
D _{1, tZTBj-l'l _ 12
Jt7\0,  diger durumlarda =%

Model C sabit ve trendde iki yapisal kirllmaya izin vermekte ve Z; =
[1,t, D1, Dat, DTy, DTy ] seklinde ifade edilmektedir. Kukla degiskenler DT, ve DT,
asagidaki gibi tanimlanmaktadir:
t_TBj' tZTB]+1
DT't = { .o
J 0, diger durumlarda

Veri yaratma siirecinde bos hipotez (f = 1) ve alternatif hipotez (8 < 1) yapisal kirilma
igermektedir. Iki kirilmaya izin veren LM birim kok testi igin kullanilacak test istatistigi,
LM prosediirii ve asagidaki model yardimiyla elde edilmektedir:

Ay, = 6'AZ, + ¢§t—1 + U ™

j=12

Burada S; =y, — ¢, — Z,6, t = 2,...,T; &, Ay, nin AZ, iizerine kurulan regresyondan
elde edilen katsayilardir. 1, y; — Z; 8 ile elde edilir. LM test istatistigi ¥ = ¢ = 0 birim
kok bos hipotezini test eden t-istatistigidir. Bu test i¢in kullanilacak kritik degerler Lee ve
Strazicich (2003)’in ¢aligmasinda yer almaktadir.

2.3. Fourier KPSS Duraganhk Testi

Veri yaratma siirecinde var olan kirilmalarin yapisi dogru bir sekilde modellenmez ise
birim kok testine iliskin sonuglar gegersiz olabilmektedir. Becker vd. (2006), yapisal
kirilmalarin kademeli bir sekilde meydana geldigi durumlar igin, kirllma zamaninin ve
kirilma yapisinin bilinmesine gerek duyulmayan bir test gelistirmislerdir. Fourier KPSS
testi i¢in kullanilacak veri yaratma siireci agagidaki gibi belirlenmistir:

Ve =XiB+Ziytrt e ®
Ty =T T U €©)

Burada &; duragan olan hatalardir. u;, o2 varyansh bagimsiz 6zdes dagilima sahip hata
stirecidir. y, degiskeninin seviyede duragan oldugunu gostermek igin X, = [1], trend
duragan bir siirecin ifadesi olarak ise X, =[1,t]" ifadesi kullanilmaktadir. Z; =
[sin(2mkt/T), cos(2mkt/T)]’ seklinde segilmis Fourier yapisini temsil etmektedir. Burada
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T orneklem boyutunu, k ise frekans sayisini gostermektedir. Test istatistigini elde
edebilmek i¢in dncelikle Denklem (10) ile verilen regresyon modeli tahmin edilmektedir:

. (2mkt 2wkt
yt=a+ylsm( T )+y2cos( T )+et (10)

Hesaplanacak test istatistigi 7, (k), Denklem (11) ile verilmektedir.

1 Yo Se(k)?
7,(k) = T—ZtT (11)
Burada S, (k) = Z§=1 é; ve &; regresyonlardan elde edilen EKK hatalaridir. 2 degiskeni

uzun dénem varyansinmn parametrik olmayan tahmini gdstermektedir. 62, pargali gecikme
parametresi olan | ve w; agirliklar1 kullanilarak Denklem (12) yardimiyla elde edilmektedir:

62 =)70+zzwj)7j (12)

Burada y;, Denklem (10)’dan elde edilen &; kaltilarinin j. otokovaryanslaridir. Uygun
frekans sayisini belirlemek amaciyla kalint1 kareler toplaminin minimum oldugu k degeri
se¢ilmektedir.

Eger veri yaratma siirecinde dogrusal olmayan trend yoksa standart KPSS testinin
kullanimi testin giici artirilabilmektedir. Bundan dolay1 oncelikle dogrusal olmayan
yapinin (trigonometrik terimlerin anlamliliginin) test edilmesi gerekmektedir. Bunun i¢in
F-istatistigi kullanilabilmektedir. Verilen bir k frekansi i¢in F-istatistigi, Denklem (13) ile
verilen formiil ile hesaplanmaktadir:

(KKT, — KKT,(k))/2
KKT,(k)/(T—q)
Burada KKT;(k), Denklem (10)’dan elde edilen kalint1 kareleri toplamini, q degiskeni

bagimsiz degisken sayisini ifade etmektedir. KKT,, ise trigonometrik terimler olmadan elde
edilen kalint1 kareler toplamidir.

2.4. Fourier ADF ve Fourier KSS Birim Kok Testi

Fi(k) = i=urt (13)

Christopoulos ve Leon-Ledesma (2010), calismalarinda Fourier yaklagimini kullanarak
birim kok testleri gelistirmiglerdir. Bu birim kok testleri, hem yapisal kirilmalari hem de
dogrusal olmayan yapiy1 modellemeye imkan saglamaktadir. Oncelikle Denklem (10), 1
ile 5 arasindaki k tam say1 degerleri icin EKK yontemi ile tahmin edilmektedir. Daha sonra
kalinti kareler toplaminin minimum oldugu k* degeri se¢ilmekte ve modelin EKK
kalintilar1 hesaplanmaktadir:

R A~ . . [(2mk"t A 2wkt
vt=yt—[60+6151n< T )+62cos< T )] (14)

Hesaplanan EKK kalintilarina Christopoulos ve Leon-Ledesma (2010) tarafindan
gelistirilen ve Denklem (15) ile verilen FADF ve Denklem (16) ile verilen FKSS birim kdk
testleri uygulanmaktadir.

p

Avt = 1V + z ﬁjAVt_j + U (15)
j=1
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p
Avp = 1vE |+ Z BiAve_j + u, (16)
j=1
Burada u; beyaz giiriiltii hata terimidir. FADF modeli i¢in Hy: @; = 0 bos hipotezi, FKSS
modeli i¢in ise Hy:A; = 0 bos hipotezi smnanmaktadir. FADF ve FKSS testleri igin
dogrusal olmayan yapinin varligi Becker vd. (2006) ’nin ¢aligmasinda oldugu gibi Denklem
(9) kullanilarak test edilmektedir.

3. AMPIRIK ANALIZ SONUCLARI

Calismada ele edilen serinin duraganlik 6zelliklerini ortaya koymak adina 6ncelikle keskin
yapisal kirilmalart dikkate alan Zivot-Andrews (ZA) ve Lee-Strazicich (LS) birim kok testi
uygulanmistir. ZA ve LS birim kok testi sonuglar1 Tablo 2°de verilmistir.

Tablo 2. ZA ve LS Birim K6k Testi Sonuglari

Yontem I?z?:;:%?; Test Istatistigi .Il.zl :;;Té?i
ZA 0 -3.499 2010
LS 1 -2.036 2010, 2012

Kritik Degerler
%1 %5 %10
ZA -5.34 -4.80 -4.58
LS -4.54 -3.84 -3.50

Tablo 2 ile verilen ZA ve LS birim kok testi sonuglari birbirleri ile benzerlik
gostermektedir. ZA ve LS birim kok testi sonuglarma goére bos hipotez
reddedilememektedir. Buna gore ele alinan serinin yapisal kirilma ile birlikte birim koklii
olduguna karar verilmektedir. ZA birim kok testine gore kirilma tarihi 2010, LS testine
gore kirilma tarihleri 2010 ve 2012 olarak elde edilmistir. Analizin ikinci asamasinda
Becker vd. (2006) tarafindan gelistirilen FKPSS duraganlik testi ve Christopoulos ve Leon-
Ledesma (2010) tarafindan gelistirilen FADF ve FKSS birim kok testlerine yer verilmistir.
Fourier temelli duraganlik/birim kdk testi sonuglart Tablo 3’de sunulmustur.

Tablo 3. Fourier Temelli Duraganlik/Birim Kok Testi Sonuglart

Frekans Min KKT FKPSS FADF FKSS F-istatistigi
1 0.774 0.371 -1.721 -0.336 19.119
Kritik Degerler

%1 %5 %10
FKPSS 0.269 0.172 0.131
FADF -4.43 -3.85 -3.52
FKSS -4.14 -3.59 -3.26
F-Istatistigi 6.730 4.929 4,133

Tablo 3’de Fourier terimlerin anlamliligini test etmek igin F-istatistikleri yer almaktadir.
Hesaplanan F-istatistigi kritik degerden biiyiik oldugundan Fourier terimlerin anlamlt
oldugu goriilmektedir. Tablo 3’de yer alan FKPSS duraganlik testi sonuglarina gore
hesaplanan test istatistiginin kritik degerlerden biiyiik oldugu goériilmektedir. Bu durumda
serinin duragan oldugunu ifade eden bos hipotez reddedilerek ele alinan serinin duragan
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olmadigina karar verilmektedir. FADF ve FKSS testi sonuglar1 FKPSS testi sonucu ile
benzerlik gostermektedir. FADF ve FKSS testi sonuglarina gore hesaplanan test istatistigi
kritik degerlerden biiyiik oldugundan bos hipotez reddedilememektedir. Baska bir ifadeyle
FADF ve FKSS birim kok testi sonuglari ele alinan serinin birim kokli oldugunu
gostermektedir. Calismanin bulgularn bir biitiin olarak degerlendirildiginde hem keskin
kirilmalar1 dikkate alan ZA ve LS birim kok testleri hem de yumusak gegisli kirilmalari
dikkate alan Fourier temelli FKPSS, FADF ve FKSS birim kok testleri ele alinan serinin
duragan olmadigini géstermektedir.

SONUC

Bu calismada 1960-2020 donemine ait yillik veriler kullanilarak Tiirkiye'nin orta gelir
tuzaginda olup olmadigi arastirilmaktadir. Ekonometrik analizlerde kullanilacak veri seti
Robertson ve Ye (2013)'nin yaklagimi dikkate alinarak elde edilmistir. Calismada ele alinan
serinin duraganlik 6zelliklerini ortaya koymak amaciyla keskin yapisal kirilmalar1 dikkate
alan Zivot-Andrews (1993) ve Lee-Strazicich (2003) birim kok testleri ve Fourier temelli
Fourier KPSS, Fourier ADF ve Fourier KSS birim kok testleri kullanilmistir. Caligmanin
ekonometrik bulgular1 bir biitiin olarak degerlendirildiginde ele alinan serinin duragan
olmadigima karar verilmistir. Bulgular Tiirkiye ekonomisinin orta gelir tuzaginda
olmadigim gostermektedir. Bu sonug Tiirkiye'nin yiiksek gelir grubunu temsil eden ABD
ile olan gelir farkin1 kapatma egiliminde oldugunu gostermektedir. Tiirkiye’nin orta gelir
tuzagima diigmemesi i¢in beseri sermaye gelisimini saglayarak kaynak verimliligini
artirmas1 gerekmektedir. Bunun icin egitim, saglik ve AR-GE faaliyetlerini gelistirerek
giiclendirmelidir. Piyasalarin etkinligini artiracak hukuki diizenlemeler yapilmali, imalat
sanayisinin gelisimini hizlandirmali ve sanayide cesitliligi artirmalidir. Dis kaynak
ihtiyacim azaltacak tasarruf politikalar1 izlenerek ileri teknolojiye sahip yenilik¢i yerli
iiretim desteklemelidir. Bu durumda Tiirkiye iktisadi biiylimeyi hizlandiracak yapisal
reformlar1 uygulayarak orta gelir tuzagina yakalanmadan iist gelir grubuna gecis
yapabilecektir.
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EXTENDED SUMMARY

Economic growth and development are important for all countries. The "middle income
trap”, which is one of the concepts that has attracted a lot of attention in recent years, is
generally used to express the situation in which countries quickly reach the middle income
level but cannot catch up with developed countries. This problem, especially in developing
economies, has led researchers to test the existence of the middle income trap in countries.
In general, the reasons for the middle-income trap are highlighted in the literature as the
guality of the country's legal institutions, demographic problems, lack of social
infrastructure, weak macroeconomic policies and the lack of policies that encourage
technological progress. In economies that fall into the middle-income trap, investments
remain low due to savings, the development of the manufacturing industry slows down,
industry diversification does not occur, and the conditions in the labor market weaken.
While all of these problems can be seen together, the country may fall into the middle
income trap if only a few of them occur. When the development processes of countries are
examined, the concept of income trap, which is defined as the fact that some countries stay
at their income level longer than other countries, emerges in periods when growth slows
down. The idea behind the middle income trap concept is technology data. They need to
increase investment and production capacity and move to modern areas where productivity
is higher than traditional sectors such as low-income agriculture and crafts. Middle-income
countries must find ways to improve their technologies and enter the global knowledge
economy. Thus, it is stated that these countries can get rid of the middle income trap. In
their study, Kharas and Kohli (2011) identified three critical processes: specialization in
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production diversification, total productivity-oriented growth instead of physical capital
accumulation, and transition from centralized economic management to decentralized
economic management in order to escape the middle-income trap. What is not clear in the
middle income trap is which income level should be considered as middle income level.
There are various approaches to this issue. But there are two main approaches commonly
used to classify countries by income categories. The first is the Catch-Up Index (CUI), and
the other is the World Bank measurement. The Catch-Up Index approach developed by
Woo (2012) obtains an index value by proportioning the per capita income of countries to
the per capita income of the USA. The World Bank, on the other hand, classifies countries
according to income threshold levels determined annually.

The middle income trap poses a great risk for developing countries. This study
empirically tests the existence of the middle income trap in Turkey, which is among the
developing countries, using the annual data for the period 1960-2020 and the methodology
introduced by Robertson and Ye (2013). In this methodology, by emphasizing the
importance of considering the characteristics of the time series of the data, unit root tests
are used to investigate whether the countries are in the middle income trap or not. Choosing
the right test procedure is one of the empirical problems encountered in unit root tests.
Choosing the right test procedure in econometric analyzes is very important in order to
achieve correct results. For this reason, in addition to unit root tests that take into account
sharp structural breaks, the Fourier approach was also used in the study. In the Fourier
approach, structural breaks can be modeled as a gradual and smooth transitional process.
In addition, it provides a significant advantage that it is not necessary to assume that the
breaks date, the number of breaks or the breaks structure are known a priori. Zivot-Andrews
(1993) and Lee-Strazicich (2003, 2004) unit root tests and Fourier-based Fourier KPSS,
Fourier ADF and Fourier KSS unit root tests are used as econometric methods. When the
studies on the subject are examined, it is seen that the Fourier approaches are used very
little in the literature. In this respect, it is thought that the study will contribute to the
literature. When the econometric findings of the study are evaluated as a whole, it is decided
that the series in question is not stationary. The findings show that the Turkish economy is
not in the middle income trap. This result shows that Turkey tends to close the income gap
with the USA, which represents the high-income group. In order for Turkey not to fall into
the middle income trap, it needs to increase resource efficiency by providing human capital
development. For this, it should strengthen education, health and R&D activities by
developing them. Legal arrangements should be made to increase the efficiency of the
markets, accelerate the development of the manufacturing industry and increase the
diversity in the industry. Innovative domestic production with advanced technology should
be supported by following savings policies that will reduce the need for external resources.
In this case, Turkey will be able to transition to the upper income group without being
caught in the middle income trap by implementing structural reforms that will accelerate
economic growth.
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Evlilik Nedeniyle Okul Terkinin Toplumsal
Hareketlilik Baglaminda Degerlendirilmesi'”

2**

Evsen ALTUN ASLAN

Oz

Egitim, bireyin temel insan haklarindan biri olarak kabul edilmektedir. Irk, dil, cinsiyet, etnik kdken fark
etmeksizin herkesin esit bir sekilde ulasabilecegi egitim, bireysel ve toplumsal gelismenin vazgecilmez bir
unsurudur. Ancak her ne kadar bireysel ve toplumsal gelismeyi saglayan bir toplumsal kurum olsa da egitimin
sinifsal ayrimlar siirdiirme islevi goren bir toplumsal kurum oldugunun da goz ardi edilmemesi gerekir. Bu
baglamda egitim alamama durumu, toplumsal hareketliligi engelleyen bir unsur olarak var olan toplumsal
esitsizliklerin de yeniden {iretimine neden olmaktadir. Bireylerin egitim alamamalari ile birlikte bilgi birikimi,
egitsel yetenek ve becerilere sahip olamamalarina neden olan faktdrlerden biri okul terkidir. Okul terki
meselesinin, toplumsal statiiniin bireysel ¢aba ile kazanilmasini saglayan kiiltiirel sermaye kaynaklarina erigimi
engelleyebilecegi ve beraberinde ekonomik, toplumsal sermaye gibi toplumsal konumu sekillendiren sermaye
kaynaklarina erisimi de zorlastirabilecegi soylenebilir. Okul terki nedeniyle egitim alamayanlarmn da okul
egitiminin bireye sagladigi, egitsel birtakim yetenek ve becerilerinin gelisimi ile diploma gibi kaynaklar
icerisinde barindiran kiiltiirel sermaye kaynagindan yoksun olabilecekleri gbz 6niinde bulundurulmalidir. Okul
terki nedeniyle kiiltiirel sermaye kaynaklarindan yoksun olan bu gruplar arasinda erken yasta evlenen bireyler
yer almaktadir. Bu ¢caligma ¢ocuk yasta evlilik nedeniyle okuldan ayrilmanin toplumsal hareketliligi engelleyen
bir faktdr oldugunu gostermeyi amaglamaktadir. Caligma nitel arastirma yontemi olarak dokiiman analizi
yontemini kullanmakta ve veri setini de ikincil verilerden olusturmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Egitim, Cocuk Evlilikler, Kiiltiirel Sermaye, Toplumsal Hareketlilik

Evaluation of School Dropout Due to Marriage in the Context of
Social Mobility

Abstract

Education is accepted as one of the basic human rights of the individual. Education, which everyone can access
equally regardless of race, language, gender, ethnicity, is an indispensable element of individual and social
development. However, education is a social institution that provides individual and social development, it
should also not be ignored that it is a social institution that functions to maintain class distinctions. In this
context, since not being able to get education as an element that prevents social mobility, it also causes the
reproduction of existing social inequalities. One of the factors that cause individuals not to be able to receive
education and not have knowledge and educational abilities and skills is school dropout. It can be said that the
issue of school dropout can prevent access to cultural capital resources that ensure the acquisition of social
status by individual effort, and also make it difficult to access capital resources that shape the social position,
such as economic, social capital. It is necessary to consider that those who cannot receive education due to
school dropouts are also deprived of the cultural capital resource that includes the development of some
educational abilities and skills that school education provides to the individual and resources such as credential.
There are individuals who get married at an early age among these groups who are deprived of cultural capital
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resources due to school dropouts. In this study, it is aimed to show that leaving school due to child marriage as
a factor that prevents social mobility. The study uses document analysis technique as a qualitative research
method and the data set is formed from secondary data.
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GIRIS

Bireyler yasam siireleri boyunca g¢evrelerinde bulunan diger bireyler, gruplar ve kurumlar
ile etkilesime girmektedirler. Bireysel gelisimin saglanmasi amaciyla 6grenme siirecine
katkida bulunan en o6nemli toplumsal kurum siiphesiz egitimdir. Toplumsallasma
araglarindan biri olan aile kurumu, bireyin yasadiklar topluma iliskin birtakim bilgileri,
deger yargilarini aktaran bir toplumsal kurum olarak 6n plana ¢iksa da egitim kurumlari
cocuklarin bireysel ve sosyal gelisimlerini sagladiklari icin dnemlidirler. Okullar, belli bir
yasa gelmis her gocugun gitmesi gereken egitim kurumlaridir. Cinsiyet farki gézetmeksizin
egitim hakkina erigim, insan olmanin bir geregi olarak kabul edilmektedir. Bourdieu
sosyolojisinde egitim, bir kiiltiirel sermaye yatirimi olarak degerlendirilmekte ve toplumsal
konumun insasindaki rolii {izerinde durulmaktadir. Bu eksende toplumsal konumun
korunmasi ve yiikseltilmesinde kiiltiirel sermaye kaynagi olarak okulun ve egitimin 6nemli
bir rolii vardir (Bourdieu, 2015). Dolayisiyla egitim, bir insan hakki olarak 6nemli olmakla
birlikte toplumsal konumu sekillendiren bir faktor olarak da olduk¢a Onemlidir. Zira
egitimden her ne sekilde olursa olsun diglanan bireylerin kiiltiirel sermaye kaynaklarindan
yoksun olacaklari sdylenebilir.

Kiiltiirel sermaye kavrami bireylerin toplumsal hiyerarside bir konum elde etmek
amaciyla sahip olmaya calistiklart bilgi ve yetkinlikler olarak karsimiza c¢ikmaktadir.
Kiiltiirel sermayenin {i¢ alt formu bulunmaktadir. Bunlar bireylerin zihinlerinde
i¢sellestirmis oldugu birtakim kiiltiirel begenilerini anlatan somutlasmis (embodied) halde,
kiiltiirel nesnelere sahiplikle bulunan nesnelesmis (objectified) halde ve egitimle elde edilen
diplomalar, unvanlar gibi kurumsallasmg (institutionalized) haldedir (Bourdieu, 1986:
243). Modern toplumlarda toplumsal hiyerarsinin kiiltiirel ve egitsel vasiflara gore
bicimlenmesi; kurumsallasmis ve nesnelesmis sermaye sahipliginin 6nemini arttirmaktadir
(Swartz, 2011: 113). Kiiltiirel sermayenin kaynaklar1 aile ve okuldur (Bourdieu, 2015).
Okul egitimi araciligiyla elde edilebilecek kurumsallagmis sermaye, bireyin bireysel ¢abasi
ile biriktirilebilir. Egitim sistemi ile iliskili olan kurumsallagmis sermaye, egitimin
toplumsal statiiniin belirleyici unsurlarindan biri olmasindan dolay1 toplumsal sinif yapisini
yeniden {iretmektedir (Swartz, 2011: 114). Bu noktada, toplumsal hiyerarside bir konum
elde etmek amaciyla yapilacak olan kurumsallagmis kiiltiirel sermaye yatirimi 6nemli bir
konudur. Dolayisiyla bu durum toplumsal bir konum elde etmek, mevcut konumu
iyilestirmek veya korumak amaciyla egitim sistemine yapilacak yatirimin 6nemini 6n plana
cikarmaktadir. Iste bu noktada egitim sisteminden dislanmay1 anlatan okul terki meselesi
kiiltiirel sermaye birikimini engelleyen bir faktor olarak ele alinabilir.

Okul terki kavraminin nasil tanimlandig iilkelere gore farkliliklar gdsterdigi igin
(Yorgun, 2014: 10-11) kavramin nasil tanimlanabilecegine yonelik farkli yaklagimlar
bulunmaktadir. Okul terki basit bir tanmimlama ile basarisizlik nedeniyle diploma alamama
olarak ele alinmaktadir (Mahoney, 2018). Buna karsilik Dekkers ve Claassen (2001: 341)
okul terkini, bireylerin igerisinde bulunduklari negatif/olumsuz kosullar nedeniyle
egitimini tamamlayamamasi olarak ifade etmektedirler. Genel olarak okul terki, okul
egitimi sonunda onayli bir diploma alamama ve egitimin sonlandirilmasi olarak
tanimlanmaktadir (Goksen vd., 2005: 4). Okul terkine sebep olan pek cok faktor
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bulunmaktadir. Ders basarisizlig, evlilik, okulu sevmeme, ikamet alaninda okul olmamasi,
devamsizlik gibi sebepler ile okuldan atilma gibi durumlar, bu faktérler arasinda sayilabilir
(Kogtiirk vd., 2018: 11). Milli Egitim Bakanligi’nin (MEB, 2013: 17) Birlesmis Milletler
Cocuklara Yardim Fonu’nun (UNICEF) destegi ile 2012-2013 egitim ortadgretim yilinda
ortadgretim kademesinde okul terkine yonelik yaptig1 arastirmanin bulgularina gore ise,
okul terkine neden olan faktorler; basarisizlik devamsizlik gibi okula bagli nedenler, evlilik,
farkli okul tercihi gibi bireysel nedenler ile calisma, okula kars1 tutum ve davranislar olarak
ifade edilmektedir. Bu eksende genel olarak okul terkine neden olan faktorlerin;
demografik, ailevi, kisisel ve sosyal faktorler ile egitim sistemine iliskin faktorler olarak
ele alindig1 sdylenebilir (Smith & Ament, 1990: 7-8).

Okul terkine sebep olan faktorler goz oniinde bulunduruldugunda bu pratige sebep
olan nedenleri kisa dénemli ele almak miimkiin degildir. Ozellikle okul terkinin
sonuclarinin etkisinin uzun dénemli oldugunu g6z oniinde bulundurmak gerekmektedir
(Mahoney, 2018). Okul terki, hayat boyu 6grenmeyi engelledigi gibi igsizlik, yoksulluk ve
sosyal dislanmay1 da arttirmaktadir (Goziibiiyiik Tamer, 2013: 19). Bu eksende egitim
alamayan bireylerin egitimine devam edenlere kiyasla yagamlarinda basarili olabilecekleri
yetenek ve becerilere sahip olamadiklarindan sosyal, ekonomik ve toplumsal alanda
dezavantajli bir konumda olacaklar1 kabul edilmektedir (Avrupa Komisyonu, 2014: 7).
Dolayisiyla okul terki ve kiiltiirel sermaye arasindaki iligki toplumsal yeniden {iretimden
ayr1 olarak ele alinip tartisilmamasi gereken bir konudur. Nitekim okul terki ile birlikte
okuldan elde edilecek kiiltiirel sermaye kaynagina sahip olamamanin toplumda var olan
toplumsal esitsizliklerin yeniden tiretilmesine neden olabilecegi sdylenebilir.

Okul terki nedeniyle egitim alamayan dezavantajli gruplardan birinin ¢ocuk yasta
evlenenler oldugu sdylenebilir. Zira ¢aligmalar genellikle diisiikk sosyoekonomik profile
sahip ailelerin ¢ocuklarinda erken evliliklerin (Gezer Tugrul, 2018: 7) ve buna bagli olarak
okul terkinin yaygin oldugunu (Goksen vd., 2005) gostermektedirler. Okul terkine neden
olan faktorler arasinda yer alan evlilik faktorii var olan toplumsal hiyerarsiyi géstermesi
acisindan onemlidir. Nitekim erken evlilikler aslinda bir toplumsal ger¢eklik olarak
kusaktan kusaga aktarilan 6nemli bir toplumsal sorun olarak 6n plana ¢ikmaktadir (Susanti,
2018: 440). Bu bilgilerden hareketle, evlilik nedeniyle okul terki meselesinin psikolojik,
hukuki, sosyolojik boyutlar1 géz 6niinde bulundurularak sadece bireysel bir sorun degil,
toplumsal bir sorun olarak ele alinmasi gerekliligi karsimiza ¢ikmaktadir.

Evlilik nedeniyle egitim alamayan, egitim sisteminden dislanan ¢ocuklarin, kiiltiirel
sermaye kaynaklarma erisememelerinden kaynakli olarak bireysel cabalarla toplumsal
konumlarini iyilestirme firsatlar1 ortadan kalkabilmektedir. Bu kapsamda caligma kendini
okul terkinin sonuglarindan biri olan ¢ocuk evlilikleri meselesiyle sinirlamakta ve ¢ocuk
evliliklerinin kusaktan kusaga aktarilan bir toplumsal gergeklik oldugunu gostermeye
calismaktadir. Calismada nitel arastirma yontemlerinden dokiiman analizi ydntemi
kullanilmaktadir. Dokiiman analizi yontemi; gézlem ve gdriismenin miimkiin olmadig:
durumlarda ele alinan konuya iliskin bilgiler iceren yazili materyallerin analizi olarak
karsimiza ¢ikmaktadir (Yildirrm & Simsek, 2000: 140). Calismada herhangi bir kurum
tarafindan desteklenmedigi ve diinya genelinde yasanan pandemi nedeniyle yiiz yiize
goriismeler icin ilgili gruba erisimde yasanilan zorluklar dolayisiyla dokiiman analizi
yontemi kullanilmigtir. Bu baglamda caligmanin verileri ikincil verilerdir ve veriler
uluslararasi, ulusal raporlar, istatistikler, arastirmacilar tarafindan yapilan ¢alismalardan
olusmaktadir.
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1. KAVRAMSAL ALET KUTUSU

Bir toplumsal sorun olarak ¢ocuk evlilikler meselesini tartisabilmek i¢in dncelikle ¢ocuk
kavraminin nasil tanimlandiginin acikliga kavusturulmasi gerekir. Sosyal bilimler alaninda
ele alinan pek ¢ok kavrama yonelik tanimlamalarin farklilagtigi goriilmektedir. Cocuk
kavraminin nasil tamimlanacagi meselesi de benzer bir sekilde zordur. Sosyolojik,
psikolojik, hukuksal ve biyolojik perspektiften hareketle farkli tanimlamalar ekseninde ele
alman ¢ocuk kavraminin ortaya ¢ikis siirecine baktigimizda ilk olarak Antik Yunan’da
genclik kavrami ile benzer bir bigimde bebeklik ve yetiskinlik arasinda bir donem olarak
kabul edildigi goriilmektedir (Postman, 1995: 11). Aydinlanma dénemine kadar bu alg1
devam etmistir. Ozellikle bu siiregte ¢ocuk algisinin degismesinde okullasmanin énemli bir
etkisinin oldugu kabul edilmektedir (Uyan Semerci vd., 2012: 9).

Cocukluk iizerine yapilan erken sosyolojik ¢caligsmalara gore ¢ocuk, toplumsallagma
stirecinde aile, okul gibi toplumsallagma aracilar sayesinde birtakim kiiltiirel ve toplumsal
deger yargilar1 kazanan ve toplumsal olarak insa edilen bir sosyal kategoridir. Ancak gocuk
burada edilgen olarak algilanmaktadir (Boronski & Hassan, 2020: 247). Cocukluk
kavraminin gelistirilmesine yonelik yeni ¢cocukluk yaklasimlar1 ise cocugu, merkeze alacak
bir bakis acis1 gelistirmeye calismaktadirlar. 1980°li yillardan sonra baglayan bu yeni
paradigma anlayisi, ¢ocuk kavramina yonelik geleneksel yaklagimlarin distincelerini
elestirmektedir. Buna gore cocuk, toplumsallagsma siirecinde edilgen bir varlik olarak ele
alinmamalidir. Aksine ¢ocuk aktif bir 6zne olarak kabul edilmelidir (Senol & Tas, 2020:
191). Bu yeni ¢ocukluk yaklasimi Prout ve James (2005: 7) tarafindan yeni bir paradigma
anlayisi olarak kabul edilmektedir. James (2013: 7-8) bu yeni ¢ocukluk yaklasiminda
cocuklarin aktif oldugu bir toplumsallasma siirecinden bahsetmektedir. Yeni paradigma ile
birlikte cocuklar ile ilgili olarak evrensel bilgilere ulasilamayacagi ve ¢ocuklugun i¢inde
bulunulan toplumsal ve kiiltiirel kosullar ekseninde ele alinmasi gerekliligi kabul
edilmektedir (Senol & Tas, 2020: 192). Bu noktadan hareketle cocuk kavramina yiiklenilen
anlamin ve yaklasimlarin farklilasmasi; ¢cocuklugun tarihsel siirecte sosyal olarak insa
edilen bir kategori olarak ele alinmasindan kaynaklanmaktadir (James, 2001: 29).

Hukuk alaninda ¢ocuk kavraminin nasil ele alindigi meselesine yonelik tarihsel
stirecte ilk olarak ¢ocuklarin saglikli ve giivenilir bir ortamda yetistirilmesi ve istismara
kars1 korunmalar1 amaciyla 1924 yilinda Cenevre Cocuk Haklar1 Bildirgesi yayinlanmustir.
Ardindan Birlesmis Milletler Insan Haklar1 Evrensel Bildirgesi ekseninde 1959 yilinda
Birlesmis Milletler Cocuk Haklar1i Evrensel Bildirgesi ilan edilmistir. 1989 yilina
gelindiginde Birlesmis Milletler Cocuk Haklar1 Sozlesmesi, Birlesmis Milletler Genel
Kurulu tarafindan kabul edilmis, imza ve onaya agilmistir. 2 Eyliil 1990 tarihinde de
yiirtirliige girmistir (Kurt, 2016: 104-108). Birlesmis Milletler cocukluk sosyolojinin temel
kabuliine uygun olarak ¢ocuk kavramini yetigkinlikten ayr1 bir toplumsal kategori olarak
kabul etmektedir (Senol & Tas, 2020: 188). Buna gore “[...] erken yasta resit olma durumu
hari¢, onsekiz yasina kadar her insan ¢ocuk sayilir.” (Birlesmis Milletler, 1989).

Ulusal mevzuatta da benzer bir bicimde ¢ocuk kavrami 18 yasindan kiiciik bireyleri
tanimlamak i¢in kullanilmaktadir. Cocuk Koruma Kanunu “/d]aha erken yasta ergin olsa
bile, onsekiz yasimi doldurmamis kisiyi [...]” c¢ocuk olarak tanimlamaktadir (Cocuk
Koruma Kanunu, Madde-3). Tiirk Ceza Kanunu da benzer bir bigimde 18 yasindan
kiigiikleri cocuk olarak kabul etmektedir (Tiirk Ceza Kanunu, Madde-6(b)). Cocuk tanimi
ile birlikte cocuk evlilikleri meselesine yonelik hukuki tanimin yapildigi Tiirk Medeni
Kanunu’nun tanimi 6nemlidir. Buna gore “[e/rginlik onsekiz yasin doldurulmasiyla
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bagslar. Evienme kisiyi ergin kilar.” maddesi yer almaktadir (Tiirk Medeni Kanunu, Madde-
11). Ayrica “[o]nbes yasini dolduran kiiciik, kendi istegi ve velisinin rizasiyla mahkemece
ergin kilinabilir.” (Tirk Medeni Kanunu, Madde-12). Bu hiikiim 18 yas altindaki
evliliklere hukuki bir dayanak olarak ele alinmaktadir. Bu bilgiler ekseninde uluslararasi
belgelere gore; 18 yas altinda yapilan evlilikler gocuk evlilikler veya erken evlilikler olarak
tanimlanmaktadir (Aydemir, 2011: 1). Bu evliliklerde ¢ocuklarin kiz ¢ocugu oldugunu
anlatmak i¢in ise ¢ocuk gelin kavrami kullanilmaktadir (Kaynak Malatyali, 2014: 29).

Tiirkiye’de literatiirde ¢ocuk yasta evlilikler ile ¢ocuk gelinler meselesi hukuki,
sosyolojik ve psikolojik faktorler ekseninde ele alinmaktadir. Caha, Sare ve Caha (2014:
93) 26 ilde 5036 kadin ile goriismeler yaptiklari Degisen Tiirkiye’de Kadin baslikli
caligsmalarinda ¢ocuk gelin meselesinin Tiirkiye’de sadece belirli bolgelerde ortaya ¢ikan
bir toplumsal sorun olmadigini; Tiirkiye genelinde ¢ocuk gelinlerin yaygin oldugunu
belirtmektedirler. Ozcebe ve Kiiciik Biger (2013: 90) ¢ocuk gelin meselesini halk saglig
ekseninde ele almakta, ¢oziimiine yonelik dneriler sunmaktadirlar. Buna gore; halk sagligi
perspektifinden birincil koruma, c¢ocuk evliliklerinin Onlemesi, ikincil koruma erken
donemde belirlenmesi ve sagliga etkilerinin degerlendirilmesi ve {igiinciil koruma da ortaya
cikan sorunlara yonelik rehabilitasyon olarak ifade edilmektedir. Cocuk evliliklerini
psikolojik eksende ele alan Soylu ve Ayaz (2013: 142) kii¢lik yasta evliliklerin sosyal,
bedensel ve ruhsal sorunlara neden oldugunu ifade etmektedirler. Eyiiboglu ve Eyiiboglu
da (2018: 124) 16-17 yas arasinda evlendirilmek istenen ¢ocuklarla yaptiklari
arastirmalarinda, bu c¢ocuklarda psikiyatrik bozukluklarin yiiksek oldugunu
belirtmektedirler.

Cocuk yasta evlilik meselesini psikososyal eksende analiz eden Duman ve Coskun
(2019: 274), medyanin ¢ocuk gelin meselesine yonelik farkindaligin arttirilmasindaki
roliinii ele almiglardir. Bu eksende ¢alismada medyanin, bu toplumsal sorunun ¢éziimiine
yonelik farkindaligin arttirilmasi noktasinda 6nemli bir rolii olmakla birlikte; kamu kurum
ve kuruluslarinin sorumluluklarina da dikkat ¢ekilmektedir. Kaynak Malatyali (2014: 27)
ise, cocuk gelin meselesinde, yasal bogluklarin, sosyoekonomik durumun, geleneklerin ve
kiiltiirin 6nemli bir etkisi oldugunu ve ¢6ziimiiniin ¢ok boyutlu olmasi gerektigini ifade
etmektedir. Hukuki agidan ¢ocuk evlilikleri meselesini ele Arslan (2018: 4) da erken yasta
zorla evliliklerin sug olarak nasil gizletilebildigini gostermektedir. Aksoy’a (2014: 291)
gore, cocuk evliliklerinin hukuki agidan kabul edilebilirligi yasal diizenlemelerden
kaynaklanmaktadir.

Literatiirde cocuk yasta evlilikleri kiiltiirel eksende ele alan caligmalar da
bulunmaktadir. Bu ¢aligmalarda, erken evliliklerin toplumsal bir mesele oldugu ifade
edilmekte ve bu evliliklerde kiiltiiriin rolii vurgulanmaktadir (Aydemir, 2011; Burcu vd.,
2015; Gezer Tugrul, 2018). Buna karsilik Sézer (2020) ¢alismasinda ¢ocuk evlilikleri
meselesinin bir ¢ocuk istismar1 formu oldugunu ve kiiltiir nosyonunun bu meseleyi
aklamaya neden oldugunu tartigmaktadir. Dolayisiyla ¢ocuk yasta evliliklere neden olan
faktorler arasinda yer alan kiiltiiriin, burada gelenek ve gorenekler baglaminda
degerlendirildigi ve bu eksende bu tiir evliliklerin bazi bolgelerde yaygin oldugundan
normallestirilmesine neden oldugu soylenebilir.

Ozetle galismalarda, gocuk evlilikleri, bireysel gelisim ile birlikte toplumsal gelisimi
negatif yonde etkileyen bir olgu olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Nguyen & Wodon, 2015:
6). Ayrica calismalarda ¢ocuk evliliklerinin kiz ¢ocuklarini daha fazla etkiledigi kabul
edilmektedir (Liikslii vd., 2017: 138). Bu baglamda ¢alismalar, ¢ocuk evlilikleri nedeniyle

88 Akademik Izdiigiim Dergisi, Y1l:2022, Cilt: 7, Sayi: 1, s. 84-102



ALTUN ASLAN, Evsen / Evlilik Nedeniyle Okul Terkinin Toplumsal Hareketlilik Baglaminda Degerlendirilmesi

ozellikle kiz cocuklarinda okul terkinin artacagina da dikkat ¢ekmektedirler (Kaynak
Malatyali, 2014: 31-32). Ailenin yoksullugu, nisanlanma ve evlilik gibi nedenler de okul
terkini arttiran faktorler arasinda kabul edilmektedir (MEB, t.y.). Ayaz, Ayaz ve Soylu
(2012: 35) galismalarinda erken evlenen ¢ocuklarda okul terkinin yaygin oldugu bulgusuna
ulasmustirlar. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi (TBMM, 2010: 17-18) Kadin Erkek Firsat
Esitligi komisyonu tarafindan erken evliliklere yonelik hazirlanan raporda; 2009 yili e-okul
verilerine gore evlilik veya nisanlilik nedeniyle okula gidemeyen 693 ¢ocuktan 675’in kiz,
18’inin de erkek cocugu oldugu tespit edilmistir. Bu bilgiler erken evliliklerde kiz
cocuklariin dezavantajli oldugunu gézler 6niine sermektedir.

Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiiltiir Orgiitii (UNESCO) ile Birlesmis
Milletler Cocuk Yardim Fonu’nun (UNICEF) 2015 yilinda yayinladiklar1 Fixing The
Broken Promise of Education For All Findings from the Global Initiative on Out-of-School
Children baslikli rapora gore; erken evlilikler egitimde cinsiyet esitligini engelleyen bir
faktor olarak ele alinmaktadir. Raporda 18 yas altindaki evliliklerin ¢ocuk evliligi olarak
kabul edildigi, Asya ve Afrika iilkelerinde de ¢ocuk evlilikleri oraninin oldukga yiiksek
oldugu belirtilmektedir. Ayrica cocuk evliliklerinin 6zellikle kirsal alanlarda yaygin oldugu
kabul edilmektedir. Raporda yoksulluk, cocuk is¢iligi, cocuk yasta evlilikler gibi birtakim
faktorlerin gocuklarin egitim alanindan diglanmasina neden oldugu da ifade edilmektedir
(UNESCO & UNICEF, 2015: 58-60). Ozellikle kimi iilkelerde, toplumsal ve Kkiiltiirel
etmenler ekseninde cocuk yasta evlenen kiz ¢ocuklarinin egitime erisim hakkinin
kisitlandig1 goriilmektedir. Kiz ¢ocuklari i¢in egitim, sadece bir insan hakki olmanin
6tesinde kadinin toplumsal konumunu gii¢lendiren bir faktordiir (McCleary-Sills vd., 2015:
69). Ancak erken evlilikler ve c¢ocuk evlilikler egitim imkanlarin1 6nemli Olciide
azaltmaktadir. Diinya Bankas1’nin Economic Impacts of Child Marriage: Global Synthesis
baslikli raporunda egitim firsatlarinin arttirillmasinin, egitime erisimi kolaylastirabildigi ve
bu durumun da gocuk evliliklerini 6nleyebilecegi belirtilmektedir (Wodon vd., 2017: 5).
Bu baglamda ¢ocuk evliliklerinin 6nlenmesinde egitim politikalarinin roliiniin oldukga
onemli oldugu goriilmektedir. Bu bilgilerden hareketle egitim, cocuk evlilikler meselesinde
iki eksende ele alinabilir. Birinci eksen egitim eksikliginin ¢ocuk yasta evliliklere neden
olmasi ile ilgili iken (Aktepe & Atay, 2017: 412); ikinci eksen de egitimin ¢ocuk
evliliklerinin 6nlenmesinde énemli bir arag oldugu meselesi ile ilgilidir (Kiran, 2017: 6).

Diinyada 18 yas oOncesi 60 milyon evlilik oldugu ifade edilmektedir (Duran &
Tepehan Eraslan, 2019: 1202). UNICEF (2019) tarafindan Tiirkiye’de 2012-2018 yillar1
dikkate alinarak hazirlanan verilerde; ¢ocuk evliliklerinde kiz ¢gocuklarinin evlilik oran1 15
yas altinda %1 iken diinya ortalamasi %5 olarak hesaplanmistir. 18 yas alt1 evliliklerde ise
bu oran diinya ortalamasinda %21 iken Tiirkiye’de %15 olarak hesaplanmistir. Tiirkiye
Istatistik Kurumu (TUIK, 2022) tarafindan hazirlanan evlenme istatistiklerine gore; 2021
yilinda 16-19 yas arasinda evlenen erkeklerin sayis1 6.920 iken kadinlarda bu say1 59.661
olarak hesaplanmistir. Bu veriler, iilkemizde de bir toplumsal sorun olarak ¢ocuk yasta
evliliklerin yaygin oldugunu gostermektedir. Ayrica cinsiyet dagilimina bakildiginda;
cocuk yasta evliliklerin genellikle kiz ¢ocuklarinda yaygin oldugu goriilmektedir.

Erken ve ¢ocuk evliliklerinin 6nlenmesi i¢in egitim 6nemli bir arag¢ olarak kabul
edilmektedir. Bu eksende zorunlu egitim siiresinin uzatilmasi, 6zellikle kiz cocuklarmin
okula erisimlerinin arttirilmas1 gibi ¢6ziim Onerileri getirilmektedir (Sozer, 2020: 160).
2014 Turkiye Aile Yapisi Arastirmasi’na gore, 2006 yilinda Tiirkiye’de ilk evlenme yasi
18-24 yas araliginda %59°dur. 2011 yilinda bu oran %57 olarak hesaplanmistir. 2006
yilinda 18 yas altinda erkeklerin evlenme oram1 %6,5 iken kiz ¢ocuklarinda bu oran
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%31,2’ye yiikselmektedir. 2011 yilinda ilk evlenme yast 14’iin altinda olan kiz
cocuklariin orani %4,1 iken 15-17 yas arasinda ise bu oran %23,9 olarak hesaplanmustir.
Aragtirmada egitim diizeyi arttik¢a evlenme yasinin yiikseldigi belirtilmektedir (Bespinar,
2014: 120-122). Nitekim egitim ile ¢ocuk kendini, i¢inde yasadig1 toplumu daha iyi tanir,
sosyallesme imké&nina sahip olur ve meslek edinerek bir gelir elde edebilir (Sabanc1 Vakfi,
t.y.). Bunlarla birlikte toplumsal statiisiinii insa edebilir. Bu nedenle ¢ocuk evliliklerine
neden olan faktorlerin ortadan kaldirilmas: gerekmektedir.

2. COCUK EVLILIKLERININ NEDENLERI

Cocuk evliliklerine neden olan faktorler, calismalarda genel olarak sosyodemografik ve
sosyoekonomik faktorler olarak gruplandirilmaktadir (Aile ve Sosyal Politikalar Bakanligi,
2015: 43). Cocuk evliliklerine neden olan en 6nemli etkinin ise ailenin toplumsal konumu
oldugu kabul edilmektedir. Ozellikle toplumsal hiyerarsinin alt kisminda yer alan ailelerde
cocuk evliliklerinin yaygin oldugu belirtilmektedir (Hervish & Jacobs, 2011: 2). Bu
eksende ailenin yoksullugu, diisiik egitim seviyesi, kiiltiirel faktorler yasadigi bolge gibi
pek ¢ok faktor cocuk evliliklerini etkileyen faktorler olarak ele alinmaktadir (TBMM,
2010: 13).

Cocuklarinin egitim, saglik gibi temel hizmetlerini karsilamayacak ekonomik
sermaye yoksunu ailelerin, haneye mali ylik olarak gordiikleri kiz ¢ocuklari igin talep
ettikleri/edebildikleri evlendirme iicretlerinin  kiz ¢ocuklarinin  evlendirilmelerini
kolaylastirdigi kabul edilmektedir (CARE, 2012; TBMM, 2010: 13). Bu baglamda yoksul
aileler i¢in kiz ¢ocuklarinin erken evlilikleri, ekonomik bir kaynak olarak goriilmektedir
(UNICEF, 2001: 2). Tiirkiye Aile Yapisi Arastirmasi 2016 verilerine gore, genis aile
yapilarina sahip hane halklarinda evlendirmenin bir fiyatinin olmasi, bir baska ifade ile
“baslik paras1” uygulamasinin daha yaygin oldugu belirtilmektedir (Aile, Calisma ve
Sosyal Hizmetler Bakanligi, 2016: 51). TBMM (2010: 13) tarafindan ¢ocuk evliliklerine
yonelik hazirlanan aragtirma raporunda, ekonomik diizey yiikseldik¢e, kirsal alanda bile
cocuk evliliklerin azaldigi belirtilmektedir. Bu baglamda ailenin ekonomik durumu, ¢ocuk
evliliklerine neden olan Onemli bir faktor olarak karsimiza g¢ikmaktadir. Ancak kiz
cocuklarmin ¢ocuk yasta evlendirilmesi kisa vadede ailenin ekonomik ¢ikarini olumlu
etkileyebilen bir durum olarak ele alinsa da uzun vadede sosyal, kiiltiirel ve fiziki birtakim
olumsuz etkilere neden olabilecegi goz ardi edilmemelidir (Parsons vd., 2015: 13).

2018 Tiirkiye Aile Yapisi leri Istatistik Analizi verilerine gore; 15 yasindan kiigiik
kadinlarda evlenme orani sosyoekonomik seviyesi en diislik olanlarda %6,9; 15-17 yas
arasi evlilikler de %32,9 ile 18 yasindan once gerceklestirilen evlilikler de ise %39,8"dir.
Buna karsilik 18 yasindan sonra yapilan evlilikler de sosyoekonomik seviye yiiksektir.
Ayrica 18 yasindan kiiciik evliliklerin 15 yagina kadar bucak-koy gibi yerlesim yerlerinde
yasayan kadinlarda %36,0 ile il merkezi, ilge merkezi ve yurtdisinda yasayanlara gore
yiiksek oldugu tespit edilmistir (Kog¢ & Sarag, 2018: 110). Birlikte ele alindiginda, bu
¢ikarimlar, gocuk evliliklerinin 6zellikle kirsal alanlarda yaygin oldugu bulgusunu dogrular
niteliktedir (UNICEF, 2005: 5).

Kirsal alanlarda ¢ocuk evliliklere neden olan bir diger faktér de imam nikahlaridir
(Aile ve Sosyal Politikalar Bakanligi, 2015: 46). Yiiksel-Kaptanoglu ve Ergd¢men’in
(2012: 145) 2008 Tirkiye Niifus Yapist Arastirmast verilerini kullandiklarin
caligmalarinda, hakim karariyla gerceklesen c¢ocuk evliliklerinin oram1 %16,8 olarak
hesaplanmistir. Dini nikdhin kirsal alanlarda yaygin oldugunu belirtmektedirler. 2016
Tiirkiye Aile Yapist Arastirmasi’nda ele alinan 6rneklem ekseninde 15-24 yas grubu

90 Akademik Izdiigiim Dergisi, Y1l:2022, Cilt: 7, Sayi: 1, s. 84-102



ALTUN ASLAN, Evsen / Evlilik Nedeniyle Okul Terkinin Toplumsal Hareketlilik Baglaminda Degerlendirilmesi

arasinda sadece dini nikah ile evlenenlerin oran1 %6’dir (Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler
Bakanligi, 2016: 50).

Cocuk evliliklerde ailenin sosyoekonomik 6zelligi ile birlikte ebeveynlerin egitimi
de oldukga etkilidir. Egitim seviyesi diisiik olan ailelerde geleneksel inaniglar ve gelenekler
ailelerin ¢ocuklari i¢in erken evlilik kararlarini etkilemektedir (Aile ve Sosyal Politikalar
Bakanligi, 2015: 45). Tirkiye Aile Yapist Arastirmasi 2016 verilerine gore, Tiirkiye’de
gerceklestirilen evliliklerin yaris1 goriicii usulii ile gerceklesmistir (Aile, Calisma ve Sosyal
Hizmetler Bakanligi, 2016: 47). 2018 Tiirkiye Aile Yapisi Ileri Istatistik Analizi verilerinde
2006 yilinda evliliklerin %29,7’si; 2011°de %42,3’{ ve 2016 yilinda %47,8’1 goriicii usulii
ve kendi rizasi ile yapilirken; goriicii usulii ve ailenin rizasi ile evlenenlerin oranlar1 2006
yilinda %31,2; 2011°de %8,4 ve 2016 yilinda %12,1°dir. Ayrica goriicli usulii evliliklerde
akraba ve yasanilan mahallenin etkili oldugu da belirtilmektedir (Sentiirk, 2018: 288).

Yiiksel-Kaptanoglu ve Ergogmen (2012: 146) calismalarinda, ¢ocuk gelin olma
riskinin 6zellikle kadinlarin egitim diizeyleri ile iliskili oldugunu belirtmektedirler. 2018
Tiirkiye Aile Yapisi Ileri Istatistik Analizi ekseninde elde edilen veriler de bu goriisii
dogrular niteliktedir. Egitim siiresi en fazla 4 yil olan kadinlar arasinda; 15 yasindan 6nce
evlenme yiizdesi %9,2; 15-17 yas arasinda %38,3 ve 18 yasindan once %47,5’tir. Buna
gore, egitim seviyesi diistilkge erken evlilikler artmaktadir. (Kog¢ & Sarag, 2018: 110).
TUIK tarafindan aciklanan giincel evlenme istatistiklerinde de bu durum acikca
goriilmektedir. Tablo 1 ve Tablo 2’de, 16-19 yas grubunda ilk evlenen kadinlarin egitim
durumuna gére sayilari verilmektedir (TUIK, 2022).

Tablo 1. 16-19 Yas Grubu Ilk Evlenen Kadinlarin Egitim Durumu (ilkokul Egitimine
Kadar)

Bilinmeyen Okuma Yazma Okuma Yazma ilkokul
Bilmeyen Bilen Fakat Bir
Okul Bitirmeyen
Yil Sayi Yil SayI Yil SayI Yil Sayi
2009 16020 2009 8349 2009 26719 2009 -
2010 11057 2010 6855 2010 27419 2010 -
2011 6505 2011 5105 2011 25539 2011 -
2012 4321 2012 3941 2012 26683 2012 =
2013 2787 2013 2583 2013 30684 2013 -
2014 1986 2014 1611 2014 43478 2014 -

2015 1128 2015 903 2015 18050 2015 2343

2016 748 2016 626 2016 13437 2016 9213
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2017

2018

2019

2020

703

656

604

527

2017

2018

2019

2020

397

208

81

19

2017

2018

2019

2020

9305

4391

1749

1327

2017

2018

2019

2020

14118

8943

1640

1529

Tablo 2. 16-19 Yas Grubu flk Evlenen Kadinlarin Egitim Durumu (ilkégretim,

Ortaégretim ve Yiiksekogretim).

yil

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

ilkdgretim

Sayi
80171
83640
82592
89734
86187
68556
65507
45941
24219
12660
1978

3

Ortaokul veya

Dengi Meslek
Ortaokulu
Yil Sayi
2009 -
2010 =
2011 -
2012 -
2013 -
2014 -
2015 3827
2016 11911
2017 21084
2018 36537
2019 47852
2020 39848

Lise ve Dengi

Meslek Okulu
Yil Sayi
2009 11449
2010 5414
2011 10376
2012 3871
2013 296
2014 29
2015 15670
2016 16825
2017 18666
2018 18040
2019 17085
2020 15004

Yiiksekogretim

Yil

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

Sayi
11
11

12

237
232
247
212
188

156

Tablo 1 ve Tablo 2’de goriildiigii gibi, 16-19 yas arasi ilk evlilikler egitim durumu
yiikseldik¢e diismektedir. Dolayisiyla kadinlarin sosyoekonomik seviyeleri yiikseldikge
cocuk evlilik ve erken evlilik oranlarimin diistiigii sdylenebilir.

Literatiirde yetiskinligi cocukluktan ayirabilmek icin egitimi tamamlama, ekonomik

Ozgiirliikle birlikte evden ayrilarak kendi barinma kosullarini saglama gibi birtakim 6l¢iitler
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dikkate alinmaktadir (Arnett, 2000: 471). Bu baglamda ¢ocuk evlilikleri yetiskinlige gecis
stirecini de uzatmaktadir. Bu durum ataerkil toplumsal yapinin bir yansimasi olarak
toplumsal yapinin kadina yiikledigi toplumsal cinsiyet rollerinden kaynaklanmaktadir
(Diyapoglu vd., 2017). Dolayisiyla toplumsal cinsiyet esitsizliginin de ¢ocuk evliliklerine
neden oldugu goriilmektedir (Parsons vd., 2015: 14).

Cocuk evliliklere neden olan faktorler goz oniinde bulunduruldugunda, ailenin
yoksullugundan, yasanilan yere kadar farkli sosyoekonomik ve sosyodemografik
faktorlerin ele alindigir goriilmektedir. Bu faktorler arasinda egitim meselesi oldukca
onemlidir. Zira egitim; bir taraftan ¢ocuk evliliklerinin nedeni olarak kabul edilirken diger
taraftan da ¢ocuk evliliklerinin dnlenmesinde farkindalig1 arttirmaya yonelik 6nemli bir
ara¢ olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ciinkii evlilik nedeniyle egitim alamama toplumsal
konumu etkileyen kiiltiirel sermaye kaynagindan yoksun olunmasina neden olabilmektedir.
Bu durumun da toplumsal hareketlilik 6niinde engel oldugu sdylenebilir.

3. COCUK EVLILIKLER VE EGITIM: TOPLUMSAL HAREKETLILIiK
EKSENINDE BiR DEGERLENDiIiRME

Toplumsal hareketlilik, bireylerin, sosyal, ekonomik, toplumsal konumlarindaki
degisiklikleri anlatmaktadir. Bireyin ekonomik bir mal, miilk, gelir ve buna bagl bir statii
kazanim1 yukari dogru hareketlilik olarak ele alimirken tersi durumlar asagi dogru
hareketlilik olarak ifade edilmektedir (Giddens, 2012: 372). Sosyal bilimler literatiiriinde
kavramsallastirmay1 zorlastiran bir kavram da statiidiir. Sahip olunan gelir, egitim, meslek,
yas, cinsiyet gibi (Ellis vd., 2018: 2-3) toplumsal alanda birey i¢in ilgi, sayginlik
uyandiracak her seyin statiiyii belirledigi kabul edilmektedir (Miller, 2012: 85). Buna gore
statii, dogustan kazanabilecegi gibi toplumsallagma siireci igerisinde birtakim bireysel
cabalarla da kazanilabilir (Han vd., 2010: 18). Statiiniin yasam tarzi, egitim ve mesleki
konum ekseninde elde edilen sayginliktan kazanildigini séyleyen Max Weber (2012: 427),
statiiniin korunmasinda egitsel araglarin 6nemini vurgulamaktadir (Turner, 2000: 19). Bu
baglamda egitim alamama, statiiyii olumsuz etkileyen en onemli faktdrlerin basinda
gelmektedir.

Modern toplumlarda toplumsal hareketliligi belirleyen en dnemli faktor egitimdir.
Ciinkii egitim, bireylerin bilgi, yetenek ve becerilerini gelistirme, mesleki ve toplumsal
konumunu belirlemede etkilidir. Bu baglamda bireylerin, bilgi, beceri ve yeteneklerini
gelistirme siirecinde egitime erisimde 6nemli esitsizliklerin oldugu durumlar igerisinde
bulunan kisilere yonelik toplumsal hareketlilik imk&nindan s6z etmek miimkiin olmamakta
ve bu durum toplumda var olan hiyerarsinin siirdiiriilmesine neden olmaktadir (A¢ikalin,
2008: 138). Firsat esitligi, toplumsal hareketliligi kolaylastirmak amaciyla herkesin egitim
imkénlarina erigsebilmesidir. Turner’a (1997: 49) gore, bir toplumdaki firsat esitsizligi;
ancak toplumun tabakali yapisinin ortadan kalkmasi ve egitim sisteminin ayrimciliktan
kurtulmasi ile miimkiin olacaktir.

Egitim, bilgi ve becerilerin gelisimi, bireysel gelisimlerinin saglanmasi ve bunlarla
birlikte mesleki konumlarinin da belirlenmesinde 6nemli bir faktor iken, her ne sebep ile
olursa olsun egitim alamayan, okullan terk eden bireylerin toplumsal hareketliliklerinin
engellendigi soylenebilir. Evlilik nedeniyle okuldan ayrilan ¢ocuklarin durumu da boyle
bir toplumsal gercekligi gostermektedir. Nitekim erken evliliklere yonelik yapilan
calismalar evlilik nedeniyle okul terkinin yaygin oldugu goriisiinii desteklemektedirler
(Dogan Géksel, 2018: 59: Yildiz, 2018: 82). ilhan Tung’un (2009: 259) Van ilinde yaptig
arastirmasinda ailelerin g¢ocuklarinin kiiciik yasta evlenmelerinin dogru olduguna
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inandiklar bir kiiltiire sahip olduklarini belirtmektedir. Ciinkii ailelere gore; okul yasami
kiz ¢ocuklarinin ev i¢i rollerini ve gdrevlerini yerine getirmelerini engellemektedir. Boran,
Gokcay, Devecioglu ve Eren’e (2013: 60) gore, aileler, cocuk evlilikler araciligiyla
ozellikle kiz ¢ocuklarini evlendirerek cinsel istismara karsi da koruduklarini
disiinmektedirler. Bu yaygin goriis 6zellikle kiz ¢ocuklarinin okul terkini arttirmaktadir.

Erken evlenen kadinlarin egitim durumlar1 genellikle anne ve babalarinin egitim
durumlari ile benzerlik gostermektedir (Yigit, 2015: 77; Colak, 2020: 48; Avsar, 2020: 56).
Erken evlenen bireylerin biiyilk oranda hi¢ egitim goérmedikleri veya ilkogretimi
bitirmeden okul terki yasadiklar1 belirtilmektedir (Yigit, 2015: 76). Cogunlukla bu kisilerin
anne ve babalarinin da egitim diizeylerinin diisiik oldugu 6zellikle annelerin hi¢ egitim
gormedigi veya okur yazar olmadiklar belirtilmektedir (Soylu & Ayaz, 2013: 141). Yigit
(2015: 78-81) ¢alismasinda egitim digsinda meslek alaninda da erken evlenen kadinlarin
aileleriyle benzerlik gosterdigini belirtmektedir. Buna gore erken evlenen kadinlarin biiyiik
¢ogunlugu annelerine benzer bir bi¢imde herhangi bir iste ¢aligmamaktadirlar. Babalarin
ise cogunlukla iicretli islerde ¢alistiklart belirtilmektedir.

Ayrica erken evlenen kadinlarin genellikle annelerinin de erken evlendikleri
calismalarla ortaya koyulmustur (Yigit, 2015: 91; Dogan Goksel, 2018: 67). Yasanilan
toplumsal ¢evrede erken evliliklerin yaygin olmasi; anne veya babalarin da erken evlilik
yapmis olmalari, ¢cocuklar icin erken evliligi normallestiren nedenlerden biri olarak kabul
edilmektedir (Cenk, 2019: 34; Kuzucu, 2020: 31). Bu bulgular, ¢ocuk evliliklerin kusaktan
kusaga aktarilan bir toplumsal gerceklik oldugunu (Susanti, 2018: 440) goéstermesi
acgisindan 6nemlidir.

Erken yasta evliliklerin ekonomik, sosyal, psikolojik ve fiziksel pek cok sonucu
bulunmaktadir. Bu sonuglardan biri de siiphesiz toplumsal hareketlilik meselesidir.
Toplumsal hareketlilik ile elde edilen statii, eger dogustan kazanilmamigsa, egitime ve
dolayisiyla kiiltiirel sermaye kaynaklarina yapilacak yatirimlarla, bir baska ifade ile
bireysel ¢abalarla iyilestirilebilir. Ancak erken evliliklerin neden oldugu okul terk meselesi,
statlinlin bireysel ¢aba ile kazanilmasin saglayan kiiltiirel sermaye kaynaklarina erigimi
engelleyebilmektedir. Bu durum da var olan toplumsal esitsizliklerin yeniden iiretilmesine
neden olacaktir. Bu eksende evlilik meselesi biyolojik, kiiltiirel ve toplumsal yeniden
iretim stratejilerinden bagimsiz ele alinmamasi gereken bir konudur (Bourdieu, 2009:
158). Dolayistyla, bu ¢alismanin ¢ocuk evlilikler ve egitim meselesine yonelik toplumsal
esitsizligin yeniden iiretimi ekseninde farkli bir perspektiften hareketle yaptigi on
degerlendirmeler ve tespitlerinin 6nemli oldugu disiiniilmektedir.

SONUC ve DEGERLENDIiRME

18 yasindan once yapilan her evlilik, erken evlilik veya ¢ocuk evliligi olarak
tamimlanmaktadir. Caligmalar, 18 sekiz yas oncesi yapilan evliliklerin kiz ¢ocuklarinda
yaygin oldugunu anlatmaya yonelik ¢ocuk gelin kavramini da kullanmaktadirlar. Erken ve
cocuk evlilikler bireysel olmaktan ziyade yoksulluk, aile, egitim, kiiltiir, gelenek gibi pek
cok faktoriin etkili oldugu toplumsal bir gergeklik, toplumsal bir sorun olarak kabul
edilmektedir. Evlilik ile birlikte egitimin yarida birakilmasi veya egitim alamama, ardindan
ortaya ¢ikan psikolojik ve fiziksel problemler bu evliliklerin bir sorun olarak kabul
edilmesini gerekli kilmaktadir. Cocuk evlilikleri az gelismis, gelismekte olan iilkelerin
degil gelismis tilkelerini de igine alacak bir bigimde diinyayi ilgilendiren 6énemli bir sorun
alanmidir. Bu baglamda iilkeler ¢ocuk evliliklerinin dnlenmesine yonelik toplumsal, hukuki
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olarak birtakim diizenlemeler yapmaktadirlar. Ornegin Almanya’da cocuk evlilikleri
yasaklanmigtir (Deutsche Welle, 2017).

Cocuk yasta evlilikler bir toplumsal gergeklik olarak kusaktan kusaga aktarilmaktadir. Bu
durum toplumsal esitsizlik ekseninde diisiiniildiigiinde, toplumsal hiyerarside alt katmanda
yer alan ailelerde genellikle bu tiir evliliklerin yaygin oldugu kabul edilmektedir. Cocuk
evliliklerinin bucak-koy gibi yerlesim alanlarinda yaygin olmasi; yoksul ailelerin evliligi
bir firsat olarak degerlendirmesi, mirasin kusaktan kusaga aktarimi evliliklerde 6nemli
etkenler arasinda yer almaktadir. Ayrica calismalar, genellikle anne ve babanin egitim
seviyesinin disiikliigliniin yayginligindan, ekonomik sermayelerinin diisiikliiglinden
bahsetmektedirler. Boyle bir ailede yetisen ve erken evlenen g¢ocuklarin toplumsal
konumlarinin da aileleriyle benzer durumda oldugu goriilmektedir. Ciinkii erken evlilik
toplumsal konumu etkileyen énemli bir kaynak olan kiiltiirel sermaye ve bununla birlikte
egitim sermayesini diislirmektedir. Ekonomik ve kiiltiirel sermaye kaynaklarina sahip
olamama, beraberinde toplumsal sermaye kaynaklarina da erigimi zorlastirmaktadir. Bir
baska ifade ile erken evlilikle birlikte okuldan, arkadaglardan uzaklagmanin, sosyal ve
psikolojik destegi engelledigi ve bunun da toplumsal sermaye ve sosyal aglara erisimi
zorlastirdig1 ifade edilmektedir (Field & Ambrus, 2008: 881). Nitekim toplumsal sermaye;
bireye firsatlar ve avantaj saglayan onemli bir kaynak olarak karsimiza g¢ikmaktadir
(Bhandari & Yasunobu, 2009). Buna gore, bireylerin dahil olduklar iliski aglar1 ne kadar
genisse ve bu ag icerisinde yer alan diger bireylerin ekonomik, kiiltiirel ve simgesel
sermayeleri ne kadar giigliiyse, sahip olunan toplumsal sermaye de o kadar yogun olacaktir
(Jourdain & Naulin, 2016: 107). Birlikte degerlendirildiginde, bireyin toplumsal konumunu
belirleyen ekonomik ve kiiltiirel sermayeden yoksunluk ile toplumsal sermayeye
erisememe, cocuk evliliklerinin toplumsal statii iizerinde olumsuz etkisini gdstermesi
acisindan 6nemlidir.

Toplumsal konumu iyilestirmek veya korumak amaciyla toplumsallagsma siirecinde
aktarilan sermaye birikiminde aile ve okul 6n plana c¢ikan toplumsallagma aracilari
oldugundan ¢ocuk evliliklerinin 6nlenmesi noktasinda her iki kurumun etkisini birlikte
disiinmek gerekmektedir. Dolayisiyla evlilik, biyolojik, kiiltiirel ve toplumsal yeniden
iiretim ekseninde ele alinmasi ve tartisilmasi gereken bir konudur. Siiphesiz, bu ¢aligmanin
onemli bir eksikligi veri setinin ikincil verilerden olugmasidir. Bu tiir evliliklerin kusaktan
kusaga aktarilan bir toplumsal gergeklik olmasi nedeniyle; bu alanda yapilacak nitel
calismalara ihtiyag vardir.
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EXTENDED SUMMARY

Education is recognized as one of the basic human rights of the individual. Education,
which everyone can achieve equally, regardless of race, language, gender, ethnicity, is
an indispensable element of individual and social development. Although access to the
right to education is equal for everyone, a number of individual and social factors make
it difficult to access education. One of these factors is marriages at the age of children.
Marriages performed under the age of eighteen are considered to be early or child
marriages. The study considers the issue of child marriages as an important obstacle to
access to education in this context. There are a number of socioeconomic reasons that
cause child marriages.

Child marriages cause a number of economic, social, psychological and physical
problems. Therefore, child marriages also have many economic, social, psychological
and physical consequences. One of these conclusions concerns the issue of social status.
If the status is not acquired from birth, it can be improved by investments in cultural
capital resources such as education, in other words, by individual efforts. Pierre
Bourdieu states that apart from the economic capital we have, cultural and social capital
sources also affect our social position. On this contex, education, which is one of the
sources of cultural capital that affects our social position, is very important. However,
the school dropout prevents access to sources of cultural capital that can be won by
individual effort. Therefore, leaving education is a situation that hinders social mobility.
On this context, the issue of child marriages comes across as an important social
problem that needs to be addressed multidimensionally. This study argues that school
dropout may increase with child marriages, which will lead to exclusion from education
and will cause these inequalities to deepen by preventing social mobility and displacing
existing social inequalities. The study uses the document analysis technique as a
gualitative research method and consists of a data set of secondary data. This study use
reports which is prepared by national and international intstitutions and studies about
this issue. Because of the Covid-19 pandemic precautions, a face-to-face interview
couldn't happen. So, this is an important lack of this study. It is hoped that this deficiency
will be compensated in further studies .

The education levels of women who marry early are similar to the education
levels of their parents (Yigit, 2015: 77; Colak, 2020: 48; Avsar, 2020: 56). It is stated
that individuals who marry early either have no education at all or they drop out before
completing primary education (Yigit, 2015: 76). In addition studies show that the
mothers of women who marry early also marry early (Yigit, 2015: 91; Dogan Goksel,
2018: 67). The prevalence of early marriages in the social environment; the fact that
mothers or fathers have also married early is considered one of the reasons that
normalizes early marriage for children (Cenk, 2019: 34; Kuzucu, 2020: 31). These
findings are very important in that they show that child marriages are a social reality
handed down from generation to generation (Susanti, 2018: 440).

National and international reports show that child marriages are common in
families with low social status. Studies dedicate that people who are child marriage have
same social status with their families. Bourdieu considers marriage strategies as a
subject that needs to be discussed on the context of biological, cultural and social
reproduction. The issue of the prevalence of child marriages in rural areas such as towns
and villages is related to the meaning attributed to the concept of marriage in these areas.
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The poor families' use of marriage as an opportunity and the transfer of heritage from
generation to generation are among the important factors. The prevalence of child
marriages in families with low social status is among the most important indicators of
the existence of a social hierarchy. At this point, the importance of cultural capital
resources in education comes to the fore. This study aims to show the importance of
cultural capital and education in the prevention of child marriages.

102 Akademik Izdiigiim Dergisi, Yil:2022, Cilt: 7, Sayi: 1, s. 84-102



