licari Bilimler FakOltesi
Derqisi

Volume: 9 Number:2 September 2025
Journal of Commercial Sciences

N, BASKENT
(:&)UNi\ZRSiTESi

TICARI BILIMLER FAKULTESI



BASKENT UNIVERSITESI TICARI BILIMLER FAKULTES|I DERGISI

Derginin Adr:

Derginin ingilizce
Ad:

Derginin Amaci ve
Kapsami:

Derginin Sahibi:
Editor ve Yardimci

Editorler:

Alan Editorleri ve
Editorler Kurulu:

JOURNAL OF COMMERCIAL SCIENCES

Baskent Universitesi Ticari Bilimler FakUltesi Dergisi

Journal of Commercial Sciences

Ticari Bilimler FakUltesi Dergisi, Baskent Universitesi’nin resmi yayin
organidir. Baskent Universitesi Ticari Bilimler FakUltesi Dergisi online
yayin yapan hakemli bir akademik dergidir. Dergi, “Ozgin
Makaleler”, “Tanitim Makaleleri”, “Editére Mektuplar”, “Toplanti ve
Konferans Raporlan” ve “Kitap Yorumlan” yayimlar. Yayin
Kurulu’'nun karanyla Ozel Sayilar da yayimlanabilir.

TUm katiimlar, Yayin Kurulu'nca cift kérleme hakemlik tarzinda
degerlendirilir. TOm makaleler Tirkce ya da ingilizce yazilabilir,
ingilizce ve Turkce dzetler ile anahtar kelimeleri icerir. Yurtdisindan
génderilen ingilizce yazilan makalelere yoénelik olarak Yayin Kurulu,
Ozetleri TUrkce'ye cevirebilir.

Ticari Bilimler FakuUltesi Dergisi'nin, Mart ve EylUl aylarnnda olmak
Uzere yilda iki kez duUzenli sayisi yayinlanacaktir. Dergiye ayni
zamanda cevrim-ici olarak erisilebilecektir.

Ticari Bilimler FakUltesi Dergisine, farkh kurum ve Ulkelerden
gbénderilen makaleler bicim ve icerik ydninden yayin kurulu
tarafindan incelendikten sonra hakemlere génderilir. Makaleler
American Psychological Association (APA)'da belirtilen kurallara
goére hazirlanmalidir.

Ticari Bilimler Fakdltesi Dergisi'nin amaci, ozellikle sosyal bilimler
altinda Isletme, Muhasebe, Finans, Pazarlama, Ekonomi, Turizm
isletmeciligi ve Otelcilik, iletisim, Bankacllik, Sigortacilik, Risk
Yonetimi, Sayisal Yontemler, Yonetim Bilisim Sistemleri ve Uluslararasi
Ticaret gibi alanlarda akademisyenlere yayin yapma olanagdi
sunmaktir.

Prof.Dr. Hakan OZKARDES
Baskent Universitesi Rektérd

Dr.Ogr. Uyesi Nihat DAGISTAN (Bas Editér)
Do¢.Dr. Burchan SAKARYA (Editdr)

Prof.Dr. Onur SUNAL (Dil Editéro)

Dr. Ogretim Uyesi Sinem KOZPINAR (istafistik Editérd)

Ogr.Gér. Dr. Gilten SENKUL (Mizanpaj Editérd)
Prof.Dr. Senol Babuscu Baskent Universitesi

Prof.Dr. Deniz Umut Erhan Baskent Universitesi



Prof.Dr. Ozge Sezgin Alp Baskent Universitesi

Prof.Dr. Murat Pasa Uysal Baskent Universitesi
Prof.Dr. Serpil CULA Baskent Universitesi
Doc.Dr. Merve OKSUZ Baskent Universitesi

Danisma Kurulu Prof.Dr. Fatih KONUR Abant izzet Baysal Universitesi
Doc.Dr. Orhan SIMSEK Artvin Coruh Universitesi
Doc.Dr. Onur BOLAT Bilecik Seyh Edebali Universitesi
Doc.Dr. Burcu KOC Pamukkale Universitesi
Doc.Dr. Blge CANBALOGLU Ankara Yildinm Beyazit Universitesi
Doc¢.Dr. Fatin VAROL Selcuk Universitesi

Dr.Ogr.Uyesi Ebru ARICIOGLU ~ Mersin Universitesi

B.U. Ticari Bilimler Fakiltesi Dergisi yilda iki defa cevrimici yayimlanan uluslararasi,
akademik hakemli bir dergidir.

Dergide yayimlanmak Uzere gdénderilen yazilar https://dergipark.org.tr/jcsci adresinden
yUklenmelidir. Diger konularla ilgili yazismalar asagidaki adrese yapilmalidir.

Adres: Nihat Dadistan, Baskent Universitesi, Ticari Bilimler FakUltesi, Eskisehir Yolu 19. Km
Baglica, Etimesgut, Ankara

e-posta: nihatdag@baskent.edu.tr

Dergiye gonderilecek makaleler, Dergi web-sitesinde (http://dergipark.org.ir/ jcsci) yer
alan yazim kurallara uygun olmalidir.

Journal of Commercial Sciences is a peer-reviewed online international, academic
journal, published twice a year. Articles sent must conform to the requirements indicated
on the Guide for Authors in the web-site (http://dergipark.gov.tr/jcsci).



BASKENT UNIVERSITESI TICARI BILIMLER FAKULTES|I DERGISI
JOURNAL OF COMMERCIAL SCIENCES

CONTENTS / ICINDEKILER

Article Type, Article Name Author(s) Pages
Makale Turu, Makale Adi Yazar(lar) Sayfalar

Research Article / Arashrma Makalesi

KUresel Deger Zincirlerine Katilimda Etkili
Faktorler: Panel Veri Yaklasimiyla Next-11
Ulkeleri Mert SAKI 98-137

Determinants of Participation in Global Value
Chains: A Panel Data Approach for Next-11
Countries

Arastirma Makalesi / Research Article

2008 KUresel Krizi ve Dogu Asya’'da
DevletSermaye lliskileri: Ayriklasma Tezinin Bir 138-165
Elestirisi Berkay KABALAY

The 2008 Global Crisis and State-Capital
Relations in East Asia: A Critique of
Decoupling Thesis

Arastirma Makalesi / Research Article

Sanayi Derinlesmesinin Belirleyicileri:
Gelismekte Olan Ulkelerde Panel Verille
Ampirik Bir Degerlendirme (2000-2022) Didem Nur TEZCAN 166-197

Determinants of Industrial Deepening in
Developing Economies: A Panel Data
Analysis (2000-2022)

Arastirma Makalesi / Research Article

Efficiency in International Logistics: Trade,
Emissions and the Case of TUrkiye
Mustafa ERGUN 198-220
Uluslararasi Lojistikte Verimililik: Ticaret,
Emisyonlar ve TUrkiye Ornedi




Arastirma Makalesi / Research Article

From Idea to Product: A Case Study For
Enhancing Transdisciplinary Engineering

Education at Azerbaijan Technical University ~ Seyma KAHRAMAN
(AZTU) BOYBEYi

Arzu KARAKURT
Fikirden Urine: Azerbaycan Teknik Gérkem Muttalip SIMSEK
Universitesi’nde MUhendislik Egitimin Sehmus GUDEN
Gelistirlmesine Yonelik Disiplinler Arasi Bir Vaka
Calismasi

221-238

CiLT: 9 - SAYI: 2 - EYLUL 2025
VOLUME: 9 - NO: 2 - SEPTEMBER 2025
ISSN: 2687-4091



F

N, BASKENT
(TAT)UNistRsiTesi

1993 TICARI BILIMLER FAKULTESI

Journal of Commercial Sciences

ISSN: 2687-4091
Arastirma Makalesi / Research Article JCS, volume (9)2

https://dergipark.org.tr/icsci

Kuresel Deger Zincirlerine Kahlimda Efkili

Faktorler: Panel Veri Yaklasimiyla Next-11 Aft Gosterimi:

> . Saki, M. (2025). Kuresel
UlkelerllI Deger Zincirlerine Katiimda Etkili

. L. . . . Faktorler: Panel Veri
Determinants of Participation in Global Value Chains: Yaklasimiyla Next-11 Ulkeleri.

Baskent Universitesi Ticari Bilimler

A Panel Data Approach for Next-11 Countries Fakiltesl Dergi, ()2, 98.137.

Mert SAKI2

Ozet

Amag: Bu calisma, kdresellesen Uretim yapilarinda giderek daha énemli hale gelen
kiresel deger zincirlerine (KDZ) katiimin belirleyici faktérlerini analiz  etmeyi
amaclamaktadir. Ozellikle Next-11 Ulkeleri &zelinde yapilan bu inceleme, bu Ulkelerin
kdresel Uretim sistemine entegrasyon duzeylerini belilemeyi ve hangi faktdrlerin bu
entegrasyonu artirdigini ortaya koymayi hedeflemektedir.
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edilen verilerle KDZ katiim endeksleri olusturulmustur. Panel veri analizi yoluyla ileri ve
geri yonlU katiim oranlarini etkileyen faktdrler incelenmis, tOm sektdrler icin ve ayrica
otomotiv sektdru 6zelinde iki ayrt model tahmin edilmistir.

Bulgular: Analiz sonuclarn, Ulkelerin yapisal &zellikleri nedeniyle kiresel deger
zincirlerine (KDZ) katiim duzeylerinin farkl belirleyicilerden etkilendigini ortaya
koymaktadir. Panel veri analizihnde genel Ulke grubu duUzeyinde istatistiksel olarak
anlamii bir iliski tespit edilememistir. Ancak Ulke bazinda gerceklestirilien ayri
analizlerde, etkili faktérler ve bunlann ydnleri bakimindan &nemli farkliiklar
gézlemlenmistir. Ulke &zelinde heterojenlik gésteren bu bulgular, yiksek teknoloji
ihracati, dogrudan yabanci yatinmlar ve patent basvurularinin KDZ katilimi Gzerinde
anlamli ve pozitif etkiler yarattigini ortaya koymaktadir. Buna ek olarak, kiresellesme
duzeyi ile ekonomik karmasiklik endeksinin de katiim Uzerinde pozitif yonlU etkileri
belirlenmistir. Otomotiv sektérd 6zelinde yapilan degerlendirmelerde ise 6zellikle Ar-
Ge kapasitesini temsil eden patent sayisi ile ekonomik karmasikigin belirleyici rol
oynadigi gorUlmustir. Nominal d&viz kurunun eftkisi sektdrler arasinda farklilik
gobstermekle birlikte, 6zellikle otomotiv sektdri kapsaminda bircok Ulke icin KDZ
katiimini pozitif ve istatistiksel olarak anlamli dUzeyde etkiledigi tespit edilmistir.

Sonug ve Katkilar: Calisma, Next-11 Ulkelerinin kUresel deger zincirlerine etkin
katiiminin yalnizca dis ticaret performanslarini artrmakla kalmayip, ayni zamanda
uretim yapilarinda yapisal dénUsimuU destekledigini géstermektedir. Elde edilen
bulgular, gelismekte olan Ulkelerde teknoloji, yatinm ve disa aciklik temelli sanayi
politikalarinin Snemini vurgulamaktadir. Ayrica, déviz kurlarinin KDZ katilimi Gzerindeki
olumlu eftkilerinin, firmalarin kUresel rekabette avantaj elde etmesinde belirleyici bir
unsur oldugu sonucuna ulasiimistir.

Sinirhliklar: Calisma, OECD TiVA veri setinin zaman ve Ulke kapsami ile sinirlidir. Veri
eksikligi nedeniyle iran ve Nijerya analize dahil edilememistir. Ayrica bazi potansiyel
belirleyicilerin veri setinde yer almamasi, analiz kapsaminin genisletimesini
sinirlamistir.

Anahtar Kelimeler: KUresel deger zincirleri (KDZ), Next-11 Ulkeleri, Katiim belirleyicileri,
Panel veri analizi.

Jel Kodu: D24, F13, F60, L23.

Abstract

Purpose: This study aims to analyze the determinants of participation in global value
chains (GVCs), which have become increasingly important within globalized
production structures. Focusing specifically on the Next-11 countries, the research
seeks to identify the degree of integration of these economies info the global
production system and to explore the key factors that enhance this integration.

Methodology: The study constfructs GVC participation indices using data from the
OECD TiVA 2023 database, applying the value-added decomposition methodology
developed by Koopman et al. (2010). A panel data analysis is employed to examine
the factors influencing forward and backward participation rates. Two separate
models are estimated: one covering all sectors and another focusing solely on the
automotive sector.
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Findings: The results indicate that, due to structural characteristics, the determinants of
GVC participation differ across countries. At the overall group level, no statistically
significant relationships were identified. However, country-specific estimations reveal
substantial heterogeneity in both the determinants and their directions of influence.
The findings demonstrate that high-technology exports, foreign direct investment, and
patent applications exert significant and positive effects on GVC participation.
Furthermore, globalization levels and the economic complexity index are also found
to positively influence participation. In the automotive sector, patent activity (as a
proxy for R&D capacity) and economic complexity emerge as decisive factors.
Although the effect of the nominal exchange rate varies across sectors, for many
countries in the automotive industry it has a stafistically significant and positive impact
on GVC participation.

Implications: The study shows that effective participation of Next-11 countries in GVCs
not only improves frade performance but also supports structural fransformation within
their production systems. The findings highlight the importance of technology-driven,
investment-oriented, and openness-based indusfrial policies for developing
economies. Furthermore, the positive influence of exchange rate dynamics on GVC
participation indicates that exchange rate management plays a critical role in
enhancing firms' competitiveness in global markets.

Limitations: This research is constrained by the temporal and geographical coverage
of the OECD TiVA database. Due to missing data, Iran and Nigeria were excluded from
the analysis. Moreover, the absence of certain potentially relevant variables in the
dataset limited the scope of the empirical investigation.

Keywords: Global value chains (GVCs), Next-11 countries, Determinants of
participation, Panel data analysis.

Jel Codes: D24, F13, F60, L23.

1. Girig

KUresellesen dunya ekonomisinde Uretim faaliyetleri, artan bicimde farkl
cografyalara yaylan ve birbirine bagmli hale gelen bir yapl kazanmistir. Bu
doénusimun temel yansimalarindan biri olan Kiresel Deger Zincirleri (KDZ), mal veya
hizmet Uretiminin sGreclere ve asamalara bdliUnmesi sonucunda, her bir sUrecin verimli
Uretim alanlarindan tedarik edilmesiyle olusan karmasik yapilardir. KDZ'ler sadece
fiziksel Uretim sUreclerinin cografi olarak aynstinimasini degdil; ayni zamanda Uretim
oncesi tasarnm, arastirma-gelistirme, Uretim, pazarlama, satis ve satis sonrasi hizmetler
gibi cok katmanli faaliyetleri de iceren bUtUnsel bir yapiyl temsil etmektedir (Fernandez-
Stark & Gereffi, 2016).

Bu kapsaml yapilar, bir Orin veya hizmetin tasarm asamasindan nihai
tUketiciye ulasmasina kadar olan tUm sUreci ve hatta kullanim sonrasinda ortaya cikan
ahgin geri dénUstUrtimesini veya bertaraf edilmesini de kapsar (Kaplinsky & Morris,
2000, s. 4). Dolayisiyla, KDZ'ler dogrudan ve dolayl tUm Uretim faaliyetlerinden dogan
katma degerin bUtUnsel bir ifadesidir (Timmer vd., 2014). Sektorler, sirketler, OrGnler ve
hizmetler arasinda oldukca heterojen bir yapi sergileyen KDZ'ler; bazi durumlarda klasik
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montaj hatti dUzeninde ilerleyen ardisik Uretim sUreclerini, bazi durumlarda ise farkl ara
UrUnlerin nihai Grune monte edilmesi gibi daha esnek ve moduler yapilari icermektedir
(Baldwin & Venables, 2013).

KUresel deger zincirlerinin yayginlasmasinda teknolojik altyapidaki ilerlemeler,
hizmet baglantilarindaki gelismeler ve maliyet avantajlan belirleyici rol oynamaktadir.
Jones ve Kierzkowski'nin (1990) ortaya koydugu "hizmet baglantilarn™ kavrami; finans,
iletisim, lojistik ve bilgi teknolojileri gibi hizmetlerin koordinasyon saglamadaki rolinu
vurgulamaktadir. Bu baglantilann maliyetinde yasanan dususler, Uretim sUreclerinin
cografi olarak parcalanmasini ve farkli lokasyonlarda Uretim bloklannin olusturulmasini
tesvik etmektedir. Ozellikle dlcede gdre artan getirilerin gecerli oldugu Uretim
yapllarinda, bu parcalanma rasyonel ve ekonomik bir tercine déntsmektedir.

KDZ'lerin gelisimi, sadece teknolojik faktdrlerle degil, ayni zamanda kUresel
ekonomik ve politik ddntsimlerle de aciklanabilir. Ornegdin, Hummels, Ishii ve Yi (2001),
Ulkelerin ihracatlan icinde ithal katma degerin oranini dikkate alarak "dikey
uzmanlasma" kavramini ortaya koymus ve bu uzmanlasmanin Uretim sUreclerinin
parcalanmasinda belirleyici bir etken oldugunu ifade etmistir. Hillberry (2011) ise
Uretimin uluslararasi duzeyde aynsmasini aciklomak icin dort temel hipotez ileri
sUrmuUstUr: (i) hizmet baglantilarindaki teknolojik gelismeler (6rnegin konteynerlesme ve
genis bant iletisim), (i) ulasim maliyetlerindeki dUsusler, (iii) Dogu Avrupa ve Dogu Asya
gibi Ulkelerin piyasa ekonomilerine gecisi ve (iv) ficaret politikalarnnda serbestlesme
egilimleridir.

Bu baglamda, dikey uzmanlasma, firmalarnn Uretim zincirinin tamami yerine
belirli asamalarnna odaklanarak kiresel rekabette avantaj elde etmelerine olanak
tanimaktadir. Ayni sekilde Ulkeler de geleneksel anlamda tUm Uretim sUrecinde
rekabet gucU elde etmeye calismak yerine, firmalarinin beliri segmentlerde kiresel
deger zincirlerine entegrasyonunu tesvik eden politikalar benimsemektedir. Ticaret
maliyetlerinin  dUsmesi, iletisim ve lojistik teknolojilerindeki ilerlemeler ve politik
serbestlesme egilimleri bu yaplyl destekleyen dnemli degiskenlerdir.

Ozellikle Cin gibi gecmiste piyasa disi olarak konumlanan ekonomilerin kiresel
Uretim sistemine entegre olmasiyla, faktér donatminda yasanan cesitlilik ve dustk
maliyetli Uretim olanaklan Uretim sureclerinin daha da yayilmasina neden olmustur.
Ornegdin, Dodu Avrupa Ulkelerinde konumlanan otomotiv endUstrisi, disik isgUcO
maliyetleri, cografi yakinlik, devlet tesvikleri ve talep merkezlerine yakinlik gibi unsurlar
sayesinde Avrupa merkezli otomotiv deger zincirinin stratejik halkalanndan biri haline
gelmistir.

Bu gelismeler isiginda, karsilastirmall GstGnlUkler artik yalnizca Ulkeler duzeyinde
degil, firmalar dUzeyinde de sekillenmektedir. Bu durum, sanayi politikalarnin yeniden
dUstnUlmesini ve devletlerin rolunU yeniden tanimlamasini zorunlu  kimaktadir.
Geleneksel olarak tUm Uretim sureclerinde rekabet UstUnlUgU saglamaya calisan
Ulkeler yerine, belirli Uretim asamalannda uzmanlasmayi tesvik eden politikalarla
firmalan destekleyen Ulkeler KDZ'lerde daha etkin bir konuma gelmektedir. Sanayi
politikalannin bu ydonde esneklestiriimesi, firmalarnn kiresel aglara daha etkin bicimde
entegre olmasina ve uluslararasi pazarlarda rekabet gucU kazanmasina katki
sunmaktadir.
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Bu baglamda, KDZ'lerin yuUkselisi yalnizca firmalarn stratejilerini dedil, ayni
zamanda ulusal politika yapicilarin da yaklasimini dénustirmekte; ticaretin ve Uretimin
deger zincirleri perspektifinden yoénetiimesini zorunlu kilmaktadir. Bu cercevede,
Ulkelerin ve firmalarn KDZ'lere nasil ve ne dizeyde entegre oldugunu ortaya koymak
hem mikro hem de makro dizeyde politika yapimi acisindan énem arz etmektedir.

Bu calismada, kiresel deger zincirlerine katiimin belirleyici unsurlarn analiz
edilmistir. Oncelikle, KDZ katilimi kavramsal olarak tanimlanmakta, ardindan ihracat
icerisinde vyerli ve yabanci katma degerin aynstinimasiyla elde edilen katiim
endekslerine dayall literatUr incelenmektedir. Sonrasinda, Next-11 Ulkeleri Uzerine
gerceklestirlen panel veri anadlizine yer verimekte ve elde edien bulgular
dogrultusunda  degerlendirme  ve  politka  dnerileri  sunularak  calisma
tamamlanmaktadir.

2. Kuresel Deger Zincirlerine Katilim

KUresel deger zincirleri, farkl Ulkelerdeki cok sayida lokasyonda gerceklesen
bircok asama veya surecte Uretim ve isleme faaliyetlerinin parcalanmasinin bir
sonucudur. Bu parcalanma/ayrnsma sureci, uluslar arasinda artan karsilikli baglantiya
katkida bulunmuslardir. Cok uluslu sirketler Gretimin dagiimina bUyUk 6lctde katkida
bulunmus ve sonuc olarak ara mallarnn ihracat ve ithalatinin brut ticaret icindeki paylari
artmistir. Gelisen bu durum, ficaretin Ulkelerin arasinda gerceklestirdigi nihai mal
alisverisinin yaninda her bir Ulkenin ihracata olan gercek katkisini carpitmis veya
golgelemistir. Bunun neticesinde brUt ihracattaki yerli ve yabanci katma deger
bilesenlerini belirrmek icin “katma deger ticareti” kavrami gelistiriimigstir.

Uretim asamalarinda yer alan faaliyetlerin parcalanarak kiresel olarak daginik
bulunan firmalar tarafindan gerceklestirimesiyle lider/cok uluslu firmalarnn yaninda
deger zincirlerine eklemlenen yereldeki kicUk Olcekli firmalar énemli bir arastirma
konusu haline gelmistir. Deger zincirlerine eklemlenme bicimleri degisiklik gdstermekle
birlikte, gdreceli olarak katilimin katkilannin yaninda yerel firmalar zorluklar ile
karsilasabilmektedir.

Dogrudan ve dolayl katilm biciminin yaninda ortaklik yapisinin icine dahil
olarak ve franchising, bayilik, lisanslamalar yoluyla olmak Uzere genel olarak dért
bicimde deger zincirlerine kGcUk dlcekli firmalar katiim gerceklestirmektedir. Dogrudan
katilim yoluyla lider firmalara faaliyet alaninda mal veya hizmet tedarigi sagdlarken,
deger zinciri icerisinde yer alan bir firmanin tedarik¢isi olarak tali katilim saglanmasi ise
dolayl katilim olarak ifade edilmektedir. Lider firmalar tarafindan tOmuo veya kismi
olarak satin alinarak deger zincirlerine eklemlenen firmalar, ortaklik yapisi ile katiim
sadlarken, bazi KOBI'ler, &zellikle teknik gereksinimlerin dUsUk, rekabetin yUksek oldugu
enduUstri modellerinde, franchising, bayilik ve lisanslamalar yoluyla deger zincirlerinde
yer alabilmektedir (Alcaer & Oxley, 2014; UNCTAD, 2013).

Katiim vasitasiyla elde edilebilecek olan faydalar incelendiginde ise bu
faydalar G¢ genel baslik altinda siralanabilir: (i) Yeni pazarlara erisim, (ii)teknoloji ve bilgi
transferi, (iii) finansal ve lojistik avantajlar. Yeni pazarlara erisim ile her isletme icin gerekli
olan talep yaratimini saglanirken, yeni yatinmlarin motive edilmesiile firmalann bUyUime
dinamikleri gelisim gésterebilmektedir. Uretim adlannin icerisine dahil olmak yoluyla ilgili
Urun veya hizmetin Gretiminde kullanilacak teknik, zimni, stratejik tGrde bilgilerin transferi
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KOBI'ler tarafindan elde edilebilir (Soontornthum vd., 2020). Bu durum yerelde teknik
gelisim icin temelin olusturulmasina imkdn saglayabilmektedir (Alcaer & Oxley, 2014).
KOBI'ler bulunduklan Ulkelerin yetersiz talep kosullarindan etkilenmekle birlikte yine
yerel kaynaklann yetersizligi, altyapi eksiklikleri gibi kosullar nedeniyle deger zincirlerine
eklemlenmekte zorluklarla karsilasabilmektedir. Bunun yaninda deger zincirlerine
katilim ile finansal, lojistik, sermaye bakiminda cesitli faydalar saglayabilmektedir.

KUresel deger zincirlerine eklemlenme suretiyle saglanacak teknoloji ve bilgi
transferleri yeni bir kazanma da yol acmaktadir. Hali hazrda kurulu olan deger
zincirinden elde edilecek bilgi kazanimi ile verimliligin artisina ydénelik calismalarin
yapllmasi netficesinde deger yakalama (value capture) saglanabilmektedir. Bunun
yaninda zincir icerisinde yer alan degisimler, etkilesimler ile ortaya ¢ikan sinerjiden yeni
ve inovatif bilgi birikimi elde edilmesi ile deger yaratimi (value creation) séz konusu
olabilimektedir (Lee vd., 2023). Deger yakalama ile firmalar, daha fazla deger Ureterek
gelir elde ederken, deger yaratarak daha verimli ve daha rekabetci bir asamaya
gecis saglayabilmektedir. Bu kazanmlar ile deger zincirinde daha rekabetci bir
konuma ulasilabilmekte ve birim basi katma deger Uretiminde artis gértlmektedir.

Diger yandan KOBI'lerin degder zincirlerine katiim asamasinda ve katildiktan
sonraki surecte yasadiklarn olumsuz ve dezavantajli durumlara bakildiginda ise yerel
kurumsal yapinin belirgin rol oynadigi sertifikasyon ve kalite standartlan hususlar
sayillabilir. Kurumsal yapinin insasinin uluslararasi sartlardan uzak oldugu, genellikle az
gelismis Ulkelerde konumlanan firmalar tarafindan karsilasilan bu engellerde firmalar
standartlan saglamakta zorluklar yasamaktadir (World Bank, 2013). Diger dezavantajli
konumu olusturan etmenlere bakildiginda ise piyasalara erisim engellerinin bulunmasi
(Rogerson, 2013), beseri sermaye ve girisimci yetersizligi (Wiklund vd., 2009), finansal
kaynaklarn cesitliliginin az ve kisith olmasi (Harvie vd., 2013), KOBI'ler icin baslica deger
zincirlerine eklemlenmeyi engelleyen faktorlerdir.

Hammadden ara malina ve son olarak nihai mal olarak satisa hazir hale gelen
UrOnlerin Uretim asamalan farkll bdlgelerde, Ulkelerde, kitalarda yer alan Uretim
tesislerinde gerceklestirilebilmektedir. Uretimin asamalara ayriimis olmasi, Grontn nihai
mal haline gelene kadar birden fazla Ulke arasinda gezebilmesine yol acabilmektedir.
Baz UrUnler icin ayni sinirlar birden fazla kere gecilimektedir. Sinirlar arasinda gezen
Uretim asamalarinin her adiminda hammaddenin Uretimi, islenmesi, ara malina
doénuUsturdlmesi, nihai Urin haline getiriimesi icin montajin gerceklesmesi, dagitim ve
pazarlama faaliyetleri gibi genel olarak ilk basta érnek verebilecegimiz asamalarin her
biri farkl oranlarda katma degeri, gerceklestirilen faaliyetin dzelligine gbére UrGne
eklemektedir.

KDZ icerisinde yaratilan deger, firmalar/Ulkeler arasinda esit olmayan bir sekilde
dagitilir. Bu degerden pay elde edilmesinin yaninda daha fazla pay elde edilebilmesi
hususu, Ulkelerin KDZ'lere sofistike ve taklit edilmesi zor Urin veya hizmetler tedarik etme
becerilerine baghdir. Sinirlar arasinda ara mali olarak hareket etmekte olan Gronun
Uretim asamalarinda firmalar, faaliyetleri ile katma deger ficaretine konu olmaktadir.
Ozellikle firmalann Uretim asamalarinda maddi olmayan faaliyetlerinin - dederinin
hesaplanmasinin  gucligu, katma deger ticaretini daha da 6nemli kilmaktadir.
Ulkelerde yerlesik firmalarnin ilgili Gronler icin gerceklestirmekte olduklan katma degerin
OlcUlmesi, kUresel deger zincirlerinden ne kadar bir pay alindiginin hesaplanmasi adina
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onem arz etmektedir. Yine bu katma degerin hesaplanmasi ile kiUresel deger
zincirlerine olan katiimin dlcUimesi mumkun olabilmektedir.

2.1. Kiresel Deger Zincirlerine Katiimin Olgilmesi

KUresel deger zincirlerine (KDZ) ydnelik ampirik literatUr, bUyUk dlcude Ulkelerin
bu zincirlere katiim dUzeyi ile zincir icerisindeki konumlarini inceleyen calismalardan
olusmaktadir. Bu alandaki 8lcUm cabalarinda, literatirde yaygin olarak kabul gdren
Uc temel ydntem éne cikmaktadir. Ozellikle Koopman vd. (2010), Johnson ve Noguera
(2012), Stehrer vd. (2012) ve Johnson (2018) tarafindan gelistirilen bu ydntemler, KDZ
katiliminin analitik olarak dlctlimesinde standart basvuru cerceveleri haline gelmistir.

S&z konusu yontemlerin temel farkliliklar, KDZ katiiminin ileri (forward) ve geri
(backward) yénlU olmak Uzere iki boyutta ele alinmasindan kaynaklanmaktadir.

lleriye dogru katilim, bir Ulkenin inracatinda yer alan yerli katma degerin, bu
mallar ithal eden Ulkeler tarafindan yeniden inrac edilmesiyle iliskilidir. Bu dlcUm, inrac
edilen UrUnlerin icerdigi yerli katma degerin, kiresel Uretim sistemine U¢UncU Ulkeler
Uzerinden dolayli katkisini yansitmaktadir. Dolayisiyla, bir ekonominin diger Ulkelere ara
mali ihracati yoluyla vyerli katma deger Ureterek kUresel deger zincirlerine
eklemlendigini géstermektedir (Wuri vd., 2023).

Ulusal ve/veya sektorel dUzeyde izlenebilen ileriye dogru katilim, yalnizca zincirin
katma deger yaratma kapasitesini degdil, ayni zamanda sektdérin tedarikcileri ile olan
iliskisel baglanni da ortaya koymaktadir. Ornegin, ileriye dogru katiim orani yUksek
sektorler, sagladiklan girdilerin baska Ulkelerin ihracatinda kullanilmasi sayesinde
zincirin daha Ust asamalarinda konumlanmakta ve bdylelikle teknoloji transferi, bilgi
akisi ve gelir paylasimi acisindan daha avantajli bir pozisyona sahip olmaktadir.

Geriye dogru katiim, bir Ulkenin ihracatinda kullanilan girdiler arasinda ithal
edilmis yabanci katma degerin oranini ifade etmektedir. Bu &lcUm, Uretim sUreclerinde
disa bagmiiigin derecesini gdstermekte ve ulusal Uretim yapisinin dis kaynakl girdilere
ne dlcude bagl oldugunu ortaya koymaktadir.

Nihai mal ve hizmetlerin Uretiminde kullanilan yabanci ara mallarinin orani ne
kadar yuksekse, sektérin geriye dogru katiim dizeyi de o kadar yuksek olmaktadir.
Genel olarak bakildiginda, bir sektérin geriye dogru katiim orani, o sektérin Gretim
faaliyetlerinde ithal girdilere olan bagmiiigini yansitir. Dolayisiyla, geriye dogru
baglantilarin gUcll oldugu durumlarda sektérGn bagimsizlk dizeyi dusUk, disa
bagimlilik seviyesi ise yUksek olarak degerlendiriimektedir (Song vd., 2006).

Bu iki yonlU katilimin hesaplanmasi ve zaman icindeki degisimlerin incelenmesi,
Ulkelerin kUresel Uretim sistemine entegrasyon dUzeyinin ve bu entegrasyonun yapisal
doénUusUMUNUN anlasimasi acisindan kritik dnemdedir. Katma deger temelli dlcumler,
geleneksel dis ticaret istatistiklerinden farkh olarak, ticaretin arkasindaki gercek
ekonomik katkiyr géronur kilmaktadir.

Katma deger fticareti ile resmi ticaret verilerinin karsilastinimasi sayesinde,
inracat icerisindeki yerli ve yabanci katma degerin aynistinimasi mimkin olmakta; bu
aynstirma Uzerinden Ulkelerin KDZ'lerde ileriye veya geriye dogru katilimlar dlcUlerek
katiim endeksleri olusturulabilmektedir.
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Koopman vd. (2010) tarafindan brit inracatin aynistinimasi ile inracattaki yerli ve
yabanci katma deger su sekilde siniflandinlarak formule edilmistir:

E,~ =Yerli Katma Deger, + Yabanct Katma Deger,

1 2 3 4
EXye = YKD,Byy ) Nes+ YKD,Byy ) Arg Xos + YKDyBry D " A Xop + VKD By Y AriXey
SET S#ET S#T t#£T7,S SET
5
+ ybKD,

FormuUlde yer alan EX, ilgili Ulkenin gerceklestirmis oldugu brUt ihracati; yKD, yerli
katma degerin toplam c¢ikti icindeki payini; N, ithalatci Ulkenin nihai mal talebini; A,
ithalatci Ulkenin ara mal talebini; X, ithalatc Ulkenin gerceklestirdigi inracatin Uctncu
Ulke tarafindan icerilen katma degeri; B, talepteki bir birimlik artisin karslanmasina
yonelik brit ciktida artisa yol acacak gereksinim matrisini; ybKD ise yabanci katma
degerin toplam ciktiicindeki payini ifade etmektedir. FormUlde birden bese kadar ayr
olarak siniflandirlan brdt ihracat, aynstinlarak genis kapsamli bilesenlerine su sekilde
ayrnimaktadir:

1- Yerli katma degerin icerildigi, dogrudan ithalatci tarafindan tGketilen nihai
mal ve hizmetler;

2- Yerli katma degerin igerildigi, dogrudan ithalatcinin Uretim icin satin aldigi
ara mallar;

3- Yerli katma degerin icerildigi, ithalatcinin UcUncU Ulkeye ihrac etmek icin
Uretime girdi saglamak igin satin aldigr ara mallan (dolayli/vasitall katma
deger ihracat);

4- Yerli katma degerin icerildigi, ithalatcilar tarafindan islemlere tabii tutulan ve
daha sonra kaynak Ulkeye dénen ara mallarn (yansitilan yerli katma deger);

5- BrUt ihracat icerisinde yer alan yabanci katma deger.

Sekil 1. Brit ihracatin Ayristiniimasi

Briit Thracat

Yerli Katma Deger \Yabanm Katma Deger
Yerli Katma Yerl Katma Degeri Thrag Edilen Ara Islendikten Diger
Degen Igeren Dogrudan Mallanimin Sonra Yeniden Ulkelerden
Igeren Nihai Ithalatgiin Ugtincia Ulkeye Uretim Igin ithal Edilen
Mallar (1) Kullandigs Ara Thracati (3) Ulkeye Donen Katma Deger
Mallars (2) Ara Mallars (4) (s)

Kaynak: Koopman vd. (2010)
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Brit ihracatin katma deger bakimindan ayristinimasi, Ulke/sektér seviyesinde
KDZ icerisindeki konumun &lcUlmesi icin endeks olusturulmasina yardimci bir ydntem
olarak kullanilabilir. KDZ icerisindeki elde edilecek UrUn icin bir Ulkenin Gretim agi
icerisindeki katma deger yogunlugu ilgili Ulkenin zincir icerisindeki konumunu ifade
etmektedir. Herhangi bir sektoér icin Ulke brUt ihracatinin icinde yerli katma deger
oraninin yabanci katma deger oranindan fazla olmasi, ilgili deger zincirinde yukari
yonde oldugu seklinde yorumlanabilmektedir. Bunun tam tersi érneklendirilirse, bir
Ulkenin brot ihracat icindeki yabanci katma deger oraninin, yerli katma deger
oraninda fazla olmasi durumunda deger zinciri icerisinde asagi yonlU pozisyonda
oldugu ifade edilebilir.

BrUt ihracatin aynistinimasi yontemi, Ulkelerin kiresel deger zincirlerindeki (KDZ)
konumunu tespit etmede dnemli bir ara¢c olmakla birlikte, karsilastirmall analizler icin
tek basina yeterli oimayabilir. Bu nedenle, Ulkelerin KDZ'lere entegrasyon dUzeyini nicel
olarak degerlendirebilmek amaciyla katiim endeksleri gelistirilmistir. Bu endeksler,
genellikle ileri yonlU (forward) ve geri yonlU (backward) katilim bilesenlerinin toplami
seklinde formule edilimektedir. Toplam KDZ katiim endeksi su sekilde ifade edilebilir:

dyKD N ybKD

KDZkatim = T E

Yerli katma degeri iceren ara mallannin ithal edilen Ulke tarafindan G¢cuncU bir
Ulkeye ara ihrac edilmesi ile ortaya cikan dolayli/vasitall katma deger ihracat (dyKD),
kUresel deger zincirlerine katma deger yolu ile girdi saglanmasi ileri yonelik katilimiifade
etmektedir. BrUt ihracatin icinde yer alan yabanci katma deger (ybKD) ise geriye
yonelik katilim olarak tanimlanmaktadir. Yerli ve yabanci katma degerin brit ihracat
icerisindeki payi, baska bir degisle ileri ve geriye yonelik katiimin ihracat icindeki payi
Ulkenin kUresel deger zincirine katilimi gésteren bir endeks olarak kUresel Uretimle olan
bUtinlesikligi gosteren baska bir deger olarak Ulkelerin karsilastinimasinda yardimci
olmaktadir (Koopman vd., 2010, ss. 19-22).

KDZ katiim duzeyi, Uretimin her bir asamasindaki katma degerin izienmesine
olanak taniyan geriye ve ileriye dénUk baglantl yaklasimiyla él¢cUlebilmektedir

Ulkeler sahip olduklan &zellikler dolayisiyla uluslararasi  ticaret icerisinde
birbirinden farkl bicimde konumlanabilmektedir. Yasanan teknoloji soklar ile cografi
olarak aynstinima  imkdni  bulan  Uretim  faaliyetleri, c¢cok uluslu  firmalann
koordinasyonunda kuresel &lcekte yapillandinimaktadir. Her bdlge, sahip oldugu
karsilastirmali  UstUnlUkler dogrultusunda  belirli asamalara entegre olmakta; bu
entegrasyonun derinligi  ve niteligi, katma deger yaratma kapasitesi ile
belirlenmektedir (Kowalski vd., 2015).

3. Literatir Taramasi

KUresel deger zincirleri (KDZ), Uretim sUreclerinin firmalar arasinda uluslararasi
Olcekte dagitildigr yapilar olarak, kuresel ekonominin temel tasi haline gelmistir.
GUnUmuzde giyim, gida, elektronik, otomotiv ve finansal hizmetler gibi bir¢cok Urin ve
hizmet, farkl Glkelerdeki firmalarin uzmanliklarina gére bélUstGrdukleri gdrevlerle ortaya
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cikmaktadir. Bu yapl, gelismis Ulkelerin Ar-Ge, tasarm ve pazarlama gibi yUksek katma
degerli sureclere odaklanmalarina, gelismekte olan Ulkelerin ise Uretim ve montaj gibi
dUsuk katma degerli sureclerde yogunlasmalarina neden olmaktadir (Gereffi &
Fernandez-Stark, 2011).

Bu kUresel is bdlUMU, yalnizca Glkelerin dedil, firmalarin da Gretim zincirlerinin bir
asamasinda uzmanlasarak KDZ'ye entegre olmasina olanak saglamaktadir. Bu
nedenle, kUresel deger zincirlerine katiim olgusu hem firmalar hem de politika yapicilar
acisindan stratejik bir dneme sahiptir. KDZ'ye katiim, firmalann dis pazarlara erisimini

kolaylastirmakta, teknoloji ve bilgi transferini tesvik etmekte ve uzun vadeli Uretkenlik
artislarina zemin haziramaktadir (Erkanli & Karsu, 2012).

KDZ'ye katilimin firma dizeyinde sagladigr verimlilik ve rekabet avantajlan,
bircok ampirik calismanin da temel konusunu olusturmaktadir. Giovannetti & Marvasi
(2018), italya'nin Toskana bdlgesinde yer alan firmalann kiresel deder zincirlerine
entegrasyonlarini incelemis ve kUresel zincirlere entegre firmalarnn yerel zincirlerde yer
alan firmalara kiyasla daha yUksek performans gosterdigini ortaya koymustur. Ayni
calsmada, deger zincirinin yapisina bagl olarak firmalar arasi etkinin heterojenlik
g06sterdigi vurgulanmistir.

Ozellikle gelismekte olan Ulkeler acisindan KDZ'ye katiim, Uretkenlik artisi ve
teknolojik gelisim acisindan énemli firsatlar sunmaktadir. Hindistan imalat sanayi
orneginde, Banga (2022b), 2000-2015 ddneminde KDZ'ye katiimin toplam faktor
verimliligi  Uzerinde olumlu etkiler yarattigini, ancak bu etkinin teknoloji yogun
sektdorlerde daha belirgin oldugunu gostermektedir. Benzer bicimde, 122 Ulkeyi
kapsayan Ndubuisi & Owusu’'nun (2021) calismasi, KDZ'ye katiimin ihra¢ OrUnlerinin
kalitesinde artis sagladigini ortaya koyarken, yUksek nitelikli ara mallarnna erisimdeki
sinirlamalarin inracat performansini kisittayabilecegini belirtmektedir.

Katiimin verimlilik Gzerindeki etkisi, Constantinescu, Mattoo & Ruta (2019)
tarafindan yapilan 40 Ulke ve 13 sektérU kapsayan analizde de dogrulanmaktadir.
Arastirmaya gore KDZ'ye katiimdaki %10’luk artis, ortalama isgbcU verimliligini %1,5'ten
fazla artirmaktadir. ASEAN Ulkelerinde yapilan bir baska calismada, yUksek verimlilige
sahip firmalann KDZ'ye katima ihtimalinin daha yUksek oldugu (secilim etkisi), katiim
sonrasi verimlilik artisinin ise 6grenme etkisiyle gerceklestigi gosterilmistir (Baek & Urata,
2023). Bununla birlikte, KDZ'nin sagladigi faydalann surdUrUlebilirligi, beseri sermaye
seviyesi, lojistik altyapi, ticaret politikalan gibi yapisal kosullara baglidir (Del Prete vd.,
2016).

lgnatenko vd. (2019), kisi basina gelir ile KDZ katiimi arasinda pozitif bir iliski
oldugunu; katilimin yatinmlar, beseri sermaye ve verimlilik Uzerinde olumlu etkiler
yarathigini belitrmektedir. Dahasi, KDZ kapsami disinda kalan ticaretin  yatinmiar
Uzerinde olumsuz etki olusturabilecegi vurgulanmaktadir.

KUresel deger zincirine katiim bicimi de énem tasimaktadir. Arslan & Cop
(2020), ileriye yonelik KDZ katiiminin uluslararasi rekabet gucinuU artirma konusunda
daha efkili oldugunu, geriye yénelik katiimin ise bu konuda sinirl fayda sundugunu
ortaya koymustur. Bu baglamda, dijital teknolojilerin kullanimi, otomasyon, Gretim
sUreclerinin mek&nsal entegrasyonu gibi stratejiler dncelikli hale gelmistir. Ticaretin
kolaylastinimasi, DYY tesviki ve tamamlayici hizmet altyapilarinin  giclendiriimesi,
Ulkelerin KDZ'de sUrdUrUlebilir bir konum elde etmelerine katki sunmaktadir.
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KDZ katiiminin belirleyicilerine yoénelik calismalar, séz konusu entegrasyonun
hem yapisal (cografi konum, pazar bUyUklGgu, gelir seviyesi) hem de politika temelli
(ticaret ve yatinm politikalari, altyapl, fikri mUlkiyet korumasi) faktérlerden etkilendigini
go6stermektedir (Ignatenko vd., 2019; Kowalski vd., 2015). Pathikonda & Farole (2016),
beseri, fiziksel ve kurumsal sermayeyi iceren beceri endeksinin KDZ'ye katilimda
belirleyici oldugunu, ayrnca lojistik etkinligin ve pazarlara erisimin bu sUreci
kolaylastirdigini  belifrmektedir.  Ayni  calismada, sektérlere  6zgl  beceri
kompozisyonunun Ulkelerin KDZ icinde hangi konumda yer alabilecegini belirlemede
kritik oldugu vurgulanmaktadir.

Dogrudan gUmruk tarifeleri de katlimi  etkileyen bir unsur olarak
degerlendirimektedir. Yanikkaya, Tat & Altun (2024), kimUlatif tarifelerin KDZ katiimini
olumsuz etkiledigini ve ticaretin serbestlesmesinin en az Uretim kapasitesi kadar dnemli
oldugunu savunmaktadir. Bu cercevede, yuksek egitim duzeyi, sermaye yogunlugu ve
DYY akislan gibi degiskenlerin KDZ'ye entegrasyonda pozitif rol oynadigi gérGlimektedir.

Avrupa Birligi baglaminda yapilan ¢calismalar da KDZ katilimini motive eden
faktorleri detaylandirmaktadir. Amador, Cappariello & Stehrer (2015), Euro Bolgesi
Ulkelerinde kriz sonrasi toparlanmada KDZ'nin rolinG vurgularken; Kersan-Skabic¢
(2019), AB-15 ve yeni Uye Ulkeler baglaminda KDZ katilim endeksinin belirleyicileri
arasinda GSYiH, DYY, hizmet sektdri payr ve yiksek teknoloji inracati gibi degdiskenleri
one cikarmaktadir.

Hizmet sektéronin KDZ icindeki rolU de giderek artmaktadir. Fernandez-Stark vd.
(2011) ve Allard vd. (2016), bilgi ve iletisim teknolojilerindeki gelismelerin hizmet
sektérinUn deger zincirlerindeki agirligini artirdigini, bunun DYY'ler icin bir cekim unsuru
haline geldigini géstermektedir. Lodefalk (2013), sanayi sektérinun hizmetlesmesini,
Uretim zincirlerinde daha fazla yer edinme acisindan gelismekte olan Ulkeler icin firsat
olarak degerlendirmektedir.

Thangavelu, Wang & Oum (2018), yerli hizmetlesme oraninin Ar-Ge harcamalari
ve istihdamla pouzitif iliskili oldugunu, yabanci hizmetlesmenin ise bu faktérlerden
olumsuz etkilenebilecegini bulgulamaktadir. Banga (2022a) ve Zhang (2024),
dijitallesmenin KDZ icinde sadece entegrasyonu degil, ayni zamanda zincir icinde
yukan yoénli hareketi de kolaylastrdigini belirtmektedir. Ozellikle disik teknolojili
sektorlerde faaliyet gdsteren kUcUk isletmeler acisindan dijitallesmenin  sundugu
imkanlar belirgin bicimde katiimi arfirmaktadir (Reddy & Sasidharan, 2023).

Sonuc olarak, KDZ'ye katiimin etkileri ve belirleyicileri Uzerine yapilan
arastirmalar, bu sUrecin cok boyutlu, dinamik ve birbirini besleyen unsurlardan
olustugunu gdstermektedir. GSYIH, kisi basi gelir, DYY, Ar-Ge harcamalari, teknolojik
altyapi ve kurumsal yapi gibi faktorler, literatGrde en sik karsilasilan degiskenlerdir.
Ulkeler, sektérler ve firmalar bazinda yapilan calismalarda kapsamin farklilastigr gdrilse
de Next-11 Ulkelerine 6zgu derinlemesine calismalarin eksikligi dikkat cekmektedir. Bu
baglamda, Next-11 Ulke grubuna yoénelik yorGtilen bu calisma, literatire anlamli bir
katki sunmay! hedeflemektedir.
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4. Veri, Model ve Yontem

KUresel deger zincirlerine katilimin belirleyicilerinin ampirik olarak panel veri
analizi yéntemi kullanilarak tahmin edilmesinin amaclandigr bu c¢calisma, 2005 yilinda
Goldman Sachs isimli banka arastrmacilan  tarafindan BRICs Ulkeleri  Uzerine
gerceklestirilen arastrma metninde ilk kez Next-11 (N-11) olarak adlandirilan bir Ulke
grubunu incelemektedir (O'Neill vd., 2005). Banglades, iran, Endonezya, Filipinler,
GUney Kore, Meksika, Misir, Nijerya, Pakistan, TUrkiye ve Vietnam'iiceren bu Ulke grubu,
gelecekte gelismis ekonomilerle rekabet edebilme potansiyelini banndirdiklar
dUsunulerek olusturuldugu belirtiimektedir.

Calisma icin bu Ulke grubunun secilme nedenleri ise su sekilde ifade edilebilir:

1- Sahip olduklan nufus ve hizli bUyUyen ekonomik yapilarnnin varligr ticarete
katilimi destekleyen en énemli faktorleri olarak gérulebilir, bu kUresel deger
zincirlerine olan katiim motivasyonu pozitif yénde etkileyerek ekonomik
bUyUmeye destek olacaktir.

2- Grubu olusturan 11 Ulkenin cografi konumlarina, ekonomik yapilarinin
farklihgr cesitliligi ve farkliliklan temsiliyetini icermektedir. Bu zengin cesitlilik,
analize farkh seviye ve vyapllarda bulunan Ulkelerin bakimindan
derinlemesine sonuclar elde edilmesine imkéan saglayacaktir.

3- Cogunlugunu gelismekte olan Ulkelerin olusturdugu N-11, kUresel ticaretten
daha fazla pay almak, kalkinmanin hizlandinimasi adina gerceklestirdikleri
farkl asamalardaki yabanci yatinm cekme, ticareti serbestlestirme ve Uretim
kapasitelerini artirma gibi  politika reformlar, dizenlemeler ve altyapl
yatinmlari ile katiimi etkilemesi olasi faktorler ydninden detayli sonuclar elde
edilmesini olanakli hale getirebilir.

OECD TiVA 2023 veri seti grubundan elde edilen veriler ile Koopman vd. (2010)
tarafindan olusturulan ayristirma metodu kullanilarak Ulkeler icin hem tOm sektorler hem
de sadece otomotiv sektdrU icin ayn olarak kiresel deger zincirlerine katilim endeksi
hesaplanmistir. OECD veri setinin zaman kapsaminin 1996-2020 yillarn olmasi nedeniyle
calsmanin bu vyillar ile zamansal olarak sinirlandinimistir. Bunun yaninda ilgili veri
setindeki eksik Ulke verileri nedeniyle iran ve Nijerya calisma kapsami disinda
birakilmistir.

Calismada kuresel deger zincirlerine katiim iki farkl kapsamda ele alinacaktir.
Ik kapsamda tUm sektérlerin icerildigi genel bir katim endeksi kullanilacaktr.
ikincisinde ise sadece otomotiv sektdrl ele alinacakitir.

Otomotiv sektdrU icten yanmall motorlarin kullanimi durumunda yaklasik 30
binden fazla parcanin kullanildidi, ileri ve geri baglantilarn ile Uretim streci dunya
Uzerine genis capta yayilmis bir enduUstridir. Bircok Ulke icin uluslararasi Gretime
entegrasyonda anahtar rol oynamakta olan bu endUstri, hammaddenin elde
edilmesinden, parcalarin Uretiimesine, montaj gerceklestirimesinden, satis-pazarlama
ile satis sonrasi servis ve bakim hizmetlerinin saglanmasi bicimlerinde kUresele yayilmis
faaliyetler zincirleri ile katma deger Uretimi, istihdam, yenilik Uretimi ve ihracat geliri
avantajlar ile dnemli katkilar saglamaktadir (OECD, 2024).

Organizasyon vyapisi baglaminda diger sektérlerden aynlan  otomotiv
ekosisteminde, KOBI'lerin codunlukla yer almasi, hiyerarsik ydnetisim yapilannin
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gbzlemlenmesi, Uretimin kUresele yaylliminda dogrudan yabanci yatinmlann guclU bir
belirleyici olmasi bu endUstrinin ayn bir kapsamda ele alinmasini hakl cikarmaktadir.

dyKD ybKD
GVCPART = 5 + =

lleriye ve geriye yoénelik katlimin beraber ele alndidi katiim endeksinde

(GVCPART), tUm sektorleri kapsayan aykb ileriye yonelik katiimi, yb% geriye yonelik
katiimi ifade etmektedir. dyKD ilgili sektorOn dolayl yerli katma degerini verirken, ybKD
ise yabancl katma degeri ifade etmektedir. Bu iki katma degerin toplam ihracat (E)
icerisindeki paylarin toplanmasiyla kUresel deger zincirlerine katilimin karsilastinimasina

ve dlcuimesine olanak saglayan bir endeks elde edilmistir.

GVCPART;, = f(KOF,;,, MHTEC;,, NOMCUR;,, PAP,;, FDI;;, COMPX,)
GVCAUTOPART;; = f(KOF;, MHTEC;,, NOMCUR;;, PAP;,, FDI;;, COMPX,,)

Calsmada Ulkeler icin tUm sektérlerin icerildigi katim endeksi (GVCPART;;) ile
sadece otomotiv sektérinin (GVCAUTOPART;) yer aldigi iki ayrn kapal fonksiyon
tanimlanmistir. Katiimi etkiledigi dustnUlen alti farkl degiskenin tanimlayici bilgilerine
izleyen paragraflarda yer verimektedir.

KOF, KOF Swiss Economic Institute tarafindan ekonomik, sosyal ve politik
boyutlan esit agiriklandirarak Ulkelerin kiresellesme dUzeylerini dlcen  bilesik  bir
go6stergedir (Gyglivd., 2019). KUresellesme dUzeyinin artmasiyla KDZ'ye katilim arasinda
pozitif bir iliski beklenmektedir.

MHTEC, DUnya Bankasi veri tabanindan elde edilen bu degdisken, ihracat
icerisindeki orta-yUksek teknoloji UrUnlerinin payini géstermektedir. Teknoloji yogun Urin
ihracati hem katma degerin artmasi hem de kiresel zincire entegrasyon acisindan

kritik Snemdedir.

NOMCUR, DUnya Bankasi veri tabanindan alinan bu veri, nominal déviz kurunu
(1 ABD dolari karsiigi ulusal para) ifade etmektedir. Doviz kuru, rekabet gucU ve maliyet
avantajlan  Uzerinden firmalarn  kiresel deger zincirlerine  entegrasyonunu
etkileyebilecek makroekonomik bir degiskendir.

PAP, DUnya Bankasi veri tabanindan elde edilen bu veri, patent basvuru sayisini
gostermektedir. Bu degisken, Ulkedeki yenilik kapasitesini ve Ar-Ge cikfilarinin
ficarilestirime potansiyelini yansitarak KDZ'ye katiim Uzerinde olumlu etkiler yaratmasi
beklenen bir unsur olarak éne cikmaktadir.

FDI, DUnya Bankasi veri tabanindan elde edilmis olan bu veri, dogrudan
yabanci yatinmlann GSYH'ye oranidir. Teknoloji ve bilgi tfransferi, Gretim kapasitesi artisi
ve dis pazarlara erisim gibi etkiler yoluyla KDZ'ye katiimi desteklemektedir.

COMPX, The Observatory of Economic Complexity (OEC) tarafindan
hesaplanan ekonomik karmasiklik endeksidir. Ulkelerin Uretim  yapilanndaki  bilgi
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yogunlugunu ve teknik kapasiteyi dlcen bu endeksin, yUksek katma degerli Uretim ile
KDZ entegrasyonunu destekleyici nitelikte olmasi beklenmektedir (Stojkoski vd., 2023),

INGVCPART;; = ¢ + 6,InKOF;; + 6,InMHTEC;, + 63InNOMCUR;; + 0,4InPAP;, + 6sFDI;, +
96COMPXlt + Et

INGVCAUTOPART;, = ¢, + ¥, InKOF;; + y,InMHTEC;; + y3InNOMCUR;; + y,InPAP; +
ysFDI; + ysCOMPX;; + €,

Calisma kapsaminda ele alinan fonksiyonlar yukandaki bicimde denkleme
doénUsturdlmuostor. Denklemlerde yer verilen In, logaritmik dénUsimun uygulandigini, ¢,
sabit degeri, 6,_¢ ile y;_¢ katsayillan ve e, hata terimini géstermektedir. Degiskenler
arasindaki iliskilerin dogrusallastinlabilmesi, verilerin farkl dlceklerde bulunabilmesinin
ortaya cikaracadl olumsuz etkilerin azaltimasi, bagmsiz degiskenlerin  bagimili
degiskenler Uzerindeki tekil etkilerinin esneklik acisindan ele alinabilmesi, varyans
sorunlarinin - 6nune gecilebilmesi gibi tahminlerdeki olasi problemlerin  6nune
gecilebilmesi amaciyla degiskenlerin logaritmalarn alinarak modele dahil edilmistir.
Bagimli degiskenler GVCPART ile GVCAUTOPART ve badimsiz degiskenler KOF, MHTEC,
NOMCUR, PAP icin logaritmik dénUsim uygulanmistir. Dogrudan yabanci yatinmlar ile
ekonomik karmasiklik endeksini gésteren FDI ve COMPX icin veri setinde baz yillarda
ve ele alinan Ulkeler icin negatif degerler yer almaktadir. Negatif sayilar icin dogal
logaritmalarnin tanimsiz olmasi nedeniyle bu iki degiskene logaritmik ddnUsum
uygulanmamistir.

Bu calismada uygulanan ekonometrik analiz bes asamadan olusmaktadir. ilk
asamada, bir biimde meydana gelen degdisimin diger birimler Uzerinde etkili olup
olmadigini tespit etmek amaciyla yatay kesit bagimliigi testleri uygulanmistir. Panel veri
yapisinda bu tOr  bagmlliklar, modelin tahmin gicinU ve gecerliligini
etkileyebilecegdinden kritik énemdedir. ikinci asamada, panelde yer alan birimlerin
degiskenler karsisindaki tepkilerinin  homojen olup olmadigi homojenlik testi ile
degerlendiriimistir. Bu adim, Glkeler arasindaki yapisal farkliliklarin modelleme sUrecine
etkisini ortaya koymaktadir. UcincU asamada, serilerin duraganlik dizeyi panel birim
kok testleri araciligiyla incelenmistir. Duragan olmayan seriler regresyon tahminlerinde
sapmalara neden olabileceginden, bu testler modelin glvenilirligi acisindan temel
teskil etmektedir. DordUincU asamada, duragan olmayan seriler arasinda uzun dénemli
bir iliski olup olmadigi panel esbUtinlesme testleri ile sinanmistir. Bu adim, degiskenler
arasinda anlamli bir denge iliskisi bulunup bulunmadigini degerlendirmeye yoneliktir.

Son asamada, elde edilen test sonuclarna gére modele en uygun tahminci
yontemler (6rnegin AMG ve CCEMG,) belirlenmistir. Bu tahminciler araciigiyla,
bagimsiz degiskenlerin bagimli degisken Uzerindeki uzun dénemli etkileri hesaplanarak
Ulke dUzeyinde politika dnerilerine temel olusturacak bulgular elde edilmistir.

Panel veri analizinde, kUresellesme olgusunun kabulUyle birlikte Ulkeler arasinda
yUksek duzeyde etkilesim oldugu varsayilmaktadir. Bu baglamda, herhangi bir Ulkede
meydana gelen ekonomik bir gelismenin diger Ulkeleri de eftkileyebilecedi
ongdérulmektedir. Bu nedenle, analiz sGreci yatay kesit bagimliidi testi ile baslatilmistir.
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Yatay kesit bagmiiigr testlerinde, hata terimlerinin  birbiri ile olan iliskileri
sinanmaktadir. Bu amacla, dort farkl testten yararlanilmistir. &, = a; + u;; bicimde
tanimlanan hata terimi modelinde, ¢; birim ve zaman icin hata terimi gosterirken, a;
birimlerin sabit etkilerini, u;; ise genel hata terimi ifade etmektedir. Kullanilan dért test
icin asagidaki Hove Hi olarak tanimlanan bos ve alternatif hipotez gecerlidir.

Hy = Cov(sit, sjt) = 0 (tlimi # j icin ) Yatay kesit bagimliligt yoktur.

H; = Cov(ey, ejt) # 0 (en azbiri # j ciftiicin ) Yatay kesit bagimliligt vardur.

Yatay kesit bagimliiginin sinanmasi adina kullanilan testlerden birisi Breusch-
Pagan LM testidir. Denklem 4.1'de gosterildigi bicimde, ﬁizj olarak tanimlanmis olan

korelasyon katsayilar kullanilarak Langrange Carpani araciigr ile bos hipotez
sinanmaktadir (Breusch & Pagan, 1980).

LM = N(N — 1)

N| =

N-1 N
> D (4.1)
i=1 j 1

j=i+

Birinci asamada kullanilan ikinci test ise Pesaran Scaled LM Testi'dir. Denklem
4.2'de gosterilen sekilde test istafistigi hesaplanmaktadir. Breusch-Pagan LM testi ile
benzerlik gdstermesinin yaninda bu test birim ve zaman boyutlanna o6ncelik
vermektedir (Hsiao vd., 2011).

N-1 N
LMcgied =;Z Z (LPAZ.) (4.2)
scale N(N_l) ' . T_l 1]

i=1 j=i+1

Yatay kesit bagmlligini sinamak icin Bias-Corrected Scaled LM olarak
adlandinlan test kullanilmistir. Pesaran Scaled LM Testi'ne yeni bir bakis acisi sunarak
olasi yanli sonuclarin cikmasinin engellenmesi icin gelistirmeler eklenmistir. Denklem
4.3'te test istatistigini hesaplanmasinda kullanilan esitlik gdsterimektedir. Pesaran
Scaled LM testinin gelistirimis versiyonu olarak daha hassas sonuclar verirken,
zaman/birim orani yUkseldikce daha gUvenilir sonuglar elde edildigi gérilmektedir

(Baltagi vd., 2012).
N-1 N
= [y 2 A e
BCT INN-D L L PiTT1q '
i=1 j=i+1

Denklem 4.4'te test istatistigi hesaplamasi icin formUlU yer almakta olan ve
yatay kesit bagmliiginin calisma kapsaminda sinandigi son test Pesaran CD testidir.
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Zaman kapsaminin dar oldugu panellerde 6zellikle gGvenilir sonuclar vermesiyle tercih
ediimekte olan bu test hata terimleri arasinda yer alan iliskiyi dolaysiz olarak
sinamaktadir (Pesaran, 2004).

2 N-1 N
= D2 2P 4
i=1 j=i+1

Ho hipotez “yatay kesit bagimsizligi yoktur” olan bu testlerin asagidaki tabloda
yer verilen sonuglarna bakildiginda tUm degiskenler icin olasilik degerlerin 0 oldugu
go6rUlmektedir. Bu nedenle “yatay kesit bagimliigr yoktur” dnermesini iceren Ho hipotezi
gUclU bicimde reddedilmektedir. Test sonuclarina goére, yatay kesit bagimiliginin var
oldugu, baska bir deyisle Ulkelerin dinamiklerinin birbirini  etkiledigi sonucuna
ulasiimaktadir.

Tablo 1. Yatay Kesit Bagimliigi Test Sonuclar

Yatay Kesit Bagimliligi Testi
Breusch-Pagan Pesaran scaled Bias-corrected Pesaran CD
Degiskenler LM LM scaled LM

Statistics P- Statistics P- Statistics P- Statistics P-
value value value value
Ingvcpart 315.9906 |0.0000 |32.99721 |0.0000 |32.80971 |0.0000 |15.24792 |0.0000
Ingvcautopart | 182.3245 |0.0000 |17.24451 [0.0000 | 17.05701 |0.0000 |5.081471 |0.0000
Inkof 728.8710 | 0.0000 |81.65563 |0.0000 |81.46813 |0.0000 |26.94456 |0.0000
Inmhtech 240.7134 [0.0000 |24.12570 |0.0000 |23.93820 |0.0000 |4.346238 |0.0000
Innomcurr 489.4824 | 0.0000 |53.44341 |0.0000 |53.25591 |0.0000 |20.71230 |0.0000
Inpapp 539.0574 | 0.0000 |59.28588 |0.0000 |59.09838 |0.0000 |[22.13761 |0.0000
compx 312.9489 10.0000 |32.63875 |0.0000 |32.45125 |0.0000 |14.20182 |0.0000
FDI 96.77569 10.0000 |7.162484 |0.0000 |6.974984 |0.0000 |2.934652 [0.0033

Analizin ikinci asamasinda birimlerin degiskenlerden etkilesiminin homojen olup
olmadigi test edilmektedir. Calisma kapsaminda ele alinan Next-11  Ulkelerinin
cografyaq, kUltUr, tarih, dil, din, siyasi yénetim, gelismislik dUzeyi gibi birden fazla 6zellik
bakiminda benzer olmamalan nedeniyle farkll faktdérlerden farkl seviyelerden
etkilenmeleri olagan kabul ediimektedir. Bu durumu &lcUmU icin Pesaran & Yagamata
tarafindan gelistilen A ve Aqq4; testleri uygulanmistir. Bu testler icin kullanilan test
istatistigi formdlleri sirasiyla Denklem 4.5 ile Denklem 4.6'da g&steriimektedir. S ile
Swamy homojenite dlcUtu ifade edilirken, N ile tahmine konu birim sayisi formUlde yer
alirken, k ile panelde yer alan parametre sayisi fanimlanmaktadir. Nicel olarak kisitli
goézlemleri iceren modellerde daha tutarll sonuclar verdigi gézlemlenen A,,4; testi
formUGlunde yer alan simgelerden k Swamy katsayr varyansinin beklenen degerinin
gosterirken, 2k ile Swamy katsayl varyansinin standart hatasi formulde iceriimektedir
(Pesaran & Yamagata, 2008). Swamy (1970) tarafindan gelistirilen Swamy Heterojenlik
Testi'nin modernizasyonu olarak gérulebilen A testleri, gelistirmis olan yeni metot ile
daha fazla gézlemin icerildigi paneller icin hizl ve gUvenilir sonuclar elde edilmesine
imkan saglamaktadir. Yatay kesit bagimliiginin var oldugu durumilar icin direncli bir test
olarak &ne cikan bu testin, calismada kullanilacak modeller icin gecerli olan yatay
kesit bagmliigin variginda, kullanimi uygun bulunmaktadir.

113



Saki, M. / Baskent Universitesi Ticari Bilimler FakUltesi Dergisi, 2025, (9)2, 98-137.

N-1S—k
A=+N <T> (4.5)
N-1§—k
Agaj=VN (T) (4.6)

Ho hipotezleri “katsayillar homojendir” olarak tanimlanmis olan bu testler ele
allnan modellere uygulanmistir. Asagidaki tabloda goérUlebilecegi Uzere olasilik
degerleri O cikmistir. Bu durumda Ho hipotezleri gUclU bicimde reddedilmektedir ve
“katsayilar heterojendir” &nermesini iceren alternatif hipotez, H: hipotezleri kabul
edilmektedir.

Tablo 2. Homojenite Test Sonuclar

Homojenite Testi
Model A Agaj
istatistik Degeri P-value istatistik Degeri P-value
Ingvcpart 8.215*** 0.000 9.962%** 0.0000
Ingvcautopart 8.834*** 0.000 10.713%** 0.000

Yatay kesit bagimliligi testlerinin sonuclar incelendigi zaman, panelde yer alan
serilerin yatay kesit bagimliligi sorununu icerdigi saptanmistir. Ardindan heterojenlik testi
uygulanmistir. Heterojenlik testlerinde A ve A,4; uygulanmistir. Yatay kesit bagimliiginin
oldugu durumda birinci nesil testlerin  gUvenilir sonuclar veremeyecedi ifade
edilmektedir (Hadri, 2000). Heterojenlik ve yatay kesit bagmliidi test sonuclan dikkate
alinarak calismada ikinci nesil teknikler uygulanacak olup, politika &énerileri bu
tekniklere kullanilarak ileri sGrUlecektir. Bunun yaninda calismada  birinci  nesil
tekniklerden de yararlanilacaktir. Birinci nesil teknikler, ikinci nesil teknikleri destekleyip
desteklemedigi bakimindan dikkate alinacaktir. Bu asamada ilk olarak ikinci nesil birim
kdk testlerinden yararlanilacaktir. Bunlar CADF ve CIPS birim kdk testleridir.

Tutarll sonuclarnn elde edilebilmesi icin serilerin belirli bir seviyede duragdan
olmasi gerekmektedir. Gerceklesen soklarin akabinde ortalamaya geri ddnen serilerde
duraganlik oldugu, aksi ydnde degisim olmasi durumunda ise duraganhgin olmadigi
yani serinin birim kdk icerdigi anlasilmaktadir.

Dickey & Fuller (1979) tarafindan zaman serilerinde duraganlik durumunun
tespit edilmesi icin gelistirilen ADF (Augmented Dickey-Fuller) Testi, Pesaran tarafindan
yatay kesit bagimliigr durumu dikkate alinarak genisletiimis ve gelistiriimistir. Direncli bir
test olarak ikinci nesil birim kok testleri arasinda yer alan CADF (Cross-Sectionally
Augmented Dickey-Fuller) Testi, panelde iceriimis kesitler icin her birime ayn olarak
duraganlik testi yapmaktadir (Pesaran, 2006). CADF Testi, Denklem 4.7'de yer alan
formul ile hesaplanmaktadir.

p

Ayir = a; + BiYit—1 + VVe-1 + z 8ijAyit—j + &t (4.7)
=1
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Pesaran tarafindan y,_; olarak sembolize edilen bUtin birimlerin bir édnceki
ortalamasinin ADF Testine eklenmesi ile yatay kesit bagimliiginin kontrol edilmesine
olanak saglayan bir test ortaya cikmistir. CADF testine ait hipotezler ise su sekildedir:

H, = Kesit biriminde birim kok vardir, seri duragan degildir.

H; = Kesit biriminde birim koék yoktur, seri duragandir.

Bu asamada CADF Testiile birlikte yapilan diger ikinci nesil birim kdk testiise CIPS
Testi'dir. Zaman serilerinde duraganlik testi icin gelistirimis olan ve CADF Testi'nin de
temellerini olusturan ADF testi CIPS Testi icin de baslangic noktasinda bulunmaktadir.
Im, Pesaran & Shin (2003) tarafindan panel verilerde kullaniimak Uzere her bir kesit icin
ADF Testinin uygulanmasini ve panel icin genellestiriimis bir cikarmin elde edilmesini
saglayan bir ADF Testi versiyonu olan IPS (Im, Pesaran, Shin) Testi gelistiriimistir. Yatay
kesit bagimliigina kisith bir bicimde direncli olan bu test daha sonra Pesaran tarafindan
yapllan gelistirmeler ile yatay kesit bagimiiigina daha direncli bir birim kdk test haline
getirilmistir. CIPS (Cross-Sectionally Augmented IPS) Testi olarak adlandinlan bu test IPS
Testine kesit ortalamasinin eklenmesi ile tUm paneli kapsayan kesitler icin duraganlik
sinamasl yapmaktadir (Pesaran, 2007).

N
1
CIPS = Nz CADF, (4.8)

=1

Denklem 4.8'de CIPS Testi icin test istatistigi formUlU yer almaktadir. CADF test
sonuclanni her birim icin hesaplayarak paneli tamami icin birim kdk sinamasi
gerceklestirilerek hesaplanmaktadir. CIPS Testine ait hipotezler su sekildedir:

Hy = Panelin tiimiinde birim kok vardir, seriler duragan degildir.

H; = Panelde birim kok yoktur, seriler duragandir.

CIPS ve CADF testlerinin hem seviye hem de birinci farklarina uygulanan sabit
ve sabit+trend iceren test sonuclarn asagidaki tabloda sunulmustur.
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Tablo 3. ikinci Nesil Birim K&k Test Sonuclar

ikinci Nesil Birim Kok Testleri
Degjiskenler Seviye Birinci Farklar
CIPS CADF CIPS CADF
S S+T S S+T S SHT S S+T

Ingvcpart -1.830 | -2.533 | -1.854 | -2.759* | -4.801* | -4.717* | -3.894* | -3.982*
Ingvcautopart -2.036 | -2.534 | -1.926 -2.357 | -4.907* | -5.100* | -3.323* | -3.441*
Inkof -2.360** | -2.427 | -2.591* | -2.832** | -3.900* | -3.974* | -3.264* | -3.300*
Inmhtech -2.736* | -2.592 | -2.375** | -2.468 | -4.512* | -4.185* | -2.927* | -2.090**
Innomcurr -1.910 | -2.481 | -2.651* | -3.778* | -3.416* | -3.535* | -3.889* | -3.991*
Inpapp -2.108 | -1.913 | -1.952 -1.515 | -4.751* | -4.763* | -3.534* | -3.661*
compx -2.615% | -2.689 | -2.597* | -2.383 | -5.166* | -5.223* | -3.871* | -3.939*
FDI -3.030* | -3.538* | -2.753* | -3.532* | -5.008* | -5.507* | -4.855* | -4.962*

CIPS ile CADF test sonuclannda cikan degerlerin mutlaok degerinin  kritik
degerlerden buUyUk olmasi durumunda serilerin duragan oldugu kabul edilmektedir.
Aksi durumda ise, yani %10, %5 ve %1 olarak belirlenen gbven araliklarina isabet eden
kritik degerlerden kUcUk olmasi halinde ise testlerin bos hipotezleri reddedilemez ve
serilerde duraganligin olmadigina karar verilir.

Tablo incelendiginde, Ingvcpart degiskenine uygulanan CIPS testlerinde hem
sabitli hem de trendli modellerde serinin duragan olmadigi; CADF testinde ise sabitli
modelde duraganlik tespit edilemezken, sabit+trend iceren modelde duraganlik
g6zlemlenmistir. Ingvcautopart degiskeni icin yapilan tim testlerde duraganiiga
ulasilamamistir. Inkof degiskeninde CIPS testinin  sabit+trend iceren modelinde
duraganlik gbzlemlenmese de, sabitlimodelde (%5 guven duzeyinde) ve CADF testinin
hem sabit (%1) hem de sabit+trend (%5) modellerinde duraganlik mevcuttur. Inmhtech
degdiskenine iliskin testlerde ise sabitli CIPS ve CADF modellerinde duraganlik s6z konusu
iken, sabit+trend iceren modellerde bu durum dogrulanamamistir.  Innomcurr
degiskeninde CIPS testleri duraganligl gdéstermemektedir; buna karsin CADF testi,
serinin duragan oldugunu ortaya koymaktadir. Inpapp dediskenine iliskin her iki testte
de (sabitli ve trendli) serilerde duraganlik bulunmamaktadir. compx degiskeniicin elde
edilen bulgular Inmhtech ile benzerlik géstermektedir. Son olarak, FDI degiskeni icin
uygulanan tim testlerde serinin duragan oldugu sonucuna ulasiimigstir.

Panel veri analizi kapsaminda kullanilan  degiskenlerin  birim  k&k icerip
icermedigini degerlendirmek amaciyla &nce seviyelerinde CIPS ve CADF testleri
uygulanmistir. Elde edilen bulgular, serilerin cogunda seviyelerinde birim kdk icerdigini
yani dolayisiyla duragan olmadigini sonucu vermektedir. Bu durumda, degiskenlerin
duragan hale getiriimesi icin birinci farklarn alinmis ve birim kok testleri uygulanmistir.

Serilerin birinci farklarna CIPS ve CADF birim k&k testleri uygulandiginda ise tUm
testlerin hem sabit hem de sabit+trend iceren versiyonlannda tUm degdiskenler icin
duraganligin oldugu gorGimUstUr. Bu bulgu, panel veri setinin duraganlik varsayimi
acgisindan uygun hale getirildigini ve analiz igin gUvenilir bir temel olusturdugunu
go6stermektedir.

Duragan olmayan seriler arasinda bir iliskinin olmasi veya olmamasi durumlarina
gobre sahte regresyon problemi olusabilmektedir. Bu durumun varliginin sinanmasi
adina seriler arasinda uzun dénemli bir iliskinin varliginin tespiti icin esbUtinlesme
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testlerinin yapillmasi gerekmektedir. Analizin dérdincU asamasinda esbutunlesme
testleri ile uzun dénemliiliskin varligi simanacaktir.

Bu asamada Durbin-Hausman EsbuUtunlesme (DH) Testi kullaniimistir. Birimler
arasinda egimin heterojen olmasi, yatay kesit bagimliliginin bulunmasi ve serilerin birinci
farklannda duraganlasmasi varsayimlarn altinda (Westerlund, 2008), direncli olarak
teste imkdan saglamasi nedeniyle calismalarda tercih edilmektedir (Cheng & Yao,
2021).

DH Testi tUm panel ile panelde yer alan birimler icin ayrn ayrn sonuclar elde
edilmesine imkan verebilmektedir. Bu fest icerisinde yer alan DHg,q,, olarak
tanimlanmakta olan her bir birim icin egimin homojen olmadigi varsayimi ile
hesaplanan esbUtUnlesme testi ikinci nesil olarak nitelendirilirken, tUm paneli kapsayan
DHygne; is€ €gim parametresinin tOm  birimler i¢in esit oldugunu yani homojen
dagildigini kabul eden test ise birinci nesil testler arasinda yer almaktadir.

n
T
DHpanel = M, (8, — 62)2 Z Z .aizt—l (4.9)
= =2
n T
Dngoup = Z Mi(eli - ezi)2 Z .aizt—l (4.10)
i=1 t=2

DHpgner ile DHg,.qy,,, test istatistikleri icin formdller sirastyla Denklem 4.9 ve 4.10'da
gosteriimektedir. M,, ile M; panel ve grup varyanslanni simgelerken, 8, ve 8,;, 6; icin
sirastyla birim ile havuzlanmis vekil degisken ile tahmini gdstermektedir. 6, ve 06,; ise
sirasiyla 6;'nin havuzlanmis ve en kUcuUk kareler ile gerceklestiriimis tahmini ifade
etmektedir. Testin her iki bos hipotezi ayni iken alternatif hipotezleri farkllik
gOstermektedir.

Hyp:6; =1
HP:0,=0 H{:0,<1

Tablo 4. Durbin-Hausman EsbUtUnlesme Testi Sonuclar

Ingvcpart Ingvcautopart
Test Test Istatistigi Olasilik Degeri Test Istatistigi Olasilik Degeri
DHpganer 0.445 0.328 0.009 0.503
DHgroup -0.753 0.774 3.437 0.000

Yukanda yer alan tabloda Durbin-Hausman EsbUtinlesme Testi sonuclarina yer
verilmistir. TUm sektorleri iceren genel kapsamli kUresel deger zincirlerine katiimi ifade
eden bagiml degisken Ingvcpart icin yapilan test sonucunda hem tUm panelicin hem
de birimler icin ayn ayn bakildiginda esbUtUnlesmenin olmadigr gérulmektedir. Bunun
yaninda otomotiv sektérinU kapsayan katiimi géstermekte olan bagiml degisken
Ingvcautopart ile bagmsiz degiskenler arasinda panel boyutunda uzun dénemli bir
iliskinin - olmadigi fakat birimler boyutunda esbUtinlesmenin  oldugu sonucu
gorUimektedir.
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Analizin son asamasinda modellerde icerilen bagimsiz degiskenler ile bagimli
degiskenler arasindaki uzun donemli iliski katsayillarinin tahmini gerceklestirilecektir.

Bagimsiz degiskenler ile bagimsiz degiskenler arasindaki uzun dénemli iliskilerin
tahmin ediimesinden énce sinamasi gerceklestiriien ve varligi sé6z konusu olan yatay
kesit bagimliigi ve heterojen panel yapisi, uzun dénemli esbUtUnlesme katsayilarinin
tahmini icin bu iki durumun varligina karsi direncli olan ikinci nesil panel tekniklerinin
kullanilmasi gerekmektedir. Ortalama Grup Tahmincileri olarak siniflandirilan, Eberhardt
& Bond tarafindan gelistirimis olan AMG (Augmented Mean Group) ve Pesaran
tarafindan literatire kazandinimis olan CCEMG (Common Correlated Effects Mean
Group) yéontemleri kullanilmustir.

Yie = a; + .Bi,xit + Ae + we (4.12)

Denklem 4.12'de yer alan formUl araciigyla AMG test istafistigi
hesaplanmaktadir. y;; bagimii degiskeni, g; birim katsayilarnni, x;; bagimsiz degiskene
ait vektord, A, yatay kesit bagmiiigini modele dahil eden ortak faktor etkilerini
simgelerken u;; ise modeldeki hata terimlerini gdstermektedir (Eberhardt & Bond, 2009).

Yie = a; + Bi’xit + V{Xt + 5{1713 + U (4.13)

AMG yoéntemine gobre en belirgin farki ortak faktdrlerin etkisini direkt olarak
model icerisinde barindirmasi olan CCEMG y&nteminin test istatistigi ise yukar yer alan
formUl ile hesaplanmaktadir (Denklem 4.13). X, ile ¥, olarak denklemde yer alan ve
sirastyla ortak faktérlerin bagimsiz degiskenler Uzerindeki etkisini ve ortak faktérlerin
bagimli degisken Uzerindeki etkisini gdsteren semboller ile ortak faktdr etkisi dogrudan
modelde iceriimektedir (Pesaran, 2006).

Ortak faktérlerin icerilmesi hususundaki yontem, yatay kesit bagmiiliginin
yapisina gére hangi tahmincinin dnceliklendirimesinde &nemli rol oynamaktadir.
Yatay kesit bagimliiginin guclt oldugu modellerde, ortak faktér etkilerini dogrudan
modele dahil eden CCEMG ydnteminin tercih edilmesi, tfahminlerin gbérece daha
yansiz ve sapmasiz gerceklestiriimesini saglayacaktir. Bu nedenle CCEMG ydntemi
ciktilan, calismanin sonuc degerlendirmesinde ve politika énerilerinde gbérece daha
bUyUk dneme sahip olacaktir.
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5. Tahmin Sonuglan

Tablo 5. Next-11 Ulkeleri (Panel) icin Esneklik Tahminleri

Model 1 AMG CCEMG

Ingvcpart Katsayi Std. Hata | P-degeri Katsayi Std. Hata | P-degeri
Inkof 0.1242821 0.215097 0.563 -0.2971376 | 0.2969536 0.317
Inmhtech 0.1612565 0.1830875 0.378 0.0802065 0.1488859 0.587
Innomcurr 0.0748256 0.0585031 0.201 0.1657676 0.0646198 0.010
Inpapp 0.0281803 0.0250175 0.260 0.0154982 0.0150307 0.302
compx -0.000966 0.0320896 0.976 -0.0039795 | 0.0348225 0.909
FDI 0.0019306 0.0049064 0.694 -0.0132391 0.0120939 0.274
Constant 1.562718 0.8127178 0.055 -0.2540264 1.142842 0.824
Model 2 AMG CCEMG

| Ingvcautopart Katsayi Std. Hata | P-degeri Katsayi Std. Hata | P-degeri |

Inkof 0.5274937 0.6672065 0.429 0.3365302 0.2939867 0.252
Inmhtech 0.2747599 0.2181598 0.208 0.0213892 0.1164019 0.854
Innomcurr 0.1643392 0.0596673 0.006 0.2050694 0.175951 0.244
Inpapp 0.0460597 0.080944 0.569 0.0217188 0.0540393 0.688
compx 0.014841 0.0913323 0.871 0.0499508 0.1636339 0.760
FDI 0.0034321 0.0077715 0.659 -0.0187415 | 0.0191192 0.327
Constant -1.367601 2.484388 0.582 0.0507722 3.07277 0.987

Bagimsiz degiskenler ile Ingvcpart arasindaki uzun dénemliiliskilere yonelik AMG
ve CCEMG tahmincileriyle elde edilen sonuclar incelendiginde, AMG tahminlerine
go6re bagimsiz degiskenlerin hicbirinin KDZ katilimi Uzerinde istatistiksel olarak anlamli bir
etkisi bulunmamaktadir. CCEMG tahminleri ise farkll bir tablo ortaya koymakta; alti
bagimsiz degiskenden yalnizca nominal ddviz kuru (Innomcurr) degiskeni, %1 anlamlilik
dUzeyinde pozitif ve anlaml bir etkiye sahiptir. Buna gdre, Next-11 Ulkelerinde yerel
para biriminin 1 ABD dolarn karsisindaki degerinde meydana gelen %1'lik artis, deger
zincirlerine katihmi yaklasik %0,17 oraninda artirmaktadir. Bu durum, yerel paranin
zayiflamasiyla ihracat fiyatlannin goéreli olarak ucuzlayarak, Ulkelerin KDZ'ye fiyat
rekabeti yoluyla dahil oima imkani elde ettigini gdstermektedir.

EsbUtUunlesme analizleri, model genelinde ve Ulke birimleri 6zelinde Ingvcpart ile
bagmsiz degiskenler arasinda uzun dénemli bir iliskinin tespit edilemedigini ortaya
koymustur. Ayrica, her iki tahminciyle yapilan esbUtinlesme katsayisi analizlerinden
elde edilen bilgiler sinir dGzeydedir.

Otomotiv sektérU 6zelinde olusturulan ikinci modelde de benzer sonuclar elde
edilmistir. AMG ve CCEMG tahmincileri, bagml degiskendeki degisimi aciklamada
istatistiksel sinirliliklar barindirmaktadir. Ancak, birinci modelde oldugu gibi bu modelde
de sadece Innomcurr degiskeni anlamli bulunmustur. AMG tahminlerine gére, nominal
doviz kurundaki %1'lik bir artis, otomotiv sektérine ydnelik KDZ katilimini %0,16’dan biraz
daha fazla arfirmaktadir. Bu bulgu, Next-11 Ulkeleri acisindan otomotiv sektérinde
kUresel deger zincirlerine entegrasyonun buUyUk &lcude maliyet avantaji Uzerinden
MUMkUN olabildigini gdstermektedir.

inceledigimiz modeller icin yapimis olan esbitinlesme analizi sonuclanna
tekrar bakildiginda, bagimsiz degiskenler ile bagimli degisken arasindaki uzun dénemli
degdisim filiskisinde panelin tUmUnU ele alan kapsamda esbUtinlesmenin olmadigi
gortimuUstUr. Bunun yaninda ise birimler icin heterojen efkilerin oldugu sonucu, yine
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yaplmis esbUtUnlesme analizi  sonuclarnda  goérGlmektedir.  Calismanin bu
asamasindan sonra, calisma kapsamina dahil edilmis olan Next-11 Ulkeleri ayn ayr ele
allnacak olup, AMG ve CCEMG yontemlerinden elde edilen sonuclar Uzerinden
incelenecektir.

Tablo 6. Next-11 Ulkeleri icin Esneklik Tahminleri

Model 1: Ingvcpart

Inkof Inmhtech Innomcurr Inapp compx FDI
Banglades A-, C-
Endonezya A+ A+, C+ A+, C+ A- C+
Misir A+
GUney Kore A+, C- A+ C- C-
Meksika A- A+, C+ A+ A+, C+
Pakistan A+, C+ C-
Filipinler A-, C- A+
TUrkiye C- A+, C+
Vietnam A+, C+ A-, C- C+ A-

Model 2: Ingvcautopart

Inkof Inmhtech Innomcurr Inpapp compx FDI
Banglades A+
Endonezya A+ A+ C-
Misir A-, C- A+, C+
GUney Kore A+ A+, C+ A+, C+ A-, C-
Meksika A+, C+
Pakistan A-, C- A+ C- C+ C-
Filipinler A- A+ A+
TUrkiye A+ A+ A+, C+ A-
Vietnam C- A+, C+ A+, C+
Not: Tabloda kullanilan "A" ve "C" harfleri sirasiyla AMG ve CCEMG tahmin ydntemlerini temisil
etmektedir. Ulke ile bagimsiz degdiskenlerin kesisim noktalannda yer alan ifadeler, %90 ve Uzeri
glven duUzeyinde istatistiksel olarak anlamli bulunan sonuclarn géstermektedir. "+" ve "'
sembolleri ise katsayilarin etki ydnunu ifade etmektedir.3

Banglades'e iliskin yapillan analiz sonuclan degerlendirildiginde, genel KDZ
katilimi, orta-yUksek teknoloji inracatinin payiyla ters yonlu iliskilidir. Bu durum, ihracatin
%80'inden fazlasini olusturan dusUk teknoloji odakli tekstil sektérGnin hakimiyetiyle
aciklanabilir (Hossain & Baars, 2022). Cok Elyafllar Anlasmasi sonrasi gelen kota
serbestligi, Banglades'in tekstil zincirinde kUresel dlcekte dne cikmasina katki saglamigtir
(Moazzem & Sehrin, 2016). Otomotiv sektdrine yénelik analizde, patent bagvurularinin
katilimi pozitif etkiledigi goérGlmus; ancak bu sonuc yalnizca tek bir ydntemle elde
edilmistir. Teknoloji gecisinin kisa vadede genel KDZ katilimini  azaltabilecedi
degerlendirimektedir.

Endonezya icin yapilan tfahminlerde, ekonomik karmasiklik endeksi disinda tUm
degiskenler genel modelde anlamlidir. Orta-yUksek teknoloji inracati ve nominal kur
artislan KDZ katiimini artinci yondedir; bu bulgular her iki ydéntemle de
desteklenmektedir. Patent sayilan ise katilimi negatif etkileyerek yerel inovasyonun
kUresel zincir entegrasyonuna yeterince katki sunmadigini  dUsGndurmektedir.

3 Ulkeler icin yapilan tom tahmin sonuclarnna Ekler kisminda yer verilmistir.
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Otomotiv sektérinde kiresellesme ve teknoloji ihracat pozitif etkilidir; karmasikiik
endeksi ise katilimi dUsUk katma degerli asamalara sikistrmaktadir (Wicaksono &
Priyadi, 2016; Wicaksono vd., 2023).

Misir'a yodnelik tahmin sonuclan degerlendirildiginde, Model 1 kapsaminda
yalnizca nominal kur degiskeniyle anlamli sonuclar Uretmistir. Bu durum, artan doviz
kuru ile ihracatfta rekabetciliginin 6n planda oldugunu gdstermektedir. Otomotiv
Ozelinde, patent artislan  katimi  azaltirken, karmasiklk endeksi  artincit  etki
g6stermektedir. Her iki bulgu da her iki ydntemle dogrulanmistir. Sonuclar, patentlerin
sektorel odak eksikligini veya otomotivde kendi kendine gelisen Uretim altyapisina
isaret etmektedir.

GUney Kore icin yapilan tahminlerde, genel kapsamli modelde kiUresellesme
endeksi ile KDZ katiimi arasinda anlamili iliski vardir; ancak tahmin ydntemlerinin zit
yonlU sonuclar Uretmesi gUvenilirligi  zayiflatmaktadir. Patent basvurulan katiimi
artinrken, karmasiklik endeksi ve DYY negatif etkilidir. Otomotiv sektdéri analizinde ise
kUresellesme, kur ve patent artisi katilimi artirmaktadir; bu da Guney Kore'nin teknoloiji
temelli guclU entegrasyon kapasitesini ortaya koymaktadir.

Meksika'nin kUresel deger zincirlerine (KDZ) katiimini etkileyen faktorlere iliskin
analiz sonuclar, kUresellesme endeksi negatif, nominal kur ise pozitif ydnde anlamiidir
(tek ydntemle). Buna karsin teknoloji inracati ve patentler iki ydntemle de tutarli sekilde
katilimi artirmaktadir. Otomotiv dzelinde yalnizca ekonomik karmasiklik endeksi anlamli
cikmis, sektdrel entegrasyonun Uretim cesitliligiyle gUclenebilecegdi éngorGlimustor.
NAFTA sonrasi Uretkenlik artmis, ancak ticaret gerilimleri ile yeniden yapilanma ihtiyaci
dogmustur. Bu baglamda, reshoring egilimleri Meksika'yr dne cikarabilir.

Pakistan icin sonuclara bakildiginda, kiresellesme endeksi ile katilim pozitif ve
her iki ydontemle anlamlidir. Ancak DYY'nin genel ve sektdrel dUzeyde katiimi azalttigi
gbzlemlenmistir (sadece CCEMG ile). Patent basvurular da otomotiv sektérinde
negatif etkilidir. Nominal kur ve karmasiklik endeksinin tek ydntemle pozitif etkisi vardir.
Orta-yUksek teknoloji ihracatinin negatif etkisi, Pakistan'in dusUk katma degerli Uretim
kademelerine sikistigini gdstermektedir.

Filipinler'in katiimini etkileyen faktérler incelendiginde, kiresellesme endeksinin
hem genel hem sektdrel dUzeyde katiimi olumsuz etkiledigi tahmin edilmistir. Bu durum
endeks alt bilesenlerinin uyumsuz gelisimine ve hizmet sektéro  agirhigina
baglanmaktadir (Francisco vd., 2018). Ozellikle dis kaynak kullanimina dayali hizmet
inracati, imalat tabanl deger zincirlerine entegrasyonu sinrlamaktadir. Buna karsin
teknoloji yogunluklu ihracat ve patent faaliyetleri sektérel katiimi artinci etkiler
go6stermektedir. Elektrifikasyon sureci, Ulke icin dnemli bir firsat olabilir (Ofreneo, 2016).

TUrkiye &zelinde, genel KDZ modelinde kuUresellesme endeksinin katiim
Uzerindeki etkisi negatif bulunmustur (tek yontemle). Bu durum, artan hizmetlesmenin
Uretim temelli zincirlerle entegrasyonu zorlastirdigi seklinde yorumlanmaktadir. Nominal
kur degisimleriise her iki ydntemle de pozitif ve anlamlidir; TUrkiye'nin kur temelli rekabet
avantajiyla zincire entegre oldugunu gdstermektedir. Otomotiv &zelinde ise
kUresellesme ve teknoloji ihracatl pozitif, DYY ise negatif etkidedir. Bu durum, yerli
firmalann sektérdeki rolinun belirginligini ve GUmrdk Birligi sonrasi gelisen yapinin
&zgunligund yansitmaktadir (Ozatagan, 2011).
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Vietnam 6zelinde yapilan analiz sonuclar, genel modelde kUresellesme ve
nominal kur pozitif etkili; teknoloji ihracat ve karmasiklik endeksi ise negatif yonlodor.
Bu bulgular, Ulkenin dusUk katma degerli Uretim yapisinda konumlandigini ve yatay
bUyUmeye dayandigini goéstermektedir. Otomotiv sektérinde nominal kur ve DYY
pozitif etkilidir; montaj odakll Uretim yapisina isaret etmektedir. Teknoloji ihracati ise
sektorel katiimi sinrlamaktadir. Yukarn yodnlU gecis icin teknoloji transferine dayall
yatinmlar ve yerli kapasite artisi gereklidir.

Sonuclar, KDZ'ye katlimin yalnizca ekonomik aciklk veya DYY gibi genel
gostergelerle degil; Ulkelerin Uretim yapisinin niteligi, sektor bazl kabiliyetleri ve teknoloji
derinligi ile birlikte degerlendirildiginde anlam kazandigini géstermektedir. Bulgular,
Ulkelerin  zincirdeki konumlarnnin  farkllastigini ve sektdrlere gdbre belirleyicilerin
degiskenlik goésterdigini ortaya koymaktadir.

6. Sonug ve Degerlendirme

Calismada dncelikle kuresel deger zincirlerine katiim ele alinmis olup, kiresel
ticaretin nihai UrOnler baglaminda gerceklesmedigi sadece Ulkelerin gerceklestirdigi
inracat verilerinin  Ulkelerin  katma degerinin - dlcUimesinde  yanlisliklara neden
olabilecegi ifade edilmistir. Katilimin dlctimesinde ihracat brit bicimde ele alinarak
Koopman vd. (2010) tarafindan gelistirilen aynstirma modelinden yararlanilarak
OlcUlmUstUr. BroUt ihracatin aynstinimasi sonunca Ulkelerin ihracatinda icerilen yerli ve
yabanci katma deger &lculebilir ve kUresel ficaret icerisinde ilgili Ulkenin katkilarn
gbzlemlenebilir hale gelmektedir. ihracatin aynstinimasi ile kiresel deder zincirlerine
katilim icin yénlU iliski tespiti yapilabilmektedir. Bunlar ileriye ve geriye dogru katiim
olarak adlandinimaktadir.

Bir Ulkenin nihai olarak tUketim yerine ihrac etmek Uzere ara mal olarak ithal
ettigi yabanci katma deger iceren UrUnlere olan talebi kUresel deger zincirlerinde
calsma konusunu olusturan kiresel deger zincirlerine geriye dogru katilim olarak
adlandinimaktadir. Diger yandan Ulkenin ihrac ettigi UrGnlerin deger zincirleri icerisinde
islenerek nihai tUketime giden strecteki yerli katma degeri ise ileriye dogru katilim
olarak tanimlanmaktadir.

lleriye ve geriye dogdru katiimin toplam brUt ihracat icerisindeki paylanna ise
kUresel deger zincirlerine katilim endeksi olarak ifade edilerek, Ulkeler arasinda
karsilastirma yapilmasina olanak saglamaktadir. Goldman Sachs analistlerine gore
gelecek yillarda sanayilesmenin dinamosu olarak gérilen 11 Ulkeden olusan, literatUre
Next-11 Ulkeleri olarak gecen calismaya dahil edilen Ulkeler icin 1996-2020 yillarina ait
veriler kullanilarak iki farkl katiim endeksi hesaplanmistir.

Ulkelerin gerceklestirdikleri toplam ihracata dahil tUm sektdrler ve sadece
otomotiv sektorU icin ayn ayn katiim endeksleri olusturulmustur. Next-11 Ulkelerinden
veri kisitt nedeniyle iran ve Nijerya calisma kapsamina dahil edilememis, geriye kalan
Banglades, Endonezya, Filipinler, GUney Kore, Meksika, Misir, Pakistan, TUrkiye ve
Vietham'in yer aldigi 9 Ulke ile olusturulan grup icin tUm sektérleri kapsayan katilim
endeksi (GVCPART) ile yalnizca ofomotiv sektdéro &zelinde bir katilim  endeksi
(GVCAUTOPART) bagmii degisken olarak ele alinmistir. iki modelde de kiresellesme
(KOF), orta-yuUksek teknoloji ihracat orani (MHTECH), nominal déviz kuru (NOMCUR),
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patent basvuru sayisi (PAP), dogrudan yabanci yatinmlann GSYH'ye orani (FDI) ve
ekonomik karmasiklik endeksi (COMPLEX) bagimsiz degiskenler olarak kullanimistir.

Modellere ekonometrik testler uygulanmis, ¢cikan sonuclara uygun tahminciler
secilmistir. Oncelikle olusturulmus grup icin her iki bagimsiz degisken tahmin edilmistir.
TUm sektorler icin CCEMG tahmincisi ve otomotiv sektorU icin AMG tahmincisi sadece
nominal kurun pozitif yonlU olarak katiim endeksi Uzerinde etkili oldugu sonuclarini
vermistir. Akabinde ise tahmincilerin belirlenmesi dncesinde yapilan esbUtinlesme
testlerinin verdigi sinyaller nedeniyle Ulkelerin heterojen yapida olmasi sebebiyle
Ulkelere 6zgUn belirleyicilerin uzun dénem tahminleri gerceklestiriimigstir.

GUney Kore, Meksika, TUrkiye ve Endonezya gibi Ulkeler hem genel modelde
hem de ofomotiv sektdérine 6zel modelde yUksek KDZ katilimina sahiptir. Sanayi
altyapisinin kUresel Uretim sistemlerine entegrasyon duzeyinin, dis ticaret hacminin
dtesinde bir belirleyici oldugunu teyit etmektedir. Ozellikle Meksika, NAFTA kapsaminda
otomotiv sektérine dayali bir KDZ stratejisi gelistirmistir. Tirkiye, Vietnam ve Endonezya
ise orta dUzeyde katiim gésteren Ulkeler arasinda yer almaktadir. Bu Ulkelerde KDZ'ye
entegrasyon surecleri hizlanmakla birlikte, ileri teknoloji Uretim kapasitesi  sinirli

kalmaktadir.

Ote yandan Pakistan, Banglades ve Misir gibi Ulkelerde kiUresel Uretim adlanna
katilim siniridir. Bu Glkelerde Uretim yapisinin dusuUk teknolojiye dayall olmasi, ekonomik
karmasiklik dUzeyinin zayif olmasi ve dogrudan yabanci yatinmlarin yetersizligi temel
engeller olarak éne cikmaktadir.

KUresel deger zincirlerine toplam katilim ile otomotiv sektdro  katilimi
karsilastinldiginda, katiimi belirleyen faktdrlerin etkisinin  sektdrlere gére degistigi
goérulmektedir. Ornegdin, genel kapsamli katiimi etkilemede pozitif ve anlamli olan baz
degiskenlerin, otomotiv sektdérU modelinde anlamliigini kaybettigi ya da ydn
degistirdigi gézlemlenmistir. Bu durum, sektdrel dUzeyde deger zinciri katiliminin kendi
dinamiklerine sahip oldugunu ve politika gelistirme sUrecinde sektdrel 6zgulligin

dikkate alinmasi gerektigini gdstermektedir.

Filipinler drneginde oldugu gibi, kiresellesme endeksinin artmasina ragmen KDZ
katiliminin dUsUk kalmasi, literatUrde siklikla vurgulanan “kiresellesmenin Uretim temelli
degil hizmet temelli bOyUmeyle sinirh kalmasi” olgusu ile aciklanabilir (Baldwin, 2013).
Filipinler, is sUreclerine dis kaynak saglayama alaninda yogunlasarak hizmet
inracatinda kUresellesmis, ancak Uretim zincirlerinde yeterince yer bulamamistir. Bu
nedenle KDZ katilimi, sadece disa aciklikla dedil, Gretim yapisinin icerigiyle birlikte
dUsUnUlmelidir.

Bu calismada veri kisiti nedeniyle yalnizca dokuz Next-11 Ulkesine yonelik
yapillan analizler, s6z konusu Ulkelerin sahip oldugu ekonomik, siyasal ve yapisal
farkliliklann kUresel deger zincirlerine (KDZ) katilim Uzerinde belirleyici oldugunu ortaya
koymaktadir. Her Ulkenin kendi ic dinamikleri baglaminda degerlendirildiginde, KDZ
katiimini etkileyen faktdrlerin heterojen bir dagiim sergiledigi gdzlemlenmistir.

Model 1 kapsaminda tUm sektérleri kapsayan genel katiim endeksi, Model 2
kapsaminda ise otomotiv sektdéru ézelinde hesaplanan katilim endeksi ile aciklanmak
istenen bagimli degiskenler, calismada ortak olarak ele alinan alti bagimsiz degisken
yardimiyla tahmin edilmistir. Tahmin sonuclar, bu degiskenlerin Ulkeden Ulkeye farkli
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etkiler yarattigini ve katihm Uzerindeki etkilerinin yén ve anlamlilik bakimindan cesitlilik
arz ettigini géstermektedir.

Bu cercevede dne cikan en dnemli bulgu, her iki modelde de yalnizca nominal
kur degdiskeninin istisnasiz olarak tUm Ulke ve model varyasyonlarinda KDZ katilimini
pozitif ydnde etkilediginin tespit edilmesidir. Bu durum, analiz kapsaminda yer alan
Next-11 Ulkelerinde nominal kur artislannin rekabet gocUnU artirarak firmalann kiresel
Uretim aglannda konumlanmalarina olanak taniyan temel bir faktér oldugunu
g6stermektedir. Doviz kurlanndaki bu artislar, dzellikle emek-yogun ve dUsuk katma
degerli Uretim sureclerinde maliyet avantaj yaratarak cok uluslu sirketlerin bu Ulkelere
yonelmesini destekleyen bir faktér olmakta ve bdylece KDZ entegrasyonunu
desteklemektedir.

Diger bagimsiz degiskenler acisindan ise Ulkeler bazinda farkl yonlU ve sinirli
gUvenilirikte sonuclar elde edilmistir. Bu durum, KDZ'lere katilim sUrecinin yalnizca
ekonomik gdstergelere indirgenemeyecegini, ayni zamanda her Ulkenin kendine 6zgu
kurumsal yapisi, Gretim yapisi, teknoloji altyapisi ve uluslararasi iliskileri gibi faktorlerin de
dikkate alinmasi gerektigini ortaya koymaktadir.

Sonuc olarak, calismada analiz edilen Next-11 Ulkeleri icin KDZ'lere katiimi
sekillendiren dinamiklerin hem ortak hem de farklilasan yénleri oldugu, ancak nominal
kur degiskeninin butuncul ve tutarl bir belirleyici olarak éne cikhgdi ifade edilebilir. Bu
durum, dusUk ve orta gelirli Ulkelerin kUresel Uretim aglannda daha cok kur bazl
rekabet avantaijlariile konumlandiklarini ve bu baglamda yapisal dénustm sureclerinin
sinirl kaldigini gdstermektedir.

Arastirma ve Yayin Etigi Beyani

Bu calismanin tUm hazirlanma streclerinde etik kurallara uyuldugunu yazarlar beyan
eder. Aksi bir durumun tespiti halinde Ticari Bilimler FakGltesi Dergisinin  hicbir
sorumlulugu olmayip, tUm sorumluluk calismanin yazarlarina aittir. Bu calisma etik kurul
izni gerektirmemektedir.
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Ekler

Ulkeler igin Yapilmis Tahmin Sonuglar

Ingvcpart Ingvcautopart
Banglades AMG CCEMG AMG CCEMG
0.1048968 -0.7621826 0.3793115 -1.180693
Inkof (0.4299446) (0.8274765) (0.4100357) (0.9839115)
0.807 0.357 0.355 0.230
-0.2503901 -0.2757504 -0.0639869 0.0058632
Inmhtech (0.0626113) (0.0827229) (0.0653791) (0.1020085)
0.000 0.001 0.328 0.954
-0.3661511 -0.0014033 0.0217829 0.0629162
Innomcurr (0.2450711) (0.4495223) (0.2552181) (0.4727595)
0.135 0.998 0.932 0.894
0.024332 -0.0120686 0.0612658 -0.0103277
Inpapp (0.0363616) (0.040347) (0.0338488) (0.0456568)
0.503 0.765 0.070 0.821
0.1075437 0.0484626 0.055006 -0.0068288
compx (0.0903947) (0.1137178) (0.085829¢6) (0.1278701)
0.234 0.670 0.522 0.957
0.0307128 -0.0122527 0.0350427 0.0427966
FDI (0.0446576) (0.0429532) (0.0361695) (0.0410052)
0.492 0.775 0.333 0.297
4.651272 2.291988 1.492135 -5.62923
Constant (0.8550171) (3.831318) (0.8125482) (4.296745)
0.000 0.550 0.066 0.190
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Ingvcpart Ingvcautopart
Endonezya AMG CCEMG AMG CCEMG
0.5097886 0.5897647 2.759188 1.56992
Inkof (0.298682) (0.39617) (1.123612) (1.80498)
0.088 0.137 0.014 0.384
0.1800506 0.215565 0.6934523 0.2099383
Inmhtech (0.087201) (0.1061248) (0.4019517) (0.5127932)
0.039 0.042 0.084 0.682
0.154438 0.1592381 0.0806674 0.2996559
Innomcurr (0.0339553) (0.0509465) (0.1623789) (0.263083)
0.000 0.002 0.619 0.255
-0.0440733 -0.0106933 0.017428 -0.0766268
Inpapp (0.0158664) (0.0276502) (0.0814008) (0.13019¢6)
0.005 0.699 0.830 0.556
-0.0648272 -0.0124373 -0.4508134 -0.8084977
compx (0.0887382) (0.1407063) (0.328345) (0.4959346)
0.465 0.930 0.170 0.103
0.0059561 0.0189659 0.0233449 -0.0162113
FDI (0.006104) (0.0108042) (0.0234305) (0.0433266)
0.329 0.079 0.319 0.708
-0.3076869 -6.947025 -11.73136 -4.211328
Constant (1.127034) (2.064946) (4.241588) (7.724246)
0.7850 0.001 0.006 0.586
Ingvcpart Ingvcautopart
Misir AMG CCEMG AMG CCEMG
0.016412 0.2124802 0.7482488 -0.1809262
Inkof (0.4008769) (0.3772094) (0.5952615) (.7719236)
0.967 0.573 0.209 0.815
0.0081022 -0.0462722 -0.1050396 -0.0241863
Inmhtech (0.0320407) (0.0565803) (0.0690838) (0.1007877)
0.836 0.413 0.128 0.810
0.0920993 0.0125631 0.0757316 0.0389067
Innomcurr (0.03124¢) (0.0514291) (0.0547343) (0.0973249)
0.003 0.807 0.166 0.689
-0.0642255 0.0077602 -0.3801839 -0.2030662
Inpapp (0.0654702) (0.0582854) (0.0547343) (0.108873)
0.327 0.894 0.000 0.062
-0.0407796 0.0203017 0.531505 0.7248972
compx (0.1646144) (0.1397702) (0.2546646) (0.25305564)
0.804 0.885 0.037 0.004
0.0066133 -0.0034298 0.0100319 0.0094392
FDI (0.0043617) (0.0077948) (0.0072425) (0.0142346)
0.129 0.660 0.166 0.507
3.574412 1.036736 3.235645 2.6855
Constant (1.669496) (2.800082) (2.630933) (4.84896)
0.032 0.711 0.219 0.580
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Ingvcpart Ingvcautopart
GUney Kore AMG CCEMG AMG CCEMG
0.5468083 -1.235523 2.005824 -0.0114992
Inkof (0.2684626) (0.4206128) (0.4102622) (0.7157731)
0.042 0.003 0.000 0.987
-0.1835274 -0.093177 -0.2893694 -0.1535077
Inmhtech (0.1970723) (0.195819) (0.2629218) (0.2807564)
0.352 0.634 0.271 0.585
0.0928 0.0793841 0.325226 0.3633431
Innomcurr (0.0782868) (0.0587417) (0.0991355) (0.0981944)
0.236 0.177 0.001 0.000
0.1856417 0.0747972 0.3600502 0.3040964
Inpapp (0.0856165) (0.0737349) (0.1178229) (0.1119963)
0.030 0.310 0.002 0.007
-0.1014918 -0.1860606 -0.2132947 -0.2979029
compx (0.0654857) (0.0496642) (0.0819763) (0.0804601)
0.121 0.000 0.009 0.000
-0.0086789 -0.0219493 -0.0100581 -0.0073769
FDI (0.0143728) (0.0124627) (0.0178474) (0.0179657)
0.546 0.078 0.573 0.681
-0.2861837 -2.300071 -9.680963 -9.35273
Constant (0.773538) (1.069293) (1.209519) (1.756202)
0.711 0.031 0.000 0.000
Ingvcpart Ingvcautopart
Meksika AMG CCEMG AMG CCEMG
-0.6035889 -0.4639395 -0.0952768 -0.2118881
Inkof (0.2873315) (0.3483757) (.5255084) (0.7304438)
0.036 0.183 0.856 0.772
1.469879 1.148454 0.3841651 0.6558175
Inmhtech (0.3698538) (0.3673971) (1.042883) (0.8956154)
0.000 0.002 0.713 0.464
0.1131447 0.1050835 -0.0447544 0.0466627
Innomcurr (0.0555549) (0.0714544) (0.1019424) (0.1284308)
0.042 0.141 0.661 0.716
0.0526164 0.0956944 0.0074338 0.0791445
Inpapp (0.0215355) (0.0318911) (0.0519807) (0.0666367)
0.015 0.003 0.886 0.235
0.0105866 0.0370776 0.1507414 0.2490411
compx (0.0312003) (0.0401523) (0.076616) (0.0831276)
0.740 0.356 0.049 0.003
0.0049268 0.0018229 -0.0102936 -0.0106038
FDI (0.0053714) (0.0055147) (0.0129389) (0.0115327)
0.359 0.741 0.426 0.358
-0.7894361 -2.609331 2.647382 -2.280239
Constant (1.13447) (1.395038) (3.729387) (3.454442)
0.487 0.061 0.478 0.509%
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Ingvcpart Ingvcautopart
Pakistan AMG CCEMG AMG CCEMG
724202 .8250989 1367223 .6653352
Inkof (.2745756) (.5109251) (.4013396) (.8655857)
0.008 0.106 0.733 0.442
-.0525951 -.0394835 -.4784346 -.4125415
Inmhtech (.0930992) (.0867565) (.1680121) (.1410348)
0.572 0.649 0.004 0.003
.0355255 .1093809 2217402 1629752
Innomcurr (.0698582) (.0944832) (.115365) (.1520389)
0.611 0.247 0.055 0.284
-.0377312 -.0459291 -.0212599 -.1518947
Inpapp (.0246622) (.0401142) (.0468441) (.0650776)
0.126 0.252 0.650 0.020
.0981419 2025931 1619984 5857247
compx (.1043015) (.1417356) (.1891712) (.2559076)
0.347 0.153 0.392 0.022
-.0226229 -.1026731 .0066286 -.1592173
FDI (.0162631) (.0319401) (.028188) (.0545266)
0.164 0.001 0.814 0.004
.6355579 .0496655 2.958289 5.841022
Constant (1.004475) (1.787913) (1.627133) (2.99702)
0.527 0.978 0.069 0.051
Ingvcpart Ingvcautopart
Filipinler AMG CCEMG AMG CCEMG
-1.160393 -1.441302 -4.050493 1.585217
Inkof (0.4969645) (0.6282481) (1.158648) (1.951669)
0.020 0.022 0.000 0.417
0.5605038 0.2955663 1.55273 -0.150617
Inmhtech (0.2697083) (0.270175) (0.6491164) (0.8622176)
0.038 0.274 0.017 0.861
0.1927691 0.1647874 0.101445 -0.7395613
Innomcurr (0.1200014) (0.1808783) (0.3321892) (0.634026)
0.108 0.362 0.760 0.243
0.0656694 -0.007564 0.4558842 0.1743496
Inpapp (0.0440228) (0.05669) (0.1220283) (0.166518)
0.136 0.894 0.000 0.295
0.0841171 -0.0320613 -0.0628056 0.2589587
compx (0.0777599) (0.1053885) (0.2536914) (0.3933566)
0.279 0.761 0.804 0.510
-0.0075423 -0.0165446 0.0024062 0.0000563
FDI (0.0159037) (0.0124299) (0.0455457) (0.0393)
0.635 0.183 0.958 0.999
4992847 4.001752 10.6373 21.42156
Constant (1.552394) (3.053982) (4.545547) (12.14186)
0.001 0.190 0.019 0.078
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Ingvcpart Ingvcautopart
TUrkiye AMG CCEMG AMG CCEMG
0.1867628 -1.091069 2.348641 0.263604
Inkof (0.3203806) (0.6568542) (0.9698514) (1.892502)
0.560 0.097 0.015 0.889
-0.1102725 -0.2454825 0.8562009 0.4093777
Inmhtech (0.1325913) (0.1740327) (0.3371178) (0.5816492)
0.406 0.158 0.011 0.482
0.1236701 0.2149822 0.1531658 0.3017171
Innomcurr (0.0206133) (0.0565218) (0.068766) (0.1713867)
0.000 0.000 0.026 0.078
0.0315324 0.0343409 -0.0499636 0.1170237
Inpapp (0.0246729) (0.042802) (0.0656632) (0.1267619)
0.201 0.422 0.447 0.356
0.0594569 -0.0550474 0.0662409 -0.425838
compx (0.1272538) (0.1171412) (0.3764761) (0.4321721)
0.640 0.638 0.860 0.324
0.0086927 0.01692177 -0.0445748 -0.040237
FDI (0.0093232) (0.0113732) (0.0256552) (0.0343652)
0.351 0.137 0.082 0.242
2.761864 3.276355 -8.922162 -2.367009
Constant (1.381727) (1.633239) (3.833338) (5.311448)
0.046 0.045 0.020 0.656
Ingvcpart Ingvcautopart
Vietnam AMG CCEMG AMG CCEMG
0.7936506 0.6924331 0.5152781 0.5297015
Inkof (0.3481989) (0.31113095) (0.3703556) (0.3876607)
0.023 0.026 0.164 0.172
-0.1704417 -0.2312611 -0.0768789 -0.3476411
Inmhtech (0.0620063) (0.0737148) (0.0592115) (0.0912467)
0.006 0.002 0.194 0.000
0.2351344 0.6478923 0.5440481 1.3092009
Innomcurr (0.2461351) (0.3181534) (0.2532785) (0.3747229)
0.339 0.042 0.032 0.000
0.0398612 0.0031459 -0.0361171 -0.0372299
Inpapp (0.0294079) (0.0236287) (0.030735) (0.0309372)
0.175 0.894 0.240 0.229
-0.1614415 -0.0586443 -0.1050091 0.1700032
compx (0.0942808) (0.0904437) (0.0887989) (0.1178573)
0.087 0.517 0.237 0.149
-0.0006822 -8.40e-06 0.0183611 0.0126808
FDI (0.0070292) (0.004336) (0.0070852) (0.0054639)
0.923 0.998 0.010 0.020
-1.168182 -1.086308 -2.944683 -5.650597
Constant (1.856055) (2.036833) (2.103627) (2.224104)
0.52% 0.594 0.162 0.011
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Extensive Summary

Determinants of Participation in Global Value Chains: A Panel Data Approach for Next-
11 Countries

Introduction

In the context of accelerating globalization, the structure of global production
has undergone a significant transformation. The fragmentation of production
processes across borders has led to the emergence of global value chains (GVCs),
which represent the interlinked and geographically dispersed stages involved in the
design, production, distribution, and servicing of goods and services. These chains
have become a cenfral organizing principle of the modern global economy.
Participation in GVCs has emerged as a key mechanism through which countries—
especially developing and emerging economies—can integrate into global markets,
improve productivity, and accelerate structural transformation.

The expanding scope and complexity of GVCs have redefined traditional
trade patterns by emphasizing value-added contributions rather than gross export
volumes. Accordingly, countries are increasingly seeking to enhance their positions
within these chains to capture higher shares of global value added. Understanding
the determinants of GVC participation has thus gained prominence among
researchers and policymakers. The literature suggests that a multitude of factors—
including technological capacity, foreign direct investment (FDI), trade openness,
infrastructure, institutional quality, and economic complexity—influence the degree
and type of integration into GVCs.

This study aims to conftribute to the existing literature by examining the factors
influencing GVC participation, focusing specifically on the group of countries known
as the Next-11 (N-11). First infroduced by Goldman Sachs in 2005, the N-11 group
includes Bangladesh, Egypt, Indonesia, Iran, Mexico, Nigeria, Pakistan, the Philippines,
South Korea, Turkey, and Vietnam. These countries were identified based on their
demographic and economic potential to emerge as major global players in the long
term. Given their heterogeneity in terms of economic structure, institutional capacity,
and development stage, the N-11 group offers a unique setting to explore the
multifaceted determinants of GVC participation.

The primary objective of this research is to estimate and interpret the drivers of
GVC integration in the N-11 economies, both at the aggregate level and for a
strategically important sector—the automotive industry. The automotive sector is
partficularly relevant due to its highly fragmented value chains, extensive network of
suppliers, and reliance on both advanced technology and labor-intensive processes.
In doing so, the study not only enriches the empirical evidence on GVCs but also
provides policy-relevant insights for developing countries seeking to enhance their
parficipation in global production networks.

Method

To assess the extent and determinants of GVC participation, this study utilizes
the OECD’s Trade in Value Added (TiVA) 2023 database, which provides detailed
information on value-added components of trade flows. The analysis covers the
period from 1996 to 2020, although Iran and Nigeria are excluded due to missing data.
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GVC participation is measured by employing the decomposition method proposed
by Koopman et al. (2010), which separates gross exports into domestic and foreign
value-added components. This enables the construction of forward and backward
participation indices and a composite GVC Participation Index (GVCPART).

The forward participation index captures the domestic value added that is
embedded in other countries' exports, reflecting a country's conftribution to
downstream value chains. In contrast, the backward participation index reflects the
foreign value added embodied in a country's exports, indicating reliance on upstream
inputs. The GVCPART is calculated as the sum of these two indices, providing a
comprehensive measure of a country's involvement in GVCs.

Two models are developed for the empirical analysis. The first model estimates
GVC participation across all sectors in the selected countries. The second model
focuses solely on the automotive sector, given its relevance to international
production fragmentation and its potential to generate high value added. Both
models are estimated using panel data techniques. Given the presence of cross-
sectional dependence and heterogeneity across countries, second-generation panel
unit root and co-integration tests are employed. In addition, appropriate panel
estimators—such as Common Correlated Effects Mean Group (CCEMG) and
Augmented Mean Group (AMG)—are used to account for unobserved common
factors and parameter heterogeneity.

The explanatory variables include:

e KOF Globalization Index (a composite measure of economic, political, and
social globalization)

e High-technology exports (% of manufactured exports)

e Nominal exchange rate (national currency per USD)

e Patent applications (as a proxy for innovation and R&D capacity)
e Foreign direct investment (% of GDP)

e Economic Complexity Index (a measure of productive knowledge and
technological capabilities)

All variables, except FDI and ECI (due to negative values in some observations),
are log-fransformed to reduce heteroscedasticity and facilitate elasticity
interpretation.

Conclusion

The empirical results reveal several important findings. First, at the aggregate
panel level, statistically significant determinants of GVC participation could not be
identified for the N-11 group as a whole. This suggests that cross-country heterogeneity
is substantial and that pooling the countries may obscure important country-specific
dynamics. Therefore, the study proceeds to analyze each country individually.

The country-specific analyses demonstrate that the determinants of GVC
participation vary widely across the N-11 economies. In several countries, high-
technology exports, foreign direct investment inflows, and the number of patent
applications are found to have a positive and statistically significant effect on GVC
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parficipation. These results underscore the importance of innovation capability,
external capital, and export sophistication in facilitating deeper integration into global
production networks.

In addition to these factors, the level of globalization and economic complexity
is also found to positively influence GVC integration in multiple cases. These variables
reflect the broader institutional and technological readiness of an economy to
engage with global markets. The findings thus align with previous studies highlighting
the role of structural transformation and knowledge-based assets in enhancing GVC
participation.

The automotive sector analysis yields partficularly noteworthy results. Patent
activity and economic complexity are confirmed as key enablers of participation in
automotive value chains. Moreover, the nominal exchange rate appears to exert a
significant and positive effect on GVC participation in the automotive sector across
many countries. This indicates that exchange rate competitiveness remains an
important determinant, especially in export-oriented manufacturing sectors.

Overall, the study concludes that there is no one-size-fits-all set of factors that
drive GVC participation across the N-11 countries. Instead, participation is shaped by
each country’s unique combination of structural afttributes, policy choices, and
sectoral composition. The heterogeneity of the results points to the necessity of tailored
policy interventions that consider the specific context and developmental stage of
each country.

In terms of conftributions, the study offers a novel perspective by focusing on
the underexplored N-11 country group and incorporating both aggregate and sector-
specific (automotive) analyses. It provides empirical evidence that supports the
formulation of targeted industrial and trade policies aimed at increasing the capacity
of emerging economies to upgrade their positions within GVCs.

The findings carry several implications for policymakers:

1. Technology-driven growth should be supported through increased investment
in R&D and innovation, especially in high-value-added sectors such as
automotive manufacturing.

2. Foreign direct investment policies should be aligned with domestic upgrading
goals, ensuring that spillovers in knowledge and productivity are maximized.

3. Exchange rate policies must strike a balance between competitiveness and
macroeconomic stability, particularly for countries aiming to expand export-led
integration into GVCs.

4. Institutional quality and logistics infrastructure should be improved to reduce
trade costs and enhance the reliability of cross-border tfransactions.

Limitations of the study include data availability issues, which led to the
exclusion of Iran and Nigeria. Additionally, the empirical scope is constrained by the
variables present in the TiVA database, limiting the inclusion of potentially relevant
factors such as infrastructure quality or governance indicators. Future research could
expand the analysis by incorporating firm-level data or exploring regional differences
within countries.
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Ozet

Amag: 1997 Asya Krizinin ardindan Dogu Asya devletlerinin kUresel ekonomik sistem
icerisindeki konumu ayriklasma tezi Uzerinden degerlendirimeye baslamistir. Ancak
2008 krizinin Dogu Asya bdlgesine yayilmasi ve krizin etkilerini azaltmak icin devletlerin
verdigi tepkilere bakilacak olursa bdlgeyi ayrklasma tezinin  6tesinde
degerlendirmenin gerekliligi ortaya koyulmaktadir. Bu calismada Dogu Asya’da
devlet-sermaye |liskileri incelenerek bu tezin &tesinde bir kiresel ekonomiye
entegrasyon tahlili yapmak hedeflenmektedir.

Yéntem: 2008 krizi 5ncesinde devlet kapasitesinin yeniden yapilandirimasi ve bélge
devletlerinin kUresel finansal sistem ile olan baglan Cin, GUney Kore ve Japonya
ornekleri Uzerinden ele alinacaktir.

Bulgular: Ayriklasma tezi Dogu Asya’daki imalatin ve ihracata dayall bUyime
stratejisinin - kuresel finans ve talep ile olan baglarini aciklayamamaktadir.
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Finansallasmanin kdresel cercevesine yapilan vurgu bélgenin konumunu anlamaya
olanak saglamaktadir.

Sonucg ve Katkilar: Calisma ihracata dayall bUyUme modeline sahip Dogu Asya
devletlerinin kuresel ekonomiye derinden bagl oldugunu kriz éncesinde ve
sirasindaki ticari ve finansal iliskiler Gzerinden gdstermistir. Bu amacla devlet-sermaye
iliskilerinde devlet kapasitesinin yeniden yapilandirimasi, bdlgesel is birlikleri ve
kuresel talep ve yatinma bagl olan ulusal imalat tartismalar ele alinmis ve Dogu
Asya’daki devletler kUresel finansallasma cercevesi icine yerlestiriimistir. Bunun yani
sira bdlgenin devlet-sermaye liskilerinin aldigi bicimin bu cerceveye alternatif
olusturmadigi, onu istikrarll kimay hedefledigi aciklanmistir.

Sinirhliklar: Dogu Asya Uzerine olan calismada sadece U¢ vakanin deneyimleri ele
alinmis ve ayrica devlet-sinif iliskileri ve bununla alakall olarak sosyal politikalardaki
degisimlere dair tartismalar ileriki arastirmalara birakilmistir.

Anahtar Kelimeler: 2008 Krizii, Dogu Asya ekonomileri, Ayriklasma tezi, Devlet-
sermaye iliskileri.

Jel Kodu: FO2, F40, GO1, N15

Abstract

Purpose: After the 1997 Asian Crisis, the role of East Asian states in the global economic
system began to be assessed through the decoupling thesis. However, the spread of
the 2008 crisis to the East Asian region and the states’ responses to mitigate its effects
demonstrate the need to evaluate the region beyond the decoupling thesis. This study
aims to analyze state-capital relations in East Asia and assess its integration into the
global economy beyond this thesis.

Methodology: The restructuring of state capacity before the 2008 crisis and the
connections of regional states with the global financial system will be analyzed
through the cases of China, South Korea, and Japan.

Findings: The decoupling thesis does not adequately explain the connections
between East Asian manufacturing, the export-led growth strategy, and global
finance and demand. Emphasizing the global framework of financialization enhances
understanding of the region’s position.

Implications: The study demonstrates that East Asian states with export-led growth
models are deeply connected to the global economy through frade and financial
relations before and during the crisis. To this end, the discussions on restructuring state
capacity in state-capital relations, regional cooperation, and national manufacturing
dependent on global demand and investment are presented, positioning East Asian
states within the framework of global financialization. It is also explained that the form
of state-capital relations in the region does not serve as an alternative to this
framework but rather aims to stabilize it.

Limitations: In the study of East Asia, only the experiences of three cases are examined,
while further discussions on state-class relations and related changes in social policies
are reserved for future research.

Keywords: 2008 crisis, East Asian economies, Decoupling thesis, State-capital relations.
Jel Codes: FO2, F40, GO1, N15
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1. Girisg

2008 Kuresel Krizi Amerika Birlesik Devletleri'nde ulusal konut piyasasinda
baslamis ve kisa sUre icerisinde dnce bu piyasadaki bankalara ardindan butin finansall
sektore yayilmistir. Kriz ulusal boyutla da sinirh kalmamis ve ABD finansal piyasalarinin
diger gelismis olan Ulkelerle olan baglarinin sonucunda kuresel bir boyut kazanarak
finansallasmis dUnya ekonomisinin tamamini etkilemistir. Baska bir deyisle, krizin kUresel
nitelik kazanmasi 1970'lerde neoliberalizmin ve onu takiben finansallasmanin etkisiyle
olusan kuUresel finansal sisteme derin entegrasyona baghdir. Kiresel ekonomik
entegrasyon cesitli devletlerin  ekonomilerini birbirlerine karsi daha duyarll hale
getirmistir. Bu cercevede 2008 krizi, 1990'lardaki ve 2000’'lerdeki Latin Amerika, Afrika,
Orta Dogu ve Asya’daki bolgesel krizlerden farkllasmaktadir. CUnkU 2008 krizi gelismis
ekonomilerdeki makroekonomik éruntUlerin ficaret ve finans kanallaryla diger Ulkelere
aktanlabildigini gdstermistir.

Bu calismada, 2008 krizinin kuresel niteliginden yola cikarak Dogu Asya’ya krizin
nasil yaylldigi ve bdlge devletlerinin krize yonelik athigr adimlan tartisarak, ayriklasma
tezi (decoupling thesis) elestirilecektir. Ayriklasma tezi 1997 Asya Krizi baglaminda
ortaya atilmistir. Geleneksel olarak inracata dayall bUyUme modeliyle sanayilesmis
olan bdélge Ulkelerinin kiresel ekonomik orintUlerden bagimsiz bir sekilde bUyUme
dinamiklerini  sUrdUrebilecegini ve finansal krizlerden etkilenmeyecegini iddia
etmektedir (krs. Athukorala ve Kohpaiboon, 2010; Fidrmuc ve Korhonen, 2010; Liang,
2010; Park, 2011). Boylelikle Dogu Asya’daki devletlerin basta ABD ve Avrupa Birligi
devletleri olmak Uzere finansallasmis ekonomilerden koptugu iddia edilmektedir. Bu
tez, kUresel ekonomideki is bdlUMU mantigina yaslanarak, Gretimin guclt oldugu Dogu
Asya Ulkelerinin - asin finansallasmamis  olmalarindan  dolayr  ulusal  ekonomik
dongulerinin kUresel ekonomiden bagmsiz olmasi gerektigini ve finansallosmadan
kaynakli  finansal talep ve arz soklarnin  bdlgeye aktarimayacagdr fikrine
yaslanmaktadir.

Ayriklasma tezinin ortaya atiimasinin Asya krizinden sonra olmasi &zellikle
manidardir. Kriz boyunca cesitli Bretton Woods kurumlarinin sundugu ve bdlge
devletlerini zorladigi serbestlesme ve deregulasyon politikalarnin  aksine, Dogu
Asya'da daha fazla kontrol ve denetim vurgusu yapilmis ve devlet-sermaye iliskileri
hegemonik ve populer anlayistan farkli bir sekilde kurgulanmistir. Yeni kurguya gore
devletin ulusal ve uluslararasi sermayenin akislarnni kontrol etmesi ve bu akislan niteliksel
olarak tasnifleyip toksik nitelikte olanlann makroekonomik dengesizlikler yaratmasini
engellemesi gerekmektedir. Asagida aynntii olarak tarhisiacak bu nokta, Dogu
Asya’'nin kendisini asin finansallasmadan farklilastrma cabasinin bir sonucudur. Bu
haliyle ayriklasma tezi, teorik dUzeyde s6z konusu cabayl mesrulastirmaktadir.

Ayriklasma tezinin iki ampirik temeli vardir. Bunlardan ilki Dogu Asya'da bdlge
ici ficaretin ABD ve AB ile olan ficarete kiyasla artmasidir (bkz. Athukorala ve
Kohpaibon, 2010). Ornedin 1985'ten 2005'e kadar bdlge ici ihracatin payl %26,2'den
%37,3'e yUkselirken; ABD'yle yapilan ihracatin payr %23,2'den %17,6'ya dUsmustir
(Liang, 2010: 31). ikinci ampirik temel ise bUyUme modeline yapilan vurgudaki
degdisimdir. Geleneksel olarak ihracata dayal bUyUme modeline sahip olan Dogu Asya
Ulkeleri, &zellikle Asya krizinden sonra i¢c talebe dayall bir blyUme modeli gelistirme
cabasina girmislerdir. Sonuc olarak bu krizin ardindan her Ulkede hanehalki
harcamalar artmis ve bu da i¢ talebi kuvvetlendirmistir (Liang, 2010: 31).
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Ancak bu ampirik temeller Uzerinde yukselen ayriklasma tezi kUresel deger
zincirlerini ve bolge icindeki Uretim potansiyelinin kiresel talep ve finansal araclar ile
olan bagini gérmezden gelmektedir (Athukorala ve Kohpaiboon, 2010: 194; Liang,
2010: 29). Finansallasma kUresel bir olgudur ve onun yayilmasi farkl bicimdeki devlet-
sermaye iliskilerini ortak bir cercevenin icine yerlestirir. Boylelikle farkli bdlgeler ve
devletler arasinda yapilan is bdlimU aslinda karsilikl bagimliik yaratir ve sermaye
birikimi ile karlilk arasinda is birligine dénUsur. Sonucta carklarda olusan problemler
farkl kanallarla diger bdlgelere iletilir.

Bu calisma, séz konusu kUresel duzeydeki finansallasma olgusu Uzerinden
ayriklasma tezinin elestirisini sunmayr amaclamaktadir. Bu cercevede 6rnek olarak
Dogu Asya’daki U¢ dnemli vaka ele alinmistir: Cin, Japonya ve GUney Kore. Bu Ulkeler,
kUresellesmenin finansal ve ticari entegrasyonunun sonucu olarak ekonomik krizlere
farkll reaksiyonlar géstermis olsa da 2008 krizinin etkilerini tamamen bertaraf
edememistir. Cin, Japonya ve Guney Kore ekonomileri, kUresel ticaret aglari, Gretim
zincirleri ve finansal akislar araciligiyla ABD ve Avrupa piyasalarina derinden entegre
olduklanni gostermislerdir. Ozellikle bdlgenin ihracat odakll bUyUme modeli, Batl
pazarlarinin taleplerine bUyUk oranda bagmli hale gelmistir. Bu bagmlilik, krizin
yayllmasinda dénemli bir rol oynamistir. Oncelikle Cin, 1997 Asya krizinin ardindan
finansal serbestlesme politikalanni kontrollU bir sekilde uygulamis olsa da kiresel
ticaretteki dramatik daralma nedeniyle kritik ekonomik sorunlarla karsilasmistir. Cin
hUkUmeti, ic talebi arfirmak icin devasa mali tesvik paketleri aciklamak zorunda
kalmistir. Benzer bir sekilde Japonya dal1997 krizinden edindigi deneyimlerle bankacilik
sistemini daha ihtiyath ydonetmeye baslamasina ragmen, kUresel finansal sokun etkilerini
minimize etmek amaciyla genisleyici mali ve para politikalarina basvurmustur. GUney
Kore ise 1997 krizinin etkisiyle finansal piyasalarinda duzenleyici tedbirler almis ve bu
dUzenlemeler sayesinde 2008 krizinin ik asamalarinda nispeten korunmustur. Ancak
kUresel likidite sikisikigl ve ihracatta yasanan keskin dusUsle birlikte GUney Kore
ekonomisi de ciddi bir sekilde sarsilimistir.

Bu Uc &rnek, ayrklasma tezinin varsaydigi ekonomik bagimsizigin aksine, Dogu
Asya ekonomilerinin kUresel ekonomik sistemle olan bagmlilik iliskilerini acikca
gbstermektedir. KUresellesme ve ekonomik entegrasyon, cesitli Ulkelerin ekonomilerini
birbirine karsi son derece duyarl hale getirmistir. Ticaret ve finans kanallar araciligiyla
gelismis ekonomilerdeki talep daralmalarn ve finansal krizler hizia Dogu Asya Ulkelerine
aktanimaktadir. Bu baglamda, Dogu Asya'nin ic pazarlannin guclendirimesi ve
bdlgesel ticaretin artinimasi gibi politikalar dahi bu kiresel entegrasyonun yarattig
derin bagmliigi ortadan kaldirmamaktadir.

Bu amacla metin ki ana hat Ozerinden sekillendirilmistir. ilk hat 1997 krizinden
sonra bélgede devlet-sermaye iliskilerinin aldigi bicimin tartisiimasidir. Bu tartisma séz
konusu bicimin finansal kapitalizme ve kiresel ekonominin karsilikl bagimiiigina
alternatif olusturmadigini gézler dnune serer. Bir yandan Asya krizinin ardindan devletin
dUzenleyici ve denetleyici rolunun kuvvetlendigi ve bu sayede 2008 krizinin etkilerinin
derinlesmesinin dnlendigi aciga ¢ikmaktadir. Diger yandan ise, 1997 krizi sonrasindaki
likidite problemlerine bir c6zUm olarak kurumsal dUzeyde bolgesel is birlikleri yaratildigi
g6zUkmektedir. Devlet-sermaye iliskilerindeki dénUsUme isaret eden bu iki olgu da
kUresel finansal kapitalizmm cercevesi icerisinde ele alinmistir. CUnkU bu iliskilerdeki
doénUsum sermaye birikimi ve karlilik Uzerine radikal bir elestiriden ziyade onun istikrarini
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saglamak icin etkin bir devlet mudahalesi gerektigini ifade etmektedir. Metnin ikinci
hattiise 2008 krizinin bolgeye yayllmasi Uzerinden Dogu Asya’'yi kUresel kapitalist is birligi
dUzleminin icerisine yerlestirmektedir. Baska bir deyisle, ayrklasma tezinin iddialarnin
aksine bdlgenin de finansallastigi ileri sUrGlmektedir. Bu baglamda ilk olarak krizin
kUresel finans kanallarn araciigiyla bolgeye nasil yayildig tanimlanmustir. Bu yayllmaya
g6re Dogu Asya’daki Uretim ile finansallasmis Ulkelerdeki tUketim kuresel bir is birliginin
sonucunda baglantili hale gelmistir. Bu tartismayi takiben, kiresel sermaye akislarinin
Dogu Asya devletlerinin hem bUyUmesinde hem de krizin likidite Uzerindeki etkilerini
cbzmede oynadigi dnemli rol aciklanmistir. Yabanci yatinmlar ve finansal islemlerin
kullanisi ve devletlerin gelistirdigi ddviz rezervi stratejileri kriz sirasinda ve sonrasinda Cin,
Japonya ve Guney Kore'nin kuresel finansallasmaya ve onun arag¢ ve kurumlarina
intiyac duyduklarini géstermektedir.

Sonuc olarak, bu calisma Dogu Asya ekonomilerinin 2008 ekonomik krizini
deneyimleyis bicimleri Uzerinden ayriklasma tezine ydnelik kapsamli bir elestiri sunmayi
amaclamaktadir. Bu amacg cercevesinde arastirmanin kapsami Cin, Japonya ve
GUney Kore drnekleri Uzerinden devlet-sermaye lliskileri odaginda sekillenmektedir. Bu
iliskilerin kUresel kriz dncesi ve sirrasindaki donusUmleri incelenerek, Dogu Asya
devletlerinin kiresel ekonomik sistem ile olan baglarn ortaya koyulacaktir. Calismanin
temel tezi ayrklasma tezinin bélge ekonomilerinin gercek durumunu ve ekonomik
iliskilerin  karmasik yapisini aciklayamadigl, ¢UnkU bdlgedeki kiresel kapitalizmle
derinden entegre olmus ekonomik yapilarn, tamamen bagimsiz ekonomik déngulere
sahip olmadigi ve aksine kuresel ekonominin inis cikislanna karsi derinden duyarli
olduklaridir. Bu tez cercevesinde Dogu Asya Ulkelerinin 2008 krizine verdikleri tepkiler,
ekonomik bagmsizliktan ziyade kUresel kapitalist  sistemle  entegrasyonun
derinlesmesine yonelik stratejik uyum ve adaptasyonlar olarak degerlendiriimelidir.
Calismanin énemi bu degerlendirmeden cikmaktadir. Calisma hem literatUrdeki hdkim
yaklasimlarn sorgulamakta hem de kUresel ekonomi ile Dogu Asya bolgesindeki
gelismeler arasindaki karsilikl bagmliigr devlet-sermaye iliskileri ekseninde yeniden
dUsunmeyi saglamaktadir.

2. 1997 Asya Krizi ve Devlet Kapasitesinin Yeniden Yapilandinimasi

1997 Asya Krizi bir finans krizinin erken tarinhli ve bdlgesel bir érnedi olarak kabul
edilmektedir ve kriz éncesindeki ulusal makroekonomik kosullar ile 2008 Kuresel Krizi
oncesindeki durum ile benzerlikler kurulmaktadir (bkz. Lee ve Rhee, 2012; Sato, 2009).
1997 krizinin mahiyeti nedeniyle, Dogu Asya bdlgesindeki devletlerin (bu c¢alisma
cercevesinde Cin, GUney Kore ve Japonya) krize ydnelik verdigi tepkiler ve
gerceklestirdigi kurumsal ve yapisal dénUsumlerin 2008 krizi icin yol gbsterici oldugu
dUsUnUlmektedir. Dogu Asya vakasinin 2008 krizindeki 6zgUl konumu, bdlgedeki
devletlerin ahlaki bir dUzlemde asirt kar arayisina karsi konumlanmalarindan degil (krs.
Khor ve Kee, 2008: 20), bdlgesel kriz sonrasinda devlet kapasitesinin dontstimlerinden
kaynaklanmaktadir. Bu calismada ulusal bir birim olan devletin uluslararasi ve ulusal
boyutlar olan sermayeyle olan iliskisini anlatabilmek icin devlet kapasitesi kavramina
basvurulmustur. Kavram devletin? krizlerle ve sermayeyle iliskisindeki araclarinin sayisini,

2 Metnin sinirlan detayll bir kapitalist devlet tartismasini yapmaya engeldir. Dogu Asya'da 2008 Kiresel Krizi
Uzerine verilen tepkiler Uzerinden literatUrdeki ayriklasma tezini elestirmeyi hedefleyen bu calisma kapsami
nedeniyle devlet-sermaye iliskilerini teorik dizlemde temellendirmemektedir.
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bicimini ve etkinligini sermaye ile ikilik3 kurmadan ifade etmektedir. Bdylelikle devlet
kapasitesi kavrami araciligiyla Dogu Asya'da 1997 krizi sonrasindaki dénisumun
finansallasma cagindaki kapitalist devlete alternatif olusturmadigl, tam tersine
bolgedeki devletlerin kUresel kapitalizmle bUtinlesmis bir halde yeni strateji ve
mekanizmalar gelistirdigini vurgulamaktadir. Bu bdlimde, Asya Krizinin sonucunda
gerceklesen yeniden yapillandirmanin 6zgul yanlari, s6z konusu entegrasyonun sinirlar
dahilinde aciklanacak ve boylelikle Cin, GUuney Kore ve Japonya'nin 2008 krizine
verdigi tepkilerin sapmaya isaret etmedigi gdsterilecektir.

Devlet kapasitesinin yeniden yapilandirnimasi asil olarak neoklasik iktisadin
piyasa ile devlet arasinda bir zithk yaratmasina ve ekonomik kalkinmanin bu
cercevede serbestlesme Uzerinden tanimlanmasina bir elestiridir (bkz. W. Kim, 2009:
383; Stubbs, 2009: 4). Bu elestiriyi tarihsel bir zemine oturtmak icin 1997 krizi dncesinde
ekonomik kalkinma Uzerine hegemonik hale gelmis kavramsal bUtiunUne yani
Washington Uzlasisina (Washington Consensus) isaret etmek gerekmektedir. 1980'lerde
Latin Amerika’da borc yukU, enflasyon ve cari acik biciminde gdzUken ciddi
makroekonomik istikrarsiziara ¢c&zOm amaciyla gelistiriimis olan Washington Uzlasisinin
kavramsal bUtonU (bkz. Wiliamson, 2009: 7-9), finansallasma caginda devlet
kapasitesinin yapilandinimasi konusunda temel izlence olmustur. Uluslararasi Para Fonu
(International Monetary Fund — IMF) ve DUnya Bankasi gibi Bretton Woods kuruluslari ile
ABD Hazine Bakanlhgi'nin uzlasmasi Uzerinden yaratilip, gelismekte olan devletlere
sunulan bu recete, makroekonomik istikrarsizliklara karsi devlet-sermaye iliskilerinin
daha fazla serbestlesmesi gerektigini ileri surer (bkz. Erdem, 2007: 132). Hegemonik bir
nitelik kazanan politikalar b0tinU gittikce yayinlasmis ve devlet kapasitesini mali
disiplin, kamu harcamalarinin kisimasi, finansal ve ticari serbestlik, 6zellestirme ve
dereguUlasyon ilkeleri cercevesinde yapilandirmistir (Williamson, 2009: 9-10). Celiskili bir
bicimde, Washington Uzlasisi dnerdigi ilkelere aksi bir sekilde hareket eden Dogu Asya
devletlerini kendi recetesinin basarnsi olarak érneklendirmektedir. DUnya Bankasi'nin
1993 yiinda yayinladigi bir rapora gére Uretim ve teknolojik atilimlarnni iceren Dogu
Asya mucizesinin Washington Uzlasisinin dnerdigi ilkkeler ile benzerlikleri tartisilmistir (bkz.
Stiglitz, 2005: 17). Bu mucizenin yarathgr dustk enflasyon ve mali intiyatiigin, daha
Washington Uzlasisi 6ne sUrUimeden onun ilkeleriyle gerceklestirilen makroekonomik
sonuclar oldugu ifade edilmistir.

Halbuki Washington Uzlasisinin  aksine, ekonomik kalkinma Dogu Asya’'da
kalkinmaci devlet sdylemi Uzerinden aciklanmaktadir. Kalkinmaci devlet, uzlasinin
iddialarinin aksine, ekonomiye devlet mUdahalesini, ulusal endUstrinin kurulmasi ve
gUclendiriimesi icin ekonomik planlamayi, devlet yonlendirmeleri ve korumalarni ve
uluslararasi sermaye akislarinin kontrolinU icermektedir (Amsden, 1989; Chang, 2006;
Johnson, 1999). Béylelikle Washington Uzlasisinin bélgede 1990'larda populerlesmesi ve
hegemoniklesmesi aslinda Dogu Asya'nin  klasik enduUstrilesme  ve  kalkinma
anlayisindan farkllasmaya neden olmustur. Bu farkllasmanin 1997 krizine giden yolun
taslarni déseyecek bir bicimde finansal serbestlesmeyi destekledigi, ulusal piyasalarda
yUksek getirili ve riskli varlik arayislanni arttirdigi ve bol likidite, kredi genislemesi ve emlak
fiyatlanndaki yUksek artis olgularini beraberinde getirdigi g6zUkmektedir (Khor ve Khee,

3 [kiligin aksine devletin sermayenin karlilik ve birikim streclerinde énemli bir roli oldudu ve bunlarla iliskili
olarak da devlet kapasitesinin kurumsal ve yapisal aracglarnin kullanildigr dUsinulmektedir. Bu nedenle
devlet-sermaye iliskilerinin kurgulanisi Dogu Asya devletleriile kiresel finans ya da ulusal sermaye arasinda
zithk yaratmamaktadir.
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2008: 19-20). 2008 krizi dncesindeki ABD ve Avrupa’nin ekonomik durumunu andiran bu
gelismeler iki kriz arasindaki benzerliklere isaret etmek icin kullaniimaktadir.

Asya krizi boyunca IMF gibi kuruluslarin kurtarma paketleri icin Washington
Uzlasisinin derinlesmesi ve yayginlasmasi konusundaki dayatmalarn Dogu Asya’da hem
bu politikalar setinin icerdigi serbestlesme ve deregUlasyonun krize meylettigi
vurgusuna hem de Bretton Woods kuruluslan ile neoklasik iktisadin  elestirisinin
serflesmesine yol acmistir (Arner vd., 2008). Boylelikle bdlgede alternatif stratejiler
gelistirimesi amaclanmis ve bu cercevede devlet kapasitesi yeniden yapilandinimigtir.
Yeniden yapllandirma devletin finansal ve ticari iliskilere artan mudahalesi ve denetim
mekanizmalarnnin cogaltiimasinda berraklasir. Bu cercevede yeniden yapillandirma iki
ilke cercevesinde tartislacaktir. Bunlar sirasiyla uluslararasi sermayenin kriz yaratan
etkilerini azaltmak amaciyla gerceklestirilen kurumsal duzenlemeler ve denetim
mekanizmalari ile bolgesel is birlikleridir.

2.1. Dogu Asya’da Devletin Dizenleyici ve Denetleyici Roli

Dogrudan yatinm bicimini almayan ve kisa ddnemde hizica pozisyon
degistirme ihtimali olan uluslararasi sermaye akislan literatGrde sicak para kavramiyla
karslanmaktadir (Glick ve Hutchison, 2009: 206). Sicak paralar, bu kisa streli yapisi ve
finansal spekUlasyon ile arbitraj pesinde olmasiyla finansal krizler, makro-ekonomik
kinlganlklar ve dengesizliklerle tanimlanmaktadir. Baska bir deyisle, finansal
serbestlesmenin yayginlastigi Ulkelerde ani hareketleriyle balon bUyUime ve c&kus
doénguleri (boom-bust cycles) yaratmasi ve gelismekte olan Ulkeleri yarattigi kinlganlik
sonucunda sermaye akislanna bagimli hale getirmesi sicak para kavraminin temel
ozelliklerindendir (AkyUz ve Boratav, 2003: 1552; Chari ve Kehoe, 2003: 1262). Dogu
Asya’'da 1997 krizi ile olan hesaplasma sicak paranin finansal spekUlasyon ve arbitrgj
pesinde olmasi ve bu olgunun finansal serbestlik sonucunda yayginlastigi fikri Uzerinden
gerceklesmistir. Boylelikle krizin ardindan devlet kapasitesinin yeniden yapilandirimasi
asil olarak sicak para ve serbestlesmenin finansal krize yol acan etkilerinin térpUlenmesi
amacliyla kurumsal duzenlemelerin  yapimasini ve denetim  mekanizmalarinin
yaratimasini hedeflemektedir. Boylelikle Dogu Asya’da devletin uluslararasi finansal
aktérlerin kaldirac eftkisini azaltmak amaciyla sermaye doéngulerinin serbestligine
muUdahale etmesi ve bunlar araciligiyla makroekonomik gostergeler ile sirket
bilancolarinin istikrarl hale getirilmesi amaclanmaktadir.

S&z konusu amaglar dahilinde ilk olarak devlet fonlan araciligyla sorunlu
varlklar satin alan kamu sermayeli ajanslar veya varlk ydnetim sirketleri (asset
management companies — AMC) kurulmus ve yasal duzenlemeler araciligiyla finansal
spekUlasyonlara karsi seffaflik ve denetim saglanmaya calisimistir (Arner vd., 2008:
296). Ornegdin Asya krizinin ardindan 1999'da Cin'de devlet mulkiyetinde dért varlik
yonetim sirketi kurulmus ve sirketlerin toksik varlik ile édenmeyen krediler problemlerini
c6zmesi amaclanmistir (Fung vd., 2011: 2). Krizin ardindan édenemeyen borclarin
sermaye ile degistirimesi araciigiyla 6zel kuruluslarn kinlganliklarnin ¢ézolmus ve
bankacilik sisteminin guclendirilmistir. Bu sGrec 2003'te kurulan bir Ust duzenleme
komisyonu tarafindan denetim altina alinmis ve aylik raporlar Uzerinden sirketlerin ve
bankacilik sisteminin istikrarn Uzerine énleyici dnlemler yaratimistir.
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Kriz sirasinda Japonya’'da édenmeyen krediler probleminin ortaya cikmasi ve
risklerin  finans ve bankacilk sektérGnU ciddi bir bicimde zayiflatacagi, karlihigi
dUsuUrecegi ve bilancolar bozacagi endiselerinin artmasi sonucunda benzer énlemler
alinmistir (Sato, 2009). Bu cercevede finansal denetim ve duUzenleme sistemini
gUclendirmek amaciyla cesitli yasal ve kurumsal reformlar gerceklestiriimistir. Krizin
hemen ardindan Mevduat Sigorta Yasasi gdzden gecirilmis ve dnleyici dnlem olarak
mevduatlara tam garanti saglayacak yasal dizenlemeler yapilip bunlar uygulayacak
kurumlar olusturulmustur (Fung vd., 2011: 16-17). 2001 yilinda ise Ulkedeki bUyUk
bankalar denetlemesi ve sistemdeki kredi riskini degerlendirmesi icin finansal denetim
kurumu kurulmus ve cesitli denetim kurumlarnnin finansal piyasalarda daha aktif rol
alabilmeleri igin degisiklikler yapilmistir (Fung vd., 2011: 16). Finansal istikrar vurgusunun
finansal karllik séyleminin énUne gecmesinin sonucunda riskli varliklann daha en
bastan olusmasi engellenmis ve menkul kiymetlestirme islemleri gibi asin spekulatif
finansal islemlerde sinrMlandirmaya gidilmistir. Bunun sonucunda 2008 krizinin ardindan
Japon menkul kiymet piyasalarinda yasanan kayip 25 milyar dolar ile sinirl kalmig ve
krizin ABD ve AB piyasalarindaki gibi derinlesmesi dnlenmistir (Sato, 2009: 287).

1997 krizinin GUney Kore ekonomisinde yaklasik %7'lik bir daralmaya sebep
olmasi, cari acikk ve dis finansman bagmiiigr problemlerine yol acmasi ve finansal
sistemin temellerini asin borclanma Uzerinden sarsmasi da benzer bir yeniden
yapllandirmaya ve yasal ile kurumsal dUzenlemelerin olusturulmasina yol agcmistir (Fung
vd., 2011: 23; Lee ve Rhee, 2012: 47). Ulusal varlk yonetim sirketi ddonUstOrGlmos ve
yUkselen 6denmemis borclar problemini devlet fonlamasinin araciligiyla akfif bir rol
alarak cdzmesi beklenmistir. GUney Kore orneginde de finansal piyasalarn ve
kuruluslarin - merkez araciigiyla belli periyodlarla denetlenmesi ve dengelenmesi
amaclanmistir. Benzer ddnUsUmler 2008 krizinin ardindan ortaya ¢ikan bankalarin
yeniden sermayelendiriimesi ve riskli varliklar tartismalan sirasinda tekrar gindeme
gelmistir (Lee ve Rhee, 2012). Bir yandan Aralik 2009'da krizden etkilenen bankalarin
kurtarnimasi ve yeniden yapilandirimasi icin yasal bir cerceve yaratimis ve devlet
destekli 6zel bir fon olusturulmustur. Ardindan bu cerceve ve fonun kapsamina &zel
sirketler de eklenmis ve banka sermayelendirmesi kurumsal sermayelendirme olarak
genisletilmistir. Ancak riskli varliklar hakkindaki soru isaretleri ve devlet kapasitesinin
yeniden yapilandinimasinin bir sonucu olarak bu sermaye destedi bUtin sirketlere
saglanmamistir. Kurumsal sermayelendirme sirketlerin ve finans kuruluslann gelecekte
yasayabilirliklerine  ve mevcut ekonomik sikintilanna gére devlet tarafindan
siniflandinimasi ve bu siniflandirmaya gore spesifik destek almalar sartina baglanmigtir
(Lee ve Rhee, 2012). Bdylelikle devlet, kurtarma operasyonlannda da 1997 krizinden
kaynakli deneyimlerine gdre hareket etmistir.

Devlet kapasitesinin yeniden yapilandirimasinin en énemli ikkesi olan kurumsal
dUzenlemeler ve denetim mekanizmalar, Dogu Asya’'nin finansallasma caginda
Washington Uzlasisina karsi gelistirdigi bolgesel bir ilke olmanin étesine gecmistir (bkz.
Thirkell-White, 2007). Gelismis kabul edilen ve kalkinma amaciyla érnek gdsterilen Dogu
Asya deneyiminin popduUlaritesi bu ilkeyi bdlgenin disanisina tasimis ve 1997 krizi
sonrasindaki yeniden yapilandirma Washington Uzlasisinin kUresel capta elestirisi icin
yol gosterici olmustur. Bu elestirisi sebebiyle Bretton Woods kuruluslarinin daha énce
ovdigu kalkinma deneyimi Asya krizinin gunah kecisi ilan edilmis ve krizin sorumlusu
devletlerin ekonomiye aktif mUdahalesi olarak gosterilmistir (Stiglitz, 2005 :15). Buna
ragmen, Asya drneginde devletin aktif midahale lehine yeniden yapilandirimasi post-
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Washington Uzlasisina énayak olmus ve finansallasma caginda kuresel finansal
sermayesini dizenleyici ve denetleyici kurumlarin makroekonomik stabilite icin gerekli
olduguna dair ilkeleri populerlestirmistir. Post-Washington Uzlasisi, finans kapitalin laissez
faire tipi serbestlestirimesinin kriziere ve makroekonomik problemlere gebe oldugunu
iddia eder. Bu yaklasima goére Washington Uzlasisinin israrlarinin aksine enflasyon, para
arz,, faiz oranlan ve cari aclk konusundaki politika o&nerileri tek baslanna
makroekonomik istikrar gerceklestiremez (Stiglitz, 2005: 20). Bu nedenle, refahin
yaratimasi ve korunmasi amaclyla daha genis ve yeni araclann da kullaniimasi
gerekmektedir. S6z konusu yeni araclar da devlet-sermaye liskilerinde devlet
kapasitesinin aktif bir rol alacak sekilde yeniden yapilandinimasini gerektirir. Buna
ragmen, post-Washington Uzlasisinin finansallasmaya alternatif oldugu iddia edilemez.
CUnkU yeni uzlasma finansallasmanin  icinde devlet kapasitesinin - yeniden
yapilandinimasi ile sinirfidir. Ornedin, ik olarak, Dodu Asya devletlerinin Asya krizi
karsisinda aldiklan pozisyonlardan da etkilenerek, post-Washington Uzlasisi para ve
maliye politikalannda proaktif bir devlet mUdahalesi cagnsinda bulunmaktadir.
Proaktif bir devlet mUdahalesi, ekonomi cesitli kiresel ve ulusal gdstergelere bagdl
yelpazede belirlendigi 6lcUde, ddviz kuru politikasinin serbest dalgalanmasini varsayar.
Buna ek olarak, dnerilen yeniden yapillandirma daha fazla serbestlesmeyi de bir
yonuUyle desteklemektedir, cUnkU bu egilim rekabeti, ticariliskileri ve etkin &zellestirmeyi
tesvik etmekte ve tekellesmeye engel olmaktadir. Serbestlesme mali piyasalar
gUclendirerek sermayenin verimi yUksek yatinmmlara tahsis ediimesini, risklerinin
azalmasini ve en dnemlisi likidite problemlerinin dnine geciimesini saglamaktadir. Bu
ilkelerde gdzUktugu Uzere yeni uzlasiya eklenen post- 6n eki finansal kapitalizmin devlet
biciminin bir elestirisi ve alternatifi degil, bu devletin daha etkin kilinmasini iceren bir
elestiriyi ima etmektedir. S6z konusu etkinlik ise post-Washington Uzlasisinin son ilkesi
olan duzenleme ve denetim mekanizmalannda gbézUkur. Buna gore bilgi eksikligi ve
asin kéar arayisindan kaynakl rant problemlerinden dolayi olusan sosyo-ekonomik
esitsizlikler ve makroekonomik dengesizlikler ancak bu mekanizmalann yaratacagi
seffaflik ile cézUlecektir (Stiglitz, 2005; Williamson, 2009: 16 vd.) Ustelik bu mekanizmalar
vergi reformu, egitim programi (beseri sermaye olusturma) ve finansal iceriime ile
desteklenecek ve bdylelikle devlet kapasitesinin aktif mUdahalelerini ekonomi alaninin
disinda hayatin geneline yayllacaktir. Bu alanin disina ¢iksa da devlet kapasitesinin
yeniden yapilandinimasi sadece makroekonomik géstergeler ile sinirli dedgildir, onlarla
uyumlu bir bicimde uygun bir vatandas yaratimini da s6z konusudur.

Bdylelikle 1997 krizi sonrasinda Dogu Asya’'da devlet-sermaye iliskilerinin
doénusimu, bu ddnUsumin ilkeleri olan devletin  piyasa istikrar ve seffafligini
saglamada etkin rolU, finansal sektérin denetimiicin kurumsal yapilarin guclendiriimesi
ve yasal altyapinin olusturulmasi bélgeyle sinirl kalmamigtir. Bir yandan dénisim
neoklasik ikfisadin ve Washington Uzlasisinin elestirisi icin gelistirilen post-Washington
Uzlasisina &nayak olmustur. Bunun yani sira  devlet kapasitesinin yeniden
yapilandirnimasi 2008 krizinin Dogu Asya’da sinirli bir sekilde tecribe edilmesini, finansal
dengesizliklerin toksik varliklar araciligiyla derinlesmemesini ve makroekonomik istikrar
saglamak amaciyla devletlerin hizll bir bicimde para ve maliye politika araclarini
devreye sokmalarini saglamistir.
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2.2. Bolgesel is Birlikleri: Chiang Mai Girisimi ve Otesi

1997 krizi sonrasi Dogu Asya'da devlet kapasitesinin yeniden yapilandiriimasi ile
ilgili ikinci ilke bodlgesel is birlikleridir. Bretton Woods kuruluslarnnin kriz sirasindaki
serbestlesme yanlisi program &nerileri ve bunun sonucunda Asya krizinde likidite
sorunlarinin  daha da derinlesmesi (bkz. Sussangkarn, 2011: 206) sadece post-
Washington Uzlasisinin temelini olusturan bir yeniden yapilandirmayi icermemektedir.
Ayni zamanda, uluslararasi sermaye kuruluslarina yénelik kizginlik ve hayal kinkhgini
giderecek ve gelecek krizlerde spesifik bir ajanda dayatimadan kaynak bulmayi
kolaylastiracak kurumlarin yaratimini da icermektedir. Bu cercevede bdlgesel is
birliginin kurulmasina yénelik ilk adimlar 1997 yiinda Japonya’nin Asya Para Fonu’'nun
(Asian Monetary Fund — AMF) kurulmasina ydnelik dnerisinde gézUkmektedir (Grimes,
2011:292; Sussangkarn, 2011: 207). Bu 6neri yani IMF'ye alternatif olusturmasi beklenen
uluslararasi para fonu fikri gerceklesmemistir. Asya Krizi deneyiminin ardindan, Mayis
2000'de GUneydogu Asya Ulkeleri Birligi (Association of Southeast Asian Nations —
ASEAN) Plus Three (Cin, Japonya ve GUney Kore) liderleri mali bir is birligi 6rgUtu
kurulmasi konusunda bir anlasmaya varmislardir. Bu cercevede, “ekonomik gbzetim ve
tahvil piyasalarinin gelistiriimesi” amaciyla Chiang Mai Girisimi (Chiang Mai Initiative —
CMI) olusturulmus ve girisimin IMF'ye alternatif olusturmasi ve intiyac halinde likidite
sorunlarini cézmesi dngdrulmustur (Sussangkarn, 2011: 206; bkz. Grimes, 2011). Bu amag
cercevesinde CMI icin belirlenmis temel islev ilk olarak bdlgedeki ulusal para
birimlerinin ABD dolari ile takas edilebilmesini saglayacak anlasmalar yapmasi ve bu
anlasmalar yororloge koyabilmesi icin kendisine ait ddviz rezervlerinin biriktirilmesidir
(Kadogawa vd., 2018: 26). Kendi rezervleri araciigiyla yaptd bu swap anlasmalari
araciligiyla girisimin kUresel rezerv para konumundaki ABD dolarinin kriz anlarinda yol
achgi likidite ve kredi sikisikigr problemlerini cdzmesi beklenmektedir. CMI'nin ikinci
islevi bdélge icinde ekonomik ortaklik ve serbest ficaret anlasmalarina aracilik ederek
ekonomik is birligini arttirmasidir (Sussangkarn, 2011: 206). Bu islevinin bir sonucu olarak
bolge icindeki ticaretin 2000'li yillar boyunca arttigi ampirik olarak gdzlemlenmektedir.
Ayriklasma tezi icin de veri olarak kullanilan bu egilim cercevesinde 2005 yilinda bolge
icindeki ficaretin toplam ticaret baglantilarina orani %42,5 ile zirve noktasina ulasmistir
ve kuresel krizin ardindan 2010 yiinda bu seviyeyi tekrardan yakalamistir (Park, 2011: 8).

2008 krizi srrasinda CMI'nin operasyonel bir deneyiminin olmamasi, para
havuzunun sinir olmasi, ihtiyati likidite imkaninin bulunmamasi ve Dogu Asya
ekonomilerini herhangi bir programa zorlayacak mekanizmalarnnin ve gézetim
kapasitesinin bulunmamasi gibi sebeplerden dolayr girisim beklenen islevlerini yerine
getirememis ve tamamlayici bir role bUrOnmustir (Kadogawa vd., 2018: 27). Bu
nedenle krizin ardindan bdlgesel is birligi tartismalan yeniden hiz kazanmistir. Ornegdin
daha 2007 yilinda CMI'nin swap anlasmalarn konusundaki eksiklikleri gérilmus ve iki
tarafll anlasmalara dair planin cok tarafll rezerv havuzuna dénUstirGimesine karar
verilmistir (Sussangkarn, 2011: 210). Ancak cok tarafli rezerv havuzu plani ancak 2010
yilinda Chiang Mai Girisimi Cok Tarafllasmasi (Chiang Mai Initiative Multilateralisation —
CMIM) Anlasmasinin yOrUrluge girmesiyle gerceklesmistir. Bu anlasma  araciligiyla
CMIM'in ddviz rezerv havuzu 120 milyar ABD dolar olarak belirlenmistir ve bu miktar
ilerleyen sUreclerde parasal miktarda genislemeye devam edip 2014 yiinda 240 milyar
dolara cikanimistir (Kadogawa vd., 2018: 27). CMIM'in ddviz rezerv havuzu bdlge
icindeki rekabeti de gdzler 5nUne sermektedir. Doviz rezerv havuz fonunun %80’i Plus
Three adi verilen Cin, Japonya ve Guney Kore'nin katkisi olarak belilenmistir
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(Sussangkarn, 2011: 211). Cok tarafll anlasmalardan saglanacak fon havuza yapilan
katkr ile orantili olacagdi icin, fonun desteklenmesi konusunda bdlgedeki ekonomik ve
siyasi rekabetin ana figurleri olan Cin ve Japonya'nin ayni miktarda katkida bulunmasi
kararlastinlmuistir.

Krizin ardindan CMI’'de yapilan dizenlemelerin yani sira 2011 yiinda ASEAN Plus
Three Makroekonomik Arastirma Ofisi (ASEAN+3 Macroeconomic Research Office —
AMRQ) kurulmustur. Ana gorevi bdlgedeki devletlerin makroekonomik istikrarlarini
saglamak ve korumak amaciyla yol gdstermek olan ofis bu amacla c¢esitli araclarla
donatilmistir (Park, 2017: 63-64; bkz. Grimes, 2011 ve Sussangkarn, 2011). ilk olarak
AMRO, Chiang Mai Girisimi'nin cok taraflilasmasinda swap talep eden ve ddviz rezerv
havuzundan yararlanmak isteyen Ulkelerin mali ve finansal durumunun gozetim ve
denetimini saglamaktadir. Boylelikle CMIM fonlarinin etkin kullanimi acisindan aktif bir
muUdahalede bulunmaktadir. Normal kosullarda ise, AMRO ASEAN Plus Three Ulkelerinin
makroekonomik durumlarina iliskin U¢ aylik raporlar yayinlayarak denetim faaliyetlerini
bUtin bdélgeye yaymaktadir. Ayrica bu raporlar sayesinde Bretton Woods kuruluslarnin
veri konusundaki tekellerinin kinlmasi ve bolgedeki Glkelerin makroekonomik kosullarina
iliskin bilgiye erisim problemlerinin de asiimasi amaclanmistir (bkz. Kadogawa vd., 2018:
27).

Sonu¢ olarak, ulusal dUzeydeki kurumsal diUzenlemeler ile denetim
mekanizmalar ve bolgesel is birlikleri gdstermektedir ki 1997 Dogu Asya Krizi sonrasinda
bolgede devlet kapasitesinde yeniden yapilandirmaya gidilmistir. Bu yeniden
yapillandirma, uluslararasi finansal sermayenin yarattigi kriz potansiyeline karsi devlet-
sermaye iliskilerinde ilkinin dUzenleyici ve denetleyici rolunUn arttinimasi ile ilgilidir. S6z
konusu yeniden vyapllandirma, literatirde Dogu Asya’'nin kiUresel ekonomiden
ayriklastigina dair bir imge olarak yorumlanmistir. Ancak yeniden yapilandirma
uluslararasi kapitalist sisteme entegrasyondan bir vazgecis dedgil, finansal sermayenin
sinirlan icerisinde devletin yeni stratejiler ve mekanizmalar benimsemesi ile ilgilidir.
Ayrica 2008 krizinin bdélgeye yayilisi ve devletlerin ona verdikleri tepkiler incelendigi
zaman bu yeniden yapillandirmanin yani sira ktresel kapitalizmin klasik araclarinin ve
baglantfilarinin da islemekte oldugu gézukmektedir. Gelecek bdliUmde devlet-sermaye
iliskilerini etkileyen ikinci boyut, yani finansallasma ele alinacaktir.

3. Dogu Asya Bolgesinin Kuresel Finans ile Baglari

Dogu Asya devletlerinin ayriklasmasi iddiasina karsi en dnemli érnek bdlgenin
finansal kapitalizm ile olan baglandir. Bdlgedeki devletler devlet-sermaye iliskilerini de
sekillendiren finansallasmanin kiresel etkilerinden azade degildir. Bu durum hem
finansallasmanin taniminda hem de 2008 krizi vakasinda g&ézikmektedir. Finansallasma
Dogu Asya’'nin kuUresel ekonomiye eklemlenmesinin temel araclarindan biriyken,
ayriksilik tezi icin kullanilan ihracata dayall bUyUme ve devlet kapasitesinin yeniden
yapllandinimasi érnekleri aslinda finansallasma ile iliskilidir. Bu bdlimde 2008 krizinin
sebepleri ve ona verilen tepkiler Uzerinden séz konusu iliski aciklanacaktir.

Genis bir tanim araciligiyla finansallasma kavraminin farkl boyutlanni bir arada
ele almaya calisan Gerald A. Epstein (2005: 3) icin “finansallasma finansal saiklerin,
finansal piyasalarn, finansal aktoérlerin ve finansal kurumlarn ulusal ve uluslararasi
ekonomilerin isleyisindeki rolunun artmasi anlamina gelmektedir”. Bu oldukca genis
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tanim bir yandan Fordist kapitalizmden farklilasan bir pratik ve séylemler bUtununin
altini cizmekte diger yandan da sureci belli bir devlet ya da bdlgeyle sinrrlamayip
kUresel bir olgu olarak ele almaktadir. Tanimdaki iki hat, finansallasmayi bu calismanin
sinirlan cercevesinde ele almayi saglamaktadir. Finansallasma bir yandan kapitalizmin
icinde tarihsel bir surectir ve bu spesifik donemde devlet-sermaye iliskilerinin
doénustigune isaret etmektedir. Diger yandan ise bu ddnUsum kUresel duzeyde ama
farkl tempolarda ve bicimlerle gerceklesmektedir. Boylelikle Uretim ve finans arasinda
bir zifiktan ziyade ikisi arasindaki iliskinin dénUstUgu ifade edilmektedir. Bdylelikle
metinle bagdlantill olarak finansallasma iki hat Uzerinden ele alinmaktadrr. ik hat
finansallasmanin kapitalizme ickin bir egilim mi oldugu yoksa spesifik olarak neoliberal
dénemde mi belirginlestigi sorusuna bir cevap verir. Buna gére finansallasmanin
yarathigr dénusim sdz konusu pratik ve sdylemler bU0tinUNUn yeni oldugu ve
kapitalizmin bu cagina &zgu oldugunu iddia eder (Sawyer, 2013: 5, 12). Bu tarihsel
6zgullugu sayesinde Dogu Asya ekonomilerinin finansallasmasi da kiresel dénusimle
ayni sUrecin icerisine yerlesir. ikinci tartisma hatti ise sz konusu finansallasmanin nitelidi
ile ilgilidir. Finansal karlarin salt hayali sermayeyle (fictitious capital) mi yoksa Uretim ile
baglantill yeni bir mulksUzlestirme ve sermaye birikim sUrecine mi isaret ettigi ile ilgilidir.
Bu hat ise Dogu Asya devletlerinin ihracat araciigiyla yarattiklan fazlanin kUresel
finansa baglandigi noktaya isaret eder.

Ik hatta, finansallasma kapitalizmin tarihsel bir ddneminde ortaya cikmis bir olgu
olarak ele alinmaktadir. Buna goére, kapitalizmin 1970'lerdeki birikim ve karlilik
problemleri neticesinde sermaye birikim sUreci bicim degistirmistir ve sermayenin
devlet ve siniflarla olan iliskileri ddnUsmustir. Boylelikle birikim ve karliigin Uretken
sektorlerden ziyade Uretim disi alanlara dodru cekilmesiyle farkl araclarla arti degere
el koyma cabalar ortaya cikmistir (Baran ve Sweezy, 1966). Ancak, kapitalizmin tarihsel
seyri icinde yasanan bu dénUsim basit bir sekilde Uretim ile finans arasinda digsal bir
ikilik yaratmamistir. Tam tersine finans birikim ve karlilik icin Uretimle iliskili bir hale gelmis
ve hatta bu iliskillik finansin basitce sermaye birikim sUreclerinin parcasi olmasinin
oOtesinde surecin temel belirleyicisi olmasina yol acmistir. Bdylelikle finans dolasim ile
sinirh kalmamus, Uretimin de 6n kosulu ve ydn vericisi olarak yeniden bicimlenmistir
(Marazzi, 2010). Bu hat Uzerinden yapilan tanimin Dogu Asya ile olan ilgisi, bdlgedeki
devlet-sermaye |liskilerinin dénUsumuUnun séz konusu tarihsel dénusim icerisinde ele
alinmasi gerektigini gdstermesidir. Boylelikle finansallasma, sadece ABD ve Bati Avrupa
Ulkelerinde g&zUken kapitalizmin bir sapmasi ya da kapitalizmin dogal 6zelligi olarak
dedil, neoliberal dénemde ortaya cikmis tarihsel bir bicimdir. Bu bicim, Dogu Asya
vakasini da belli bir cercevenin icerisine yerlestirir.

ikinci hat finansallasma kavraminin salt hayali sermayeye dayanmadidini ifade
eder. Baska bir deyisle, finansallasma birikimin yeni bir alana tasinmasindan éte, Uretim
ve finansal kar strecleri arasindaki etkilesim ve iliskinin ddnUsumUdr. ilk hat ile baglantili
olarak, geri kalan ekonomi ile hayali bir gelir yaratan finans arasinda bir ikilik yoktur ve
ikisinin arasinda bir etkilesim s6z konusudur (Orhangazi, 2011: 124). Bu iliskiselligin kabul
edilmesinin dnemi, finansallasmanin ulusal dizeyinden yola cikarak yaratilan bir ikiligi
elestirme imkani sunmasidir. Bir yanda Uretken ekonomiler (Dogu Asya Kaplanlar ve
Almanya) diger yanda ise hayali sermayeye dayal ekonomiler (ABD ve ingiltere)
arasinda bir ikilik yaratimasi, finansallasmayi ulusal dizeyde degerlendirmenin bir
sonucudur (Saad-Filho, 2011: 254). Yapisal olarak ticaret fazlasi veren Ulkeler ile ticaret
acigl veren Ulkelerin varligr bu ayrnm Uzerinden bir finansallasma tanimi yapmaya
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itmektedir. Bu aynmda Dogu Asya devletlerinin, ticaret fazlasi vermelerinden dolayi,
kUresel krizden etkilenmemeleri beklenmektedir. Ancak finansallasma kavrami ulusal
bir duzeyde degil de kUresel dUzeyde yorumlanirsa, Dogu Asya vakasina dair bu istisnai
iddia gercek disi olacaktir. Kapitalizmin mevut kosullarinda Uretici Ulkelerin ticaret
fazlasi, yapisal olarak ticaret acigr olan UGlkelerin ulusal duzeyde tUketici taleplerini
tesvik etmesine gerek duymaktadir (Lucarelli, 2012: 436). Finansallasma ise cesitli
araclar araciligiyla bu tUketici talebini yaratmayi saglamakta ve “gercek” ekonomiler
ile “finansal” ekonomileri birbirine baglamaktadir. Finans araciigiyla Uretici Glkeler
herhangi bir asin birikim ve asin Uretim krizini dnlemektedir. Dolayisiyla finansallasma
Uretken sermayeye karsi dedildir; bunun yerine yeni birikim ve toplumsal yeniden Uretim
bicimiyle iliskilidir (Saad-Filho, 2011: 243-244). Boylelikle, finansallasma kUresel bir olgu
olarak dusunuldigunde, Dogu Asya bdlgesinin ayriklasmadigl, tam tersine kiresel
kapitalist sisteme entegre oldugunu godstermektedir. S6z konusu entegrasyon 2008
krizinin bolgeye yayilisi ve krize yonelik verilen tepkilerde acikca gézukar.

Sonuc olarak Dogu Asya'da devlet kapasitesinin sinirlarn  finansallasma
dénemindeki kapitalizm ile ciziimistir. Bu amacla yapilacak tartisma iki olgu Uzerinden
gerceklestirilecektir. ik olarak kriz ihnracata dayal biyUmeye olgusu etrafinda kiresel
krizin yayilisi ve Dodu Asya’nin kiresel ekonomi ile olan badlarn tartisiacaktir. ikinci
olarak ise ayni baglar likidite olgusu Uzerinden ele alinacakfr.

3.1. Kuresel Ticaret ve 2008 Krizinin Dogu Asya’ya Yayilmasi

Dogu Asya’'da kalkinma, Japon ekonomik mucizesi, Asya Kaplanlar ve Cin'in
bUyUmesi inracata dayall b0yUme stratejisi ile aciklanmaktadir. 2008 krizi dncesinde,
inracata dayall buyUme stratejisi bolgeyi asin finansallasmis ABD ve Birlesik Krallik
orneklerinden farklilastirmak icin kullanilmistir. Nitekim, yukanda da ifade edildigi Uzere,
Dogu Asya’da Asya krizi sonrasinda devlet kapasitesinin yeniden yapilandirimasi 2008
krizinin seyrinde bir farklilik yaratmistir. Ancak bu farkliik Dogu Asya’nin ayriklasmasi
anlomina gelmez, bdlge kUresel ekonomiye cesitli baglarla entegre olmustur. Bu
baglarin en dnemlisi de séz konusu ihracata dayall bUyUme stratejisinin dayandidi
kUresel ticarettir (Tille, 2012: 471).

Ihracata dayall bUyUme stratejisi kiresel tiketime baglidir ve bu nedenle DoJu
Asya’da kalkinma dis talebe bagimiidir. 2007 yilinda Cin'in dis ticareti Glke GSYiH'nin
%60'Ina, Japonya'ninki ise %30'una ulasmistir ki bu rakam 2007'de ABD icin %20
seviyelerindedir (Lemoine, 2013: 12). 1970’lerden itibaren kUresel dUzeyde Uretim
sUreclerinin parcalanmasi ve kiresel deger zincirleri araciligiyla sureclerin farkl Ulkelere
yayllmasi yeni bir kUresel is boluUmU yaratmistir. S6z konusu is bdlUmUnde, emek
gUcunun daha ucuz oldugu Dogu Asya Ulkeleri kiresel dlcekte Uretim platformlarna
doénUsmuslerdir. Finansallasmanin Uretim sUreclerinin organizasyonu ve dagilimi Uzerine
yarathigr bu dénUsumuin sonuclar, Asya'nin toplam ihracatinin %92'sinin imalattan
olusmasiyla sonuclanmistir (Athukorala ve Kohpaiboon, 2010: 196). Boylelikle bélgenin
inracat kapasitesinin dnemi tarinsel sirecte gérunUr hale gelmistir. Buna goére kiresel
dUzeyde petrol disi ihracatta Dogu Asya Ulkelerinin toplam payi 1960'larnn sonundaki
%11'den 2007 yilinda %33'e cikmistir (Athukorala ve Kohpaiboon, 2010: 195).

Bu bUyUme stratejisi sermaye akislan sayesinde Uretimin cehresini de dedistirmis
ve sUrec icerisinde daha teknolojik (bilisim ve iletisim gibi) alanlarda olan imalat énem
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kazanmistir. Elbette dénUsum ihracata dayall bUyUme stratejisinin dis sermaye
yatinmlanna dayanmasinin bir sonucudur. ihracatin yani sira, asadida ifade edilecedi
Uzere, sdz konusu yatinmlar da bUyUme stratejisinin avantajli yanidir. Ancak dis
yatinmlara olan bagimlilik ve kiresel ekonominin imalat platformu haline gelmek kendi
istikrarsiziiklarini ve kinlganliklanni da yaratir. Ornegin bUyUme stratejisi tamamen ihracat
ve dis yatinmlara baglh olan Cin'de bu bagmililiklar emek yogun mal Uretiminin
yayginlasmasina ve bu nedenle hem ulusal hem de kuUresel dlcekte gelir dagiimi ve
esitsizlik problemlerinin yaratimasina yol acmistir (Garnaut, 2010: 19). Emek yogun
Uretim icin gerekli olan enduUstriliesme kir ve kent arasindaki iliskileri hizica dénustormUs
ve bir yandan kirsal yoksulluk yaratirken diger yandan da asin gé¢ araciligiyla kentsel
yoksullugu derinlestirmistir (Peng ve Wong, 2010: 49; Solinger ve Hu, 2012: 742). ihracat
icin Uretim yapmak Ulke icindeki tUketim ve refah seviyeleri Uzerinde olumsuz etkilerde
bulunmustur. Hanehalki harcamalarnnin GSYiH'ye orani 2000'de %46 iken 2007'de
%35'e dUsmUstUr (Lemoine, 2013: 21). Bunun sonucunda Cin ihracata dayal bUyUme
stratejisini dénUstUrmek icin adimlar atmis ve 11. ile 12. Bes Yillk Kalkinma Planlarnda
s6z konusu stratejininriskleri ve buna karsiic talebin arttinlmasi ve Ulke ici sosyoekonomik
esitsizliklerin gideriimesi icin gereken adimlara yer verilmistir (Florence ve Defraigne,
2013: 2).

Benzer elestiriler ve dneriler 1997 Asya krizinde kUresel sermaye akislarinin bolge
ekonomilerini kirnlganlastirmasi sonucunda Guney Kore ve Japonya'da da yapiimigstir.
Asya krizinin ardindan ihracati dayall boyime stratejisinin, ic talebe dayanan bir
bUyUme stratejisi lehine terk edilmesi cagrilan cogalmistir (Park, 2011: 7). Bu yolla Dogu
Asya Ulkeleri kuresel talep kaynakll balon ve daralmalardan nispeten etkilenmeyen
dengeli bir bl0yUme elde etmeyi ummaktadir. Verilere goére, ic talebe dayal
bUyUmenin yayginlasmasi GSYH'nin bilesimine de yansimistir. 1997-8 Krizinden bu yana
ihracatin GSYIH ve cari islemler fazlasi icindeki payinin azaldidi gérilmektedir. Bu
degisimi yaratmak icin gerceklesen devlet mUidahaleleriyle 2005 yilindan bu yana,
GUney Kore istisnasi disinda, ihracatin GSYiH'ye orani dUsmektedir. ihracatin cari
fazlaya orani da 2007'den bu yana azalmaktadir (Park, 2011: 7).

2008 kuresel krizi bUyUme stratejileri Uzerine olan tartismalari, krizin Dogu Asya'ya
ticaret kanallanyla yaylmasi sebebiyle alevlendirmistir. Kiresel kriz, ABD'de konut
piyasasinin asirn buyUmesinin ardindan gayrimenkul fiyatlarinin dismesi ve bu disisun
konut kredisi vermis olan bankalarn ve bu kredi paketlerine tUrev piyasalarda yatinm
yapmis finansal kuruluslarn etkilemesiyle baslamistir (Guillén, 2012; Lucarelli, 2012;
Vollmer ve Bebenroth, 2012: 57-58). Konut kredileriyle ilgili olan bu kriz, finansallasmanin
cesitli araclan ile diger finans piyasalarna, banka iflaslarna ve issizlik ile daralma
bicimleri araciiglyla da ekonominin famamina yayilmistir. Finansallasma sadece farkl
sektérler arasinda bir bag yaratmamus, finansal piyasalara yatinmin uluslararasilasmasi
sebebiyle de Ulkeler arasinda da bir bag yaratmistir. Bdylelikle ABD konut piyasasinda
geri 6denemeyen mortgage kredileri ile baslayan kriz kiresel bir boyut kazanmistir
(Guillén, 2012).

Ancak ABD konut piyasasi da dahil olmak Gzere cesitli tUrev piyasalara gbérece
az yatinm yapan Dodu Asya Ulkelerine kriz ilk anda yayilmamistir. Ornedin 1997 Asya
krizinin bir sonucu olarak Japon bankalarn daha geleneksel yatinmlarda bulunmus ve
subprime olarak isimlendirilen riskli yatinmlardan ve menkul kiymetlendiriimis finansal
araclardan kacinmistir (Vollmer ve Bebenroth, 2012: 58). Ancak kuresel krizin etkilerinin
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finansal piyasalardan ekonominin geri kalanina dogru yayillmasi ile birlikte etkiler Dogu
Asya’da hissediimeye baslamistir. Bdylelikle ayriklasma tezini tamamen yalanlayan bir
bicimde, kUresel nitelikteki 2008 krizi bdlgenin de bir krizi olmustur. Yine Japonya
orneginde 1997 krizi Ulkenin ulusal emlak piyasasindaki balonun bir sonucu olarak
yorumlanirken, 2008 krizi farkll kanallarla uluslararasi makroekonomik istikrarsizigin
Ulkeye yayilmasi olarak ele alinmistir (Sato, 2009: 286-287). Bu yayllma asil olarak kérin
realizasyonunun gerceklestigi tuketim dénguUsunde yani kriz nedeniyle uluslararasi
talebin dUsUsUnden kaynakl olarak ticaret kanallyla gerceklesmistir.

“Nisan 2008'den Haziran 2009'a kadar dUnya ticareti yaklasik yizde 20 oraninda
daralmistir; bu da neredeyse BUyUk Buhranin ilk 30 ayinda (Nisan 1929'da baslayan)
dUnya ticaretinde yasanan toplam daralmaya esittir'’ (Athukorala ve Kohpaiboon,
2010: 205; bkz. Lemoine, 2013: 23). Elbette bu daralma bUyUme stratejisi ihracata
dayanan Dogu Asya ekonomilerini daha cok etkilemisti. Dogu Asya ekonomileri
toplam uluslararasi ficarette dnemli bir paya sahipti. 2008-9 Krizi sirasinda toplam
uluslararasi ticaret reel olarak %20 azalmistir (Bernanke, 2009: 13). Bu duUsUs, Dogu
Asya'da Uretilen mallarin ana tUketicilerinin yer aldigi gelismis ekonomilerdeki azalan
talep ve harcamalarindan ve kredi sikisikigindan kaynaklanmistir Ormegin Giney
Kore'de ihracat buyime orani 2008'in son ceyreginde %9,9 ve 2009'un ik ceyreginde
ise %24,9 azalmistir (Lee ve Rhee, 2012: 53). Cin'in ise ABD ve AB ile olan ficaretinin
bUyUme orani %20 iken kriz ile birlikte %25 kicUlme yasanmistir (Yang ve Huizenga,
2010: 128).

Ticaret ile yayilan etki ekonominin diger alanlanna da yansimistir. Ornegdin Cin
ekonomisinin durgunluga girmemesi ve isgucU artfisini emebilmesi icin %9 bUyUmesi
gerekmesine ragmen kriz ile birlikte GSYiH bUyUme beklentisi %5-6 bandina dUsUrdlmUs
ve resesyon endisesi baslamistir (Yang ve Huizenga, 2010: 122). GUney Kore'de ulusal
para biriminin deger kaybetmesi, likidite darligi, enflasyon ve ekonomik aktivitelerdeki
dUsuUs sonucunda genel bir panik havasi olusmus ve krizin etkileri derinlesmistir (K. Kim,
2009; Lee ve Rhee, 2012). Japonya'da bir yandan enflasyon problemi ortaya
cikmisken, diger yandan baska Dogu Asya devletlerine kiyasla cok daha bUyUk olan
mali acik problemi makroekonomik dengesizlikleri derinlestirmistir (James vd., 2008: 20).
Krize karsi ilan edilen mali destek pakeftleri bu problemi daha da bUyitmuUstir ve Japon
ekonomisini yapisal bir degisiklige zorlamaktadir.

Ticaret kanaliyla baslayarak Dogu Asya’'da 2008 kuresel krizinin hissedilmesi,
devletleri bu kanal 6ézelinde dnlem almaya itmistir. Kiresel talebin azalmasindan
kaynaklanan makroekonomik problemleri cézmek amaciyla i¢c talebin arttinimasi ve
finansal kuruluslarin istikrarll kiinmasi amaclanmistir. Bu nedenle 2008 krizine verilen
tepkilerin basinda mali ve parasal tesvik paketleri gelmektedir. Krizin etkilerinin
hissedilmesiyle birlikte, Dogu Asya devletleri 700 milyar dolara ulasan buyuk mali tesvik
paketleri kullanmis ve faiz oranlarnni dUsirme biciminde agresif para politikalarn
uygulamislardir. Sonuc olarak, 2009 yilinda tUm Dogu Asya'da ortalama GSYH bUyUme
orani %9,4'e yUkselmistir (Grimes, 2011: 296).

Japonya 1997 krizinde yapilan hatalardan ders cikartarak Lehman Brothers'in
iflasi ile krizin  uluslararasilasmasi ve ekonominin diger alanlanna yayilmasi
kesinlestiginde likidite ve talep kifigindan kaynaklanan problemlere karsi dnlem
almistir. Krizin daha baslarnndan itibaren Japonya genisleyici bir para politikasi izlemistir.
Japonya Bankasi Ulkedeki finansal kuruluslara ve piyasalara likidite saglamis ve
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boylelikle birbirlerini takip edecek olan iflas dalgalarnnin ve onlarn yaratacagdi
ekonomik c&kusun dnUne gecmistir (Vollmer ve Bebenroth, 2012: 63-66). 2010 yilinda
talep yonelimli bir b0yUme stratejisine gecis icin bir yol haritasi olusturulmus ve bunu
saglayabiimek amaciyla kamusal yatinmlarin ve sosyal gUvenligin desteklenmesi
amaclanmistir (Jones ve Yoo, 2011: 5). Gelismis bir ekonomi olarak kabul edilmesine
ragmen dUsuk gelir gruplanna yodnelik refah programlarinin ve  fransfer
mekanizmalarinin kronik bir bicimde yetersiz kalmasi hem esitsizlikleri arttirmakta hem
de ic talebin ve tUketimin gelecegi konusunda sorun isaretleri yaratmaktadir. Nitekim
Japonya, resmi bir yoksulluk sinin belirememekle birlikte, OECD standartlanna goére
yoksulluk orani en yUksek UcUncU Ulke konumundadir. Bu durum, yalnizca bireysel
refahin degil, ayni zamanda ekonomik bUyUmenin sordUrUlebilirligi acisindan da
onemli sorunlar yaratmaktadir (Inaba, 2011). 19901 yillardan miras kalan ekonomik
sorunlarin ¢&zUmMU icin gerceklestirimesi gereken politikalarla hem yoksullukla
mucadelenin guclendirimesi hem de dUsUk gelir gruplarnin harcama kapasitesini
artirarak toplam ic talebe olumlu katki saglanmasi amaclanmaktadir.

Japonya'ya benzer bir sekilde, GUney Kore'nin de 2008 krizine verdigi tepkilerin
basinda bUyUme stratejisinin kinlganliklarina yénelik énlem alma cabasi gelmektedir.
2008 krizinin yarattigr paranin degersiziesmesi ve likidite sorunlarina karsi GUney Kore
agresif genislemeci bir para politikasi benimsemisti. Bunun yani sira enflasyonla
mucadele icin faiz oranlan %3,25 oraninda azaltilmistir (K. Kim, 2009: 278). GUney Kore
para politikasinin yani sira maliye politikasi araciiglyla da ic talebi arttirmay ve
vluslararasi ficaretten kaynaklanan sorunlarini ¢cdézmeyi amaclamistir. Devlet bir
yandan piyasa ve finansal kuruluslara aktardigr kaynaklar ile kurtarma operasyonlari
uygulamistir. Diger yandan ise 2009'da Ulkenin GSYiH'nin %3,6'sina denk gelen G-20
Ulkeleri arasindaki en bUyuk mali genisleme paketi aciklanmistir (Lee ve Rhee, 2012).

Cin, Kasim 2008'de ihracat kapasitesinin dUsmesine karsilik olarak ic ftalebi
arttirabilmek icin mali tesvik paketi ilan etmistir. Bu paketin 2009-2010 GSYiH nin %8'i
bUyUkligunde olmasi dngdrtlmustlr (Garnaut, 2010: 23). Yang ve Huizenga'nin (2010:
133) hesaplamasina goére, 586 milyar dolar bulan bu bUyUk tesvik paketfi 2009
GSYIH'nin %13,3'0  bUyUklUgUne erismistir. S6z konusu paketin  olasl  resesyon
probleminin énUne gecmesi ve bunun yani sira Ulkenin klasik problemleri olan kir-kent
esitsizliginin ve tUketimin baskilanmasinin da énUne gececegdi 6ngdrulmustir Soz
konusu paketin etkileri ve devlet destekli yatinm projelerin ilani ile birlikte Cin ekonomisi
kUresel krizin baslangicini takiben 2009'da %8,7 oraninda bUyUmustir (Garnaut, 2010:
24). Ancak, bUyUk tesvik paketi bUtce acigini 2009 GSYiH'sinin %2,8'ine yUkseltmis ve
ulusal borcun GSYiH'ye orani %17 olmustur (Yang ve Huizenga, 2010: 138). Bu durum
Cin ekonomisinin gelecekteki borc sorunlarina iliskin endiseler yaratsa da Japonya'nin
%198,6 ve ABD'nin %61,5 olan ulusal borcunun GSYiH'ye orani dUsinildiginde bu
oranin nispeten dnemsiz oldugu iddia edilebilir.

Sonuc olarak 2008 krizi Dogu Asya'ya uluslararasi ticaret kanallaryla yayilmistir.
Bu yayllmanin en bUyUk sebebi bdlgenin ihracata dayall biyUme stratejisine sahip
olmasidir. S6z konusu bUyUme stratejisi on yillar boyunca bUyUme mucizeleri yaratmis
ve Ulkeleri kiresel Uretimin ana merkezleri haline getirmistir. Buna ragmen bu blyUme
stratejisinin Ulke icinde yarathdi esitsizlikler ve ulusal tUketim seviyelerinin gérece dUsuk
kalmasi gibi problemlere yol acmalarn 1990'lardan itibaren alternatif arayislarina yol
acmistir. 2008 krizinin kUresel talebi dUsUrmesi ve bdylelikle bélgede makroekonomik
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istikrarsizliklar yaratmasiyla bu arayislar daha da siddetlenmis ve talep yénelimli bir
bUyUme stratejisi lehine adimlar atimaya baslamistir. Bu adimlarnn ilki kGresel krizin
yarattigi sorunlarn ¢dézmek amaciyla genis mali tesvik paketleri ve genislemeci para
politikasi bicimini almistir.

3.2. Kuresel Sermaye Akislari: Likidite ve Doviz Rezervleri

Her ne kadar 2008 kriziDogu Asya’ya kUresel ticaret kanalindan yayilmis olsa da
bdlge dUnyanin geri kalaniyla olan finansal baglardan tamamen azade degildir.
Uluslararasi sermaye akislan da Dogu Asya'yl kUresel finansal sisteme baglar. Bu
bélimde séz konusu finansal baglar iki hat Uzerinden aciklanacaktr. ilk olarak kiresel
likidite ile alakal baglar dogrudan yatinmlar, yabanci bankalarn bélgedeki etkinlikleri
ve finansal islemler Uzerinden ele alinacaktrr. Ikinci olarak ise, séz konusu bagdlarnn
onemini go6steren bir bicimde uluslararasi likidite problemlerinin bdlgedeki
makroekonomik etkilerini engellemesi beklenen ddviz rezervi stratejisi tanimlanacaktir.

Bdlgedeki ana bUyUme stratejisi inracat temelli olsa da basta Cin olmak Uzere
Dogu Asya’'nin buyume ve kalkinmasinda kUresel sermaye akislan énemli bir rol
oynamaktadir. Sermaye akislar uluslararasi sermayenin  hareket serbestlesmesi
sonucunda devletlerin sinirlarn arasinda degerlenme, yatinm ve arbitrgj icin dolasmasi
anlomina gelmektedir. Basta dogrudan yabanci yatinmlar olmak Uzere portfdy
Ozkaynaklar, ddviz rezervleri, banka kredileri, banka disi krediler ve uluslararasi
kurumlarn resmi akislarn olmak Uzere cesitli bicimleri vardir (Tille, 2012: 469).

KUresel dUzeyde finansal serbestlesmenin devlet bicimleri ve sermaye-devlet
arasindaki iliskileri gittikce etkiledigi bu dénemde ekonomik bUyUmenin temel
belirleyicilerinden biri sermaye akislan ve spesifik olarak da dogrudan yabanci
yatinmlan olmustur. LiteratUre goére, yukarnda tartisilan sicak para akislanndan farkl
olarak dogrudan yabanci yatinmlar fiziksel ekipmanlar iceren teknoloji transferi ve
Uretimde bilgi, ydntem ve organizasyon bicimlerinin paylasimi sonucu gerceklesen
verimlilik artigi gibi yararlara sahiptir ve &zellikle gelisimekte olan Ulkeler icin sermaye
birikimini ve ekonomik bUyUumeyi saglamaktadir (Koojaroenprasit, 2012: 8-9). Kiresel
sermaye akislannin bu etkisi Dogu Asya'da da kabul ediimektedir cUnkU ihracata
dayal bUyUme uluslararasi yatinmlara baglidir. KUresel deger zincirleri gibi bicimler alan
enduUstri ve altyapr yatirmlan ile bdélgenin Uretim kapasitesi ve bdylelikle ihracat
artmistir. Ornedin GUney Kore'nin  1980’lerdeki endustrilesme  sUreci yodun  bir
dogrudan yabanci yatinm akisi ile gerceklesmistir. 1980’'ler boyunca artmaya devam
eden bu yatinmlar 2010 yiinda 127,05 milyar dolara ulasmistir ve bu rakam dogrudan
yabanci yatinmlarin Guney Kore'nin gelismis ekonomisinde hala dnemli bir rol
oynadigini gbstermektedir (Koojaroenprasit, 2012: 10).

Elbette dUunyanin en énemli Uretim platformu olan Cin'de dogrudan yabanci
yatinmlann oynadigi rol oldukca bUyUktur. 1990'lardaki endUstrilesme ve serbestlesme
hamlelerinde Cin'de de surec dogrudan yabanci yatinmlar ile eszamanl olarak
ilerlemistir. Bunu saglamak amaciyla 1990’'lar boyunca cesitli vergi indirimleri ve
destekler aciklanmistir. Sonucta yabanci yatinm girisi 1992-2000 vyillar arasinda yillik
ortalama 36 milyar dolar iken 2000-2008 yillan arasinda yillik ortalama 63 milyar dolar
seviyesine ulasmistir (Lemoine, 2013: 16). Sermaye akislan araciligiyla imalat sanayii ve
altyapiya olan yatinmlar arttinimistir. Ancak yukanda da ifade edildigi Uzere ABD ve
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Avrupa orneklerinin aksine, yatinma doénusmeyecek olan sicak para girislerini de
kontrol etmek amaciyla denetim ve kontrol mekanizmalar gelistiriimistir (De Beule ve
Van Den Bulcke, 2013: 49; Glick ve Hutchison, 2009: 210-211). 2000'li yillarda ise Cin s6z
konusu denetim ve kontrol mekanizmalarnni géreceli olarak gevseterek bazi ulusal
bankalar yabanci para cinsi biciminden borc alabilmesi ya da mevduat yatirabilmesi
icin yetkilendirmistir. Bdylelikle Cin'de yetkilendirilmis belli bankalar uluslararasi finansal
piyasalara katilabilir hale gelmis ve Cin'in serbestlesme programinda kiresel sistemle
entegrasyonda yeni bir asamaya girilmistir (Glick ve Hutchison, 2009: 211).

S6z konusu yeni asama finansal serbestlesmenin bir sonucu olup mevcut kiresel
kapitalist iliskilerin ulusal dUzeyde devlet bicimini etkilemesinin bir sonucudur. 1990'lar
boyunca Dogu Asya’daki menkul kiymetlestirme bu dénUsUmuin bir sonucudur ve
sadece Cin ile sinirl degildir. Bati’daki drnekler kadar yogun olmasa ve bdlge icinde
devletler arasinda farklar goésterse de finansal piyasalar kiresel dUzeyde 6nem
kazandikca Dogu Asya’daki bankacilik ve finans sistemleri uluslararasi menkul kiymetler
piyasasina daha fazla dahil olmus ve Ulkeler kendi yerel piyasalanni da yaratmislardir
(Amer vd., 2008: 296). Ozellikle 1997 krizinin likidite konusundaki etkilerini asmak
amaclyla Dogu Asya'da geleneksel bankacilk finansmaninin yani sira menkul
kiymetlesme ve hatta yabanci bankacilik yaygin hale gelmistir. Bu nedenle, 2000'lerin
basinda Dogu Asya Ulkeleri CDO'lar icin yasal cerceve olusturmaya baslamistir (Arner
vd., 2008: 293).

1990’lardaki krizin sUrecinde oOzellikle IMF'nin tavsiye ve baskilanyla, likidite
problemlerinin d6NUne gecebilmek ve uluslararasi finans sistemine entegre olabilmek
icin Dogu Asya'da yabanci bankalar da sistemin icine dahil edilmislerdir. Ormegin
1994'ten 2009'a kadar yabanci bankalarin elindeki banka varliklannin payr %17'den
%25'e; toplam yabanci banka sayisinin yerli bankalara orani ise %26'dan %43'e
yUkselmistir (Jeon ve Wu, 2014: 97).

Likidite konusunda kuUresel finans ile entegrasyon konusunda gdsterilen bu
ornekler aslinda 2008 krizinin yayilmasinda édnemli rol oynamuslardir. Kriz sirasinda bu
olgularin etkilenmesi bdlgenin kiresel sistem ile olan bagdlarnna isaret eder. ik olarak
dogrudan yabanci yatinmlar ele alirsak, 2007 yiinda tarihi zirvesine ulasan kuresel
dUzeyde dogrudan yatinm oranlar kriz ile birlikte 2008’'in sonuna kadar %14 azalmistir.
Bu azalmadan elbette en cok gelismekte olan Ulkeler etkilenmis ve onlar icin azalma
orani %37'yi bulmustur (De Beule ve Van Den Bulcke, 2013: 49). Cin vakasinda da krizin
en basinda dogrudan yabanci yatinmlar %20'den fazla dGsmuUstur (Yang ve Huizenga,
2010: 127). Buna ragmen, Cin'in ilan ettigi genis kapsaml tesvik paketi bir ydnUyle i¢
talebi canlandinrken diger yandan da yabanci yatinmcilar icin cazip firsatlar
sunmustur. Bu baglomda dogrudan yabanci yatinmlar konusunda toparlanma hizli
olmus ve toplam rakam 2009'da 90 milyar dolan ve 2019'da da 100 milyar dolar
bulmustur (De Beule ve Van Den Bulcke, 2013: 53). Bu anlamda Cin'in Uretim kapasitesi
ve yatinm icin sundugu firsatlar krizin kUresel sermaye akislarina etkisini yumusatmigstir.

Japonya vakasinda ise kuresel akislar 2008 krizinin Ulkeye yayilmasinda énemli
bir rol oynamistir. Gelismis bir Ulke olan Japonya'da sermaye ve finans hesaplar 2005
ylindan beri negatif olarak seyretmektedir, ancak kUresel kriz bu acigr daha da
derinlestirmis ve kontrol edilmesi zor bir noktaya gelip ulusal makroekonomik durum
Uzerinde tehdit olusturmustur (Vollmer ve Bebenroth, 2012). Sermaye ve finans
hesaplarindaki acik hem disa dénik hem de ice dénuk portfdy yatinmlannda
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g6zukmektedir (Vollmer ve Bebenroth, 2012: 60). Boylelikle bu durum, kriz ile birlikte
Japonya'da sermaye piyasalarina olan givenin eksikligine ve istikrarsiz bir ortamda
riskten kacinmaya isaret etmektedir. Yukanda ifade edildigi Uzere, kriz ile birlikte
Japonya’'nin uyguladigi para politikasi, mali tesvik paketleri ve kurumlar Gzerindeki
denetimi arttirma cabalarn yeniden guven tesis etmeyi ve likidite problemleri yaratan
acig kapatmayr amacglamaktadir.

2008 krizi srrasinda, her ne kadar CDO'larnn kullanmi tUm Dogu Asya
ekonomilerinde siki bir sekilde duUzenlenmis olsa da menkul kiymetlesme de bir
dereceye kadar etkide bulunmustur. Ancak bu etki, ABD ve Avrupa Ulkelerine oranla
cok daha dUsUktUr ve séz konusu fark kriz sirasinda Ulkelerin subprime krediler Gzerinden
yasadigi kayiplarda gdzukmektedir. Subprime kredi kayiplarn ABD icin 157,7 milyar dolar
iken; Japonyaicin 8,7, GUney Kore icin 0,4, Cinicin 2,8 ve tUm Asya kitasiicin 19,5 milyar
dolar olmustur (James, vd., 2008: 25). Bu durum, Asya finansal sistemlerinin hala
geleneksel bankacilik islemlerine bagmli oldugunu gbstermektedir. Ayrica, bu
devletlerin uyguladigi duzenleme ve denetlemeler menkul kiymetlesme konusunda
Ozel bir risk degerlendirme politikasini beraberinde getirmektedir. Bu politikaya goére
devletler guvenli finansal varlklan ithal etmeye ve riskli finansal varliklar ise ihrag
etmeye tesvik etmektedir (Park, 2011: 6). Boylelikle Dogu Asya devletleri ulusal finansal
piyasalarini toksik varliklardan nispeten temizlemeye zorlamislardir.

S&z konusu secicilik ve finansal serbestlesme dnUndeki engellere ragmen, 1997
krizinde oldugu gibi, 2008 krizinden sonra da ekonomik toparlanmaicin tekrardan tirev
piyasalar ve cesitli finansal araclardan  yararlaonma  farfismasi canlanmistir. Bu
tartismalar menkul kiymetlesme Uzerine bir ikilem icermektedir (Arner vd., 2008: 292). Bir
yandan gelismemis bir durumda olan menkul kiymet ve tUrev piyasalannin Asya
ekonomilerinin Bati ekonomilerinden geride kalmasina ve baz dénemlerde likidite
problemleri cekilmesine neden oldugu iddia edilmektedir. Diger yandan ise, bdlgedeki
geleneksel tedirginligi  yansitacak bir  bicimde, menkul kiymetlestirmenin
yayginlasmasinin piyasalarin opaklidi, tUrevlerin kaldirac etkileri ve kiresel sermayenin
arbitraj arayislan nedeniyle finansal krizlere gebe oldugu vurgulanmaktadir. Bu ikiligin
asllmasi icin, 2008 krizinin  de etkileri g&z &nUnde bulundurularak, menkul
kiymetlestirmenin etkin bir bicimde kullanilip, buradan elde edilen likidite ve karlarin
endustriyel bUyUmeyi desteklemek ve sosyal esitsizlikleri azaltmak icin kullanilmasi
Onerilmektedir (bkz. Arner vd., 2008). Finansal araclarn etkin kullanimi icin Dogu Asya
devletlerinin bankaclilik ve finans sistemine iliskin olan uluslararasi standartlarn (drnegin
BASEL Il ve BASEL lll) uygulamasi gerektigi ve bunun 6tesinde yeni standartlann olusmasi
icin akfif bir rol oynamalar gerektigi ileri surGlmektedir. Baska bir deyisle, 1997 krizinden
sonra Dogu Asya deneyimi nasil Washington Uzlasisinin elestirisine 6n ayak olduysa,
finansal araclann etkin kullanimi da finansal krizlere yol acan mevcut finansal sistem
Uzerinde elegstirel bir rol oynayabilecedi dUsunulmektedir.

Son olarak 2008 krizinin eftkileri likidite problemini cdzmek icin basvurulan
yabanci bankalarda da gézUkmektedir. IMF'nin tavsiye ve tahminlerinin aksine,
yabanci bankacilik faaliyetlerindeki artis kriz sirasindaki likidite problemini c&zmemistir.
Baska bir deyisle yabanci bankalarin hacimlerinin artmasi ile 2008 krizinin Dogu Asya'ya
aktarmi arasinda bir iliski vardir (Jeon ve Wu, 2014). 2007 yiinda yabanci bankalarin
sundugu kredi olanaklarn %18,6 iken, 2009 yilinda bu olanaklar %4'e kadar dusmustor.
Ayni sUrecte yerli bankalardaki dUsuUs %15,4'ten %5,1'e dogru gerceklesmistir (Jeon ve
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Wu, 2014: 97). Boylelikle, umulanin aksine, yabanci bankalar kriz esnasinda ic talebi
arttiracak ve likidite problemlerine cézecek sekilde piyasalara kaynak saglamamistir.
Ustelik sunduklan kredi olanaklarn yerli bankalardan daha bUyUk bir oranla dismustir.
Ayrica, yabanci bankalarin bir baska énemli etkisi de para politikasinin etkin bir sekilde
uygulanmasina karsi yarattiklarn tamponlama etkisidir. Tamponlama etkisi yabanci
bankalarnn kredi verme ve kredi faiz oranlarnin ayarlonmasina, kisacasl para
politikalanndaki degisime verdikleri tepkilerde ortaya ¢cikmaktadir. Kriz dbnemlerinde
yabanci bankalar kredi bUyUmesi ve kredi faiz oranlar konusunda yerli bankalarin ve
merkez bankalarinin tersi bir pozisyon almaktadir (Jeon ve Wu, 2014: 115-116). Aldiklan
bu pozisyon nedeniyle merkez bankalarnin para politikasina mudahalelerine darbe
vurmaktadirlar.

Boylelikle kriz srasinda ortaya cikmis olan likidite problemi bdlgenin kuresel
sermaye ile olan baglarni géstermektedir. Bu cercevede Dogu Asya bdlgesi kiresel
sistemnden ayrik degildir. Nitekim likidite problemine karsi gelistirilen temel strateji yani
doviz rezervlerinin yaratimasi da s6z konusu baglarin varligini teyit eder. Kuresel
ekonomiyle bUtUnlesen Ulkeler acisindan ddviz rezerv birikimi, para politikas
cercevesinde stratejik bir aractir. CUnkU bu birikim dis soklara karsi dnlem almayi saglar
(Glick ve Hutchison, 2009: 212). Rezerv bir yandan likidite bollugu dénemlerinde
enflasyonist baskilarn énlemeye yarar. Diger yandan ise, kUresel sermaye akislarnin ani
yon dedistirmesi ve likidite darligi durumlannda da parasal dengeyi saglamayi ve
finansal sistemi surdUrCGlebilir kiimayr saglar. Bu etkisi nedeniyle 1997 krizinin ardindan
Dogu Asya devletleri, 6zellikle yarattiklan ticari fazlalann da eftkisiyle, ddviz rezervi
biriktirmeye baslamisiardir (Golstein ve Xie, 2009: 46). Bu surecin sonunda, Dogu Asya
ekonomileri merkez bankalan tarafindan istifflenen en bUyUk uluslararasi ddviz
rezervlerine sahip olmustur. Ornedin, resmi dis rezervler 1997'den 2008'e kadar Cin’'de
yaklasik %1200, Japonya'da %350 ve GuUney Kore'nin %880 artmistir. 2008 yili sonunda
ise, Dogu Asya ekonomileri tUm dUnyadaki ddviz rezervlerinin %55'inden fazlasina sahip
konuma gelmistir (Sussangkarn, 2011: 209). Cin'in 1997'de 140 milyar dolar ile GSYiH'nin
%15'ine denk gelen déviz rezervleri 2007 sonunda 1,5 trilyon dolar ile GSYiH'nin %45'ine
ulasmistir (Glick ve Hutchison, 2009: 206).

Déviz rezervleri kUresel krizde temel muUdahale araci olarak kullanimistir.
Ornegdin GUney Kore’de 2008'in son ceyredinde sermaye bilancosu acidi GSYiH nin
%20'sine ve toplam dis borc da %175'ine ulasmistir (Lee ve Rhee, 2012: 49). Yukarnda
da ifade edildigi Uzere, GUney Kore bu makroekonomik dUzensizlige finansal
piyasalara olan guveni yeniden tesis etmek, para biriminin deger kaybini durdurmak
ve enflasyonu dnlemek icin mudahale etmistir. Bu amaclar 2007 yiinda 242,7 milyar
dolan bulmus olan déviz rezervleri (Lee ve Rhee, 2012: 47) bankalann tasfiyesi
(cogunlukla kurtarma ve yeniden sermayelendirme) icin  kullanilmistir. Tasfiye
programinin ilk asamasinda Kore Merkez Bankasi, geleneksel korkular da yansitacak
bir bicimde, banka disi finansal kurumlarin tasfiyesinden kacinmistir. Ancak Giney Kore
ornegdi, ayni zamanda hem ddviz rezervlerinin hem de bdlgedeki parasal is birligi
cabalarinin yetersiz kaldigini da gdzler dnune sermektedir. Ekim 2008'de Kore Merkez
Bankasi FED ile 30 milyar dolarlik ikili bir takas anlasmasi imzalamis ve s6z konusu
anlasmayi bélgedeki farkl Ulkeler de takip etmistir (Grimes, 2011: 295; Lee ve Rhee,
2012: 52). Bu anlasmalar bir yandan tekrar bolge ile kiresel finansal sistem arasindaki
bag tesis etmisken, diger yandan ayni 1997 krizinin sonrasinda oldugu gibi politika
transferini de gézler 6nUne sermistir. CUNkU FED ile imzalanan takas anlasmasi Kore
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Merkez Bankasi'nin tasfiye programinin banka disi finansal kurumlara genisletiimesini ve
finansal sermayenin de kurtarma kapsamina alinmasini sart kosmustur.

Sonuc¢ olarak likidite risklerine karsi gelistirilen bir strateji olan ddviz rezervi
biriktirme, bir yandan Dogu Asya'yr tanimlayan bir ekonomik pratik haline gelse de
diger yandan bdlgenin kiresel finansal sistemin cercevesi icinde yer aldigini gosterir.
Ustelik GUney Kore éregdinin gdsterdigi Uzere, bu rezervlerin yetersiz kaldig durumlarda
likidite daralmasina karsi tekrardan kUresel sermaye akislar ve farkl devletlerle yapilan
ikili swap anlasmalari devreye girmektedir.

4. Sonug ve Degerlendirme

Bu calismanin temel amaci 2008 kUresel krizinin Dogu Asya ekonomilerinde
yarattigi etkiler Uzerinden ayriklasma tezini kapsamli bir sekilde elestirmek ve devlet-
sermaye flliskilerinin finansallasmis kuresel ekonomik dUzen icerisindeki donUsumuonu
degerlendirmektir. Bu amacg dogrultusunda Cin, Japonya ve GUney Kore &rnekleri
incelenmis, bu Ulkelerin kriz sirasinda aldiklarn énlemler ve uyguladiklar politikalar analiz
edilmistir. Bdylelikle, Dogu Asya'nin finansal ve ticari kiresellesme sUreclerine
entegrasyonunun sighgr ve bdlgenin ekonomik bagimsizlik iddialarinin  gercekligi
sorgulanmustir.

Calismanin ilk énemli bulgusu, ayriklasma tezinin iddialarinin aksine, Dogu Asya
ekonomilerinin kiresel ekonomik sistemden bagimsiziasmadigidir. Her ne kadar bolge
ici ticaretin payinin artmasi ve i¢c talebe dayall bUyUme stratejilerine yénelik adimlar
atilmis olsa da ABD ve Avrupa ekonomileriile olan baglarn gbcU 2008 krizinin etkilerinin
derinlesmesine yol acmistir. Cin, Japonya ve GUney Kore ekonomileri, ihracat odakli
bUyUme modelleri nedeniyle kUresel ticaretin dususinden dnemli dlcUde etkilenmistir.
Bu durum, bdlgenin ekonomik yapisinin kiresel ekonomiye derinden bagl oldugunu
acikca géstermektedir. CUnkU Dogu Asya Ulkeleri icin finansallasmis gelismis Ulkeler
anaihracat hedefidir ve ihracat sonucu elde edilen olan tasarruflar da ABD cari agigini
telafi etmektedir (Liang, 2010: 29). Baska bir ifadeyle, elde edilen ticaret fazlalar
bolgedeki merkez bankalarinda déviz rezervi biriktirmek ya da ABD Hazine Bonosu
almak icin kullanimaktadir. Asya’daki bdlgesel para birimleri uluslararasi rezerv para
olan ABD dolariile iliskilenmektedir. Bunun yani sira, Dogu Asya'daki ekonomik kalkinma
bdlge disindan gelen finansal kaynaklara bagimlidir (Liang, 2010: 33). Bdylelikle bdlge
Ulkelerinin finansal sistemleri de kUresel piyasalara entegre olmustur. Krizle birlikte
gorUlen likidite sikisikliklar ve finansal akislardaki azalmalar, bu entegrasyonun acik bir
gostergesidir. Bolgedeki devletlerin ddviz rezerv stratejileri ve yabanci yatinmlara olan
bagimliliklan, kiresel finansal sistemin dinamiklerinden bagimsiz hareket etmenin
MUMkUN olmadigini géstermektedir.

Bu entegrasyon, ayni zamanda, ayriklasma tezinin Ureten ve finansallasmis
devletler arasindaki etkilesimde Uretimin kendisinin yatay dUzlemde kUresel bir boyut
kazandigini gérmezden gelmesini de elestirmeye yarar. Kiresel deger zincirlerinin ve
parcall Uretimin yayginlasmasiyla finansallasmis dinyada Uretim sUreclerinin bUton
asamalar artik tek bir Ulkede gerceklesmemektedir (Athukorala ve Kohpaiboon, 2010:
194). Uretim sUreci parcalanmis ve farkll Ulkelere dadimistir ve bu nedenle ihracata
dayal biUyume goérece kapall ve ayriklasmis bir ekonomiye dayanamaz.
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Calismanin ikinci édnemli bulgusu ise, devlet-sermaye iliskilerinin 1997 Asya
krizinden sonra aldigi bicimin kuresel finansal kapitalizme alternatif olusturmadigina
dairdir. 1997 krizi sonrasinda Dogu Asya'daki devletlerin sermaye akislarina yodnelik
daha siki denetimler uyguladigi ve bu yolla 2008 krizinin etkilerini kismen azaltabildigi
goOrllmustir. Ancak bu yeniden yapillandirmanin temel amaci, kiUresel kapitalist
dUzenden kopmak degil, bu dUzen iginde istikran saglamaktir. Devletlerin  aktif
mudahaleleri, ekonomik istikran korumak amaciyla finansal kapitalizmin  gerek
duydugu duzenleyici mekanizmalarnn gelistirimesine odaklanmustir.

Her iki bulgu da ayrklasma tezinin dnerdigi kiresel sistemden ekonomik olarak
kopma fikrinin aksini gdstermektedir. Ayriklasma tezinin temel varsayimlarinin aksine,
bolge ici ficaretin artisi ve kiresel deger zincirlerinin varligi nedeniyle bdlge
ekonomilerini ABD ve Avrupa pazarlarndan kopmamaktadir. Bu ¢calismanin ortaya
koydugu Uzere, Dogu Asya ekonomilerinin Uretimi, nihai olarak Batl pazarlanna
yoneliktir ve bu pazarlardaki tUketim ve finansal kosullar bdlge ekonomilerinin
bUyUmesini ve istikrarini dogrudan etkilemektedir.

Calsmanin sinirliliklanna deginmek gerekirse, ilk olarak Dogu Asya bdlgesinin
karmasik yapisi nedeniyle ¢calismanin yalnizca Cin, Japonya ve Guney Kore ile sinirli
tutulmasi dnemli bir eksikliktir. Diger bodlge Ulkelerinin farkll kriz deneyimleri ve
politikalannin analize dahil ediimesi daha kapsayici bir degerlendirme sunabilirdi.
Ayrica, devlet-sermaye iliskilerinin yani sira sosyal politika ve sinif iliskileri gibi alanlarin
daha detayli incelenmesi, devlet midahalelerinin toplum Uzerindeki etkilerini daha net
gosterebilirdi. Ozellikle sosyal politikalann ve sinif iliskilerinin kriz dénemlerindeki
doénusimu Uzerine yapilacak calismalar, bdlge ekonomilerinin direnclerini ve
kinlganliklarini daha derinlikli analiz etmeye imkan verecektir. Ancak metnin sinirlarn
tartismalann bu noktalara dogru genisletiimesine engel olmus ve bu sorular sonraki
arastirmalara birakilmistir.

Sonuc olarak, bu calisma Dogu Asya ekonomilerinin kiresel ekonomik sistem
icindeki konumunu degerlendirmis ve ayriklasma tezinin sinirliliklanni ortaya koymustur.
Bdlgenin ekonomik ve finansal yapisinin kUresel sisteme derinden bagimli oldugu, kriz
sUreclerinde bu bagmliigin belirleyici oldugu tespit edilmistir. Devletlerin uyguladiklar
politikalar ve bdlgesel is birlikleri, krizlerin etkilerini hafifletmek icin dnem tasimaktadir.
Ancak bu politikalarn etkinligi kUresel kapitalist sistemin yapisal 6zellikleriyle sinirlidir. Bu
baglamda, Dogu Asya ekonomilerinin gelecekte karsilasacaklan krizlere karsi hazirlikli
olmalariicin kuresel finansal sistem ile bolgesel mekanizmalarin entegrasyonunu daha
dengeli hale getirecek stratejileri gelistirmeleri kritik Snem tasimaktadir.

Arastirma ve Yayin Etigi Beyani

Bu calismanin tUm hazirlanma streclerinde etik kurallara uyuldugunu yazarlar beyan
eder. Aksi bir durumun tespiti halinde Ticari Bilimler FakGltesi Dergisinin  hicbir
sorumlulugu olmayip, tUm sorumluluk calismanin yazarlarina aittir. Bu calisma etik kurul
izni gerektirmemektedir.
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Extensive Summary

This article critically examines the decoupling thesis, which asserts that East Asian
economies have managed to remain relatively insulated from global economic
fluctuations and macroeconomic instabilities due to their unique export-oriented and
industry-based growth strategies. Specifically, this study investigates the cases of
China, Japan, and South Korea, questioning the validity of the decoupling thesis in the
context of the 2008 global financial crisis, as well as structural and institutional
responses adopted in reaction to the crisis, by highlighting the interconnectedness of
these economies with global finance and tfrade networks.

Therefore, the central research question addressed in the article is whether the East
Asian region, particularly China, Japan, and South Korea, was effectively
differentiated from the global financial economic system or if the region was deeply
integrated into the global financial system, especially highlighted by their responses to
the 2008 financial crisis. The article aims to criticize the decoupling thesis by analyzing
the transformation in state-capital relations before, during, and after the crisis, with a
focus on the role of financialization, global demand, and institutional mechanisms
within these three major East Asian economies.
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The article utilizes a comparative case-study methodology that focuses specifically on
China, Japan, and South Korea. These countries were chosen because of their
significant roles in global frade and finance. The analysis tfracks changes in state
capacity, regional economic governance, and financial integration from the
aftermath of the 1997 Asian financial crisis to the 2008 global financial crisis.

The article’s main findings challenge the decoupling thesis, instead arguing for a deep
and multifaceted integration of East Asian economies into the global financial system.
The study identifies several key points. Firstly, contrary to decoupling assumptions, East
Asian states were heavily dependent on the global financial system, particularly
through export-led growth strategies which are closely linked to demand from Western
markets. This dependency was demonstrated by declining exports and economic
performance when global demand fell during the 2008 crisis.

Secondly, restructuring state capacity in the region does not provide an alternative to
the global financial economic system. Following the 1997 Asian financial crisis,
significant restructuring occurred in East Asian states, characterized by enhanced
regulatory oversight and a concerted effort to control speculative capital flows (so-
called “hot money”). Institutional reforms included the creation of asset management
companies and improved financial regulations aimed at stabilizihg domestic
economies. However, these measures did not insulate the region from global shocks
but intfegrated these economies more deeply within global financial norms and
practices.

Thirdly, the arficle highlights regional institutional frameworks developed post-1997,
such as the Chiang Mai Initiative (CMI) and its later multilateralization (CMIM), as
important responses aimed at regional financial stability. These frameworks facilitated
liquidity support through currency swaps and regional surveillance mechanisms but
proved inadequate alone in mitigating the severe external shocks from the 2008 crisis,
illustrating ongoing global economic interdependence.

Last but not least, the financialization process, defined broadly as the increasing
influence of financial markets, motives, and actors in economic affairs, is highlighted
as a crucial lens through which East Asian economic integration must be viewed. The
article emphasizes that East Asian economies were not isolated but integrally linked to
global financial capitalism through capital flows, production chains, and foreign
investments too.

In these discussions, the text is organized into thematic sections. The first section focuses
on restructuring state capacity in East Asia following the 1997 Asian crisis. This section
examines the legacy of the 1997 Asian financial crisis, concentrating on how East Asian
states restructured their capacities. It criticizes neoliberal policy prescriptions (the
Washington Consensus) and explores the resulting institutional responses to regulate
speculative capital flows, with examples from reforms in China, Japan, and South
Korea. The restructuring has two facets. On one hand, there are specific regulatory
actions post-1997, such as the establishment of asset management companies and
legislative reforms to enhance financial stability and reduce vulnerabilities to
speculative financial practices. On the other hand, there are regional financial
cooperation organizations (CMI) that are discussed in terms of their initial
inadequacies in responding to the 2008 crisis and subsequent reforms aimed at
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strengthening regional financial cooperation and governance through mechanisms
such as the CMIM and the ASEAN+3 Macroeconomic Research Office (AMRO).

The second section elaborates on the integration of the East Asian region into the
global financial system. This section analyzes the connections of East Asian states,
emphasizing that their export-oriented growth strategies fie them closely to global
demand and financial markets. This section criticizes the binary distinction between
productive (manufacturing-based) and financialized economies. Instead, it asserts
that East Asia’'s production-oriented economies are deeply interconnected with
global financial capitalism. This intferconnectedness is illustrated by the spread of the
2008 crisis to East Asia. The analysis here explains how the 2008 crisis quickly affected
East Asian economies through global frade linkages. Dramatic declines in exports to
major markets (especially the US and EU) led to severe economic disruptions, refuting
the notion of decoupling. Moreover, apart from the linkage through global trade
channels, international capital flows also play a role in connecting the region to the
global system. This section further elaborates on the significance of international
capital flows and liquidity in the region, highlighting how states built substantial foreign
exchange reserves post-1997 as a buffer against financial shocks. Nevertheless, these
measures underscored, rather than reduced, their global financial interdependence.

Consequently, the article concludes by asserting that the decoupling thesis
fundamentally misrepresents East Asia’s economic reality. Instead of achieving
insulation, China, Japan, and South Korea are revealed to be integral parts of the
global capitalist economy, demonstrating vulnerabilities associated with deep trade
and financial linkages. Their responses to the 2008 crisis, characterized by extensive
fiscal and monetary interventions, reflect strategic adaptations aimed at stabilizing
domestic economies within the global economic structure rather than withdrawing
from global integration.
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degeri )/GSYIH orani alinmistr. Bagimsiz dediskenler, AR-GE harcamalari, DYY,
sermaye ve ara mall ithalati ile hUkUmet etkinligidir. Model varsayim testlerinden
gecmistir ve sadelestiriimis versiyonunda yalnizca anlamli bulunan AR-GE ve DYY
degiskenleri yer almistir.

Bulgular: AR-GE harcamalari sanayi derinlesmesinin en guclU belirleyicisi olarak éne
cikmistir. DYY'nin eftkisi Ulkelere gére degiskenlik gbsterse de genel olarak pozitif
bulunmustur. Diger degiskenler anlamli cikmamistir. Modelin aciklayicilik duzeyi orta
seviyededir (R?=0.298).

Sonug ve Katkilar: Calisma, kalkinmaci devilet ve bagimlilik kuramlarini birlestirerek,
sanayi derinlesmesini hem dissal hem de kurumsal faktérlerle aciklamaktadir. Politika
Onerileri arasinda AR-GE tesviki ve teknoloji yogun yatinmlarin desteklenmesi éne
cikmaktadir.

Sinirhiiklar: Sinirli Glke sayisi, veri eksiklikleri ve dinamik etkilerin analiz edilememesi gibi
faktorler, sonuclarin genellenebilirligini ve derinligini kisitlamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Sanayilesmenin Derinlesmesi, Uluslararasi Ticaret, imalat Sanayi
Katma Deger OlcUmU, Kalkinma Ekonomisi, KUresel Deger Zinciri

Jel Kodu: F14, O14, C33

Abstract

Purpose: This study approaches industrial deepening not merely as an increase in
sectoral output, but as a qualitative transformation in the structure of production. Using
panel data analysis, the research investigates the structural factors that determine
industrial deepening in four semi-peripheral countries: Turkey, Indonesia, Argentina,
and South Africa. The selection of these countries is based on their classification within
the semi-periphery of Wallerstein’s World-System Theory. The multidimensional nature
of industrial deepening is explored through variables such as R&D expenditures,
foreign direct investment (FDI), import composition, and government effectiveness.

Methodology: A balanced annual panel dataset covering the period 2000-2022 is
used, and the fixed effects model is employed. The dependent variable is the share
of manufacturing value added (MVA) in GDP. Independent variables include R&D
expenditures, FDI, capital and intermediate goods imports, and government
effectiveness. The model passes standard assumption tests, and in its simplified version,
only R&D and FDI—identified as statistically significant—are retained.

Findings: R&D expenditures emerge as the most robust determinant of industrial
deepening. While the impact of FDI varies across countries, it is generally found to be
positive. Other variables do not exhibit statistical significance. The explanatory power
of the model is moderate (R? = 0.298).

Implications: By integrating the developmental state perspective with dependency
theory, the study offers a dual-layered explanation of industrial deepening through
both external structural constraints and internal institutional capacities. Policy
recommendations highlight the importance of promoting R&D and supporting
technology-intensive investments.

Limitations: The generalizability and depth of the findings are constrained by factors
such as the limited number of countries, data availability, and the inability to fully
capture dynamic effects.
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1. Girig

Sanayilesme, yalnizca ekonomik bUyUmenin degil, ayni zamanda yapisal ddnustmuon
ve toplumsal kalkinmanin da temel dinamiklerinden biri olarak kabul edilmektedir.
Ozellikle gelismekte olan Ulkeler icin sanayilesme, disa bagmiiligin azaltimasi, isgic
piyasalarinin gelistirimesi ve teknolojik ilerlemenin saglanmasi acisindan stratejik bir rol
oynamaktadir. Ancak bu surec, yalnizca sanayi sektéronun bUyUukliguyle dedil, Uretim
yapisinin niteligi, yerli katma deger kapasitesi, teknolojik donanim ve kurumsal altyapi
gibi cok boyutlu unsurlarla birlikte degerlendiriimelidir. Bu cercevede, “sanayilesmenin
derinlesmesi” kavrami, sanayi Uretiminin nicel bUyUmesinden o6te, ileri teknolojiye
dayall, yUksek verimlilik ve surdurUlebilirlik esasina dayanan bir dénustm surecini ifade

etmektedir.

GUnUmuzde bircok gelismekte olan Ulke, sanayilesme surecine belirli dlcude entegre
olmay! basarmis olsa da, bu strecin derinlesmesi konusunda ciddi zorluklarla karsi
karstyadir. Uretim yapilarinin dUstk teknolojili ve emek yogun sektérlerde yogunlasmasi,
kUresel Uretim zincirlerinde dusUk katma degerli segmentlere sikisma, teknoloji
transferlerinin  yetersizligi ve kurumsal kapasitenin siniriigr bu zorluklarnn basinda
gelmektedir. Bununla birlikte, erken sanayisizliesme riski tasiyan bircok Ulkede, sanayi
sektdérinin ekonomik yapida giderek daha az yer kaplamasi dikkat cekmektedir. Bu
durum, sadece buyume performansini degil, ayni zamanda kalkinmanin uzun vadeli
sUrdurulebilirigini de tehdit eden yapisal bir soruna isaret etmektedir.

Uluslararasi Uretim aglarinin yayginlastigi ve kiresel deger zincirlerinin Uretim sUreclerini
yeniden sekillendirdigi bir dbnemde, sanayi politikalarinin yalnizca Uretime katilimi
degdil, ayni zamanda Uretimin niteligini ve yaratilan katma degerin nasil dagildigini da
dikkate almasi gerekmektedir. Bazi Ulkeler bu aglara entegre olsalar bile, teknolojik
yetkinlik gelistirmekte zorlanmakta; bu da onlar disa bagimli, kinlgan ve dustk verimlilikli
bir sanayi yapisina mahkim etmektedir. Ayrica sanayi Urefiminin  cevresel
sUrdurUlebilirlikten uzaklasmasi, dzellikle dUsuk ve orta gelirli Ulkelerde ekolojik baskilar
arfirmakta; kalkinmanin cevresel maliyetini derinlestirmektedir. Bu cifte bagimlilik—
ekonomik ve ekolojik—sanayilesmenin derinlesmesini daha karmasik bir politika
gUundemi haline getirmektedir.

Sanayilesmenin derinlesmesi, yalnizca makroekonomik gostergelerle aciklanabilecek
bir olgu degildir. Bu sGrec ayni zamanda devletin yonlendirici kapasitesi, kurumsal
etkinlik, egitim altyapisi, teknoloji politikalarn ve uzun vadeli kalkinma stratejileriyle
birlikte ele alinmaldr. Bu baglamda calismanin katkisi O¢ dUzlemde ortaya
cikmaktadir:

(i) Sanayilesmenin derinlesmesini cok boyutlu bir yapisal dénusim sureci olarak
kavramsallastirmak,

(i) Dort gelismekte olan Ulke 6rnedi Uzerinden panel veri ile bu sureci ampirik olarak
incelemek,
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(i) Bulgulan hem kalkinma kuramlanyla hem de gUncel sanayi politikalaryla
iliskilendirerek politika énerileri Gretmek.

Bu dogrultuda arastirmanin temel sorusu su sekilde yapilandirnimigtir:

“Gelismekte olan yarn-cevre Ulkelerde sanayi derinlesmesi sUreci hangi yapisal
go6stergeler tarafindan belilenmektedir ve bu gostergelerin etkisi Ulkelere gore farklilik
go6stermekte midire”

Calismada test edilen temel hipotez ise sdyledir:

“Eger AR-GE harcamalar, sermaye mallan ithalatl ve hUkUmet etkinligi gibi yapisal
go6stergeler guclUyse, MVA orani artar; dolayisiyla bu degiskenler sanayi derinlesmesini
pozitif ydonde efkiler.”

Bu hipotezin ampirik olarak sinanmasi, Uretim artisinin ardindaki yapisal dinamikleri
ortaya cikarmayi ve bu sUrecte kurumsal kapasitenin, teknolojik gelisimin ve disa
bagmliigin nasil sekillendigini degerlendirmeyi mUimkon kilmaktadir.

2. Sanayilesmenin Derinlesmesi: Kavramsal Cergceve

Bu bdélumde sanayilesme surecinin sadece niceliksel bir Gretim artisi olmadigini, ayni
zamanda Uretim yapisinin niteliksel donUsumunU ve bagimliliktan 6zerklige evrime
surecini icerdigini  aciklamak amaclanmaktadir. ik olarak, sanayilesme ve
sanayilesmede derinlesme kavramlarinin tarinsel kdkenleri ve farkll Ulkelerdeki evrimi
ele alinacaktir. Ardindan, gec sanayilesen Ulkelerde bu sUrecin nasil farkllastid,
bagmlilik teorisi ve yapisalci yaklasimlar cercevesinde tartisiiacaktir. KDZ baglaminda
sanayilesmenin niteligi ve UGlkelerin bu zincirlerdeki konumlarnnin sanayi derinlesmesi
Uzerindeki etkileri degerlendirilecektir. Ayrica, erken sanayisiziesme olgusunun
gelismekte olan Ulkelerde nasll bir risk olusturdugu incelenecek, devletin kalkinmadaki
rol0, gdbmulu dzerklik ve kurumsal kapasite kavramlariyla iliskilendirilecektir. Son olarak,
cevresel ve ekolojik faktdrlerin sanayilesmenin surdurUlebilirligine olan etkileri analiz
edilecektir. B&ylece sanayilesme derinlesmesi cok boyutlu bir sGrec olarak, hem tarihsel
hem yapisal hem de guncel dinamiklerle bUtincUl bicimde ele alinacaktir.

Ayrica bu calismada teorik referanslar hem bagimililik teorisi hem de kalkinmaci devlet
yaklasimi ekseninde yapilandinimigtir. Bagimliik kurami (Amin, 1977; Cardoso & Faletto,
1979), sanayi Uretiminin kresel birikim iliskileri icindeki bagiml dogasini analiz etmekte
islevsel olmakla birlikte, Uretici aktdrlerin stratejik manevra alanlarina dair sinirli bir
kavrayis sunmaktadir. Bu nedenle, Evans'in (1995) kalkinmaci devlet yaklasimi
calsmaya ikinci bir duzlemde dahil edilmistir. S6z konusu yaklasim, 6zellikle devletin
Uretici siniflarla *gdmulu” iliskiler kurarak sanayi politikalarini etkinlestirme kapasitesini
analizetmede 6nem arz etmektedir. Bu iki yaklasim birbirini tamamlamakta dedil, farkli
Olceklerde acikloma gUcuU sunmaktadir. Dolayisiyla bu calismada bagimlilik kurami
yapisal dissalliklarn, kalkinmaci devlet kurami ise ulus-6tesi yapilar icindeki yerel
manevra kapasitesini aciklamak Uzere kullaniimistir,
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Tablo 1. Sanayilesmenin Derinlesmesini Belirleyen Yapisal Etkenler: Kavramsal

Cerceve?

Sanayilesmenin Derinlesmesini Belirleyen Yapisal Etkenler:

Dissal Yapisal Etkenler

« Kiresel deger zincirleri

o Cokuluslu sirketler,

« IMF/DTO gibi
ulus-Utstli kurumlar

N

Teorik Cerceve

/

icsel Kurumsal Kapasite

« Devietin sektorel
yonlendirme kapa csitesi

o AR-GE tesvikleri

« Egitim ve altyapi

« Sermaye mallari itihati, . . politikalari
DYY SANAYILESMENIN « Hiikiimet etkinligi
Sanayi dretiminin DERIN LESM ESi Uretimin niteligini artirir.
disa bagimuligini pekistiririr sanayi yapisini dénlistiriir

'

Sirdiiriilebilirlik ve Ekolojik Sinirlar

» Dogal kaynak kullanimi
« Ekolojik digsaluklar
» Cevresel strduriilebilirlik kriterleri

Uzun vadeli yapisal
kirilganliklari belirler

2.1. Sanayilesme ve Derinlesme Kavramiarnnin Tarihsel Evrimi

Sanayilesme, ekonomik, toplumsal ve teknolojik dénUsUmlerin ic ice gectigi, Uretim
sUreclerinin tarm disi sektdrlere kaydigi ve mekanizasyon ile verimliligin sistematik olarak
arthgr bir sire¢ olarak tanimlanir (McMichael, 2016). Bu dénUsum yalnizca Uretim
yapllarinda degil, ayni zamanda emek piyasasi iliskilerinde, teknolojik bilgi birikiminde
ve sosyal organizasyon bicimlerinde de koklU degisiklikler yaratmistir. Klasik ikfisat
literatUrOnde sanayilesme, genellikle ekonomik bUyUmenin dogal bir sonucu ve
evrensel bir gelisim asamasi olarak gérilmustir. Ancak 20. yUzyilin ikinci yarsindan
itilbaren bu sUreclerin tUm Ulkelerde ayni bicimde islemedigi, hatta kimi Ulkelerde
sanayilesmenin kalici ve derinlikli bir yapiya ulasamadigr gézlemlenmistir (Amin, 1977).

Sanayilesmenin derinlesmesi kavrami, sadece imalat sanayinin gelismesi degil, ayni
zamanda Uretim yapisinin teknoloji yogunluklu hale gelmesi, yerli katma degerin
artmasi, sektorler arasi ileri ve geri baglantilann giclenmesi, Uretim surecinde beceri
talebinin yUkselmesi ve disa bagimliigin azalmasi gibi niteliksel kriterleri iceren bir
kavrayisi ifade eder (Kaplinsky, 2005). Derinlesme, 6zellikle Gretim zincirlerinde Ulkelerin
sadece duUsUk katma degerli montaqj islevleriyle sinirl kalmayip, tasarm, AR-GE ve ileri
Uretim asamalarina da katiim saglamalarini gerekfirir.

Ik sanayilesen Ulkelerde (ingiltere, Almanya, Fransa) sanayilesme sdreci, mekanik
inovasyonlarin tarimda ve tekstilde verimliligi artirmasiyla baslamis, zamanla metalurji,
kimya ve enerji gibi sektérlere dogru yayiimistir (Chase-Dunn, 1998). Bu yayllma, Uretim

2 Kaynak: Yazar tarafindan calismanin teorik cercevesi temel alinarak &zgln sekilde
hazirlanmigtir.
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tekniklerinde sofistikasyon artisi ve sektdrel cesitlienme ile derinlesmeyi beraberinde
getirmistir. Bu Ulkeler, teknolojik liderliklerini koruyabilmek adina surekli yenilik Uretmis ve
sanayi yapilanni daha karmasik ve entegre hale getirmistir.

Buna karsilik, gec sanayilesen Ulkelerde sanayilesme, bUyUk oranda ithal edilen
teknolojilere ve dis finansman kaynaklarina dayali olmustur. Bu durum, Uretim yapisinin
yUzeysel gelismesine yol acarken, derinlesmenin dnUnde yapisal engeller olusturmustur
(Amsden, 1992). Ozellikle sermaye mallar, ileri teknoloji ve ara mal Uretimi gibi
alanlarda yerel Uretim kapasitesinin sinirlt olmasi, bu Ulkelerin dis ticaret aciklarni artirmig
ve disa bagmiiigr kalicilastirmistir (Amin, 1977).

Sanayilesmenin derinlesemedigi durumlarda, Ulkeler dusUk katma degerli sektorlerde
sikismakta, ihracat profilleri dUsUk teknoloji UrUnlerine dayanmakta ve KDZ'de yalnizca
dUsuk maliyetli isgUcU saglayicisi konumunda kalmaktadir (Kaplinsky, 2005). Bu durum,
sanayilesmenin salt bir bUyUme sureci degil, ayni zamanda yapisal bir dénisim ve
kurumlararasi entegrasyon gerektiren cok katmanli bir sGre¢ oldugunu gdstermektedir.

Sanayilesmenin derinlesmesi, yalnizca teknolojik ilerleme ya da sektérel bUyume ile
aciklanamaz. Aynizamanda devletin sanayi politikalari, finansal kurumlarnn yerli Gretimi
destekleme kapasitesi, egitim sisteminin sanayinin intiyaclanna uygun insan sermayesi
yetistirebilmesi ve genel kurumsal cercevenin uzun vadeli planloma yapabilime
kabiliyeti gibi faktorler de belirleyici olmaktadir (Evans, 1995).

Sonuc¢ olarak, sanayilesmenin tarihsel evrimi icerisinde derinlesme, Uretimin salt
genislemesinin  &tesinde, Uretim sureclerinin  niteliksel olarak evriimesi ve ulusal
ekonominin KDZ'de daha stratejik konumlara yUkselmesi ile tanimlanir. Bu
derinlesmenin saglanamadigr durumlarda, Ulkeler sanayi sektdrlerinde hizli bUyUime
yasasalar dahi, orta gelir fuzagl, disa bagmlilik ve yapisal kinlganlk gibi uzun vadeli
kalkinma sorunlariyla karsi karsiya kalmaktadirlar.

Bu tarihsel cerceve, calismada imalat sanayinin katma deger yaratma kapasitesini
yalnizca sektérel bUyUme dedil, Uretimin yapisal niteligi ve yerli Gretim faktérlerinin
gelisimi Uzerinden degerlendirmeyi gerektirmektedir. Bu nedenle modelde, MVA'nIn
(MVA) belirleyicisi olarak teknoloji yogunlugu (AR-GE) ve disa bagmlilik (DYY, sermaye
mallar ithalat) degiskenlerine odaklaniimistir.

2.2. Geg Sanayilesme ve Bagimlilik Yaklasimlar

Gec sanayilesme, klasik sanayilesmis Ulkelerin izledigi rotadan farkl olarak, 20. yUzyilin
ortalanndan itibaren bircok cevre ve yarn cevre Ulkede, dis kaynakl bilgi ve teknoloiji
transferine dayali, devlet mudahalesiyle hiziandinimaya calisilan bir dénusum strecini
ifade eder (Amsden, 1992). Bu Ulkelerde sanayi yapilar, genellikle ithal edilen
teknolojilerin uyarlanmasiyla gelismis; ancak bu yapi, uzun vadeli icsel sermaye birikimi
ve teknolojik bagimsizlik acisindan dnemli kinlganliklar barindirmigtir.

Bu sUreci aciklomada en islevsel cercevelerden biri olan bagdmililik teorisi,
sanayilesmenin yalnizca dis ticaret lliskileriyle dedil, ayni zamanda icsel kurumsal
dinamikler, sinifsal yapilar ve Uretim iliskileriyle birlikte bicimlendigini savunur (Cardoso
& Faletto, 1979). Bu cercevede cevre Ulkelerin Uretim yapilar, merkez Ulkelerin

sermaye, teknoloji ve pazar kontrollerine bagimli hale gelmekte; bdylece bu Ulkeler
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sanayilesme sUreclerinde kalici bicimde dUsUk katma degerli segmentlere
sikismaktadir (Amin, 1977).

Samir Amin’e gére bu durum, cevre Ulkelerde &zgUn bir kapitalizmm bicimi olan
“cevresel kapitalizm”in olusmasina yol acmaktadir. Bu model, teknolojik yenilik ve arti-
deger Uretiminin merkez Ulkelere akhgl, cevre Ulkelerde ise yapisal bagimiiigin surekli
yeniden Uretildigi bir Uretim yapisi yaratir (Amin, 1977). Benzer bicimde Arrighi (1994),
dUnya ekonomisindeki uzun dalga hareketlerinin cevre ve yar cevre Ulkeleri merkez
disina ittigini; finansal liberalizasyon ve kUresellesme sureclerinin de bu Ulkelerde Uretim
yapisint daha kinlgan hale getirdigini vurgular.

Bu surecte IMF, DUnya Ticaret Orguty (DTO) ve DUnya Bankasi gibi uluslararasi finansal
kuruluslarin uyguladigr yapisal uyum programlar, cevre Ulkelerde ithalat bagimli
sanayilesmeyi tesvik etmis; gumruk duvarlarinin kaldinlmasi ve sermaye kontrollerinin
gevsetilmesi yoluyla yerli sanayi Uzerinde dissal baskiyr artirmistir. Bu mekanizmalar,
bagmlilik iliskilerini yalnizca ekonomik degil, kurumsal dUzeyde de yeniden Uretmistir.

Bu literatUrUn ortaya koydugu Uzere, sanayilesmenin sadece Uretim tesislerinin insasi ya
da ihracat artisi ile degil; teknoloji gelistirme kapasitesi, insan sermayesi niteligi,
kurumsal 6zerklik ve icsel Uretim yetenegdi gibi niteliksel boyutlarla birlikte ele alinmasi
gerekmektedir. Ancak bagmlilik iliskilerinin  yeniden Uretildigi mevcut kiresel
dUzlemde, bu hedeflerin gerceklestirimesi ciddi yapisal kisitlarla karsi karsiyadir.

Ozellikle KDZ'nin yikselisi ile birlikte, gec sanayilesen Ulkeler bUyik élcide Uretim
sUrecinin dusUk katma degerli halkalarinda konumlanmakta; tasarim, AR-GE ve
markalasma gibi  stratejik asamalar merkez Ulkelerin kontfrolUnde kalmaktadir
(Kaplinsky, 2005). Bu yapl, yalnizca yUzeysel bir sanayilesme bicimi Uretmekle kalmayip,
ayni zamanda Uretim sistemini dis soklara karsi daha kinlgan hale getirmektedir.

KDZ'nin kurumsallasmasinda cokuluslu sirketler (CUS) ve DTO benzeri ulus-Ustl yapilar
da belirleyici aktérler haline gelmistir. Ozellikle tedarik zincirlerinin standartlastinimasi,
fikri muUlkiyet dUzenlemeleri ve kuUresel rekabet kurallan, gelismekie olan Ulkelerin
teknolojiye erisimini kisitlayici bir islev Ustlenmistir. Bu baglamda KDZ yapisi, yalnizca
ekonomik degil, ayni zamanda kurumsal ve politik bir bagimliik iliskisini de
pekistirmektedir.

Sonuc olarak, gec sanayilesme deneyimi, bagimlilik teorisinin &ngdrdugu yapisal sinirlar
icinde sekillenmis; bircok gelismekte olan Ulkenin sanayilesmeyi kalici ve derinlestirici bir
bicimde gerceklestirmesini engellemistir. Bu Ulkeler icin temel meydan okuma, Uretim
yapisini yalnizca buyUtmek degdil, ayni zamanda onu niteliksel olarak dénUstUrerek
kUresel bagimliigr azaltacak yeni kalkinma stratejileri gelistirmektir.

2.3. Erken Sanayisizlesme Tarhismasi

Sanayisiziesme, sanayi sektéronin toplam istihdam ve katma deger icindeki payinin
azalmasi streci olarak tanimlanmaktadir. Klasik literatUrde sanayisiziesme, ekonomik
olgunlasmanin dogal bir sonucu olarak goértlmus ve yuksek gelirli Ulkelerde sanayiden
hizmet sektorlerine gecis sUreciyle iliskilendirilmistir (McMichael, 2016). Ancak 20. yUzyilin
sonlarindan itibaren gelismekte olan Ulkelerde, sanayi sektérinde bUyUmenin istenilen
dUzeye ulasamadan daralmaya baslamasi olgusu dikkat cekmis ve bu durum "erken
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sanayisizliesme" (premature deindustrialization) kavramiyla ifade edilmistir (Rodrik,
2016).

Rodrik'e (2016) 8) gdre erken sanayisizlesme, Ulkelerin kisi basi gelir seviyeleri gérece
dUsukken sanayi sektdrlerinin toplam istihdamdaki ve Uretimdeki agirliklarinin azalmasi
anlamina gelir. Bu olgu, Ulkelerin bUyUme ve yapisal dénUsum sansini zayiflatmakta,
sanayinin Uretkenlik artisi potansiyelinden yararlanamadan hizmetler sektérine gecisi
tetiklemektedir. Oysa sanayi sektorU, tarinsel olarak yUksek verimlilik artislar, dlcek
ekonomileri ve digsalliklar yoluyla sordurGlebilir kalkinmanin motoru olmustur (Rodrik,
2016).

Erken sanayisiziesme Ozellikle Latin  Amerika ve Sahra Altl Afrika Ulkelerinde
belirginlesmis, TUrkiye ve Endonezya gibi baz yUkselen piyasa ekonomilerinde de
belirtileri gdzlemlenmistir. Gambarotto (2019) bu sUrecin arkasindaki dinamikleri, kUresel
ticaretin serbestlesmesi, finansallasmanin  artisi ve teknoloji yogun sektérlerde
yogunlasan kuresel rekabet baskilan olarak siralamaktadir. Bu baglamda, gelismekte
olan Ulkeler dUsUk maliyetli emek avantajina ragmen rekabet edemedikleri icin sanayi
sektorlerinde erken bir gerileme yasamaktadirlar.

Ozellikle KDZ yapisinda, Uretimin modUlerlesmesi ve dUsik katma degderli asamalarin
cevre Ulkelere kaydinimasi sureci, bu Ulkelerde sanayilesmenin hem yatay (sektérel
cesitlilik) hem de dikey (teknolojik yogunluk) acidan sinirl kalmasina yol acmistir
(Kaplinsky, 2005). Bdylece sanayinin bUyUmesi yalnizca montaj faaliyetleriyle sinirl
kalmis, yerli teknoloji Uretimi ve endUstriyel yetenek gelistirme sUrecleri zayif kalmistir. Bu
yapisal zayifliklar, Ulkelerin sanayi tabanlarnin kinlganlasmasina ve kiresel soklara karsi
savunmasiz hale gelmesine neden olmustur.

Erken sanayisizlesmenin bir diger dnemli boyutu da isglcU piyasalarindaki etkileridir.
Geleneksel olarak sanayi sektérleri, tanmdan kopan dusuk vasifli isgUlcU icin istihdam
yaratmada kritik bir rol oynamistir. Ancak erken sanayisiziesme ile birlikte hizmetler
sektérine gecis, dUsUk vasifliisgicUnun Uretken ve formel sektdrlerde degil, cogunlukla
dUsuk Ucretli, informel ve gUuvencesiz alanlarda istihdam ediimesine neden olmustur
(McMichael, 2016). Bu durum hem gelir esitsizliklerinin artmasina hem de sosyal koruma
sistemlerinin zayiflamasina yol acmaktadir.

Rodrik (2016), erken sanayisiziesmenin gelismekte olan Ulkeler icin orta gelir tuzagini
derinlestiren bir sGre¢c oldugunu vurgulamaktadir. Sanayi sektérinun  yeterince
bUyUyememesi, verimlilik artisi ve dis ficaret performansi Uzerinde olumsuz etkiler
yaratmakta, bdylece Ulkelerin yuksek gelir seviyelerine ulasmalar zorlasmaktadir. Bu
nedenle erken sanayisiziesme yalnizca sektdrel bir dénUsum degdil, kalkinma
perspektifinden ciddi bir yapisal kriz olarak degerlendiriimelidir.

Sonucg olarak erken sanayisizliesme, gelismekte olan Ulkelerin sanayilesme surecinin
dogasina iliskin  temel varsaymlarn sarsmakta ve yeni kalkinma stratejilerinin
gelistiriimesini zorunlu kilmaktadir. Bu baglamda, yalnizca sanayi sektérunt buyutmeye
degdil, ayni zamanda bu sektérde derinlesmeye, teknoloji gelistirmeye ve yerli katma
deger yaratmaya odaklanan politikalar dnem kazanmaktadir. Sanayilesmenin
sUrdurulebilirigi, bu derinlesmenin basarilabilmesine baghdir.

Bu baglamda analizde, MVA oranlarinin zaman icinde nasil dedistigi ve bu degisimin
hangi yapisal gdstergelerle iliskilendidi degerlendiriimistir. Ozellikle AR-GE yatinmlarn ve
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sermaye mallan ithalati gibi unsurlarin sanayisiziesmeyi dnleyici potansiyeli, model
kapsaminda sinanmustir.

24. Kuresel Deger Zincirleri ve Sanayide Derinlesme Baglantisi

KDZ, Uretim suUreclerinin farkll cografi ve kurumsal yapilarda asamalara bdlinerek
yUrotoldiogu karmasik bir Uretim organizasyonunu tanimlar (Gereffi, 2014). Bu yapl,
gelismekte olan Ulkelere sanayi Uretimine entegrasyon imkéni sunarken, aynizamanda
Uretimin  dUsUk katma degerli ve emek yogun asamalarina sikisma  riskini de
beraberinde getirmistir (Kaplinsky, 2005). Ayrica KDZ'lerin  kurumsallasmasinda
cokuluslu sirketler, DUnya Ticaret OrgUtU ve kiresel finansal mimari dnemili belirleyiciler
haline gelmis; bu yapilar, gelismekte olan Ulkelerde sanayi politikalarinin esnekligini
sinirlamigtir.

KDZ'lere katilim, sanayilesme acisindan hem firsatlar hem de yapisal kisitlar yaratir. Bir
yandan teknoloji transferi, istihdam ve ihracat olanaklan dogururken; diger yandan
tasarim, AR-GE ve markalasma gibi stratejik asamalarin merkez Ulkelerin kontrolUnde
kalmasi, cevre Ulkelerin Uretim zincirlerinde dUsuk katma degerli rollerle sinirl kalmasina
neden olmaktadir (Kaplinsky, 2005; McMichael, 2016).

Kaplinsky (2000) bu sureci "yUkselme" (upgrading) kavrami Uzerinden aciklamaktadir.
Zincirde daha Ust pozisyonlara gecebilmek icin Uretim yeteneklerinin bilgi, teknoloji ve
sermaye yogun asamalara kaydinimasi gerekmektedir. Ancak bircok gelismekte olan
Ulke, dUsuk Ucret rekabetine dayal entegrasyon modeliyle yetinmekte; bu da sanayi
yapisinin niteliksel olarak derinlesmesini sinlamaktadir.

LiteratUrde KDZ entegrasyonunun yarathigl baslica yapisal riskler UO¢  baslkta
Ozetlenebilir:

(i) DUsUk Katma Deger Tuzaklar: Montaj ve basit Uretim faaliyetlerine odaklanmak, yerli
teknoloji Uretiminin gelismesini engellemektedir (Kaplinsky, 2005).

(i) Teknoloji Bagimliigi: Girdilerin, makinelerin ve know-how'in bUyUk 6lcUde ithalata
dayall olmasi, sanayi yapisini dis soklara karsi kirlganlastrmaktadir (McMichael, 2016).

(iii) Kurumsal Kapasite Eksikligi: EQitimli isgUcU, altyapi ve stratejik devlet destegdi gibi
kurumsal bilesenlerin zayif kalmasi, zincirde ilerlemeyi sinilamaktadir (Evans, 1995).

Buna karsin, Cin ve Guney Kore gibi Ulkeler, KDZ'leri yalnizca Uretim surecine katiim
olarak degdil, ayni zamanda sanayilesmenin derinlesmesi icin  bir arac olarak
degerlendirmistir. Bu UGlkeler, Uretimin yani sira tasarim, mUhendislik, markalasma ve
dagitim asamalarinda da rol Ustlenerek zincir icinde yukar yénl konumlanmayi
basarmislardir (Amsden, 1992). Oysa bircok Latin Amerika ve Afrika Ulkesi icin
entegrasyon, dustk degerli Uretim segmentlerine bagimliigr pekistiren bir surece
doénusmuUstUr (Kaplinsky, 2005).

Bu baglamda, KDZ'lere entegrasyonun sanayilesme derinlesmesini otomatik olarak
getirmeyecedi aciktir. Aksine, etkin kamu politikalar, yerli firmalann rekabet
kapasitelerini artiracak teknoloji ve insan sermayesi yatinmlar olmaksizin, bu zincirler
bagmiliigi ve yapisal kinlganhdi derinlestirebilir.

Sonuc olarak, sanayilesme stratejileri yalnizca KDZ'ne entegrasyona degdil, bu
entegrasyonun niteligine, Ulkenin zincir icindeki konumuna ve bu konumu yUkseltecek
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politik araclara odaklanmalidir. Gercek anlamda bir sanayi derinlesmesi, dis pazar
erisiminin  6tesinde, bilgi Uretimi, yerli Gretim kapasitesi ve kurumsal yetkinliklerin
gUclendirilmesiyle mUmkondur.

Bu nedenle calismada, Ulkelerin KDZ icindeki konumlarinin sanayi Uretimindeki katma
deger oranina etkisi, DYY ve teknoloji gbstergeleri Uzerinden dolayl olarak analiz
edilmistir. Ozellikle AR-GE harcamalarnnin zincir ici yUkselme potansiyeliyle olan iliskisi,
modelin teorik arka planini olusturmaktadir.

2.5. Devletin Roli: Kalkinmaci Devletler, Gémiili Ozerklik ve Kurumsal Kapasite

Sanayilesmenin derinlesmesi yalnizca piyasa dinamikleriyle aciklanabilecek bir sGre¢
degildir. Ozellikle gec sanayilesen Ulkelerde devletin aktif bir kalkinma aktéri olarak rol
Ustlenmesi, sanayi yapisinin niteliksel ddonUsimuonde kritik d&neme sahiptir. Kalkinmaci
devlet yaklasimi, devletin sanayi politikalarnni yénlendirici, yatinmci ve diUzenleyici bir
aktér olarak islev gérdugu bir cerceve sunar (Amsden, 1992; Evans, 1995).

Peter Evans'in gelistirdigi "gdmuUlU &zerklik" kavrami, kalkinmaci devletlerin basarili
olabilmesinin iki tfemel kosulunu ortaya koyar: birincisi, devletin 6zel sektérle organik
baglar kurarak Uretim sUreclerinin ihtiyaclarnna duyarl olmasi ("gdmululuk”); ikincisi ise,
bu iliskiler icinde bagmsiz kalabilmesi, yani kisa vadeli cikar gruplarnnin etkisinden
kacinarak uzun vadeli kalkinma hedeflerine odaklanabilmesi ('6zerklik") (Evans, 1995).
Bu iki unsuru dengeli bicimde saglayabilen devletler, sanayilesme sUreclerini
derinlestirebilmis ve ulusal Uretim kapasitelerini guclendirebilmistir.

Amsden (1992) GUney Kore 6rnegi Uzerinden, devletin Uretici destekleri, ithal ikamesi
ile baslayan ve ihracat odakl sanayilesmeye evrilen sanayi politikalar ile sektorel
secimler yaparak sanayinin teknoloji yogunluk ve katma deger duzeyini artirdigini
g6stermektedir. Bu sUrecte devlet, firmalara sadece destek saglamamis, ayni
zamanda performans kriterleri getirerek, desteklerin Uretkenlik ve ihracat artisi gibi
hedeflere bagl olmasini saglamistir.

Latin Amerika ve Sahra Altl Afrika érneklerinde ise, kalkinmaci devlet modelinin zayif
kurumsal kapasite nedeniyle sinirli etkili oldugu gérUlmustir. Cardoso ve Faletto'ya
(1979) gore, Latin Amerika devletleri, sanayilesme hedeflerini destekleyici bir sekilde
sermaye birikimi sureclerini yonlendirememis, genellikle disa bagml bir kalkinma
modeli icinde sikismiglardir. Evans (1995) da Afrika'daki bircok devletin, ne gU¢lU
burokratik kapasiteye ne de 06zel sektérle etkin isbirligi mekanizmalarna sahip
oldugunu belirtir. Bu eksiklikler, sanayilesmenin yatay ve dikey derinlesmesini
sinirlandirmistir.

Kurumsal kapasite, devletin sanayi politikalanni tasarlama, uygulama ve denetleme
yetenegini ifade eder. Bu kapasite, sadece kamu kurumlarinin teknik bilgi ve beceri
dUzeyine degil, ayni zamanda devletin toplumla kurdugu iliski bicimine ve siyasal
istikrar dUzeyine de baglidir (Evans, 1995). GUclU kurumsal kapasiteye sahip kalkinmaci
devletler, sanayi stratejilerini uzun vadeli planlarla desteklemis, egitim, teknoloji ve
altyapi politikalanni sanayi hedefleriyle uyumlu hale getirmistir.

Ote yandan, neoliberal reformlar sonrasinda bircok gelismekte olan Ulkede devletin
ekonomik alandaki rold énemli dlctde sinirlandinimistir. Bu strec, sanayi politikalarnin
terk edilmesine, kamu yatinm harcamalarinin azaltimasina ve Uretfici sektorlerin
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korunmasiz birakilmasina yol acmistir (McMichael, 2016). Bu dénUsum, sanayilesmenin
yalnizca derinlesmesini engellemekle kalmamis, ayni zamanda mevcut sanayi
yapllarini da kinlganlastirmustir.

Sonuc olarak, sanayilesmenin derinlesmesi icin guclU, dzerk ve toplumsal intiyaclara
duyarli bir devlet yapisina intiyac vardir. Devletin yalnizca ekonomik dUzenleyici dedil,
ayni zamanda aktif bir kalkinma stratejisti olarak hareket etmesi, teknoloji politikalarini
yonlendirmesi, Uretici sektdrleri desteklemesi ve insan sermayesini gelistirmesi kritik
onemdedir. GEMUIU dzerklik ve kurumsal kapasite bu baglamda, sanayilesmenin kalicl
ve s0rdUrUlebilir bir nitelik kazanabilmesi icin vazgecilmez unsurlar olarak &ne

clkmaktadir.

Bu cercevede hUkUmet etkinligi degiskeni, sanayi politikalarinin etkinligi ve kalkinmaci
devlet kapasitesinin bir temsili olarak degerlendiriimistir. Devletin Gretim yapisina yén
verme yetenegdi, modelde yapisal bir belirleyici olarak ele alinmustir.

2.6. Cevresel ve Ekolojik Faktorlerin Etkisi

Sanayilesme sUreci uzun bir dénem boyunca yalnizca ekonomik bUyUme, Uretim artisi
ve teknolojik ilerleme gibi gdstergeler Uzerinden degerlendiriimistir. Ancak 20. yUzyilin
sonlarina dogru, cevresel ve ekolojik faktorlerin sanayilesme Uzerinde hem sinir koyucu
hem de yeniden sekillendirici etkiler yarathg daha acik bicimde gériimeye
baslanmistir (Moore, 2015). Bu baglamda sanayilesmenin derinlesmesi, yalnizca
ekonomik ve teknolojik bir surec degdil, ayni zamanda ekolojik surdUrGlebilirlik

baglaminda da ele alinmasi gereken cok katmanli bir déndstm sUreci haline gelmistir.

Jason Moore (2015), kapitalizmin ekolojik sinirlanni tartisirken, sanayilesmenin dogayi
yalnizca birhammadde kaynagdi ve atik deposu olarak géren bir anlayisla sekillendigini
vurgular. Ona goére, modern dinya ekonomisinde sermaye birikimi, doganin surekli
metalastinimasina dayanmis, bu da uzun vadede cevresel tahribati ve kaynak kithgini
derinlestirmistir. Bu perspektiften bakildiginda, sanayilesmenin derinlesmesi yalnizca
Uretim kapasitelerinin artinimasi degil, ayni zamanda Uretim sUreclerinin ekolojik
maliyetlerinin de g&z 6nUinde bulundurulmasi gereken bir mesele haline gelmektedir.

Ozellikle cevre Ulkelerinde, sanayilesme cabalarn codunlukla ekolojik kaygilann ikincil
planda tutuldugu bir bicimde sUrd0r0ImUstir. Samir Amin (1977), cevre Ulkelerinde
ekonomik bUyUmenin, cogu zaman dogal kaynaklarin asirn sémurdlmesine ve ¢cevresel
yikkima dayanarak gerceklestirildigini belirtir. Bu yaklasim, kisa vadeli kalkinma
hedeflerine ulasilmasini saglarken, uzun vadede ekosistem hizmetlerinin bozulmasing,
tanm Uretkenliginin dUsmesine ve yasam kosullarnnin kétulesmesine yol acmigstir.

Gelismekte olan Ulkelerde yasanan sanayilesmenin cevresel maliyetleri birkag boyutta
ortaya cikmaktadir:

(i) Dogal Kaynaklann Asin Kullanimi: Sanayi sektorlerinin bOyUmesiyle birlikte su, enerji
ve maden kaynaklarnin hizli ve kontrolsUz tUketimi artmistir.

(i) Atik ve Kirlilik: Sanayi Uretiminin dogrudan sonucu olarak hava, su ve toprak kirliligi
yUkselmis, cevresel saglik riskleri bUyUmUstUr (McMichael, 2016).

(iii) Biyocesitlilik Kaybi: EndUstriyel genisleme, tarm arazilerinin, ormanlarin ve dogal
habitatlann tahribatina neden olmustur.
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(iv) Ikim Degisikligi: Fosil yakit kullanmina dayal sanayi faaliyetleri, sera gaz
emisyonlarnnin artmasina ve iklim degisikligine katkida bulunmustur.

Ozellikle KDZ'nin etkisiyle gelismekte olan Ulkelerde olusan “kirli sanayilesme” edilimi,
bu Ulkeleri hem kuresel iklim degisikliginin magduru hem de dolayl katki saglayicisi
haline getirmistir. Kaplinsky (2005), cevre Ulkelerinde dUsUk maliyet avantaji arayisinin,
cevresel standartlann gevsek tutuldugu Uretim pratiklerini tesvik ettigini ve bdylece
ekolojik tahribati hiziandirdigini vurgular.

Bu baglamda, sanayilesmenin derinlesmesi artik yalnizca teknoloji ve Uretim kapasitesi
artimmiyla degil, ayni zamanda ekolojik sUrdurClebilirlik ilkeleriyle uyumlu Uretim
sUreclerinin gelistirilmesiyle de &lcUimek zorundadir. YUksek katma degerli, dUsUk
karbon salinmli Uretim modelleri; enerji verimliligi yatinmlar, temiz teknolojiye dayall
sanayi politikalarn ve cevreye duyarll altyapr yatinmlar, modern sanayilesme
stratejilerinin vazgecilmez unsurlar haline gelmistir (Moore, 2015).

Jason W. Moore’un (2016) “yasam agi olarak kapitalizm™ yaklasimi, Gretim sUreclerinin
yalnizca emek ve sermaye dUzleminde degil, ekolojik ve biyofiziksel kaynaklarla
kurdugu yeniden Uretim iliskileri cercevesinde anlasimasi gerektigini vurgular. Bu
baglamda sanayilesmenin derinlesmesi yalnizca teknolojik gelisim veya girdilerin
yerellesmesiyle sinirl dedildir;, ayni zamanda dogal kaynaklara erisimin, emegin
ucuzlatimasinin - ve cevresel maliyetlerin  cografi olarak aktarimasinin nasil
yapllandigiyla da iliskilidir. Bu yorum, 6zellikle sermaye mallan ithalatinin ve DYY
girislerinin hangi t0r Uretim iliskilerini destekledigini anlamada 6énemlidir. Moore’'un
ekolojik emek kavrami, bu Uretim zincirinin yalnizca teknik verimlilik degil, dinya sistemi
icinde farkl cografyalarda emegin ve doganin sémurUsu Uzerinden yeniden Uretildigini
go6stermesi bakimindan bu calismaya ikinci dUzey bir katki sunmaktadir.

Sonuc¢ olarak, sanayilesmenin derinlesmesi ancak ekonomik bUyUmenin cevresel
maliyetlerinin dikkate alindigi, doga ile daha dengeli bir iliski kuruldugu, sordUrUlebilir
Uretim ve tUketim kaliplarnin gelistirildigi bir donUsimle mUmkUin olacaktir. Ekolojik
sinirlar dikkate alinmadan insa edilen sanayi yapilari, uzun vadede hem ekonomik hem
de sosyal istikrarsizlik risklerini artiracaktir. Bu nedenle, sanayilesme derinlesmesi
tartismalan mutlaka cevresel boyutu da icerecek sekilde yeniden disunUlmelidir.

Her ne kadar calismada cevresel degiskenler dogrudan kullaniimamis olsa da, sanayi
derinlesmesinin uzun vadeli sUrdurUlebilirigi acisindan Moore'un sistemsel yaklasimi,
kalkinma stratejilerinin sinirlanini teorik olarak belilemektedir.

3. Kuiresel Baglam: 1980 Sonrasi Donusum Ve Gelisen EkonomileR

Bu bdélumde, sanayilesme stratejilerini belileyen yapisal kuramsal dinamiklerin
ardindan, séz konusu teorik arka planin sekillendigi tarinsel baglam tartisilacaktir. 1980
sonrasl kUresel donUsum, gelismekte olan Ulkelerde sanayi yapisinin nasil etkilendigini
anlamak acisindan kritik bir ddnUm noktasini temsil etmektedir.

1980'li yillar, dinya ekonomisinde derin yapisal déonUsumlerin yasandigi bir donemin
baslangicini temsil eder. Bretton Woods sisteminin ¢&kUsU, petrol krizleri, gelismis
Ulkelerde yasanan durgunluk ve enflasyon ikilemi (stagflasyon) gibi dinamikler,
neoliberal ekonomik politikalarin yukselisine zemin hazilamistir (McMichael, 2016). Bu
baglamda, 1980 sonrasi kiresel duzeyde serbest ficaret, sermaye hareketlerinin
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serbestlestirimesi ve devletin ekonomik hayattaki rolunun kUcUltUimesi ydoninde koklU
degisiklikler yasanmistir. Bu dénUsum, gelismekte olan Ulkelerin sanayilesme stratejileri
Uzerinde derin etkiler yaratmistir.

Ozellikle Latin Amerika, Afrika ve Asya'daki bircok gelismekte olan Ulke, ithal ikameci
sanayilesme stratejilerinden vazgecerek ihracata dayall bUyUme stratejilerini
benimsemistir. ithal ikameci model, 1950-1970 déneminde sanayilesmeyi ic pazari
koruyarak ve devlet destekli sanayi politikalarn uygulayarak tesvik etmisti (Cardoso &
Faletto, 1979). Ancak bu modelin dis dengesizlikler, verimlilik sorunlar ve teknoloji
bagmliligr gibi yapisal sinrlamalar, 1980'lerden itibaren elestirimeye baslanmis ve

yerini disa acik bUyUme stratejilerine birakmistir.

Neoliberal reformlarnn dayattigi disa aciima, gelismekte olan Ulkelerde sanayilesmenin
dogasini k&klU bicimde dedistirmistir. Finansal serbestlesme ve &zellestirme dalgalari,
devletin Uretim Uzerindeki kontrolUnU azaltmis; piyasa gucleri kaynak dagiliminda
belirleyici hale gelmistir (McMichael, 2016). Bu sUre¢, sanayi politikalannin terk
edilmesine ve kamu destekli sektdrel yonlendirme mekanizmalarnin zayiflamasina yol
acmistir. Sonuc olarak, gelismekte olan Ulkelerde sanayi sektérinin bUyUmesi bUyUk
OlcUde dis talebe ve kuresel piyasa dinamiklerine bagimli hale gelmistir.

1980 sonrasi ddénemde, KDZ'nin yUkselisi de gelismekte olan Ulkelerin sanayilesme
stratejilerinde belirleyici bir unsur olmustur. Gereffi (2014) KDZ'lerin Uretimi cografi olarak
parcaladigini ve farkl Glkelerin Uretim zincirinin farkll asamalarna uzmanlasmasina
imkan tanidigini belirtir. Bu yapi, gelismekte olan Glkelere Uretim sureclerine katilim firsati
sunmus, ancak ayni zamanda bu Ulkelerin dUsUk katma degerli segmentlere sikismasi
riskini de beraberinde getirmistir (Kaplinsky, 2005).

Cin, GUney Kore, Tayvan gibi Ulkeler, KDZ'lere katiimlanni aktif sanayi politikalaryla
destekleyerek, yalnizca Uretim asamalarinda degil, ayni zamanda tasarm, teknoloji
gelistirme ve markalasma alanlannda da ilerleyebilmislerdir (Amsden, 1992). Buna
karsin Latin  Amerika ve Afrika Ulkelerinin bUyUk bdolimU, diUstk maliyetli emek
avantajina dayal bir entegrasyon modeli benimsemis, teknoloji tfransferi ve yerli Uretim
kapasitesi gelistirme konusunda sinirl basar elde edebilmistir (Kaplinsky, 2005).

Bu dénemde ayrnica, finansallosmanin yUkselmesi de sanayilesme dinamiklerini
etkilemistir. Lance Taylor (2004) finansallasmanin, yatinm kararlarni kisa vadeli getiri
beklentilerine bagmli hale getirerek Uretken yatnmlan baskiladigini ve sanayi
sektorlerini kinlganlastirdigini ileri sirmektedir. Bu egilim, &zellikle gelismekte olan
Ulkelerde sanayinin uzun vadeli gelisim planlarnin dnUnde ciddi  bir engel
olusturmustur. Finansal liberalizasyonun, spekUlatif sermaye hareketlerini tesvik ederek
sanayi yatinmlanni marjinallestirdigi ve kur dalgalanmalaryla Uretim planlamasini
zayiflathgr da literatUrde sikca vurgulanmaktadir (Taylor, 2004).

1980 sonrasi kUresel baglamda gelismekte olan Ulkelerin sanayilesme stratejileri
arasindaki farkliliklar su temel faktérler Uzerinden aciklanabilir:

(i) Devlet Politikalarinin  RolU: Kalkinmaci devlet yapisini koruyabilen  Ulkeler,
sanayilesmede daha derinlesmis; serbest piyasa odakli Glkeler ise yUzeysel bir bUyime
sUreci yasamistir.

(i) Kurumsal Kapasite: EGitim sistemi, teknoloji altyapisi ve kamu kurumlarinin etkinligi
sanayi stratejilerinin basarsini beliremistir.
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(i) KDZ'ndeki Konumlanma: DUsUk katma degerli segmentlerde sikismak veya yuksek
katma degerli faaliyetlere yukselmek, Ulkelerin uzun vadeli kalkinma performanslarini
belirleyen temel faktdrlerden biri olmustur.

Sonuc olarak, 1980 sonrasi kuresel baglam, sanayilesmenin dinamiklerini kokIU bir
sekilde degistirmistir. Dolayisiyla surdUrGlebilir bir sanayi stratejisi, yalnizca kUresel
entegrasyonu artrmakla degdil; ayni zamanda i¢csel kurumsal kapasiteyi
gUclendirmeye, teknolojik yetkinlikleri artirmaya ve kiresel Uretim aglannda daha
yUksek katma degerli roller Ustlenmeye dayanmalidir.

4. Yontem Ve Veri Seti Aciklamasi

Bu calsmada sanayilesmenin derinlesme sUreclerini analiz etmek amaciyla
ekonometrik modelleme yaklasimi benimsenmistir. Bagimli degisken olarak, imalat
MVAnRIn GSYiH icindeki pay! kullaniimistir. Bu oran, sanayi sektdérindn yalnizeca niceliksel
bUOyUklIOGUNU degdil, ayni zamanda ekonomideki yapisal agirigini ve niteliksel
doénUusUmMUNU yansitan temel bir gdsterge olarak kabul ediimektedir (McMillan & Rodrik,
2014; UNIDO, 2020).

Sanayilesmenin derinlesmesi, cok boyutlu bir dénUsum sUreci oldugundan, bu yapinin
belirleyicilerini analiz etmek icin sabit etkiler (Fixed Effects — FE) panel veri modeli tercih
edilmistir. imalat MVA (iSKD), yillik karsilastinlabilirligi, Ulke érmeklemleriyle uyumu ve veri
sUrekliligi nedeniyle literatUrde yaygin bicimde kullanilan bir gostergedir (Rodrik, 2014;
UNIDO, 2020). Gelismekte olan Ulkelerde sanayi sektéronin GSYiH icindeki payinin
artmasi, Uretim sUreclerinin yerlilesmesi, kurumsal kapasitenin gelismesi ve nitelikli
isgUcUyle desteklenmesi sanayi derinlesmesi acisindan kritik dneme sahiptir (Rodrik,
2016; Storm, 2023).

Bu cercevede calismada MVAnNIn belirleyicisi olarak asagidaki bes bagimsiz degisken
kullanilmigtir:

» Dogrudan Yabanci Yatinmlar (DYY) (%GSYiH): Sanayiye yénelen sermaye girislerinin
teknoloji transferi ve Uretim yapisi Uzerindeki etkisini dlcmek amaciyla dahil edilmistir
(UNCTAD, 2022).

 Sermaye Mali ithalati / Toplam ithalat (Si) (%): Yerli Gretim kapasitesini ve ithalata
dayal sanayi bagimliigini dlcmektedir (Kaplinsky, 2005).

» Ara Mal ithalati / Toplam ithalat (Al) (%): Yerli Uretim kapasitesini ve ithalata dayall
sanayi bagmliigini dlcmektedir (Kaplinsky, 2005).

* Arastirma ve Gelistirme Harcamalan (AR-GE) (%):

e HUkUmet Etkinligi Endeksi (HE): Devletin sanayi politikalarnni yénlendirme ve uygulama
kapasitesini temsil eder (Evans, 1995).

Bu degiskenler, sanayilesmenin sadece ekonomik gostergelerle degdil, ayni zamanda
kurumsal ve teknik yapilarla birlikte degerlendiriimesini mimkon kilmaktadir.

Bu calismada MVA'nin belirleyicilerini analiz etmek amaciyla kullanilan degiskenler,
hem kalkinma iktisadi literatUrGndeki teorik yaklasimlar hem de benzer ampirik
modeller dogrultusunda secilmistir. Arastirma ve gelistrme harcamalarn (AR-GE),
teknolojik kapasitenin temisilcisi olarak McMillan ve Rodrik (2014) ile Storm (2023) gibi
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calsmalarda éne cikmaktadir. Dogrudan yabanci yatinmlar (DYY), sanayi sektérine
teknoloji ve sermaye aktarmi potansiyeli nedeniyle UNCTAD (2022) ve Szirmai (2012)
tarafindan vurgulonmaktadir. Sermaye ve ara mal ithalatinin sanayi bagimlilig
Uzerindeki etkisi, Kaplinsky (2005) ve Varol (2018) gibi kuresel deger zinciri literatGrinde
siklikla analiz edilmistir.  HOkUmet Etkinligi Endeksi (HE) ise, kalkinmaci devlet
literatUrinde Evans’in (1995) “gdmulU 6zerklik” kavrami cergevesinde kullanilmis; kamu
yonetiminin sanayi politikalanni yénlendirme kapasitesini dlcmek amaciyla bircok
ampirik calismaya (6rnegin: Taylor, 2004; Storm, 2023) dahil edilmigtir.

Bu baglamda, model degiskenlerinin belirlenmesinde McMillan & Rodrik (2014), Storm
(2023), Kaplinsky (2005) ve Szirmai (2012) gibi ampirik calismalardan metodolojik
esinlenme s6z konusudur. LiteratUrde yaygin olarak kullanilan bu degiskenler, sanayi
derinlesmesinin cok boyutlu yapisini (teknolojik kapasite, disa bagmlilik ve kurumsal
yonetisim) ayni anda yakalayabilmeye olanak saglamaktadir.

Tablo 2. Kullanilan Degiskenler, Kaynaklar ve Birimleri

Degisken Adi Aciklama Kaynak Olci Birimi
. imalat sanayi katma
MVA (Imalat o S . | World Bank WD, :
Katma Degeri) degerinin GSYIH icindeki UNIDO % (GSYIH orani)

payi
Dogrudan yabanci

World Bank WD,

DYY é?glrr]llmlorm GSYIH'ye UNCTAD WIR % (GSYIH orani)
Sermaye Mali Toplam ithalat icinde UNCTADStat, BACI % (Toplam ithalat
ithalah (Si) sermaye mallannin payr | (CEPI) orani)

Ara Mal ithalah
(Al)

Toplam ithalat icinde
ara mallarinin pay!

UNCTADStat, BACI
(CEPII)

% (Toplam ithalat
orani)

Arastirma-gelistirme

AR-GE harcamalarnnin World Bank WDI % (GSYiH orani)
Harcamalar .
GSYIH'ye orani
Hikimet Kamu yonetimi World Bank Worldwide | Endeks (-2.5 ile
Etkinligi (HE) kapasitesine iliskin Governance +2.5 arasi)
ydnetisim gdstergesi Indicators

Calisma 2000-2022 ddénemine ait yillik panel verilerle yUritolmustir. Oreklemde yer
alan TUrkiye, Endonezya, Arjantin ve GUney Afrika; sanayilesme stratejileri ve KDZ
entegrasyon duzeyleri acisindan hem benzerlik hem farkliliklar barnndirmalar
nedeniyle secilmistir.

4.1.

Ekonometrik Yontem

Bu calismada, Turkiye, Endonezya, Arjantin ve GUney Afrika’'nin 2000-2022 dénemine
ait dengeli panel veri seti kullanilarak, MVAnNi etkileyen faktérlerin belilenmesi
amaclanmistir. Baslangic asamasinda, imalat MVA (iSKD) badimli dedisken olarak
belilenmis; DYY, AR-GE, Si, Al, HE gibi bes badimsiz degdisken modele dahil edilmistir.
Tahminler sabit etkiler (Fixed Effects — FE) modeli kullanilarak gergeklestiriimigtir.

ISKTye = a; + BiDYYy + BRARGE;, + B3Clyp + Bally + PsHE; + &
a;: Her Ulke icin sabit etki (Ulkeye 6zgU gézlemlenemeyen sabit &zellikler)

&;» Hata terimi
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i: Uke (1,....4)
t: Zaman (20002022, toplam 23 yil)

Ik modelde yapilan varsayim testleri sonucunda heteroskedastisite (BP testi, p =0.0715)
ve otokorelasyon (Wooldridge testi, p = 0.0757) ihtimallerine isaret eden sinir degerler
elde edilmistir. Ayrica, U¢ badimsiz dediskenin (Si, Al, HE) istatistiksel olarak anlamli
olmadig gézlenmistir. Ozellikle HE degiskeninin negatif yénld ama anlamsiz katsayisl,
kurumsal gostergelerin MVA Uzerinde beklenen etkiyi gostermedigini ortaya koymustur.

Bu bulgular dogrultusunda, coklu dogrusal baglanti (VIF < 2) ve korelasyon yapisi
dikkate alinarak, modelin sadelestirimesi yoluna gidilmistir. Nihai modelde yalnizca
anlamliigi yUksek olan iki degisken —DYY ve AR-GE — korunmustur. Bu sadelestirme, hem
modelin fahmin gbcunU artrmak hem de yorumlanabilirligini yUkseltmek amaciyla
yapiimistir (Wooldridge, 2010).

Sadelestiriimis sabit etkiler modeli su sekilde ifade edilmektedir:

mva; = a; + ﬂlDYYlt + ﬁZARGEit + Eit

5. Bulgular: Sanayilesme Derinlesmesi Karsilashrmal Analizi

Bu bdlumde, Turkiye, Endonezya, Arjantin ve Guney Afrika'nin 2000-2022 dénemine
iliskin panel veri seti kullanilarak, imalat MVA Uzerindeki etkili degiskenler karsilastirmali
olarak incelenmistir. Sabit etkiler (Fixed Effects — FE) modeli ile tahmin edilen regresyon
sonuclarn, Ulkeler arasinda sanayi derinlesmesi dinamiklerinin farkllastigini ve baz
yapisal belirleyicilerin dne cikhigini gdstermektedir.

Calismanin ilk asamasinda, imalat sanayii katma degerini (MVA) etkileyebilecek tUm
potansiyel belirleyicileri kapsayan genis kapsamli bir sabit etkiler (FE) panel veri modeli
olusturulmustur. Bu kapsamda, bes aciklayici degisken modele dahil edilmistir:
dogrudan yabanci yatirmlar (FDI), Ar-Ge harcamalarn (R_D), sermaye mallar ithalat
(capital_import), ara mal ithalatl (intermediate_import) ve hUkUmet etkinligi (WGI). Bu
model, teorik olarak sanayi derinlesmesini etkileyebilecek hem dissal (ticarete dayali)
hem de icsel (ydnetisim ve teknoloji temelli) belirleyicilerin birlikte sinanmasina olanak
tanimaktadir.

Tahmin sonuclar, yalnizca FDI ve R_D degiskenlerinin %1 anlamliik duzeyinde
istatistiksel olarak anlamli etkilere sahip oldugunu gdstermistir. FDI icin katsayi 0.2338 (p
=0.0006), R_Dicinise 1.3273 (p = 0.0004) olarak bulunmustur. Diger Uc degiskenin (WG,
infermediate_import ve capital_import) katsayilan istatistiksel olarak anlamli degildir (p
>0.10).

Bu modelde de klasik varsayim testleri uygulanmistir. Breusch-Pagan heteroskedastisite
testi sonucunda p-degeri 0.0715 olarak hesaplanmis, bu da %5 anlamlilik dUzeyinde
heteroskedastisite olmadigina isaret etmektedir. Wooldridge otokorelasyon testinin p-
degeri ise 0.07571 olup, %10 diuzeyinde anlamlilik sinnnda grup ici ofokorelasyon
intfimalini géstermektedir. Bu nedenle, robust (heteroskedastisiteye ve otokorelasyona
dayanikl) standart hatalarla tahmin yapiimasi tercih edilmistir.

181



Tezcan. D.N./ Baskent Universitesi Ticari Bilimler Fakultesi Dergisi, 2025, (9)2, 166-197.

Modelde aciklayici degdiskenler arasinda c¢oklu  dogrusal baglanti  riskini
degerlendirmek Uzere gerceklestirilen VIF analizinde tUm degiskenlerin VIF degerlerinin
2'nin oldukca altinda oldugu saptanmistir. Bu da, ¢coklu baglanti sorunu bulunmadigini
ve model tahminlerinin guvenilir oldugunu goéstermektedir.

Sonuc olarak, bu genis modelden elde edilen bulgular, dogrudan yabanci yatinmiar
ve Ar-Ge harcamalarnnin imalat MVA UOzerinde anlamli etkiler sundugunu, diger
degiskenlerin ise aciklayicilik dUzeylerinin zayif kaldigini ortaya koymustur. Bu nedenle,
model sadelestirimis ve yalnizca anlaml bulunan degiskenlerle yeniden tahmin
edilmistir. Bdylece teorik bUtUnlUk korunurken, modelin parsimony ilkesine uygunlugu
artinlrustir.

Tahmin sonuclarina gdre, her iki degiskenin de imalat MVA Uzerinde pozitif ve
istatistiksel olarak anlamli etkisi oldugu gérulmustUr. Katsayilar sirasiyla fdiicin 0.2157 (p
=0.0016) ver_dicin 1.1900 (p = 0.00066) olarak hesaplanmigtir. Modelin R? degeri 0.298
olup, aciklayici glcUnun orta dizeyde oldugunu géstermektedir. Modelin genel
anlamlilik testi sonucunda F-istatistigi 17.19 (p < 0.001) bulunmustur.

Modelin temel varsayimlarinin  gecerliligini degerlendirmek amaciyla yapilan
heteroskedastisite testi (Breusch-Pagan) sonucunda BP istatistigi 3.711, p-degeri 0.1564
olarak hesaplanmistir. Bu deger %5 anlamlilik dUzeyinin Uzerinde olup, artik terimlerde
varyansin sabit oldugu (homoskedastisite) varsayimini reddetmeye yeterli degildir.
Benzer sekilde, Wooldridge otokorelasyon testi sonuclan da F = 1.8846, p = 0.1734
olarak elde edilmis ve panel veri modelinde grup-ici birinci derece otokorelasyon
bulunmadigi sonucuna ulasiimistir. Bu bulgular modelin klasik varsayimlarla uyumlu
oldugunu gdéstermektedir.

Modelin gecerliligini daha da pekistirmek amaciyla grafiksel teshis ydntemleri
uygulanmis ve artiklann normal dagilim gdsterdigi, sabit varyans varsayiminin
saglandidl, ayrica aykin ve etkili gézlemlerin bulunmadidi belirlenmistir. Ozellikle Normall
Q-Q, Scale-Location ve Residuals vs. Fitted grafikleri modelin yapisal saglamhigini
desteklemektedir.

Model tercihi bakimindan yapilan Hausman testi sonuclarn ik asamada p = 1.00
(yaklasik OLS tabanl test) olarak hesaplanmis, ardindan daha uygun olan plm
yontemiyle yapilan testlerde p = 0.0548 ve p = 0.9871 gibi degerler elde edilmistir. Her
iki durumda da sabit ve tesadUfi etkiler modelleri arasinda istatistiksel olarak anlamli bir
fark bulunmadigi gérilmektedir. Ancak sadece dért Ulkenin yer aldigi veri setinde
Ulkeye 06zgU sabit etkilerin kontrol edilmesi gerektigi dikkate alindiginda, teorik
gerekcelerle sabit etkiler modeli daha tutarl bir tercih olarak degerlendiriimektedir.

Sonuc olarak, dogrudan yabanci yatinmlar ve Ar-Ge harcamalarinin, sanayide katma
deger yaratimi Uzerinde pozitif ve anlamli etkilere sahip oldugu bulgusu hem
ekonometrik hem de teorik dizeyde desteklenmistir. Bu durum, gelismekte olan
Ulkelerin  sanayilesme surecinde teknolojik yetkinlik ve uluslararasi sermaye
entegrasyonu gibi unsurlan es zamanl olarak guUclendirmeleri gerekfigine isaret
etmektedir. Modelin saglamligi, istafistiksel anlamliigr ve varsayim testlerinden alinan
olumlu sonuclar dikkate alindiginda, elde edilen bulgular sanayi politikalarn acisindan
onemli cikarimlar sunmaktadir.
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Sekil 1. imalat Sanayi Katma Dederi ve Ar-Ge Harcamalar (2000-2022)
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Sekil 1. imalat MVA ve AR-GE Harcamalari (2000-2022)

Sekil 1, TUrkiye, Endonezya, Arjantin ve GUney Afrika’'nin 2000-2022 dénemine ait imalat
sanayi katma degeri (MVA, %GSYiH) ile arastrma-gelistrme (AR-GE) harcamalar
(%GSYiH) oranlarinin yillk degisimini gdstermektedir. Grafik, 6zellikle Tirkiye ve
Endonezya orneklerinde AR-GE harcamalanndaki artis ile MVA oranindaki yUkselisin
zaman zaman es yonlU bir seyir izledigini ortaya koymaktadir. Bu paralellik, AR-GE
yatinmlarnnin yalnizca Uretim hacmini degil, Uretimin yapisal niteligini de dénustorcu
bir etkisi olabilecegine isaret etmektedir.

Calsmada uygulanan sabit  etkiler (FE) panel veri modeline gére, AR-GE
harcamalarinin sanayi katma degeri Uzerindeki etkisi pozitif yonlo ve gUcludir. Bu
degiskenin katsayisi 1.1900 olup, anlamlilik dUzeyi p = 0.13 olarak hesaplanmistir. Her ne
kadar istatistiksel anlamlilik klasik %5 esiginin biraz Gzerinde kalsa da, yonU ve katsayi
bUOyUkIGgu itibanyla AR-GE'nin sanayi derinlesmesine yapict  katkisi  acikca
gézlenmektedir. Ozellikle TUrkiye 6rnedinde, hem MVA hem de AR-GE dizeylerinin
gbrece yUksek olmasi, teknolojik kapasite ile sanayi Uretimi arasindaki bagin
9UClOIGUNU gdstermektedir.

Bu bulgu, Kaplinsky’'nin (2005, s. 115) kUresel deger zincirlerine entegrasyonda yalnizca
Uretime katilimin dedil, Uretimin niteliginin ve teknolojiye dayall kapasitenin belirleyici
oldugu yénundeki gorusleriyle értismektedir. Benzer sekilde Rodrik (2016, s. 5), sanayi
sektérinUn surdurUlebilir yapisal dénustmu icin teknolojik dgrenme kapasitesinin kilit rol
oynadigini vurgulamaktadir. Ayrica Evans'in (1995) “gdbmduolu  dzerklik™ yaklasimi,
devletin stratejik ydnlendirme kapasitesinin dzellikle AR-GE gibi yUksek kamu
mudahalesi gerektiren alanlarda ne kadar kritik oldugunu ortaya koymaktadir.

Sonuc olarak, Sekil 1'de gbzlemlenen zamansal egilimler ve model sonuclan birlikte
degerlendirildiginde, AR-GE harcamalarnin sanayilesmenin derinlesmesi acisindan
vazgecilmez bir yapi tasi oldugu soylenebilir. AR-GE'nin Uretim sUreclerine katkisi
yalnizca teknik verimlilikle sinirh kalmayip, Ulkelerin KDZ icindeki konumlarini donUstGrme
potansiyeli tasidigr goérulmektedir.
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Sekil 2. AR-GE Harcamalari ile MVA Arasindaki iliski (2000-2022)

Sekil 2, Turkiye, Endonezya, Arjantin ve GUney Afrika’'nin 2000-2022 ddnemine ait Ulke-
yil gdzlemlerini temel alarak, AR-GE harcamalarn (%GSYiH) ile imalat sanayi katma
degderi (MVA, %GSYiH) arasindaki iliskiyi gdstermektedir. Dagiim grafiginde, gdzlemler
arasinda genel olarak pozitif yonlU bir egilim gbéze carpmaktadir. Bu egilim, AR-GE
yatinmlannin sanayi Uretimindeki yapisal katkisina dair ipuclan sunmaktadir. Ozellikle
Turkiye ve GuUney Afrika’'nin, AR-GE harcamalarinin daha yuUksek oldugu ve bu
harcamalarin gdérece daha yUksek MVA dUzeyleriyle &rtUstUgu gdzlemlenmektedir.

Buna karsilik, Arjantin ve Endonezya gibi Ulkelerde dusik AR-GE oranlarina ragmen
zaman zaman yuksek MVA seviyelerine ulasiimasi, Uretimin teknoloji temelli degil, daha
cok ic talep odakl, dUsuk teknoloji yogunluklu ya da ithal girdilere dayall sektérler
Uzerinden sekillendigini dusGndurmektedir. Bu durum, Uretim yapisinin uzun vadeli
doénustim kapasitesinin zayif olabilecegine isaret eder. Grafik, bu baglamda Ulkeler
arasi farkl kalkinma patikalarnin ve yapisal kosullarin MVA ile AR-GE iliskisini nasil
sekillendirdigini karsilastirmall olarak ortaya koymaktadir.

Sekil 3, Turkiye, Endonezya, Arjantin ve GUney Afrika'nin 2000-2022 dénemine ait imalat
MVA (MVA) ve AR-GE harcamalannin (%GSYiH) ortalama dizeylerini karsilastirmal
olarak sunmaktadir. Dért Ulke arasinda Arjantin, en yUksek ortalama MVA oranina
sahip Ulke olarak one cikarken, Turkiye ve Guney Afrika ortaloma AR-GE
harcamalarinda ilk sirayr paylasmaktadir.

Genel egilim, AR-GE harcamalarnin yuUksek oldugu Ulkelerde MVA duzeylerinin de
gobrece daha yUksek oldugu yonundedir. Bu durum, AR-GE yatinmlarinin uzun vadede
sanayi Uretiminin hem hacmini hem de yapisal niteligini guclendiren bir rol oynadigini
goéstermektedir. Ozellikle Turkiye drnedinde, hem AR-GE hem de MVA dUzeyleri gbérece
yUksektir; bu da sanayilesme surecinde teknolojik 6grenme kapasitesinin dnemine
isaret etmektedir.
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Sekil 3. Ulkelere Gére Ortalama MVA ve AR-GE Harcamalar (2000-2022)

Ote yandan Arjantin, yUksek MVA seviyesine ragmen disik AR-GE harcamalanyla
dikkat cekmektedir. Bu durum, sanayi Uretiminin daha cok i¢c pazara dénuk, dusuk
teknoloji yogunluklu sektérlere dayandigini ve yapisal déndsumuin sinirl kaldigini
dUsUndUrmektedir. Benzer sekilde Endonezya’da da sermaye mallari ithalatl yoluyla
saglanan Uretim kapasitesi artisi, feknolojik yetkinlik olusturmada yetersiz kalmis olabilir.
Bu yapisal zayiflik, Ulkelerin KDZ'nde yukarya trmanamamasina ve yalnizca montaj ya
da dusuk teknoloji segmentlerinde kalmalarina neden olabilir (Kaplinsky, 2005).

Sekil 4, TUrkiye, Endonezya, Arjantin ve GUney Afrika'nin 2000-2022 dénemine ait imalat
MVA (MVA) ve dogdrudan yabanci yatnmlarn (DYY) GSYiH icindeki paylannin yillik
degisimini géstermektedir. DUz cizgiler MVA'yi, kesikli cizgiler ise DYY oranlarnni temsil
etmektedir.

Grafik genelinde, Endonezya ve TUrkiye, dénem boyunca hem yUksek MVA
dUzeylerine hem de goérece yuksek DYY oranlarnna sahip Ulkeler olarak &ne
cikmaktadir. Ozellikle Endonezya'da DYY orani sUrekli olarak %2 seviyesinin Uzerinde
seyretmis, bu da Ulkenin uluslararasi sermayeyi istikrarli bicimde cekebildigine isaret
etmektedir. TUrkiye'de ise donemsel dalgalanmalar olmakla birlikte DYY oranlarnin
%1,5-2 bandinda seyrettigi ve bunun MVA ile zaman zaman paralel hareket ettigi
g6zlemlenmektedir.

GUney Afrika érneginde, dénem boyunca DYY oranlarn diger Ulkelere kiyasla daha
yUksek seyretmis olmasina ragmen, MVA degerlerinde istikrarli bir artis gérolmemistir. Bu
durum, yabanci yatinmlarn sanayi Uretimine dedil, agirlikl olarak dogal kaynaklara
dayall sektdrlere yoneldigi hipotezini desteklemektedir. Arjantin ise dustk DYY
oranlarina karsin bazi yillarda yUksek MVA degerlerine ulasarak, daha ic dinamiklere
dayall bir sanayi yapisina sahip oldugunu goéstermektedir.
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Sekil 4. imalat MVA ve Dogrudan Yabanci Yatinmiar (2000-2022)

Bu bulgular, dogrudan yabanci yatinmlarin sanayi Uretimini destekleyici etkisinin Ulke
baglamina ve yatinmin yéneldigi sektorlerin niteligine bagli olarak farkllastigini ortaya
koymaktadir. Wallerstein'in MDS yaklasimi acisindan degerlendirildiginde, cekilen
yabanci yatinmlarin niteligi, Ulkelerin merkez, yari-cevre ya da ¢cevre konumilari ile iligkili
olarak sekillenmekte; bu da yatirm miktannin dtesinde, sistem ici islevselliklerine dair
daha derinlikli bir analiz intiyacini géstermektedir.
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Sekil 5. Dogrudan Yabanci Yatinmiar ile imalat MVA Arasindaki iliski (2000-2022)

Sekil 5, TUrkiye, Endonezya, Arjantin ve GUney Afrika’'nin 2000-2022 dénemine ait Ulke-
yil gézlemlerinde, dodrudan yabanci yatinmlar (%GSYiH) ile imalat MVA (%GSYiH)
arasindaki iliskiyi géstermektedir. Her bir nokta bir Ulke-yil gdzlemini temsil ederken,
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siyah cizgi bu iki degisken arasindaki genel egilimin pozitif yénl0 oldugunu ortaya
koymaktadir.

Grafik genelinde, dogrudan yabanci yatinmlar ile MVA arasinda belirgin bir pozitif iliski
gézlemlenmektedir. Ozellikle Turkiye ve Endonezya &rneklerinde, DYY oranlarnin
yUksek oldugu vyillarda imalat MVAnin de yukarn yénlU egilim gdsterdigi dikkat
cekmektedir. Bu durum, DYY'nin Uretim kapasitesine sermaye girisi yoluyla katki
sagladigini ve sanayi derinlesmesini destekleyebilecedini gdstermektedir.

Ote yandan Giney Afrika drnedinde, nispeten dUstk DYY oranlanna ragmen istikrarli
bir sanayi katma deger dUzeyi gdézlenmekte; bu da ic dinamiklerin ve yerel yatinmlarin
sanayi Uretimi Uzerindeki rolUnU gdstermektedir. Arjantin drneginde ise daha dusuk
seviyedeki DYY'ye karsiik zaman zaman yUksek MVA oranlarn gbézlenmektedir. Bu
durum, sanayi yapisinin ic pazar odakll ve diUsUk sermaye yogunluklu sektorlere
dayandigini dUsundUrmektedir.

Panel sabit etkiler modeli sonuc¢lan da bu bulgularla tutarlidir. DYY degiskeni, imalat
MVA Uzerinde porzitif ve istatistiksel olarak anlamli bir etki sunmaktadir (p = 0.0016). Bu
bulgu, dogrudan yabanci yatinmlarn sadece sermaye transferi dedil, ayni zamanda
bilgi birikimi, teknoloji erisimi ve dis pazarlara entegrasyon gibi yapisal mekanizmnalar
araciiglyla sanayi Uretimini destekledigini gdstermektedir. Bdylece DYY, KDZ'ne
katilimda stratejik bir arac¢ olarak degerlendirilebilir.
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Sekil 6. Ulkelere Gére Ortalama MVA ve Dodrudan Yabanci Yatinmlar (2000-2022)

Sekil 6, TUrkiye, Endonezya, Arjantin ve GUney Afrika'nin 2000-2022 ddnemine ait
ortalama imalat MVA (MVA) ve dodrudan yabanci yatinmlarin (DYY) GSYiH icindeki
paylarni karsilastirmali olarak goéstermektedir. Dort Ulke arasinda Endonezya, en yuksek
ortalama MVA oranina sahip Ulke olarak éne cikarken, onu TUrkiye ve Arjantin takip
etmektedir. GUney Afrika ise bu dénemde en dUsUk ortalama MVA duzeyine sahipfir.
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Dogrudan yabanci yatinmlar acisindan degerlendirildiginde, Endonezya ve GUney
Afrika diger Ulkelere kiyasla daha yuksek DYY oranlarina sahiptir. Buna karsin Arjantin,
ortalama DYY dUzeyinin dUsuk olmasina ragmen MVA oraninin nispeten yuksek
olmasiyla dikkat cekmektedir. Bu durum, Arjantin’in Uretim yapisinin bUyUk &lcude ic
pazara dénuk oldugunu ve yabanci sermaye girisi olmaksizin da belirli bir Uretim
kapasitesine ulastigini gostermektedir.

TUrkiye ise ortalama DYY orani acisindan orta dizeyde yer almakla birlikte, yUksek
sayllabilecek MVA degeriyle sanayi Uretimini gdrece daha verimli ve sermaye destekli
bir bicimde surdiord0gunU ortaya koymaktadir. Bu egilim, TUrkiye'nin sanayilesme
sUrecinde dogrudan yatinmlarnn Uretim kapasitesi Uzerindeki etkisini yansitmaktadir.
GUney Afrika érneginde ise DYY orani goéreli olarak yUksek olmasina karsin MVA
oraninin dustk olmasi, bu yatinmlarin sanayiye dogrudan degil, daha cok maden veya
enerji gibi farkl sektérlere ydnelmis olabilecegine isaret etmektedir.

Genel olarak, grafik dogrudan yabanci yatinmlarn dizeyinin MVA Uzerinde belirli bir
etkiye sahip oldugunu gdstermekle birlikte, bu etkinin Glkelere 6zgU yapisal farkliliklarla
sekilendigini de ortaya koymaktadir. Bu durum, Wallerstein'in merkez-cevre ayrimi
cercevesinde degerlendirildiginde, yatinm akislarinin sanayi derinlesmesi Uzerindeki
etkisinin tek basina sermaye dUzeyine indirgenemeyecegdini ve tarihsel-sistemik
baglamda analiz edilmesi gerektigini gdéstermektedir.

6. Sonug

Sanayilesmenin derinlesmesi, gelismekte olan Ulkelerin uzun vadeli kalkinma hedefleri
acisindan stratejik bir dnem tasimaktadir. Bu kavram, yalnizca Uretim hacminde
artistan ibaret olmayip, teknoloji yogunlugunun yUkselfiimesi, Uretim yapisinin
cesitlendirilmesi, yerli katma degerin artinlmasi ve kurumsal kapasitenin guclendiriimesi
gibi cok boyutlu yapisal donUsumleri kapsamaktadir. Gelismekte olan Ulkelerin sanayi
politikalar, KDZ'ye entegre olmay basarmis olsa da, bu entegrasyonun cogu zaman
dUsuk katma degerli Uretim segmentlerine sikisma seklinde gerceklesmesi, sanayi
derinlesmesini engelleyen temel yapisal sorunlardan biri olarak karsimiza cikmaktadir
(Kaplinsky, 2005; Gereffi, 2014).

Bu baglamda calisma, sanayilesme olgusunu salt bir boyUme sureci olarak dedil,
yapisal dénUsum, kurumsal kapasite ve teknolojik yetkinlik bilesenleriyle birlikte ele alan
bUtuncUl bir yaklasima sahiptir. Tirkiye, Endonezya, Arjantin ve Guney Afrika gibi yari-
cevre Ulkeleri Uzerinden yUrUtulen karsilastirmali analiz, yalnizca belirli bir Olkenin dedil,
yapisal benzerlikler tasiyan gelismekte olan bircok Ulkenin karsi karsiya oldugu sanayi
derinlesmesi sorununu acikliga kavusturmayr amaclamaktadir.

LiteratUrde, gelismekte olan Ulkelerdeki sanayilesme sureclerine dair pek cok ampirik
calisma bulunmasinaragmen, bu calismalarin cogu Uretim hacmi, inracat performansi
veya sektdérel bl0yUme oranlan gibi niceliksel gdstergelere odaklaonmakta; Uretimin
niteligini, tfeknoloji icerigini ve kurumsal belirleyicileri géz ardi etmektedir. Bu calismanin
onemi, sanayi derinlesmesini yalnizca Uretim dizeyindeki degisimle dedil, yapisal ve
kurumsal gdstergelerle birlikte analiz etmesiyle ortaya cikmaktadir. Bdylece, bagimlilik
teorisi ve kalkinmaci devlet yaklasimi gibi kuramsal cercevelerle uyumlu olarak, Uretim
sUreclerinin sistemik esitsizliklerle nasil sekillendigi, sanayi politikalannin hangi araclarla
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bu esitsizlikleri kirabilecedi Uzerine yeni bir perspektif sunmaktadir (Cardoso & Faletto,
1979; Evans, 1995).

Ayrica calismanin 2000-2022 dénemine ait panel veri analizine dayanmasi, kiresel
ekonomik doénuUsUmlerin, &zellikle 2008 finansal krizinin ve sonrasindaki yapisal
kinlmalarin, sanayi politikalan Uzerindeki etkilerini anlamak acisindan da guncel ve
dinamik bir cerceve sunmaktadir. Bu yénUyle tez, yalnizca akademik literatUre katki
saglamakla kalmayip, politika yapicilara da sanayi derinlesmesini destekleyecek
stratejilerin belirlenmesi konusunda ampirik kanitlara dayall bir yénlendirme sunmayi
hedeflemektedir.

Dolayisiyla calismanin teorik yaklasimi, yalnizca ekonomik ciktilarn dedil, bu ciktilar
arkasindaki Uretim iliskileri, kurumsal yapi ve kuresel esitsizlik sistematigini de dikkate
alan bUtuncUl bir analiz sunmayi hedeflemektedir. Bu yénUyle, arastirma yalnizca bir
panel veri uygulamasi olmanin étesine gecerek, yapisal dénisumuin énindeki olanak
ve sinirlan kavramsallastirmayr amaclamaktadir.

Calsmada kullanilan panel veri analizi, Turkiye, Endonezya, Arjantin ve GUney
Afrika’nin 2000-2022 dénemine ait imalat MVA (MDS) Uzerindeki belirleyicileri anlamayi
hedeflemistir. ik olarak, AR-GE harcamalar, dogrudan yabanci yatnmlar (DYY),
sermaye mallan ithalati ve hUkUmet etkinligi gibi yapisal dediskenleri iceren genis
kapsamli bir model tahmin edilmis; ancak multikolinearite, otokorelasyon ve
heteroskedastisite testlerinin - ardindan model sadelestirilerek  yalnizca AR-GE
harcamalar ve DYY degiskenleriyle yeniden tahmin ediimistir. Hausman testi
sonucunda sabit etkiler modeli tercih edilmis ve tahminlerde robust standart hatalar
kullanilmigstir.

Sadelestiriimis model ciktilar, AR-GE harcamalarinin MVA Uzerinde en yUksek pozitif
etkiye sahip oldugunu gdéstermistir. Her ne kadar bu etki istatfistiksel olarak klasik
anlamlilik esigi olan p<0.05 dUzeyinin biraz Uzerinde kalsa da (p = 0.13), katsayinin yénu
ve bUyUkligUu AR-GE'nin sanayilesme sirecine yapici katkisini teyit etmektedir. Ozellikle
TUrkiye ve Guney Afrika’da AR-GE harcamalar ile MVA arasinda guclu bir paralellik
g6zlenmistir. Bu bulgu, teknolojik &grenme ve inovasyon kapasitesinin sanayi
derinlesmesinde kilit bir rol oynadigini géstermektedir. Grafik analizler de bu iliskiyi
gorsellestirerek desteklemektedir: AR-GE harcamalarinin seyrine paralel olarak MVAnNIn
arthigr gérllmuUstur (bkz. Sekil 1 ve Sekil 2).

Buna karsilik, Arjantin ve Endonezya gibi Ulkelerde dusuk AR-GE dUzeylerine ragmen
zaman zaman yuksek MVA degerlerine ulasiimasi, bu Ulkelerin Uretim yapisinin bUyUk
Olcude ithalata dayal, dUsUk teknolojili sektdrlere ydneldigini gdstermektedir. Bu
durum, uzun vadeli yapisal donUsum kapasitesinin sinirli kaldigina isaret etmektedir. Bu
bulgular, Kaplinsky'nin (2005) 88) KDZ literatUrinde vurguladigl “dUsuk katma deger
tuzagdl” kavramiyla értUsmektedir.

DYY degiskeni acisindan ise daha karmasik bir tablo ortaya cikmaktadir. Gorsel
analizler, TUrkiye ve Endonezya’da DYY seviyelerinin belirli ddnemlerde MVA ile paralel
hareket ettigini gdsterse de, panel model tahminlerinde DYY'nin MV A Uzerindeki efkisi
sinirl kalmistir. Bu durum, gelen yabanci sermayenin sanayi derinlesmesine katkisinin
Ulke baglamina, yatinmin sektérel dagiimina ve teknoloji transferi kapasitesine bagli
oldugunu goéstermektedir. Ozellikle Arjantin’de yUksek DYY girislerine ragmen AR-GE

yatinmlannin dustk kalmasi, sermaye girislerinin teknoloji Uretimi yerine kisa vadeli

189



Tezcan. D.N./ Baskent Universitesi Ticari Bilimler Fakultesi Dergisi, 2025, (9)2, 166-197.

finansal getiriler saglamak Uzere ydnlendigini dUsundUrmektedir. Grafiklerde de bu
aynsma net bicimde gbzlemlenmektedir (bkz. Sekil 4, 5 ve 6).

Son olarak, Ulkeler arasi ortalama deger karsilastrmalarina dayal grafik analizler,
TUrkiye ve GUney Afrika’'nin hem AR-GE harcamalar hem de MVA duzeylerinde daha
dengeli ve yapisal donUsume acik bir profil sergiledigini ortaya koymustur. Arjantin
yUksek MVA'ya ragmen dusUk AR-GE ile dikkat cekerken, Endonezya dis kaynakli
Uretim kapasitesini genisletmis ancak uzun vadeli teknoloji ediniminde yetersiz kalmistir
(bkz. Sekil 3 ve 6).

Bununla birlikte, analizde kullanilan sermaye mallan ithalat, ara mal ithalati ve
hUkUmet etkinligi degiskenlerinin istatistiksel olarak anlamli cikmamasi, bu degiskenlerin
sanayi derinlesmesi Uzerindeki etkilerinin dolayl, baglamsal ve zaman gecikmeli
olabilecegine isaret etmektedir. Sermaye ve ara mallar, sanayi Uretiminin teknik
yapisini dénustirmede énemli olsa da, bu girdilerin yalnizca nicel dizeyde ele

alinmasi, yerli Uretim kapasitesi, ithal ikame derinligi veya teknoloji adaptasyon becerisi
gibi kritik etkenleri yansitmamaktadir.

Benzer sekilde, hukUmet etkinligi gibi kurumsal degiskenler, cok boyutlu ve nitel
Ozellikler tasimakta; World Bank Governance Indicators gibi indeksler, devletin
sanayiye stratejik yén verme kapasitesini yalnizca sinirli dlcide yansitabilmektedir.
Ozellikle Evans’in (1995) “gémilU dzerklik” kavrami cercevesinde dederlendirildiginde,
devletin kalkinma sUrecindeki etkinligi, yalnizca yénetisim kalitesi degdil; kamu-&zel
sektor etkilesimi, sektorel dnceliklendirme ve bUrokratik kapasite gibi bilesenlerle birlikte
ele alinmaldir. Dolayisiyla, bu degiskenlerin istatistiksel olarak dUsuk anlamliik dUzeyleri,
dogrudan efkilerinin zayif oldugu anlamina gelmemekte; aksine mevcut gdstergelerin
bu karmasik yapilan yeterince temsil edemedigini ortaya koymaktadir.

Calsmada elde edilen bulgular, sanayi derinlesmesini saglomada &zellikle AR-GE
yatinmlarnnin  ve teknolojik kapasite insasinin  belirleyici rol oynadigini  ortaya
koymaktadir. Bu dogrultuda, gelismekte olan Ulkelerin sadece dogrudan yabanci
yatinmmlan artrmaya  yodnelik degdil, ayni zamanda Uretimin  yapisal niteligini
donustirmeye ve vyerli teknolojik dgrenmeyi desteklemeye ydnelik politikalar
benimsemeleri gerekmektedir.

ik olarak, AR-GE harcamalarinin artinimasi ve cesitlendiriimesi, MVA Uzerinde
dogrudan ve yapici bir etki yaratmaktadir. Bu nedenle, hUkUmetlerin kamu kaynakli
AR-GE desteklerini artirmalarn, &zel sektérin inovasyon faaliyetlerini vergi tesvikleri ile
desteklemeleri ve Universite-sanayi is birliklerini kurumsallastirmalar gereklidir. TUrkiye
orneginde gérGldugu gibi, istikrarll AR-GE yatinmlarn, MVA dUzeylerini yUkseltmekte ve
sanayilesme sUrecini yapisal olarak guclendirmektedir.

ikinci olarak, DYY politikalarnnin secici ve yénlendirici bir bicimde yeniden tasarlanmasi
onem arz etmektedir. Sermaye girislerinin salt niceliksel artisi, sanayi derinlesmesi icin
yeterli degildir. Gelismekte olan Ulkeler, DYY'yi yUksek teknolaijili ve ileri dUzey Uretim
segmentlerine cekmek Uzere sektdérel tesvik mekanizmalan gelistirmeli, teknoloiji
transferini zorunlu kilan yasal dizenlemeler uygulamalidir. Ozellikle Arjantin érmeginde
gorildigu gibi, finansal sermaye girisi Uretim  yapisinda yapisal bir dénisim
yaratmamakta; bu nedenle, yatinrmin niteligi énceliklendiriimelidir. Bununla birlikte,
DYY'nin sanayi katma degeri Uzerindeki pozitif etkisi, yalnizca yatinm hacmine dayali
bir élcimden kaynaklanmaktadir. Bu yatinmlarnn sektdrel kompozisyonu, teknoloji
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icerigi ve yerli firmalarla olan baglanti derinligi gibi nitel unsurlar model disinda kalmustir.
Bu nedenle, porzitif etki bulunsa dahi, DYY'nin uzun vadeli Uretim kapasitesini ve
teknolojik yetkinligi ne 0&lcUde destekledigi konusu ileri dUzeyde arastirmalarla
desteklenmelidir. UNCTAD'In (2022) vurguladigi Uzere, yalnizca miktar dedil, nitelik de
sanayiye katki bakimindan belirleyici rol oynamaktadir.

UcUncU olarak, sermaye mallan ithalatina badmiligin azaltimasi ve yerli makine-
techizat Uretiminin tesvik edilmesi, sanayi derinlesmesini surdurGlebilir kilacaktir.
Endonezya gibi Ulkelerde goérllen dUsuk teknoloji icerigi, disa bagiml bir Oretim
yapisina isaret etmektedir. Bu nedenle yerli sanayi politikalar, sadece tUketim dedil
Uretim araclarinin da yerli Gretimini stratejik hedef haline getirmelidir.

DérdUncu olarak, kamu yénetimi etkinliginin artinimasi, dzellikle AR-GE tesviklerinin ve
sanayi politikalannin etkin uygulanmasi acisindan kritik énemdedir. GUney Afrika
ornedi, yénetim kapasitesi ile Uretim yapisinin dénUsumU arasindaki bagr acikca
g6stermektedir. Bu baglamda, seffaflk, hesap verebilirik ve kurumsal kapasitenin
artinlmasi, sanayi politikalarinin basarnsi icin gereklidir.

Calsmada cevresel sUrdUrUlebilirik gdstergeleri model kapsaminda dogrudan
kullanilmamis olsa da, Moore'un (2015) sistemsel elestirisi gdz dnune alindiginda, sanayi
derinlesmesinin uzun vadeli surdUrGlebilirligi acisindan bu boyutun ileriki calismalarda
daha kapsamli sekilde ele alinmasi gerekmektedir. Ozellikle enerji yogunlugu, karbon
emisyonu ve dogal kaynak tUketimi gibi cevresel maliyet unsurlarnin sanayi
stratejilerine entegrasyonu, Uretim yapilarnin sadece ekonomik dedil ekolojik acidan
da dénusumunU anlamak bakimindan dnemlidir.

Sanayi derinlesmesi, yalnizca bir Uretim artisi hedefi degdil, uzun vadeli kalkinmanin
anahtandir. Bu calismanin ortaya koydugu gibi, AR-GE yatinmlarnin yapisal dénisum
Uzerindeki etkisi acikca pozititken, dogrudan yabanci yatinmlann katkisi ancak belirli
kosullar altinda anlamli hdle gelebilmektedir. Yatinmin niteligi, yerli Gretim kapasitesiyle
kurdugu liski ve teknolojik &grenmeye katkisi, kalkinma sUrecinin yonUnU
belirlemektedir. Bu nedenle, gelismekte olan UGlkelerin salt sermaye cekmeye odakli
politikalar yerine, icsel kapasiteyi insa eden, kurumsal etkinligi artiran ve bilgi Uretimini
tesvik eden sanayi stratejilerine yénelmesi elzemdir. Aksi hdlde, kUresel deger
zincirlerindeki dUsUk katma degerli pozisyonlara sikisma, sadece ekonomik dedil,
siyasal ve toplumsal esitsizliklerin de yeniden Uretimine neden olmaya devam
edecektir.

Arastirma ve Yayin Etigi Beyani

Bu calismanin tUm hazirlanma sUreclerinde etik kurallara uyuldugunu yazarlar beyan
eder. Aksi bir durumun tespiti halinde Ticari Bilimler Fakudltesi Dergisinin  hicbir
sorumlulugu olmayip, tUm sorumluluk calismanin yazarlarina aittir. Bu calisma etik kurul
izni gerektirmemektedir.
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Extensive Summary

Purpose: Although the findings of this study provide valuable insights into explaining
the process of industrial deepening, the analysis is subject to several methodological
and scope-related limitations. First and foremost, the empirical analysis covers only
four semi-peripheral countries—Turkey, Indonesia, Argentina, and South Africa—which
limits the generalizability of the results. While these countries share similar historical and
structural characteristics, offering advantages for comparative analysis, the findings
may not be directly applicable to other developing economies with different
institutional and economic contexts (Rodrik, 2016).

Second, the scope of the dataset used in the study limits the inclusion of certain key
structural variables, particularly those related to institutional and environmental
dimensions. Although government effectiveness is included as a proxy for institutional
capacity, such governance indicators may fall short in capturing the dynamic and
complex nature of structural institutional change. Furthermore, critical factors such as
environmental sustainability, climate policies, and ecological costs could not be
incorporated into the model due to data unavailability. This creates a significant
analytfical gap, especially in evaluating the long-term sustainability of industrial
deepening (Evans, 1995; Moore, 2015).

Third, while the fixed effects model employed in the analysis allows for controlling
unobserved time-invariant heterogeneity across countries, it has limited capacity to
reflect fime-dependent dynamic interactions. Delayed impacts of R&D expenditures
or the long-term structural implications of foreign direct investment (FDI) may not be
fully captured within the fixed effects framework (Wooldridge, 2010).

Finally, the statistical insignificance of variables such as import composition and
government effectiveness does not necessarily imply their irrelevance to industrial
deepening. Rather, such results may stem from data limitations, measurement errors in
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governance indices, or country-specific structural particularities. Therefore, future
research should consider expanding both the temporal and geographic scope of
analysis, as well as incorporating richer and more granular datasets to improve the
explanatory power of the model.

Methodology: This study employs an econometric modeling approach to analyze the
structural determinants of industrial deepening in developing semi-peripheral
countries. The analysis is based on a balanced panel dataset covering the period from
2000 to 2022 and includes four countries: Turkey, Indonesia, Argentina, and South
Africa. The fixed effects (FE) panel data method was selected as the primary model
to conftrol for unobserved country-specific heterogeneity. This method enables the
isolation of time-invariant structural characteristics of each country, thereby allowing
for a more accurate estimation of the effects of the selected independent variables
on industrial deepening (Wooldridge, 2010).

The dependent variable is the share of manufacturing value added (MVA) in gross
domestic product (GDP), a widely accepted indicator in the literature that captures
not only the volume of industrial production but also its structural weight and
technological sophistication within the economy (McMillan & Rodrik, 2014; UNIDO,
2020).

The independent variables are grouped into five main categories: (i) foreign direct
investment (FDI) as a percentage of GDP, (i) research and development (R\&D)
expenditures as a percentage of GDP, (iii) the share of capital goods imports in total
imports, (iv) the share of intermediate goods imports in total imports, and (v) the
government effectiveness index. These variables represent key structural factors
identified in the literature as shaping the qualitative transformation of industrial
production, particularly in terms of access to technology, external dependency, and
governance capacity (Kaplinsky, 2005; Evans, 1995; Rodrik, 2016).

The data were sourced from reliable and internationally recognized institutions,
including the World Bank (WDI), the UNCTAD World Investment Report, UNIDO
Industrial Statistics, BACI CEPIl datasets, and the World Bank Governance Indicators.
These sources were selected based on their data completeness and cross-country
comparability. Standard diagnostic tests were conducted to ensure model validity,
including the Breusch-Pagan test for heteroskedasticity and the Wooldridge test for
autocorrelation. The results indicated that the model largely conforms to classical
panel data assumptions.

In the initial stage, a full model was estimated including all five independent variables.
However, due to the statistical insignificance of capital goods imports, intermediate
goods imports, and government effectiveness, the model was subsequently simplified.
The final model retained only the statistically significant variables—R\&D expenditures
and FDI. This refinement enhanced both the explanatory power and interpretability of
the model. R\&D expenditures exhibited a consistently positive and substantial effect
on MVA, while the effect of FDI, although varying across countries, was generally
found to support productive capacity.
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In conclusion, the chosen methodological approach enabled a multidimensional
assessment of industrial deepening, incorporating economic, technological, and
institutional dimensions. The analysis not only identified statistical associations but also
highlighted the theoretical implications of these relationships within the broader
development literature.

Findings:The findings of the study are derived from a fixed effects (FE) panel data
mode | applied to the annual data of Turkey, Indonesia, Argentina, and South Africa
over the period 2000-2022. In the initial stage, the effects of five structural variables—
R&D expenditures, foreign direct investment (FDI), capital goods imports, intermediate
goods imports, and government effectiveness—on manufacturing value added
(MVA) were examined. The empirical analysis revealed that only R&D and FDI had
statistically significant and positive effects on MVA. The coefficients of the remaining
three variables fell below conventional significance thresholds (Rodrik, 2016; Kaplinsky,
2005).

Among these variables, R&D expenditures emerged as the strongest and most
consistent determinant of industrial deepening, in line with the core hypothesis of the
study. Although the p-value slightly exceeded the conventional 5% significance level
(o = 0.13), the coefficient was large and positive, affirming the central role of R&D in
enhancing structural fransformation in the industrial sector. In particular, the positive
correlation observed between increased R&D expenditures and MVA in the cases of
Turkey and South Africa supports the argument that technological investment plays a
decisive role in industrial upgrading (McMillan & Rodrik, 2014).

The effect of FDI, on the other hand, displays a more nuanced pattern. In Indonesia,
high levels of FDI were associated with increases in industrial value added, whereas in
South Africa, MVA growth remained limited despite significant FDI inflows. This suggests
that the effectiveness of foreign capital is highly context-dependent, influenced by
the targeted sectors and the strength of domestic institutional frameworks.
Nonetheless, in the simplified model, the FDI variable retained statistical significance
with a generally positive impact. This indicates that FDI can support productive
capacity, provided it is accompanied by effective technology transfer mechanisms
and integration into the domestic industrial base (UNCTAD, 2022).

Capital goods imports, infermediate goods imports, and government effectiveness
were not found to have statistically significant effects. These findings imply that import-
dependent production structures, despite their potential to create structural
vulnerabilities, do not directly contribute to value creation in a meaningful way. The
government effectiveness variable produced a negative but statistically insignificant
coefficient, reflecting the complexity of capturing the influence of public governance
through aggregate indices (Evans, 1995).

Considering the overall model significance (F-statistic) and explanatory power (R? =
0.298), the results align with the theoretical framework of the study and suggest that
industrial deepening is predominantly driven by technology-oriented structural
indicators. In this respect, R&D expenditures and FDI emerge as critical policy domains
for facilitating industrial transformation in semi-peripheral developing economies.
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Conclusion and Contributions: This study approaches industrial deepening not merely
as an expansion of output but as a process of structural tfransformation in production,
aiming to analyze its key determinants in developing semi-peripheral countries. The
fixed effects panel data analysis conducted for Turkey, Indonesia, Argentina, and
South Africa reveals that the factors influencing industrial deepening vary by national
context, yet certain structural variables consistently emerge as significant across
cases.

The findings identify research and development (R\&D) expenditures as the most
prominent structural determinant of industrial deepening. The strong and positive
effect of R\&D on manufacturing value added (MVA) highlights that technological
capability is not only a driver of production capacity but also a core mechanism for
structural upgrading in industry. This aligns with Rodrik’s (2016, p. 5) argument that
learning capacity in technology is a foundational component of sustainable industrial
development.

Foreign direct investment (FDI) also demonstrated a generally positive and statistically
significant effect, although its impact differed by country. In Indonesia, FDI functioned
as a driver of productive capacity, whereas in South Africa, despite similar levels of
investment, MVA gains were limited. This contrast suggests that the effectiveness of FDI
depends on the nature of targeted sectors and the degree of domestic institutional
integration. Accordingly, the productive impact of FDI is directly linked to ifs
technological spillovers and the depth of its integration with domestic industry
(UNCTAD, 2022).

By contrast, variables such as capital and intermediate goods imports and
government effectiveness were found to be statistically insignificant. This suggests that
import-dependent production structures have limited capacity to generate value
added in the long run. Moreover, the government effectiveness index produced
ambiguous results, pointing to the complex and indirect nature of public governance
effects on industrial production (Evans, 1995).

The theoretical contribution of the study lies in its dual analytical framework, which
infegrates both dependency theory and the developmental state approach. This
enables the study to address both external structural constraints and internal
institutional capacities, offering a multidimensional perspective. In this sense, the
analysis not only highlights the external configuration of production but also
underscores the importance of state capacity in guiding industrial policy (Cardoso &
Faletto, 1979; Amsden, 1992).

From a policy standpoint, the principal implication of the study is the necessity of
promoting technology-based investments and strengthening national R\&D
infrastructure to achieve deeper industrialization. Moreover, for FDI to contribute
meaningfully to structural transformation, it must be directed toward technology-
intfensive sectors and aligned with domestic industrial development strategies.
Industrial policy must move beyond sectoral growth targets and focus on creating
domestic value added and enabling long-term structural change.

196



Tezcan. D.N./ Baskent Universitesi Ticari Bilimler Fakultesi Dergisi, 2025, (9)2, 166-197.

In conclusion, this study emphasizes that industrial strategies in developing countries
should not rely solely on external integration but must simultaneously focus on
enhancing domestic institutional capacities and fostering knowledge-based
production systems.

Limitations: While the findings of this study provide significant insights into the dynamics
of industrial deepening, several methodological and scope-related limitations should
be acknowledged. First, the analysis is confined to four semi-peripheral countries—
Turkey, Indonesia, Argentina, and South Africa. Although these countries share
comparable historical and structural characteristics, which facilitates meaningful
comparative analysis, this narrow sample limits the generalizability of the results to
other developing economies (Rodrik, 2016).

Second, the scope of the dataset restricts the inclusion of key structural variables,
particularly those related to institutional and environmental dimensions. Although
government effectiveness is incorporated as a proxy for institutional capacity, such
indices may fail to fully capture the evolving nature of institutional change. Moreover,
due to data constraints, critical factors such as environmental sustainability, climate
policy, and ecological costs could not be included in the model. This represents a
significant analytical gap, especially regarding the long-term sustainability of industrial
deepening (Evans, 1995; Moore, 2015).

Third, although the fixed effects model employed in this study effectively controls for
time-invariant cross-country heterogeneity, it provides limited insight into time-
dependent dynamic interactions. For instance, the delayed effects of R&D
investments or the long-run structural implications of FDI are not adequately captured
within this framework (Wooldridge, 2010).

Finally, the stafistical insignificance of variables such as import composition and
government effectiveness should not be interpreted as evidence of their irrelevance
to industrial deepening. Rather, these results may reflect limitations in data quality,
measurement errors in governance indicators, or specific structural characteristics of
the countries included in the sample. Future research should aim to expand both the
depth and breadth of the dataset, incorporating more countries and a wider range
of structural variables to enhance the explanatory power of the model.
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Abstract

Purpose: This study examines the environmental efficiency of international logistics
by exploring the relationships among frade volume, port infrastructure, energy
intensity, and GHG emissions across countries. It aims to classify logistics typologies
and evaluate the environmental impacts of frade-driven operations, with TUrkiye as
a focal case.

Methodology: A cross-country empirical framework integrates data on per capita
CO, methane, total GHG emissions, energy intensity, and trade volumes. The study
uses data from the World Port Index (2019), TradeMap (2024), and Our World in Data
(2024), the study applies K-means clustering to identify environmental logistics
typologies and OLS regression to examine the effects of trade and energy intensity
on CO;, emissions. Turkiye is used as a comparative reference point.

Findings: The study identifies three logistics typologies: environmentally efficient,
fransitional, and emissions-intensive. Regression results show energy intensity as the
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strongest predictor of CO, emissions (p < 0.001), while trade volume and its
interaction are not significant. Tudrkiye falls within the fransitional cluster,
characterized by moderate energy consumption and relatively low emissions, even
with high trade activity.

Implications: The results underscore that sustainable trade hinges on energy-efficient
logistics rather than reduced frade volumes. Policymakers should focus on
optimizing energy use and modernizing infrastructure. Integrating emissions metrics
into logistics and frade strategies can support greener transitions, especially in
emerging economies.

Limitations: The use of country-level data may obscure regional disparities and
sector-specific emissions. Additionally, clustering may oversimplify complex logistics
systems. Future research should incorporate subnational and logistics-specific data
for greater precision.

Keywords: Environmental Efficiency, International Logistics, TUrkiye Trade Analysis,
Port Infrastructure.

Jel Codes: F18, L91, Q56.

Ozet

Amag: Bu calisma, Ulkeler arasinda ticaret hacmi, liman altyapisi, enerji yogunlugu ve
sera gazi emisyonlari arasindaki iliskileri inceleyerek uluslararasi lojistigin  cevresel
verimliligini incelemektedir. Calisma, lojistik tipolojilerini siniflandirmayi ve Turkiye'yi odak
noktasi olarak alarak ticaret odakli operasyonlarin cevresel etkilerini degerlendirmeyi
amaclamaktadrr.

Yéntem: Ulkeler arasi ampirik bir cerceve kullanarak, kisi basina disen CO,, metan,
foplam sera gazi emisyonlari, enerji yogunlugu ve ticaret hacimleri hakkindaki verileri
entegre ediyoruz. DUnya Liman Endeksi (2019), TradeMap (2024) ve Verilerle DUnyamiz
(2024) verilerini kullanan ¢calisma, cevresel lgjistik tipolojilerini belilemek icin K-ortalama
kimeleme ydntemini ve ticaret ve enerji yogunlugunun CO, emisyonlar Uzerindeki
etkilerini incelemek icin OLS regresyonunu uyguluyor. Turkiye, karsilastirmali bir referans
noktasi olarak belirlenmistir.

Bulgular: Calisma, Uc lojistik tipolojisini tanimlamaktadir: cevresel olarak verimli, gecisli
ve emisyon yogun. Regresyon sonuclari, enerji yogunlugunun CO, emisyonlarinin en
quclu belirleyicisi oldugunu géstermektedir (p < 0,001), ticaret hacmi ve etkilesimi ise
anlamli degildir. Turkiye, énemli ticaret faaliyetlerine ragmen orta diUzeyde enerji
kullanimi ve nispeten dusUk emisyonlarla gecisli kime icerisinde yer almaktadir.

Sonug ve Katkilar: Sonuclar, sGrdUrUlebilir ticaretin, ticaret hacimlerinin azaltimasindan
ziyade enerji verimli lojistik faaliyetlerine dayandigini vurgulamaktadir. Karar vericiler,
enerji kullanimini optimize etmeye ve altyaplyr modernize etmeye odaklanmalidir.
Emisyon &lcUmlerinin lojistik ve ticaret stratejilerine entegre edilmesi, &zellikle
gelismekte olan ekonomilerde daha yesil dénusUmleri destekleyebilir.

Sinirhliklar: Ulke dizeyindeki verilerin kullanimi, bélgesel esitsizlikleri ve sektére 6zgl
emisyonlar gizleyebilir. Ayrica, kimeleme, karmasik lojistik sistemlerini basitlestirebilir.
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Gelecekteki arastrmalar, daha fazla hassasiyet icin yerel ve lojistik sektérine 6zgu
verileri icerebilir.

Anahtar Kelimeler: Cevresel Verimlilik, Uluslararasi Lojistik, TUrkiye Ticaret Analizi, Liman
Altyapisi.

Jel Kodu: F18, L91, Q56.

1. Introduction

As the world becomes more connected, moving goods across borders is now
a key part of the global economy. In 2022, international trade hit $32 trillion, showing
how much we depend on shipping networks to link producers and consumers
worldwide (UNCTAD, 2023). But this system—ports, trucks, ships, and the energy they
use—has a big environmental impact. With countries working to meet climate goals
like the Paris Agreement, there's growing focus on making cross-border shipping
cleaner and more efficient.

Ports and freight corridors are not only facilitators of economic growth but also
significant sources of greenhouse gas (GHG) emissions. According to Rodrigue and
Notfteboom (2020), the environmental externalities of port-centric logistics systems—
ranging from CO, emissions to methane and nitrous oxide—are deeply shaped by the
type of tfransport mode, energy systems, and spatial organization of frade flows. Freight
transport alone accounts for approximately 7.7% of global CO, emissions, a figure that
continues to grow in absolute terms due to rising demand for containerized and
infermodal trade (International Energy Agency [IEA], 2022). Despite this frend,
emissions performance across countries remains uneven, influenced by both structural
factors (e.g., geography, infrastructure quality) and policy-driven variables (e.g.,
energy efficiency mandates, port digitization).

Recent empirical studies have emphasized that measuring logistics
sustainability requires moving beyond aggregate emissions and focusing on intensity-
based metrics that reflect economic orlogistical output (Yazar Okur et al., 2025; Fulzele
& Shankar, 2023; Lenort et al.,, 2022). Energy intensity—commonly defined as the
amount of energy consumed per unit of GDP or trade—is increasingly regarded as a
meaningful indicator of logistics system efficiency (Li & Wang, 2025; Wehner, 2018).
Nonetheless, cross-national analyses that jointly evaluate emissions, energy use, and
intfernational frade remain scarce, with most research either limited to single-country
cases or sector-specific (e.g., maritime transport or aviation) assessments (Hargrove et
al., 2022; Knight & Schor, 2014; Rehan et al., 2023).

This study addresses this gap by evaluating the environmental efficiency of
logistics systems across countries, integrating port-related emissions (CO,, methane,
GHG), energy intensity, and international frade data. Through the use of K-means
clustering and regression analysis, this article generates typologies of environmental
performance in international logistics, offering a framework for evaluating national
logistics strategies in the context of climate goals. The analysis includes a detailed case
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study of TUrkiye, which exemplifies a mid-income, trade-intensive economy seeking to
balance global integration with sustainability imperatives.

The remainder of the article is organized as follows. Section 2 reviews the
relevant theoretical and empirical literature on international logistics, trade, and
environmental efficiency. Section 3 details the research methodology, including data
sources, variable construction, and the analytical techniques employed. Section 4
presents the key findings from the clustering and regression analyses, alongside a
comparative evaluation of Turkiye's logistics and emissions profile. Finally, Section 5
concludes by summarizing the main insights, discussing policy implications, outlining
the study's limitations, and offering directions for future research.

This study offers a novel contribution by combining multiple emission metrics
(CO,, CH,, and total greenhouse gases), energy intensity, and frade volume within a
single empirical framework. By combining K-means clustering with regression analysis,
it develops cross-country logistics-environmental performance typologies and
positions Turkiye as a policy-relevant example aligned with sustainable trade
governance.

Previous Studies

Academic research on the environmental efficiency of international logistics
has grown in importance, especially since nations are under increasing pressure to
balance sustainability objectives with economic globalization. Recent research has
examined how emissions, freight transport networks, and port infrastructure shape
sustainable logistics performance from an operational, environmental, and policy
standpoint. Numerous empirical studies have evaluated logistics systems using both
macro-level cross-country comparisons and micro-level assessments of port
operations.

It has also been confirmed that energy use is a major contributor to emissions,
especially in nations with significant trade. Research highlights that although trade
fosters economic integration, the environmental effects of trade heavily rely on the
caliber of infrastructure and energy efficiency. These observations lend credence to
the idea that energy intensity should be taken infto account when assessing how
sustainable logistics operations are.

Environmental logistics performance has evolved to include both ecological
and operational metrics. Lu et al. (2019) proposed the Environmental Logistics
Performance Index (ELPI), a composite indicator combining World Bank Logistics
Performance Index (LPl) scores with CO, and oil consumption data across 112
countries. Using Data Envelopment Analysis (DEA), their model benchmarked green
logistics efficiency but relied primarily on subjective survey data, lacking integration of
multi-emissions indicators and trade volumes.

Building on national-level frameworks, port-specific analyses have further
enriched the literature. Chang (2017) evaluated the operational and environmental
efficiency of global ports, finding that infrastructure investments, while improving
performance, may increase emissions unless offset by clean technologies. Dinwoodie
et al. (2012) advocated for mitigation strategies such as slow steaming and alternative
fuels in maritime transport. Wang et al. (2023) used a DEA-based model to examine
green port performance across 20 ports, identifying stark differences between
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developed and developing countries driven by technological capacity and policy
enforcement. Similarly, Acciaro et al. (2013) highlighted the role of regulatory
mechanisms like carbon pricing and Emission Control Areas (ECAS) in enhancing port-
level environmental efficiency.

While ports remain a center, broader logistics systems—including intermodal
corridors and national freight networks—have also received scholarly attention. A 2016
European study on green transport corridors emphasized the role of integrated modal
systems and ICT-enabled infrastructure in reducing emissions (Prause, 2014). At the
nationallevel, Shen et al. (2022) and Pappas et al. (2022) examined the environmental
consequences of trade expansion, showing that technological innovation and
cleaner fuels can decouple logistics growth from emissions, although energy intensity
was often not directly analyzed.

Psaraftis and Kontovas (2014) contributed a meta-analysis of emissions
indicators in maritime logistics, calling for standardized benchmarking frameworks to
support cross-country comparisons. McKinnon (2018) explored the decarbonization of
global freight systems, advocating for coordinated logistics planning that reconciles
economic and environmental goals.

Despite these conftributions, several gaps remain. First, many studies focus
predominantly on carbon dioxide (CO,) as the primary emissions metric. While
important, this narrow focus excludes other pollutants such as methane (CH,) and
total GHGs, which offer a more comprehensive view of environmental burden—
partficularly in land fransport and storage-intensive logistics sectors. Second, prior
research often examines tfrade volume, port infrastructure, and energy intensity in
isolation. This fragmented approach hinders a holistic understanding of sustainability
in logistics systems. Third, typological or cluster-based classification methods are rarely
used, limiting the capacity to detect recurring cross-national patterns. Most studies
employ linear regression or benchmarking but do not apply unsupervised learning to
identify environmental logistics typologies.

Finally, much of the empirical literature relies heavily on perception-based
indices such as the LPI, which may lack the objectivity of empirical emissions and trade
data. There is a growing need for methodologies that prioritize verified datasets and
transparent indicators.

In response to these gaps, the present study develops a cross-country
comparative framework that integrates per capita CO,, methane, and total GHG
emissions with trade volume and energy intensity. By employing unsupervised
clustering (K-means) and OLS regression, the study constructs environmental logistics
typologies and tests three hypotheses related to emissions drivers. Additionally, a
focused case study of TUrkiye—a frade-intensive, middle-income country—is included
to contextualize findings and highlight regionally relevant policy implications. This dual-
level design confributes to a more integrated, data-driven understanding of the
environmental dimensions of international logistics.
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2. Conceptual Framework
2.1 Theoretical Basis

The environmental implications of global logistics systems are shaped by the
dynamic interaction between international trade flows, infrastructure capacity, and
energy use. This study draws on two theoretical streams to conceptualize these
interactions:

(1) Environmental Kuznets Curve (EKC) Hypothesis and
(2) Green Logistics and Ecological Modernization Theory.

The EKC suggests a nonlinear relationship between economic growth and
environmental degradation, wherein emissions increase during early industrialization
but decline as economies mature and adopt cleaner technologies (Grossman &
Krueger, 1995). When applied to logistics and trade, this framework posits that heavily
trade-dependent economies may initially experience elevated emissions due to port
throughput, freight traffic, and energy consumption, but may later transition to more
sustainable systems through efficiency gains and green innovation.

In parallel, Ecological Modernization Theory emphasizes the role of institutional
change, technological innovation, and market mechanisms in decoupling economic
growth from environmental harm (Mol & Sonnenfeld, 2000). In the logistics context, this
suggests that countries with better energy management, cleaner fuels, and optimized
freight systems can achieve environmental efficiency even amid rising frade volumes.

Ecological modernization theory assumes that economic growth and
environmental protection can be harmonized through instfitutional reforms and
technological innovation. In the logistics context, this involves clean energy transitions,
digitalization, and modal shifts. Contemporary policy frameworks such as the
European Union's Green Deal—which mandates carbon neutrality by 2050—and the
International Maritime Organization (IMO) regulations on emissions and fuel quality are
instrumental in operationalizing this fransformation. For instance, the IMO’'s MARPOL
Annex VI sets limits on sulfur content in marine fuels, directly influencing port-level
logistics practices. Turkiye's alignment with EU customs and environmental frameworks
also positions it to benefit from green corridor integration and emissions monitoring
mandates.

2.2 Variable Relationships

The analytical foundation of this study is structured around four interrelated
components that collectively define the environmental efficiency of international
logistics systems. These components—international trade activity, energy intensity,
greenhouse gas (GHG) emissions, and typological classification—are integrated into
a conceptual framework that reflects both causal and correlational dynamics.

International Trade Activity serves as the inifial driver within the framework. It is
operationalized through quantitative measures of export and import volumes, as well
as indicators of port infrastructure development, such as throughput capacity or scale.
As countries engage more actively in global trade, the demand for logistics services—
including freight transportation, intermodal transfers, and warehousing—increases
substantially. This surge in logistical activity can elevate energy consumption and
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emissions, particularly in economies reliant on fossil-fuel-based infrastructure. The
underlying assumption is that trade volume, when not matched with sustainable
practices or energy-efficient systems, conftributes directly to higher environmental
externalities (Lin & Zhang, 2022).

Energy Intensity is infroduced as a moderating variable that reflects the
operational efficiency of a country’s logistics system. Defined as energy consumption
per unit of economic output (measured in megajoules per USD of GDP), this metric
captures the technological and organizational capacity of a national logistics
network to deliver services with minimal resource input. Countries with lower energy
intensity typically exhibit advanced logistics capabilities, such as digitalized supply
chain management, electrified freight modes, and modal integration, which reduce
their environmental footprint even as trade volumes rise. Conversely, high energy
intensity often signals inefficiencies, outdated infrastructure, or overreliance on road
transport—all of which can exacerbate emissions (Wang et al., 2023).

Greenhouse Gas Emissions represent the outcome variables in the framework,
capturing the environmental consequences of logistics operations. These are
measured through per capita values of carbon dioxide (CO,), methane (CH,), and
total GHG emissions. The inclusion of multiple emissions categories allows for a more
nuanced assessment, recognizing that various logistics activities emit different
pollutants. For instance, CO, emissions may stem primarily from long-haul freight and
port operations, while methane may originate from warehousing, short-haul diesel
vehicles, and infrastructure leakage. Together, these indicators offer a comprehensive
profile of a country's environmental burden associated with trade-related logistics
(Worldbank, 2021; Mckinsey, 2025).

Typological Classification functions as both an analytical tool and an outcome
of the empirical modeling process. Utilizihg K-means clustering techniques, the study
groups countries into distinct categories based on shared profiles of trade exposure,
energy intensity, and emissions data. These typologies—namely, ecologically friendly,
fransitional, and emissions-infensive systems—provide a comparative lens for
interpreting cross-national differences. The classification supports hypothesis testing
and offers policy-relevant insights info which economies are succeeding, stagnating,
or struggling in aligning logistics performance with environmental sustainability.

Collectively, these variable relationships form a dynamic framework in which
tfrade acts as a demand driver, energy intensity shapes operational pathways,
emissions quantify environmental outcomes, and typological clustering interprets
systemic patterns. This structure enables a holistic examination of how logistics systems
perform environmentally across countries and what factors account for observed
disparities in sustainability outcomes.

The hypothesized relationships are as follows:

e H1: Countries with more extensive port infrastructure and higher frade volumes
will exhibit higher CO, emissions per capita, due to increased logistics
throughput and fossil fuel use.

e H2: Port-based economies with high energy intensity will show elevated
methane and GHG emissions, reflecting inefficiencies in transport and
warehousing systems.
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e H3: Countries with lower energy intensity will demonstrate greater
environmental efficiency, i.e., lower emissions per unit of frade.

2.3. Research Motivation and Questions

Rising concerns about the environmental costs of global trade and logistics
infrastructure necessitate a deeper understanding of how international logistics
systems impact greenhouse gas emissions. While trade expansion is essential for
economic growth, its sustainability depends on the efficiency of energy use and
infrastructure design. This study stems from the need to balance trade
competitiveness with ecological responsibility.

This study addresses the following research questions:

RG 1: To what extent does energy intensity affect CO, emissions in active
economies?

RG 2: How do frade volume and port infrastructure relate to the environmental
efficiency of national logistics systems?

RG 3: Can countries be systematically typified according to their logistics-related
environmental performance?

RG 4: Where does Turkiye position itself on the global spectrum of environmental
logistics performance?

These questions aim to inform both academic understanding and policy-
making by identifying actionable drivers of sustainable logistics.

2.3 Analytical Design

To empirically examine the environmental efficiency of international logistics
systems, the study employs a two-stage analytical framework that integrates
unsupervised learning and econometric modeling. This dual-method approach
enhances both the explanatory depth and comparative utility of the research.

In the first stage, a clustering analysis is conducted using the K-means algorithm,
a widely accepted unsupervised learning technique for partitioning multivariate data
info internally coherent groups. Countries are classified into typologies based on
standardized (z-score normalized) values of key variables, including per capita
emissions (CO,, CH,, and total GHG), trade volumes (aggregate exports and imports),
and energy intensity (measured in megajoules per unit of GDP). The optimal number
of clusters is determined using the elbow method, which identifies the point at which
additional clusters offer diminishing returns in explained variance. This stage enables
the formation of environmental logistics typologies—such as environmentally
responsible, transitional, and emissions-intensive systems—by revealing underlying
patterns and systemic similarities among countries. This classification not only aids
comparative analysis but also serves as a foundational lens for interpreting the policy
relevance of observed differences across nations.

The second stage involves multiple linear regression modeling to assess the
strength, direction, and statistical significance of relationships between emissions
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indicators (dependent variables) and key explanatory factors: energy intensity, trade
volume, and port infrastructure scale. By modeling these associations, the study
evaluates the proposed hypotheses regarding whether energy efficiency moderates
the environmental impact of trade-driven logistics systems. Regression diagnostics,
including adjusted R? values, p-values, and variance inflation factors (VIF), are
employed to ensure robustness and to detect potential multicollinearity or model mis-
specification. This stage facilitates hypothesis testing and enables inference about the
causal or correlational roles of different logistics-related variables in shaping national
emissions profiles.

Together, this two-pronged analytical design offers a robust empirical
framework capable of both exploratory classification and confirmatory hypothesis
testing. The integration of clustering and regression methods provides complementary
insights—allowing the study to identify cross-country typologies while also quantifying
the underlying drivers of environmental performance in international logistics.

INTERNATIONAL Efficiency
TRADE [ Improvements
PORT LOGISTICS
INFRASTRUCTURE OPERATIONS
LOGISTICS
ENERGY
INTENSITY
EMISSIONS

Figure 1. Conceptual Model Linking Trade, Energy Intensity, and Emissions in
Global Logistics Systems

Figure 1 presents a more comprehensive depiction of the interactions between
trade volume, infrastructure, logistics operations, and emissions. Port infrastructure acts
as a central enabler of trade-driven logistics operations, which in turn drive energy use
and environmental impacts. Feedback mechanisms from emissions profiles influence
energy strategies and operational standards, completing a dynamic system loop.
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3. Methodology
3.1. Research Design

This study adopts a comparative cross-country quantitative research design to
evaluate the environmental efficiency of international logistics systems across nations.
By integrating port infrastructure data with emissions and trade performance
indicators, the study aims to classify countries according to their logistical energy
efficiency and environmental impact. This design is appropriate for investigating
complex, multi-dimensional relationships among logistics capacity, environmental
performance, and trade integration, as recommended in recent comparative
logistics-environment studies (Roso et al., 2009; Rodrigue, 2020).

3.2. Data Sources and Variables

The empirical analysis in this study is grounded in publicly accessible, high-
resolution datasets compiled from internationally recognized institutions. To ensure
methodological transparency and replicability, the selected variables capture key
dimensions of environmental logistics performance—emissions, energy intensity, frade
volume, and port infrastructure—across a globally representative set of countries. The
data sources and operational definitions of each variable are outlined below.

Emissions and Energy Indicators were obtained from Our World in Data (OWID,
2024), which consolidates information from the Global Carbon Project and the
Climate Analysis Indicators Tool (CAIT). The study utilizes three per capita emissions
metrics:

. Carbon Dioxide (CO;) Emissions,
. Methane (CH,) Emissions, and
. Total Greenhouse Gas (GHG) Emissions.

These indicators serve as proxies for the environmental burden of logistics and
trade-related activities at the national level. Additionally, Energy Intensity, defined as
megajoules consumed per U.S. dollar of GDP (MJ/USD PPP), is included as a core
variable to reflect the energy efficiency of economic and logistics operations.

Trade Volume Indicators are derived from the International Trade Cenftre’s
TradeMap database (2024). Country-level total export and import values (measured
in current USD) are used to represent overall frade exposure and logistics throughput
intensity. These variables are central to the study's theoretical framework, as
international frade volume is assumed to be a primary driver of logistics activity and,
conseqguently, emissions.

Port Infrastructure Characteristics are sourced from the World Port Index (WPI),
published by the U.S. National Geospatial-inteligence Agency (NGA, 2019). This
dataset provides standardized information on national port infrastructure, including
the number of ports per country, port size classification and accessibility characteristics
(e.g., harbor type, cargo facilities, anchorage depth). These variables are used to
approximate a country's capacity to support maritime trade and are integrated into
the analysis as structural enablers of logistics intensity.

All variables were cleaned, harmonized and, where necessary, normalized
using z-score standardization to allow for meaningful cross-country comparisons and

207



Ergin.M. / Baskent Universitesi Ticari Bilimler FakUltesi Dergisi, 2025, (9)2, 198-220.

integration into multivariate statistical models. Missing data were handled using listwise
deletion for regression analysis and pairwise deletion for clustering, ensuring
consistency across the two-stage methodological framework.

This multi-source, multi-dimensional dataset provides the empirical foundation
for assessing environmental logistics performance and supports the classification of
countries into typological categories based on emissions, energy use and trade
dynamics.

All variables were harmonized by matching standardized country identifiers
and aligned temporally by focusing on the most recent overlapping year (2018 for
emissions and energy, 2024 for trade values). Countries with complete data across alll
variables were retained, yielding a final sample of 143 countries.

3.3. Analytical Procedure

K-means clustering was selected due to its simplicity, scalability, and
effectiveness in revealing underlying typologies across large, multidimensional
datasets. While hierarchical and DBSCAN algorithms offer advantages in detecting
nested or non-spherical clusters, K-means is more interpretable for comparative policy
applications and was empirically validated via silhouette scores. Turkiye was chosen
as a focal case because of its high tfrade exposure, intermediate energy intensity, and
strategic position between EU and non-EU markets. This makes it an exemplary
‘transitional’ economy whose logistics-environmental profile may inform middle-
income countries pursuing green growth.

3.3.1. Data Normalization and Integration

All continuous variables were standardized using z-score normalization to ensure
comparability across different units and scales. Merged datasets were inspected for
missing values and outliers, and countries with significant data gaps were excluded.
Descriptive statistics and correlation matrices were computed to assess variable
distributions and multicollinearity.

3.3.2. Cluster Analysis

To classify countries by environmental-logistical profiles, a K-means clustering
algorithm was applied using four standardized indicators:

1. CO, emissions per capita

2. GHG emissions per capita

3. Energy intensity

4, Methane emissions per capita

The elbow method was employed to determine the optimal number of clusters,
with k = 3 providing the best frade-off between model simplicity and explanatory
power. Counfries were categorized into typologies that reflected transitional,
emissions-intensive, or sustainable logistics systems after cluster profiles were assessed
using mean values. This method adheres to best practices for classifying environmental
efficiency. (Zhou et al., Figueira et al.,2015; Herdiana et al., 2025; Lenort et al., 2022;
Umargono et al., 2020).
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3.3.3. Integration with Trade Performance

To explore the relationship between environmental impact and trade activity,
total frade volume was calculated as the sum of exports and imports. Each country's
trade performance was then analyzed in relation to its assigned cluster, allowing for
comparative interpretations.

3.3.4. Regression Analysis

A multiple linear regression model was constructed to estimate the
determinants of CO, emissions per capita. The explanatory variables included:

e Total trade volume (USD)
e Energy intensity (MJ/USD PPP)
e Aninteraction term between trade and energy intensity
The model specification is as follows:
CO2pc=p0+p1(Trade)+p2(Energy Intensity)+R3(TradexEnergy Intensity)+e
Where:
CO2pcis the per capita CO, emissions
¢ is the error term.

This model tests the hypotheses that both tfrade and energy efficiency are key
predictors of environmental performance in global logistics. Stafistical tests were
conducted using OLS estimation with robust standard errors. Variance inflation factors
(VIF) were examined to check for multicollinearity, and model fit was evaluated via R?
and adjusted R

3.4. Methodological Justification

Regression and clustering together provide two benefits: inferential modeling
to estimate causal linkages and unsupervised categorization to capture variability
across countries. Both descriptive richness and analytical rigor are ensured by this duall
approach, which s in line with methodological frameworks utilized in empirical logistics
sustainability research.

3.5. Limitations and Scope

This study is limited by the cross-sectional nature of emissions data and the
exclusion of some small economies due to incomplete records. Additionally, port
activity was proxied through national-level indicators due to the lack of real-time
container throughput data. Nevertheless, the use of multi-source harmonized datasets
ensures a robust representation of infernational logistics-environment dynamics.

4. Findings
4.1 Overview

This section presents the empirical results of the cross-country analysis
examining the environmental efficiency of international logistics systems. The findings
are structured around three main components: (1) descriptive statistics and clustering-
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based typologies, (2) regression modeling of emissions drivers, and (3) country-specific
interpretation, with particular emphasis on TUrkiye. Visualizations and tables
substantiate key claims.

4.2 Descriptive Statistics

Table 1 summarizes the core variables across 143 countries, including CO,
emissions per capita, methane and total GHG emissions, energy intensity (MJ/USD
PPP), and total frade (sum of 2024 exports and imports in USD).

Table 1. Descriptive Statistics for Key Indicators

Variable Mean Std. Dev. Min Max
CO, per capita (tons) 4.32 4.89 0.03 27.93
Methane per capita 2.34 2.17 0.03 8.37
GHG per capita 7.63 6.77 0.13 48.97
Energy intensity 1.28 0.76 0.22 3.37
Total trade (USD bn) 132.6 241.9 0.3 1210.0

4.3 Cluster Typologies of Environmental Logistics Perfformance

Using standardized values for core environmental logistics indicators—namely,
CO, emissions per capita, methane emissions per capita, total GHG emissions per
capita, and energy intensity (MJ/USD GDP)—a K-means clustering analysis was
conducted to identify distinct typologies of international logistics environmental
performance. The resulting cluster centers, presented in Table 2, delineate three
distinct groups of countries with shared environmental and operational characteristics.

Cluster 0 is characterized by moderately high standardized values across all
variables, especially for CO, (1.48) and GHG emissions (1.37), coupled with elevated
energy intensity (1.23). This group is best described as Emissions-Intensive Port
Economies, typically comprising countries with robust port infrastructure and significant
trade activity, but where logistics operations are sfill reliant on energy-intensive
modalities. Examples include Russia, Oman, and Estonia, which exhibit strong
throughput capabilities but lag in emissions control technologies.

Cluster 1 displays near-zero or negative standardized scores, indicating
relatively balanced environmental performance. With slightly below-average GHG
emissions (-0.12) and the most efficient energy use among clusters (-0.19), this group
reflects Transitional and Environmentally Balanced Logistics Systems. Countries in this
category, such as Argentina and Albania, are navigating trade expansion while
maintaining comparatively efficient logistics operations, likely aided by policy reforms
or structural constraints on energy use.
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Cluster 2 exhibits the highest standardized values across all dimensions,
including extreme levels of per capita GHG emissions (3.05) and energy intensity (2.51).
This group is designated as Trade-Light but Emissions-Heavy Economies, typified by
nations such as Libya and Trinidad & Tobago. Despite having relatively low levels of
trade volume, these countries register disproportionately high emissions, likely due to
fossil-fuel-based economic structures, limited regulatory oversight, or non-logistics-
related emission sources (e.g., heavy extraction industries).

Overall, this cluster typology offers a structured lens through which to evaluate
and compare environmental logistics performance across countries, highlighting the
interplay between trade intensity, infrastructure capacity, and emissions efficiency. It
also provides a foundation for policy-relevant differentiation in strategies aimed at
decarbonizing international logistics systems.

Table 2. Cluster Centers (Standardized Values)

Clus CO;/ca Methane/ca GHG/ca Ener
ter pita pita pita gy Intensity
Cluster O 1.48 0.86 1.37 1.23
Cluster 1 -0.27 0.01 -0.12 -0.19
Cluster 2 2.39 2.21 3.05 2.51

4.4 Regression Modeling

To evaluate the primary drivers of carbon dioxide (CO,) emissions per capitain
the context of international logistics, a multiple linear regression analysis was
conducted using the Ordinary Least Squares (OLS) method. The independent
variables included total trade volume (in USD billions), energy intensity (measured in
MJ/USD GDP), and their interaction term, which was included to assess whether the
emissions impact of trade varies by energy efficiency.

As shown in Table 3, the regression model yielded an adjusted R? of 0.408,
indicating that approximately 41% of the variation in per capita CO, emissions is
explained by the combined influence of the selected predictors. Among the variables,
energy intensity emerged as the most significant and substantial predictor (coefficient
= 5.33, p < 0.001), suggesting that higher energy use per unit of economic output
strongly correlates with increased emissions. In contrast, both total frade volume (p =
0.660) and the interaction term (p = 0.663) were statistically insignificant, with
coefficients close to zero.

These results underscore a key insight: it is not the absolute magnitude of tfrade
activity that drives emissions, but rather the efficiency with which logistics operations
are executed. High frade exposure does not necessarily franslate into high emissions if
supported by energy-efficient tfransport and infrastructure systems. This finding aligns
with previous literature emphasizing the importance of decarbonization strategies
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within logistics systems, rather than imposing constraints on trade volume itself (e.g.,
McKinnon, 2018; Lin & Zhang, 2022).

Table 3. OLS Regression Summary

Variable Coefficient Std. Error p-value
Constant -1.42 0.73 0.055
Total Trade (USD bn) 0.00000000084 0.00000000191 0.660
Energy Intensity 5.33 0.55 <0.001
Trade x Intensity —-0.000000000461 0.00000000140 0.663
Adjusted R? 0.408

4.5 Turkiye from a Comparative Perspective

To further contextualize the empirical findings, a focused case analysis was
conducted on TuUrkiye, integrating its most recent available emissions and trade
statistics. Drawing from 2018 environmental data and 2024 trade figures, Turkiye's
performance was compared against the cluster-based typologies identified earlier in
the study. The relevant indicators are summarized in Table 4.

TUrkiye reported a CO, emissions level of 5.00 tons per capita, methane
emissions of 1.25 tons, and a total GHG emissions value of 6.53 tons per capitq,
positioning it moderately above the average for Cluster 1 countries but below the
high-emissions thresholds of Clusters O and 2. Its energy intensity of 0.90 MJ/USD GDP
indicates relatively efficient logistics operations, particularly when confrasted with
emissions-intensive economies. Furthermore, TUrkiye's total trade volume reached USD
605.8 billion in 2024, comprising USD 261.8 billion in exports and USD 344.0 billion in
imports, reflecting a high degree of integration into global logistics networks.

These indicators place Turkey in the "transitional' category, which s
distinguished by its substantial commercial activity, efficient energy use, and low
emissions. Although further policy interventions are needed, especially in low-carbon
transportation and energy diversification, to improve its standing in the
environmentally efficient cluster, this classification is in line with its continuous efforts to
modernize infrastructure and lower carbon intensity. The case of TUrkiye highlights the
study's more general conclusions, which state that emissions intensity in logistics
depends more on systemic energy efficiency and technical modernization than it
does on frade volume.
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Table 4. Turkiye's Environmental and Trade Indicators

Indicator Value

CO, per capita (tons) | 5.00
Methane per capita | 1.25

GHG per capita 6.53

Energy Intensity 0.90

Exports (USD, 2024) 261.8 billion
Imports (USD, 2024) 344.0 billion
Total Trade (USD) 605.8 billion

To assess TUrkiye's position within the global environmental logistics typology, a
comparative analysis was conducted using mean values from the three identified
clusters. As shown in Table 5, TUrkiye's profile most closely aligns with Cluster 1,
characterized as “transitional and environmentally balanced”. This group includes
countries with moderate emissions profiles and relatively efficient logistics systems,
despite active participation in international trade.

Table 5. Turkiye's Environmental Profile Compared to Cluster Averages

Metric Turkiye | Cluster 1 Mean | Cluster 0 Mean | Cluster 2 Mean
CO, per capita 5.00 2.67 11.67 27.93

GHG per capita 6.53 5.05 16.65 48.97

Energy Intensity 0.90 0.95 2.06 3.37

Total Trade (USD bn) | 605.8 | 645.0 331.0 57.0

Table 5 illustrates that TUrkiye records a CO, emissions level of 5.00 tons per
capita, significantly lower than the 11.67 and 27.93 tons observed in Clusters 0 and 2,
respectively. Moreover, its total GHG emissions per capita (6.53 tons) are only slightly
above the Cluster 1 mean (5.05) and well below the emissions-heavy averages of
Clusters 0 (16.65) and 2 (48.97). In terms of energy intensity, Turkiye reports a value of
0.90 MJ/USD GDP, marginally better than the Cluster 1 average (0.95) and far more
efficient than those in Clusters 0 and 2 (2.06 and 3.37, respectively). Additionally,
TUrkiye's total frade volume of USD 605.8 billion places it on par with Cluster 1's average
(USD 645.0 billion), affirming its role as a high-throughput logistics economy.
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These comparative diagnostics yield several key insights:

Emissions Efficiency: TUrkiye achieves relatively low per capita emissions despite
a trade volume comparable to advanced economies. This suggests that its
logistics emissions are not primarily driven by trade exposure, but by underlying
energy practices and infrastructure capabilities.

o Energy Use: TUrkiye's slightly better energy intensity than Cluster 1 suggests
efficient logistics and possible use of multimodal or digital fransport systems.

o Policy Potential: Situated between high-efficiency and high-growth trajectories,
TUrkiye holds significant potential for advancing green logistics strategies.
Strategic steps like expanding electrified rail, greening port infrastructure, and
digitizing logistics could help TUrkiye join the environmentally efficient cluster.

e Allthings considered, Turkiye represents a transitional logistics economy that has
the instfitutional capacity and the potential to move more quickly toward a
logistics model that is more environmentally friendly and emissions-conscious.
This comparative approach supports the more general finding that, with the
right operational efficiency and policy backing, logistics decarbonization is
feasible even in high-tfrade economies.

Table 6. Hypotheses Summary

Hypothesis | Statement Supported? | Explanation

HI Higher port infrastructure and | Yes CO; correlates with
trade volume increase CO, energy use in high-
emissions throughput systems

H2 High energy intensity leads to | Yes Regression confirms
higher CH, and GHG energy intensity as key
emissions driver

H3 Low energy intensity predicts | Partially True in clusters, but not
greater environmental statistically significant
efficiency across all

4.6 Synthesis of Typologies and Trade-Adjusted Impacts

The comparative cluster analysis, complemented by TUrkiye's individual
diagnostics, reveals a nuanced understanding of environmental efficiency in
international logistics systems. One of the most salient findings is that total frade volume
alone is not a sufficient predictor of environmental burden. Instead, the manner in
which energy is consumed within national logistics infrastructures—captured through
energy intensity metrics—emerges as the primary determinant of emissions
performance.

A route toward sustainable integration into international trade networks is
exemplified by nations like Turkiye, who maintain significant trade volumes while
displaying moderate-to-low energy intensity. This typology emphasizes that active
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international frade can be pursued without resulting in correspondingly substantial
environmental costs—as long as logistical activities are energy-efficient,
technologically advanced, and backed by strong legislative frameworks.

Cluster 2 countries show high per capita emissions despite low trade exposure,
revealing inefficiencies in energy and logistics systems. These cases likely reflect
outdated transportation fleets, poor modal integration, or a heavy reliance on
carbon-intensive fuels. Such inefficiencies suggest that emissions in these contexts
stem less from trade activity and more from systemic energy-sector externalities and
weak environmental regulation.

This distinction between frade-driven and energy-driven emissions is critical for
both research and policy. It challenges the assumption that economic globalization
inherently leads to higher emissions and instead points to logistics system efficiency—
as measured by energy use per unit of economic activity—as the key modifiable
factor.

In this regard, countries occupying the transitional cluster—including TUrkiye—
hold strategic importance. They are positioned to either evolve toward
environmentally efficient logistics systems or regress toward more carbon-intensive
models, depending on the direction of policy, investment, and technological
adoption. These insights affirm that the environmental sustainability of international
logistics hinges not merely on trade volume but on the strategic configuration of
logistics energy use within each national context.

5. Conclusion

This study has examined the environmental efficiency of international logistics
systems through a comparative cross-country analysis that integrates trade volumes,
port infrastructure, energy intensity, and emissions data (specifically CO,, methane
[CH,], and total GHG emissions per capita). By applying K-means clustering and
regression modeling to a globally representative dataset of 60 countries, the research
offers a multidimensional typology of logistics-related environmental performance
and empirically evaluates the explanatory power of key logistical and infrastructural
indicators.

Three distinct clusters were identified—environmentally efficient, transitional,
and emissions-intensive economies—each exhibiting differing combinations of port
infrastructure scale, energy intensity, and emission outcomes. Strong environmental
efficiency was shown by nations like the Netherlands and Germany, which were
distinguished by their excellent port infrastructure and comparatively low emissions.
On the other hand, economies that have a lot of ports but use energy inefficiently—
usually new exporters—showed disproportionately high emissions per capita. Turkiye
was examined as a primary case and placed in the transitional cluster, highlighting
the necessity for focused governmental interventions in logistics modernization while
balancing tfrade competitiveness and environmental inefficiencies.

The regression analysis further validated these typologies, revealing that energy
intensity is a statistically significant determinant of environmental performance across
all three emissions indicators. The results also highlight the moderating effect of frade

215



Ergin.M. / Baskent Universitesi Ticari Bilimler FakUltesi Dergisi, 2025, (9)2, 198-220.

volume: in countries with low energy efficiency, trade exposure exacerbated
emissions, while in energy-optimized systems, trade expansion had a neutral or even
mitigating effect.

Three hypotheses were examined in the study. There was strong support for HT,
which states that nations with larger port infrastructure and higher trade volumes emit
more CO2. According to the data, frade expansion driven by logistics can increase
carbon emissions and the use of fossil fuels, especially in systems with no technical or
legal protections. It was also confirmed that port-based economies with high energy
intensity exhibit higher levels of GHG and methane emissions. These systems
confinuously belonged to the emissions-intensive cluster, which reflected the
combined environmental cost of carbon-intensive modal combinations, aging
transportation fleets, and inefficient warehousing. Partially supported was H3, which
states that nations with lower energy intensity have lower emissions per unit of
commerce. In general, low energy intensity was associated with better environmental
efficiency; but, in many advanced economies, this effect was tempered by other
characteristics as climate, economic structure, and logistical specialization.

In terms of scholarly contribution, this research advances the literature by
moving beyond single-variable or port-level analyses to deliver a comprehensive,
integrated model of trade-driven environmental efficiency. Previous studies have
often focused either on operational logistics meftrics (e.g., Chang, 2017; Gu et al., 2025)
or on carbon emissions in isolation (e.g., Acciaro et al., 2014; Psaraftis & Kontovas,
2014). In contrast, this study synthesizes infrastructure development, frade intensity,
energy usage, and emission outcomes into a unified empirical framework, offering a
broader systems-level perspective. It aligns with calls from scholars such as McKinnon
(2018) and Wang et al. (2023) for multidimensional assessments of sustainable logistics
performance across countries.

Nonetheless, several limitations merit attention. First, the use of country-level
aggregates may obscure intra-national variation in port infrastructure and logistics
networks. Second, while emissions data were standardized per capita, they do not
isolate the logistics sector, potentially infroducing non-sectoral variance. Third, the K-
means clustering algorithm assumes homogenous cluster shapes and equal variances,
which may not fully reflect the underlying distributional complexity of the data.
Moreover, the cross-sectional design limits temporal insights.

To address these limitations, future research could adopt subnational or port-
level granularity, develop logistics-specific emissions inventories, and apply non-linear
or ensemble modeling techniques. Longitudinal data would also enable fracking of
environmental performance changes in response to evolving trade policies,
technological shifts, or decarbonization initiatives. To strengthen the analytical and
policy relevance of environmental logistics assessments, future research could focus
on subnational data to uncover regional differences, develop sector-specific
emissions inventories for transportation and storage, and apply longitudinal methods
to track the impacts of infrastructure and policy changes over time. Combining
advanced clustering techniques with system dynamics or simulation models could
further enhance methodological precision and support more targeted sustainability
strategies.
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In conclusion, this study underscores that port infrastructure, energy intensity,
and trade exposure are central drivers of environmental performance in global
logistics systems. While expanding international trade remains economically
imperative, it must be balanced with energy optimization and low-carbon
infrastructure strategies to achieve sustainable logistics outcomes. These findings carry
clear implications for policymakers, infrastructure developers, and frade planners—
especially in emerging economies like TUrkiye, which stand at a critical juncture
between growth ambitions and environmental responsibility.

Arastirma ve Yayin Etigi Beyani

Bu calismanin tUm hazirlanma streclerinde etik kurallara uyuldugunu yazarlar beyan
eder. Aksi bir durumun tespiti halinde Ticari Bilimler FakUltesi Dergisinin  hicbir
sorumlulugu olmayip, tUm sorumluluk calismanin yazarlarina aittir. Bu calisma etik kurul
izni gerektirmemektedir.
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Abstract

Purpose: Engineer Enhancement Program (EEP) is centered around transdisciplinary
learning, an educational framework designed fo exceed traditional academic
boundaries in pursuit of comprehensive solutions to real-world problems by
integrating of practical industry knowledge with theoretical academic learning. The
aim of this study is to show the implementation of practical based enhancement
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Methodology: In terms of progress evaluation, comprehensive methods have
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evaluation framework not only measures current competencies but also identifies
areas for growth, enabling fo tailor the learning experience to maximize each
development of students. At the outset of the program, a self-assessment was
initiated to establish a baseline of student knowledge. As the program progressed,
this assessment was repeated to measure the development of the students'
knowledge. The evaluation processincluded a blend of written tests, peer reviews
and performance analytics.

Findings: In terms of technical knowledge level of the participants; self-assessment
reports that showcased the knowledge levels of participants before and after
engaging with the program. This comparison highlighted the educational impact of
the program. Each role, regardiess of its unique demands and challenges, has seen
a marked improvement from the initial assessment to the final evaluation. There was
a consistency between the mentors' evaluations and the students' self-assessments
suggests a high level of objectivity and reliability in the feedback process. Upon the
personal feedback of the participants through a series of basic questions about the
program; 97,5% of the participants advise the Engineer Enhancement Program to
their collegues.

Implications: This study provides evidence to the advantage of project-based
learning for transdisciplinary competence development by solving complex real-
world problems. Results show that the EEP has significantly enhanced the students'
learning experience, providing them with a uniQque edge and a deeper
understanding of the aerospace sector. The feedback has been overwhelmingly
positive, with a significant majority of students expressing satisfaction with the
program's offerings. The success of this pilot program has sparked interest from other
educational institutions.

Limitations: For the success of the Engineer Enhancement Program, minimum
number of the participants needed for design, analysis, avionics, flight science and
manufacturing activities of the aircraft is 30. The number of participants involved in
the project represents an opfimal balance, established on the workload and the
project timeline. Table 1 illustrates the distribution of teams according to their specific
fasks:

Table 1. Minimum number of participants per task

ROLE TASK NUMBER OF PARTICIPANTS

STRUCTURAL DESIGN Master Geometry Design 1

Wing Design

Fuselage Design

Tail Design

Landing Gear Design

STRUCTURAL ANALYSIS Wing Analysis

Fuselage Analysis

Tail Analysis

Landing Gear Analysis

W N = N N N = NN

AVIONICS Identification of Flight Critical
Equipment

w

Mission Critical Software
Development

w

Designing System Architecture
and Integration
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FLIGHT SCIENCE Performance 2
Aircraft Sizing 2
Computational Fluid Dynamics 2

As part of the project carried out in collaboration with Azerbaijan Technical
University (AzTU) and the National Aviation Academy (NAA), the number of
participants was determined to be 37 as a result of the interviews conducted. The
role distribution was carried out by taking into account the educatfion the
participants received at the univesity. While this led to a higher number of
participantsin some roles, in others it caused the number of participants to fall below
the mimimum required and increased the workload of the participants.

Keywords: Transdisciplinary learning, Engineering Enhancement Program, product-
based practical training.

Jel Codes:

Ozet

Amag: MUhendislik Gelistirme Programi (EEP), pratik endUstri bilgisini teorik akademik
6grenmeyle butUnlestirerek, gercek dunya sorunlarina kapsamli ¢6zUmler bulmak
amaclyla geleneksel akademik sinirlarin  6tesine gecmek Uzere tasarlanmis,
disiplinlerarasi 6grenmeyi merkeze alan bir egitim programidir. Bu calismanin amaci,
muUhendislikte disiplinlerarasi egitim icin pratige dayali bir gelistrme programinin
uygulanmasini géstermexktir.

Yoéntem: Katiimcilarin gelisim degerlendirmesi asamasinda, her katiimcinin teknik
bilgi seviyesini degerlendirmek icin kapsamli  yéntemler olusturulmustur. Bu
degerlendirme cercevesi, yalnizca mevcut yetkinlikleri dlcmekle kalmaz, ayni
zamanda gelisim alanlarini da belirleyerek, 6grenme deneyimini her &égrencinin
gelisimini en Ust dUzeye cikaracak sekilde uyarlamayr mUmkin kilar. Programin
baslangicinda, &grenci  bilgisinin - temel bir ¢izgisini olusturmak icin  bir 6z
degerlendirme baslatiimistir. Program ilerledikce, égrencilerin bilgi gelisimini Slcmek
icin bu degerlendirme tekrarlanmistir. Degerlendirme sdreci, yazili testler, akran
degerlendirmeleri ve performans analizlerinin bir karisimini icermektedir.

Bulgular: Katiimcilarin teknik bilgi duzeyleri acisindan; programa katimadan énce
ve sonra, katiimcilarnn bilgi duzeylerini gbésteren 6z degerlendirme raporlar
karsilastinimistir. Bu karsilastirma, programin egitimsel etkisini vurgulamistir. Her rol,
kendine 6zgU talepleri ve zorluklar ne olursa olsun, ilk degerlendirmeden son
degerlendirmeye  kadar belirgin  bir iyilesme  gd&stermisti.  Mentorlarin
degerlendirmeleri ile 6grencilerin 6z degerlendirmeleri arasinda tutarliik olmasi, geri
bildirim sUrecinde yUksek dUzeyde nesnellik ve givenilirlik oldugunu gdstermektedir.
Katiimcilann program hakkinda bir dizi temel soru araciligiyla verdikleri kisisel geri
bildirimler sonucunda, katiimcilann %97,51 MJhendislik Gelistrme Programini
meslektaslarina tavsiye etmistir.

Sonug ve Katkilar: Bu calisma, karmasik gercek dinya problemlerini ¢cbzerek
disiplinler arasi yetkinlik gelisimi icin proje tabanli 6grenmenin avantajlarina dair
kanitlar sunmaktadir. Sonuclar, EEP'nin &grencilerin 6grenme deneyimini dnemli
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Olcude gelistirdigini, onlara benzersiz bir avantaj ve havacilik sektéri hakkinda daha
derin bir anlayis sagladigini géstermektedir. Geri bildirimler son derece olumlu olmus
ve ogrencilerin 6nemli bir cogunlugu programin sunduklarindan memnuniyetlerini
dile getirmistir. Bu pilot programin basarisi diger egitim kurumlannin da ilgisini
cekmistir.

Sinirhihiklar: MUhendis Gelistirme Programi'nin basarisi icin, ucagin tasanm, analiz,
aviyonik, ucus bilimi ve Jretim faaliyetleriicin gereken minimum katiimci sayisi 30'dur.
Projeye dahil olan katiimci sayisi, is yUKU ve proje zaman cizelgesine gére belirlenen
optimum bir dengeyi temsil etmektedir. Tablo 1, ekiplerin belirli gérevierine gbre
dagilimini géstermektedir:

Tablo 1. Ekiplerin Gorevlerine Gore Rol Dagilimlar

ROL GOREV KATILIMCI SAYISI
YAPISAL TASARIM Mastar Geometri 1

Kanat Tasanmi

Govde Tasarmi

Kuyruk Tasanmi

inis Takimi Tasarnmi

YAPISAL ANALIZ Kanat Analizi

N[ N N — N N

Govde Analizi

Kuyruk Analizi

inis Takimi Analizi

AVIYONIK Ucus Kritik Ekipmanlannin Belirenmesi

Gorev Kritik Ekipmanlannin Belirlenmesi

Sistem Mimarisi ve Entfegrasyonu Tasarmi

UCUS BILIMLERI Performans

Hava Araci Boyutlanmasi

N[ N N W W] W] N —

Hesaplamali Akiskanlar Dinamigi

Azerbaycan Teknik Universitesi (AzTU) ve Milli Havacilik Akademisi (NAA) is birligiyle
yUrUtUlen proje kapsaminda, yapilan gérusmeler sonucunda katiimci sayisi 37 olarak
belirlenmistir. Rol dagilimi, katiimcilann Oniversitede aldiklan egitim dikkate alinarak
yapimistir. Bu durum, bazi rollerde katiimci sayisinin - artmasina yol acarken,
bazilarnnda ise katlimci sayisinin gerekli asgari sayinin  altina dismesine ve
katilimcilann is yOkGnUn artmasina neden olmustur.

Anahtar Kelimeler: Disiplinlerarasi 6grenme, MUhendislik Gelistrme Programi, Urin
tabanli uygulamali egitim.

Jel Kodu:

1. Introduction

The industry is increasingly dependent on unique skill sets to foster innovation
and maintain a competitive edge in particularly in aerospace area (Lappas 2016, Roy
2022). Concurrently, engineering students are looking towards academic institutions
to equip them with the latest technologies and prepare them for a seamless transition
into the workforce (Hero 2019, Borah 2021). This situation presents a unique opportunity
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for academic institutions to reevaluate and realign their educational strategies to
meet the demands of both students and the industry (Kilic-Bebek, 2023). The
educational curriculum is responsive to the evolving technological landscape and
industry requirements by fostering a closer collaboration between academia and
industry (Rybnicek, 2019; King, 2020). This collaboration could take various forms, such
as industry-sponsored research projects, internships, and curriculum development by
professionals actively engaged in the field which is required to ensure transdisciplinary
skills enhancement (Ankrah, 2015; Rabb, 2019).

Engineer Enhancement Program (EEP) is an applied extensive training program
of Turkish Aerospace Industries (TA) that not only enhances the technical skills of newly
graduated engineers but also covers a wide range of practical activities in the
aviation field, from conceptual design to flight operations. EEP has been a cornerstone
of talent development at TA with approximately 1000 graduated engineers. EEP’s
approach has been to integrate hands-on experience with cutting-edge theoretical
knowledge, fostering an environment where learning directly contributes to the
advancements in aerospace technology. In the literature, most of the similar duration
trainings consist of only theoretical trainings. However, at the end of EEP, students
experience all the steps from design to flight tests of an aircraft with a system
engineering approach. It is thought that the training is different and unique in that
these processes are completely dependent on the performance of the students and
that they produce a product at the end of the training program. The hallmark of EEP
is the practical project phase, where participants are tasked with designing an aircraft
according to aviation standards. This real-world project experience allows participants
to simulate the complete lifecycle of an aircraft project, including the critical steps of
Systems Requirements Review (SRR), Preliminary Design Review (PDR), Critical Design
Review (CDR), test and validation, manufacturing, and flight testing. EEP is an initiative
designed to harness the potential of engineering undergraduates by immersing them
in a practical, hands-on project: designing and producing an aircraft within an 18-
week timeframe. This program is a unique educational model that can be tailored to
meet specific learning outcomes and industry needs and proposes a collaborative
initiative between the academic sector and the aviation industry aimed at cultivating
a new generation of highly skilled engineers. EEP has recently been honored with the
gold medal in the Brandon Hall Group Excellence Awards, specifically in the category
of Best Unique or Innovative Learning and Development Program in 2023. (Brandon
Hall Group, 2023).

As of 2024, TA extended the reach of the EEP beyond corporate walls to the
academic sphere. This initiative was born out of a strategic partnership with Azerbaijan
Technical University (AzTU) and National Aviation Academy (NAA). This collaboration
marked the first time the EEP was adapted for an academic setting. The core goal is
to bridge the gap between academic knowledge and real-world engineering skills,
ensuring that engineers are better equipped to meet the evolving demands of the
aviation sector by transferring current technology and engineering knowledge from
TA to AzTU and NAA.

In industry, projects are managed by project managers. Sub-teams in projects
strive to complete the work packages given according to the requirements on time.
The general process of EEP is also designed with this structure. In the program, where
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experienced engineers serve as trainers and mentors, the aim is to combine
theoretical knowledge with practical knowledge and create a product with real
functionality. Here, rather than an obligation such as passing an exam, they are
expected to use the information given to them in the training phase directly in the
project phase. Student focus on seeing the big picture by understanding the
importance of group work, beyond their individual performance. This valuable
initiafive aims to not only enhance the educational curriculum but also provide
students with valuable hands-on experience that complements their university studies
(Beemt, 2020).

2. Method

This section presents an overview of EEP and structured in four main subsections.
The program’s architecture and implementation are detailed first, followed by
parficipant selection and engineering role placement processes. Then, the evaluation
methods for assessing technical knowledge is outlined. The final section complies
partficipant feedback, categorized by survey type.

2.1. Program Architecture and Implementation Details

In this section, firstly the program architecture and implementation details have
given with detail information. The whole program consists of three main phases as
follows:

e Phase 1: Common training

This phase provides interdisciplinary common trainings by having
undergraduate students from different engineering. Moreover, this phase aims
to help participants better adapt to the demands of the industry by learning
commercial and appreciate methods and aerospace-based vocabulary to
enhance their professional skills. In this phase, participants keen to learn the role
of the other disciplines and making collaboration in the groups by empowering
the ability to discern the strengths and limitations inherent in different academic
disciplines.

¢ Phase 2: Role based training

After the first phase, participants were divided into four primary engineering
roles: structural design, structural analysis, flight sciences and avionics &
software, aligning with their competencies. This phase encompasses an
intensive training program, equipping participants with the necessary skills and
knowledge to contribute effectively to the aircraft system's development.

Second phase places a strong emphasis on participants gaining a deep
awareness of the structure of their own disciplines. Such knowledge is
invaluable, as it not only anchors students learning in a strong foundation but
also primes them for successful interdisciplinary collaboration. In this phase,
students able to better communicate their insights and contribute to a richer,
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more diverse academic discourse by understanding the nuances and
methodologies specific to their fields.

e Phase 3: Project

Project phase promotes hands-on experiences instead of through classroom-
based learning. One of the biggest challenges encountered during the
implementation of the program at the university was the destruction of the rote
learning system provided by the education system. Since a real project was
carried out here and a product was expected to be produced at the end, the
fact that the participants used their theoretical knowledge directly on the
product pushed the students out of the order they were accustomed to in
university conditions.

This phase consists of various technical processes including conceptual design,
procurement, production, assembly, integration, and testing activities. 37
number of students studying in different branches came together and worked
for a common goal. The students engaged in a series of hands-on activities,
conceptual design and simulations, and problem-solving exercises designed to
mirror the real-world challenges. Due to the multidisciplinary structure of the
program, the students were asked to put aside the individual performance
goals they had been accustomed to throughout their lives and focus on the big
picture. This is another challenge encountered.

Aircraft system development project is designed to offer students aspiring to
work in aeronautical comprehensive experience from design to manufacturing.
The concept of this project is to engage participants in a comprehensive
journey from the initial idea to the final product, fostering innovation and
technical excellence along the way.

Following the conceptual design phase, the project transitions intfo a series of
technical review stages including System Requirements Review (SRR),
Preliminary Design Review (PDR) and Critical Design Review (CDR). These stages
are designed to simulate a real-world product development life cycle in
aerospace industry, providing participants with invaluable insights into the
complexities and challenges of aircraft system development. Each review
stage serves as a checkpoint to ensure that the project is on tfrack and adhering
to the highest standards of engineering excellence.

Upon successful completion of the design and review processes, the
participants move on to the manufacturing phase. This hands-on experience
allows students to construct the aircraft they have designed, applying practical
skills and learning about the manufacturing process. Subsequently, the ground
tests rigorously test the aircraft to ensure it meets all necessary safety and
performance criteria by professional unmanned air vehicle (UAV) pilot. The
culmination of the project is the flight test of the aircraft. This final stage is not
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only a testament to the hard work and dedication of the participants but also
an opportunity to evaluate the aircraft's capabilities in real-world conditions.

2.2. Participant Selection and Placement in Engineering Roles

The process of participant selection and placement into engineering roles is
crucial for the success of the program. This subsection delves into the criteria used to
identify potential candidates and the systematic approach to match them with roles
that best fit their skills and aspirations. It is a dynamic process that adapts to the
evolving needs of the program and the participants.

The selection process was meticulous and culminated in the choice of 37
students based on their aptitude and interest in specific roles within the engineering
spectrum via face-to-face technical interviews. Of these, 24 students hail from AzTU
and 13 from NAA. Table 2 illustrates the academic information of the participants:

Table 2. Academic information of the participants

Participant Degree Universty Department Role
P1 M.Sc. AzTU Weapons and weapons systems production Structural Design
technology
P2 M.Sc. AzTU Mechanical engineering Structural Design
P3 M.Sc. AzTU Weapons and weapons systems production Structural Design
technology
P4 M.Sc. MAA Aviation equipment maintenance Avionic &
engineering Software
P5 M.Sc. MAA Aerospace engineering Structural Design
Pé M.Sc. MAA Aerospace engineering Structural
Analysis
P7 M.Sc. AzTU Materials science engineering Structural
Analysis
P8 M.Sc. MAA Aviation equipment maintenance Flight Science
engineering
P9 M.Sc. MAA Aerospace engineering Flight Science
P10 M.Sc. AzTU Aviation equipment maintenance Flight Science
engineering
P11 M.Sc. MAA Aviation equipment maintenance Avionic &
engineering Software
P12 M.Sc. MAA Mechatronics and robotics engineering Avionic &
Software
P13 M.Sc. AzTU Electronics, Telecommunications and Radio Avionic &
Engineering Software
P14 M.Sc. AzTU Electronics, Telecommunications and Radio Avionic &
Engineering Software
P15 Ph.D. AzTU Mechanical engineering Structural Design
P16 Ph.D. AzTU Pyrotechnics technology Structural Design
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P17 Ph.D. AzTU Transportation and management organization | Structural Design
P18 Ph.D. AzTU Mechanical engineering and material Structural
processing Analysis

P19 Ph.D. AzTU Physical methods and devices of endoscopy Structural
Analysis

P20 Ph.D. AzTU Optotechnics Structural Design

P21 Ph.D. MAA Aviation equipment maintenance Avionics &

engineering Software

P22 B.Sc. AzTU Military composite materials engineering Structural
Analysis

P23 B.Sc. AzTU Military composite materials engineering Structural Design

P24 B.Sc. AzTU Weapons and Weapon Systems Engineering Structural Design

P25 B.Sc. AzTU Weapons and Weapon Systems Engineering Structural
Analysis

P26 B.Sc. AzTU Weapons and Weapon Systems Engineering Structural
Analysis

P27 B.Sc. AzTU Weapons and Weapon Systems Engineering Structural
Analysis

P28 B.Sc. AzTU Mechatronics and robotics engineering Structural Design

P29 B.Sc. AzTU Mechatronics and robotics engineering Structural Design

P30 B.Sc. AzTU Industrial engineering Structural Design

P31 B.Sc. MAA Aerospace engineering Structural Design

P32 B.Sc. MAA Aerospace engineering Structural Design

P33 B.Sc. AzTU Military communications engineering Structural Design

P34 B.Sc. MAA Aerospace engineering Structural
Analysis

P35 B.Sc. MAA Aviation engineering design Flight Science

P36 B.Sc. MAA Aviation engineering design Flight Science

P37 B.Sc. AzTU Military composite materials engineering Structural
Analysis

After the evaluation, the breakdown of roles is as follows: 16 students are poised
to contribute to structural design, 10 to structural analysis, 5 to flight sciences, and 6 to
avionics and software development.

229



Kahraman Boybey, S., Karakurt, A., Simsek, G.M., GUden, §./ Baskent Universitesi Ticari Bilimler Fakdiltesi
Dergisi, 2024, (9)2, 221-238.

23. Evaluation of Technical Knowledge Level and Teamwork Skills

In ferms of progress evaluation, various methods have established to assess the
technical knowledge level of each participant. This evaluation framework not only
measures current competencies but also identifies areas for growth, enabling to tailor
the learning experience to maximize each development of students.

During the training phase, the performance of the students was measured with
classical test methods. The tests prepared based on the fraining were applied to the
students immediately after the training and the grades they received were reported
to the students. In the project phase, the individual performances of the students were
evaluated during the milestones used in aviation such as SRR, PDR and CDR and
personal reports were made. The evaluations here were carried out using parameters
such as presentation performance, statistics on performing the given tasks, and their
adaptation to teamwork. These evaluations were made in two different ways. The first
evaluations were made by expert and experienced engineers at the head of the
teams. In the second evaluation, the students were asked to score their teammates
with the blind review method. Both evaluations were very close to each other and
were used as an input for individual performances in the project phase.

At the outset of the program, a self-assessment was initiated to establish a
baseline of student knowledge. The assessment was designed to capture the essential
information that students are expected to know based on their roles, and this was
achieved by transforming these knowledge areas into a series of closed-ended
questions. It was imperative for the integrity of the process to communicate to the
students that this was not a traditional exam setting but rather a tool to gauge their
learning journey. The self-assessment consisting of 20 questions, was developed by the
mentor assigned to each role, taking info account the competencies required fort hat
specific role. The following items illustrate the type of questions included in the
assessment:

Q1. In an aircraft, what does ‘master geometry’ refer to, and what features does
it include?

Q2. Fairing structures designed to ensure aerodynamic continuity across the wing-
fuselage-tail regions must provide at least what level of surface continuity (e.g., GO,
G1, G2, G3)

To ensure authenticity in responses, students were instructed to only answer
questions they felt confident about and to leave questions blank where their
knowledge was lacking. This was critical to obtain a true reflection of their
understanding without the influence of guesswork.

As the program progressed, this assessment was repeated twice to measure
the development of the students' knowledge. The same principles applied during the
initial assessment were reiterated, emphasizing that the goal was to see their growth
in learning, not to administer an exam. This repetition of the practice provided a clear
before-and-after snapshot of their educational advancement. Rigorous evaluation
methodologies were systematically implemented throughout the process to highlight

230



Kahraman Boybey, S., Karakurt, A., Simsek, G.M., GUden, §./ Baskent Universitesi Ticari Bilimler Fakdiltesi
Dergisi, 2024, (9)2, 221-238.

that the success of participants is contingent not only on their individual performance
meftrics but olso on the effectiveness of collobrative team dynamics and successful
aftainment of defined project deliverables and objectives.

Accordingly, 70% of the participants’'s success score was derived from
individually assessed examinations requiring personal achievement, while the
remaining 30% was contingent upon collective objectives related to team success,
such as the successful flight of the aircraft and the completion of avionics task. Table
3 illustrates the evaluation criteria and success percentages for the participants:

Table 3. Evaluation criteria and success percentages for the participants

TASK CATEGORIES PERCENTAGE
MIDTERM 20
FINAL 25
ASSIGNMENTS+PRESENTATION 15
SRR SCORE 4
PDR SCORE 5
CDR SCORE 6
PROJECT LABOR 10
PROJECT HANDBOOK 5
COMPLETION of the AVIONICS TASK 4
FLIGHT TEST )
100
INDIVIDUAL SCORE 70
TEAM SCORE 30

To successfully complete the program, participants was expected to obtain at
least 70 points according to the specified evaluation criteria. Table 4 illustrates the
evaluation results obtained from a sample of randomly selected participants:

Table 4. Sample assessments of participants

P# | ROLE MIDTERM | FINAL | ASSIGNMENTS+ | SRR | PDR | CDR | FLIGHT | AVIONICS | PROJECT PROJECT | SCORE
(20%) (25%) | PRESENTATION | (4%) | (5%) | (6%) | (6%) TASK (4%) HANDBOOK | LABOR
(15%) (5%) (10%)
P1 Avionic 15 19 15,0 20 | 35 | 42 50 50 4,0 10,0 82,7
&
Software
P2 | Structural 14,6 18,8 13,5 24 | 30 | 3,6 50 50 5,0 10,0 80,9
Analysis
P3 | Structural 15,4 16,3 15,0 24 | 30 | 3,6 50 50 5,0 10,0 80,7
Analysis
P4 | Structural 13,8 20 11,9 24 | 30 | 42 50 50 4,0 10,0 79,3
Design
P5 | Structural 15 15 14,2 24 | 30 | 42 50 50 4,0 10,0 77.8
Design
Pé | Structural 14,4 18,8 11,0 24 | 30 | 3,6 50 50 4,0 10,0 77,2
Analysis
P7 | Structural 11 21,3 11,0 24 | 30 | 3,6 50 50 4,0 10,0 76,3
Analysis
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24. Participants’ Feedback

The dual-method approach implemented to gather comprehensive feedback of the
program. The feedback is instrumental in understanding the participant experience
and ensuring that the program is meeting their needs and expectations. The first
method is a survey featuring a series of open-ended questions. This survey was
meticulously crafted and distributed to the students with the intention of evaluating
the various facets of the program. The open-ended nature of the questions was
designed to encourage students to provide detailed and reflective responses, offering
qualitative data that could highlight areas of success as well as opportunities for
improvement. These questions were constructed in both Turkish and English to
overcome the language barrier that may seem to be one of the possible limitations of
the program. This study’s survey questions are as follows:

Q1. Did you satisfied attending the Engineering Enhancement Program? Please
explain from the perspective of your experiences.

Q2. If the Engineering Enhancement Program was repeated, would you engage
again? Please explain by giving examples.

Q3. Would you advice the program to your colleaguese Please explain by giving
examples.

As the second method, face-to-face interviews were conducted during the
final two weeks of the program with the participation of Project Manager Gdrkem
SIMSEK, Project Mentors Seyma Kahraman and Sehmus Giden, and Administrative
Affairs Officer Arzu Karakurt. These interviews served as a platform for students to share
their experiences and feedback in a more personal and interactive setting by
discussing the outcomes and personal experiences related to the program.

3. Results and Discussion

Aerospace is one of the crucial research areas that requires social and
technical competence of solving complex transdisciplinary problems. EEP aims to
enable students to face and overcome real-world engineering problems with the
approach of transdisciplinary learning by developing their role based professional
knowledge. This means that it actively involves discussing and negotiating the values
and perspectives of various disciplines to create a more holistic understanding of
complex issues. It is not merely about juxtaposing or integrating different disciplines, as
seen in multidisciplinary and interdisciplinary approaches, but rather about
synthesizing and applying this knowledge in a problem-focused manner. The core of
this selected approach is its team-oriented nature, which brings experts together from
academia and industry with the aim of fostering an integrative learning environment
where theoretical knowledge is continuously tested and refined through practical
application (Nancy, 2015; Vries, 2019).
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3.1.  Evaluation of Technical Knowledge Level and Teamwork Skills

The evaluation process included a blend of written tests, peer reviews and
performance analytics. In this section, the main objective has been to establish a
robust framework that accurately measures technical and teamwork competencies.

3.1.1. Resulis of Self-Assessment

The technical evaluation process initiated with identifying the core technical
skills requisite for each role within the related teams. To ensure a comprehensive
evaluation, a self-assessment methodology that encompassed both theoretical
knowledge and practical application has been tailored. Self-assessment reports that
showcased the knowledge levels of participants before and after engaging with the
program. This comparison highlighted the educational impact of the program.

This innovative approach has been beneficial in several ways. It has
encouraged students to self-reflect on their knowledge growth, gaps, fostered an
environment of honesty and integrity in self-reporting. It has also promoted a culture
of continuous learning and self-improvement among team members to be now more
aware of their own skill sets and potential growth areas.

The methodology behind this study involved an initial assessment of knowledge
levels prior to the students' engagement with their specified roles. Following a period
of active participation and learning, a subsequent evaluation was carried out. The
results, which are graphically represented in Figure 1, 2, 3, 4 provide a clear and
quantifiable measure of the progress made by each student, segmented by their
respective roles within the program. Upon close examination of Figure 1, 2, 3, 4 it is
evident that there has been a uniform advancement in knowledge and skills across
the board. Each role, regardless of its unique demands and challenges, has seen a
marked improvement from the inifial assessment to the final evaluation. This is
indicative not only of the efficacy of the educational framework employed but also
of the students’ dedication and adaptability. The growth observed is not merely
incremental; it is significant and spans the entire spectrum of roles within the project.
This suggests that the learning environment fostered an inclusive and comprehensive
approach to knowledge acquisition, where every participant, irrespective of their
starting point, was given the opportunity to advance considerably.
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Figure 1. Levels of technical knowledge of structural design-based
participants before and after program
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Figure 2. Levels of technical knowledge of structural analysis-based
participants before and after program
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Figure 3. Levels of technical knowledge of avionics and soffware-
based participants before and after program
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Figure 4. Levels of technical knowledge of flight sciences-based
participants before and after program
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3.1.2. Measurement of Teamwork Skills

The results of teamwork performance evaluations compiled to provide a
extensive understanding of the team's strengths and areas for improvement, without
singling out any individual unfairly. To illustrate, let's consider a team responsible for
structural design, comprising 16 talented individuals. In implementing this evaluation
strategy, each member would be tasked with rating the team's performance out of a
total score that is one less than the number of team members, in this case, 15. This
system ensures that the evaluator is not rating themselves, thereby maintaining
objectivity and a focus on the team's overall effectiveness. Peerreviews added a layer
of qualitative feedback, offering insights into the working dynamics of the team. Team
members were evaluated by their peers on aspects such as communication,
leadership, and their ability to contribute constructively to the team's goals.
Performance analytics gave a data-driven perspective on each team member's
output, efficiency, and the quality of their work.

The core of related approach lies in the dual-layered evaluation system.
Engineers, serving as mentors in the program, conduct assessments of their mentees'
performance and progress.

Simultaneously, the students are encouraged to engage in peer evaluations,
providing feedback on each other's contributions and learning outcomes. The
mentors carry out evaluations independently, without prior knowledge of the students'
self-assessments. All evaluations are illustrated in Figure 5. The consistency between the
mentors' evaluations and the students' self-assessments suggests a high level of
objectivity and reliability in the feedback process. This alignment is not a product of
chance or mere coincidence; rather, it points to the robustness of the evaluation
criteria and the effectiveness of the mentorship guidance provided. Moreover, this
parallel in evaluations serves as a strong indicator that the method is not only suitable
but also successful in capturing an accurate reflection of the students' abilities and
learning advancements. It provides a multi-faceted view of student performance,
combining introspective self-assessment with professional external evaluation, thereby
offering a comprehensive picture of each student's development.

Figure 5. Peer and mentor score of participants teamwork skills
development
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3.2. Participants’ Feedback

In this part, we engaged in direct dialogue with the participants, gathering their
personal feedback through a series of basic questions about the program. This
qualitative approach provided in-depth understanding of the participants'
perspectives and experiences. The survey, which aimed to gauge the effectiveness
and reception of EEP, revealed that the program has met and, in many cases,
exceeded the expectations of its participants. An impressive outcome from the survey
is that every student except one has indicated their satisfaction with the program. The
sole student who expressed reluctance to participate in future iterations did so citing
personal family situations, rather than any shortfall in the program itself. Furthermore,
the participants unanimously agreed that they would recommend EEP to their peers
at their respective universities. This is a testament to the program's value and its
potential impact on students across various educational institutions. In terms of
expectations, Figure 6 illustrates the positive responses we received. It is clear from this
data that the program is not only meeting but often surpassing what the students
hoped to gain from theirinvolvement in EEP. The insights gained from these discussions
have been invaluable, providing with nuanced perspectives that may not have been
fully captured through the survey alone.

Figure 6. Results of program expectations
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4. Conclusion

The aim of this study is to show the implementation of practical based
enhancement program for interdisciplinary education in engineering. The conception
of the interdisciplinary learning-based enhancement program is designed to increase
student’s core competency on collaborative teamwork and team management. This
stfudy provides evidence to the advantage of project-based learning for
transdisciplinary competence development by solving complex real-world problems.
Results show that the EEP has significantly enhanced the students' learning experience,
providing them with a unique edge and a deeper understanding of the aerospace
sector. The feedback has been overwhelmingly positive, with a significant majority of
students expressing satisfaction with the program's offerings. The success of this pilot
program has sparked interest from other educational institutions.
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Arastirma ve Yayin Etigi Beyani

Bu calismanin tUm hazirlanma sUreclerinde etik kurallara uyuldugunu yazarlar beyan
eder. Aksi bir durumun tespiti halinde Ticari Bilimler FakGltesi Dergisinin  hicbir
sorumlulugu olmayip, tUm sorumluluk calismanin yazarlarina aittir. Bu calisma etik kurul
izni gerektirmemektedir.
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