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Ozet: Bu makalede, miihendisligin temel taslarindan olan, hayatimizin her déneminde bizleri
etkileyen ve her yerde karsimiza ¢ikan standartlarin / standartlasmanin dnciilerinden olan Alman DIN
standartlari/kurulusu ile DIN standartlarinin  demiryolu ile ilgili olan kismu DIN-FSF
standartlarinin/kurulusunun tarihsel olusumu ve gelisimi ile uluslararasi standartlasmaya olan etkileri
anlatilmaya ¢alisilmistir. Uluslararasi standartlasmada 6nemli yeri olan diger standartlar/kuruluslar
bu makalenin devamui niteligindeki sonraki makalelerde ele alinacaktir.

Anahtar kelimeler: Standart, Standartlagsma, Demiryolu, DIN, DIN-FSF, VDE

1. Giris

Giinlik hayatimizda genelde farkinda bile olmadigimiz ancak baslangicindan giiniimiize
kadar modern giinliikk yasamimizi kokten etkilemis ve hala etkilemeye devam eden asirlik
{ic ¢inar bulunmaktadir. Peki, bunlar nelerdir ve bizi nasil etkiliyor? iste bu makalede bu ii¢
asirhk c¢inar tarihgeleri ile birlikte anlatilmakta olup, bdylece miihendisligin temel
taglarindan olan standartlara olan ihtiya¢ ve standartlasmanin gelisimi hakkinda bilgi
verilmeye ¢aligilmistir.

Asirlik {i¢ ¢inar nelerdir ve ni¢in 6nemlidir? Bunlar:

- Birinci Asurlik Cinar: 2017 yilinda 100. yilin1 kutlayan ve su anda 101 yasinda olan
“DIN” olarak bilinen Alman Standartlar Enstitiisii (Deutsche Institut fiir Normung).

- Ikinci Aswrlik Cinar: 2018 yilinda 100. yilimi kutlayan ve “DIN-FSF” olarak bilinen,
demiryolu sektorii igin 6nemli olusumlarin baginda gelen, pek bilinmeyen ancak giin
be giin daha ¢ok karsimiza ¢ikan bir Kurulus olma Ozelligini tasiyan DIN
biinyesindeki DIN Demiryolu Standartlar1 Komisyonu (DIN-Normenausschuss
Fahrweg und Schienenfahrzeuge).

- Uciincii Aswrlik Cinar: 125 yasinda olan ve “VDE” olarak bilinen Alman Elektrik,
Elektronik ve Bilgi Teknolojileri Dernegi/Birligi (Verein/Verband Deutscher
Elektrotechniker)

Yukarida belirtildigi lizere bu {i¢ asirlik ¢inardan ilk ikisi olan DIN ve DIN-FSF bu makalede
ele alinmakta, VDE ise bir sonraki ¢alismaya birakilmistir.
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2. DIN Standartlari/Normu Giinliik Yasantimizi Diizenliyor, Ama Nasil?

Ayakkabu, elektrik fisi ve prizi, ayakkabi, otomotiv lastikleri, kalorifer petekleri ve kazani,
su deposu, vida, civata, ¢atal, bicak, kasik, tencere, diidiiklii tencere, pencere, kap1, lavabo,
klozet, pis su giderleri, su borusu, musluk, merdiven basamagi, seyyar merdiven, daha da
Otesi insan gozii, kulagi, viicudu, kol, el gibi uzuvlar, bunlarin hareket kabiliyeti (serbesti
derecesi), eldiven, norm uzunluklari, buzdolabnin hacmi, su damacanasi, saymakla
bitmeyen esyalar ve nesneler... Bunlarin hepsi giinliik yasantimizin bir pargasi ve hepsinin
bir “Norm”a, yani bir “Standart”a uygun yapildiklarini, hi¢ diisiindiiniiz mii?

Icerisinde yiik tasinan konteynerler. Ornegin, Singapur Limani’na bir Cin mali kamyonla
getirilip orada Italyan mali ving yardimiyla gemiye yiiklenen ve Rotterdam Limani’nda
Alman mal1 bir ving tarafindan indirilip, muhtelif yerlerden gelen ¢esitli iilkelerde tiretilmis
konteynerlerle iist iiste istiflenen Hollanda’da iiretilmis konteyner, sonra bir Alman, Italyan,
Fransiz, Ispanyol... {irinii kamyonunun {istiine konuslandirilarak gidecegi hedefe
gonderilebilmektedir. Peki, bu nasil miimkiin oluyor?

Ya giydigimiz ayakkabilar? Ister 38 numara, isterse 45 numara olsun belirli dlciilere
sahiptirler. Giysilerdeki yikama etiketleri? O etiket olmadik¢a, onlar1 dogru yikayabilir
miyiz, yoksa kuru temizlemeye mi vermeliyiz, makinede mi, yoksa elde mi yikayacagiz,
ttlileyip, ttiileyemeyecegimiz, hatta ka¢ derece sicaklikta {itiileyebilecegimize varincaya
kadar tiim bilgilerin kii¢iiciik bir etiket tizerinde oldugunun farkinda miy1iz? Hem bu giysi
ister Pakistan’da, ister Hindistan’da veya Cin’de, isterse ABD’de veya iilkemizde,
hangisinde tiretilirse tiretilsin, hi¢ fark etmiyor. Ciinkii orijini neresi olursa olsun o giysilerin
hepsinin {izerinde (DIN 3758) TS/DIN EN 1SO 3758 Normuna/Standardina uygun bir etiket
vardir.

Hangi iilkede tiretilmis ve hangi marka olursa olsun evimizdeki klozetin sifon borusu ve atik
su borusu, farklt menselerden temin edilmis olsa bile tiim borulara sorunsuzca uymaktadir.
Ciinkii hepsi uluslararasi kabul goérmiis bir standarta/norma uygun olarak iiretilmistir.

Ya insan gozii? Tabi ki, insan gozii de bir norma/standarta sahip. Soyle bir diisiinelim. Insan
gbziiniin standartlagmis bir sifir noktasi, yani bir referans noktasi olmasa, gozliikk camlarini
hatta mikroskobun okiilerinin diyoptrinini nasil kademeli olarak Sl¢timleyebilirdik ki? Bir
aracin siiriicii koltuguna, standartlasmis bir insan viicudu olmasa, salterlerin, diigme ve
manivela kollarinin konumlarint nasil bilecek, onlar1 hangi pozisyonlara oturtabilirdik,
ergonomiyi nasil saglayabilirdik? Demek ki, viicut 6l¢iilerimiz, goziimiiz, kulagimiz, elimiz,
ayagimiz... hepsinin bir standardi/normu olmasi gerek ve gergekte de bunlar mevcut.
Aldigimiz, lizerinde oturdugumuz bir koltukta rahat ederken, digeri neden bu denli rahatsiz
edici olabiliyor? Peki, “ergonomisi iyi degil” derken kastettigimiz nedir?

Hepimizin giincel yagsantimizda ¢ocuklugumuzdan mezara kadar farkina dahi varmadan
kullandigimiz bir 6rnek daha vermek istiyorum. Kagit, zarf ve dosyalar... Bugiin 50-60 yas
ve Ustll olanlarimiz, 60°11-70°11 yillarin sonuna kadar banka ve diger resmi kurumlardan
alinan belgelerin, ilk ve ortaokulda kullandigimiz her bir kagidin, defterin 6l¢iisiiniin farkli
oldugunu gayet iyi hatirlayacaklardir... Ciinkii o donemlerde kagit vb. kirtasiye
malzemeleri iilkemize ABD, ingiltere, Almanya, Rusya (SSCB) vb. farkli iilkelerden ithal
edilirdi ve tilkemizde o donemlerde ithalat icin yerlesik bir kagit standartt heniiz
oturtulamamisti. Dolayisiyla ithal edilen her parti kagit, ithal edildigi tilkede uygulanan
farkli 6l¢ii standartlar1 nedeniyle, kaynagindan bagimli farkli boyut-larda kagitlardi.
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Giiniimiizde Diinya ¢apinda kullanilan ve “DIN A4 (210 x 297 mm) adi ile bildigimiz kagit
standarti/normu (DIN 216) aslinda Almanya’da 1922 yilinda olusturulmustur. Fakat bu kagit
standartinin uluslararasi sahnede kabul ve yayginliga kavusmasi neredeyse 1960’11 yillart
bulmustur. Bu standart, giiniimiizde DIN EN ISO 216 standarti olarak bilinmektedir. Elbette
ki bu standartlasmada elektromekanik ve elektronik yazicilar ile bordro hesap makineleri vb.
aygitlarin gelismesinin de 6nemli bir rol oynadig1 unutulmamalidir.

Gilinlimiizde standartlagsma Oylesine yayilmistir ki, artik iiriinlerin 6tesinde hizmet sektori,
egitim sektorii vb. c¢esitli sektorler de (okullarimizin temizligi, aldigimiz dalgi¢c kur-su,
hastanelerimiz vb.) bundan yararlanmakta, kendilerini ve miiesseselerini bu konuda
olusturulmus standartlara gore belgelendirme yoluna gitmektedirler.

Bunlar ve daha niceleri... Bu siirecler Almanya’da endiistri ve endiistriyel ekonominin
temsilcileri tarafindan bir standart/norm haline getirilerek Alman Standartlar Enstitiisii
(Deutsche Institut fiir Normung) tarafindan Alman Endiistri Normu/Standart1 (Deutsche
Industrie Norm) “DIN” kisaltma ad1 altinda standartlastirilmistir.

Artik giinimiizde toplamda 34.000 adedin tizerinde DIN standarti/normu, Alman Standartlar
Enstitiisii ve Alman Endiistrisi (Deutsche Industrie) organizasyon ve koordinasyonunda
olusturulmustur. Bu standartlar 70’1 agkin komisyonda tanimlanmis olup, pratikte kendini
kanitlanmis belirli bir sistematige gére her yil incelemekte ve gerekli giincellemeler
yapilmaktadir. Ayrica, teklif edilen yeni normlar i¢in eskizler yayinlanarak tanitilmakta ve
tartigmaya agilmakta, 6n normlar (Pre-DIN / DIN Entwurf) askiya ¢ikarilmakta, aski siiresi
dolmus normlar ise, mer’i DIN olarak yaymlamaktadir. Ozetle bu sekilde
standartlarin/normlarin giincel kalmas1 saglanmaktadir.

1917 yilinda sivil bir organizasyon olarak kurulan “Alman Endiistrisi Norm Komitesi”’nin
(Normenausschuss der Deutschen Industrie) ismi daha sonra giiniimiizde bilinen ismi ile
Alman Standartlar Enstitiisii (Deutsche Institut fiir Normung) olarak giincellenmistir. Bu
kapsamda 2. Diinya Savasi oncesinde bir siireligine “DIN” kisaltmas1 karsiligr “Das Ist
Norm” olarak ta tanimlanmis olan standartlar/normlar, 2017 yilinda 100. yilini, 2018 yilinda
da 101. yilin1 kutlamakta olan asirlik ilk ¢inar agacidir.

DIN sisteminin bu 6nemli basarisinin sirr1i; mevcutlar iginde en eski, en denenimli, en
kapsamli ve en mitkemmel olani olmasinin yani sira, tim Diinya iilkelerinin ekseri-yetinde
basat olan standartlarin ana kaynagini olusturmasidir.

Ozetle sunu sdylemek gerekir: “Standartlasma/normlasma endiistrinin ve endiistrilesmenin,
endiistriyel ekonominin temeli ve motorudur”.

3. Norm/Standart ve Normlastirma/Standartlastirma Kavramlari: Nedir, Neyi ifade
Eder?

Norm(lar)/standart(lar); (1) her seyden 6nce birbirinin benzeri veya aynist olan esyanin,

metanin kullanimi i¢in, birbiriyle ¢esitli sekilde baglantili ve bagimli olan yerlerde ve ¢esitli
farkli kisilerce kullanilabilir olmaktir.
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Boylelikle, ilgili gevrelerce, ulusal ve uluslararasi ¢ergevede birbirinin tekrari olan parca ve
metalarda tek bir birim, standartlasmis/normlasmus esitlik birligi saglanabilmektedir. Ayrica,
tirlin, slire¢ ve hizmetlerin planlanmis amaca uyumu ve uygunlugu saglanabilmekte,
iyilestirilebilmekte, esya ve hizmetlerin degis-tokusu desteklenebilmekte, teknik ve
iletisimsel olarak birlikte ¢alisabilme kolaylastirilabilmektedir.

(2) "Mal ve emek gibi (genisletilmis olarak: somut nesnel ve hizmet gibi soyut kavramlarin)
nesnelerin ve hizmetlerin ilgili bir ¢evre (ilgililerince olusturulan komisyon) tarafindan,
kamu yararma planl ve diizenli olarak tektiplestirilmesi “normlastirma/standartlagtirma”
olarak 6zetlenebilir.

Diger taraftan, literatiirde her bir kaynakta; yerine, amacina, uygulama alanina... yonelik
temel prensipte ayni sey/manada olsa bile, farkli algilanabilir, yorumlanabilir sekilde
tanimlamalar da mevcuttur.

Standartlasmada olusturulan yazili igerikler; mutlak surette temelinde kanitlanmis bilim,
teknik ve deneyimlere dayanmak zorundadir. Ilaveten de toplum yarar1 i¢in mutlak su-rette
avantajlar saglamay1 amagclar.

Standartlarin (kararlagtirilmis yazili metin formiilasyonlar1) mutlak surette bir mutabakat ile
olusmus olmasi yani tiim komisyon iiyelerinin asgari bir ortak paydada birlesmek suretiyle
ve genelde bilimsel, teknik, ekonomik ¢evrede kabul gérmiis olmasi ve bu amagla
olusturulmus belirli bir kurulus (6r.: DIN, BS, AFNOR, TSE...) tarafindan kabul edilmis
olmasi1 gerekmektedir.

4. Standardin/Normun Olusturulmasi, Kullanimi ve Uygulamasi

Norm/standart baglangicta daima bir gereksinimden dogar! Bir gereksinimi tespit eden
kisi(ler), kurulus(lar), akademisyen(ler), birey(ler) ve/veya sivil/resmi kurum(lar) bu
taleplerini standartlari/normlar1 organize eden kurulusa ileterek bunun igin bir standart/norm
talebinde bulunur. Ilgili kurulus (sayet heniiz yok ise) talep edilen konunun uzmanlarindan
olusan bir standart/norm komisyonu olusturur.

Peki, bu standart/norm komisyonu kimler tarafindan olusturulur? Oncelikle bu komisyonlar
hakkinda kisaca bilgi verelim! Bunu belirli bir konu iizerinden 6rnek vermek suretiyle
aktaralim: “civatalar” ve benzeri makine elemanlarinin ¢ok onemli temel konusu olan
“baglant1 elemanlar1”.

Giliniimiiz orneginde; bu talep, halihazirda var olan ilgili komisyona tartisilmak ve
hazirlanmak tizere havale edilir. Almanya 6rneginde s6z konusu bu komisyon; civata ve
vida ireticilerinin uzmanlari, Alman Miihendisler Dernegi “VDI” (Verein Deutsche
Ingenieure - VDI) biinyesindeki konu ile ilgili organizasyon birimi iiyesi uzmanlari,
tiniversite ve enstitiilerin ilgili kiirsiilerinin, birimlerinin (makine elemanlari) uzmanlari,
uygulayict ve kullanicilarin uzmanlari, ¢esitli kurumlardan ekonomi uzmanlari ile Alman
Standartlar Enstitiistiniin (DIN) ilgili yonetici ve uzmanlarinin katilimi ile DIN biinyesinde
olusturulur.

Burada temel prensip; konuya ilgi duyan ve dahil olmak isteyen her bir bireyin, aktif veya
pasif liye olarak olaya katilabilmesidir. Enstitliniin asli ¢alisanlar1 harig, katilimc1 bireylerin
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hepsi goniilliiliikk esasina gore fahri olarak calisir. Diger kurum ve kuruluslar ile 6zel
sirketlerde ¢alisan katilimcilara, ¢alismalarini normal is saatleri icerisinde yiiriitebilmeleri
icin, bir dizi kanuni haklar tanmnmistir. Yani, bu kisiler ¢aligmalarini, faaliyetlerini,
seyahatlerini vb. kendi isyerindeki gorevleri kapsaminda yapmakta ve ona gore
ticretlendirilmektedir. Kurum ve kuruluslar ile 6zel sirketler, bu ve benzeri ¢aligmalari,
mutlak surette islerinin asli pargasi olarak goriir ve bu calismalar1 tesvik etmeyi, katki
saglamay1 kendilerine gorev addederler.

Normlarin/standartlarin = olusturulmasinda bazi hedeflere ulasmak amacglanmaktadir.
Ornegin: rasyonalizasyon, gereksiz cesitliligin  azaltilmasi, birbirine uyarllik,
kullanilabilirlik yani kullanim kolayliginin saglanmasi ve giivenlik bu baglamda sayilabilir.
Diger taraftan, ortak deyim, terim, jargon/terminoloji tanimlamalarin kararlastiriimasiyla
karsilikl1 iletisimin kolaylastirilmasi da amaglar arasinda yer almaktadir.

Yani ortak bir dilin olusturularak saglikli bir iletisimin saglanmasi en énemli olan ortak
payda dgelerindendir. Iste bu yiizden de bazi standartlarda, o standartin 6n sirasindaki norm
(Or.: ilgi norm kisim-1-5, 6n sirada kisim-0 veya I-1V gibi 6n kisimlar), bir 6n s6z niteliginde
gibi konu ile ilgili bir terimler sozliigii seklinde sunulmaktadir (6r.: Yiizey islemler,
korozyon ve korozyondan korunma dallarinda oldugu gibi). Bunun sadece ayni dilde
anlasabilen insanlar i¢in oldugunu algilamak yanlistir. Clinkii ¢ok daha 6nemli olan hedef;
cesitli dillere sahip farkli dilden kisileri dogru(yu) anlayabilmesi, kendi aralarinda oldugu
gibi, diger dillere sahip olanlarla da gerektigi gibi acik ve dogru anlasabilmesidir.

Ozellikle giiniimiiz kiiresellesmis diinyasinda bu konunun &nemi daha da acik sekilde
goriilmektedir. O halde bu konuya da ¢ok kisaca bir 6rnekle deginmekte yarar vardir. Soyle
ki; farkli diller arasinda, o ikinci dilin dilbilgisi ve kelime dagarcigindan kaynakli aktarimda
dikkat edilmesi gereken bir tanimlama farki, 6rnek olarak bu makalenin devami niteligindeki
sonraki makalede; orijinali Almanca dilinde olan “BOStrab” Y&nergesinin resmi Ingilizce
terclime versiyonundaki bazi terclime-notlar1 6rnegi ile aktarilacaktir.

Standartlara/normlara ulasim herkese agik ve kolaydir. Standartlar ile ilgili kurulus,
genellikle kamu yararima calisan, genel giderlerini kismen iiye sirketlerin aidatlarindan® ve
¢ok ciiz’i miktarda da devletin resmi kurumlarinca aktarilan kaynaklardan saglar. Ancak esas
gelir kaynagi, olusturulmus standartlarin/normlarin satisidir. Genelde, Avrupa iilkelerinde
kurulusun kamu yararina bir dernek statiisiinde"™” olmasi, ayni zamanda bu organizasyonun
kar amacli olamayacag anlamina gelir, dolayisiyla kullaniciya sunulan normun/standardin

da sadece ciiz’i bir masraf karsilig1 (katilim pay1) satilabilmesi saglanir.

[(*): Tiim ¢ok biiyiik sirketler/holdingler, tiim biiyiik ve orta 6l¢ekli sirketler ve tiniversiteler, egitim kurumlari,
teknik meslek okullari, kurumlar v.b.g. kuruluglar, DIN organizasyonunun iiyesidir ve ozel iicretle/kondisyonla
DIN Normlarini kullanma hakkini elde etmistir.

(**): Hukuken kurulusun bir dernek statiisiinde olmasimin ana nedeni; mali-/vergi hukukunun sundugu
avantajlarin yani sira, organizasyon idari yapisimin her tiirlii etki ve bagimliliktan tamamen bagimsiz bir
yapida olusturulabilmesinin saglanmasidir.) . avantajlar dir.]

Bazi iilkelerde (bizde de oldugu gibi — Kurulus: TSE: 1960) nadiren norm/standart konusu
ile ilgili organizasyon, bir kanun hiikmii ile resmi bir kurum/daire hiiviyetinde kurularak,
resmi bir statiiye sahiptir. (Or: SSCB (giiniimiizde Rusya Fed.) tiim eski dogu blogu iilkeleri
ve benzeri ilkeler.) Bunun en biiyilk nedeni ise; genelde organizasyonun kurulum
asamasinda, o llke toplumunun ve iireticilerinin heniiz bir “teknik toplum” diizeyinde
olmamasidir.
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Genel standartlara/normlara ilaveten 6zellikle tiretim sektdriinde gerek duyan isletmeler,
sirketler isletme (fabrika) bazinda spesifik isletme i¢i normlar/standartlar olusturabilirler. Bu
normlara; “Fabrika Normu/Standard1” ve/veya “Isletme Normu/ Standardir” ad1 verilir. Bu
sirketler, isletme i¢i olusturulmus standartlara/normlara uyulmasini, gerekli addettikleri
takdirde, alt tedarikcilerinden, hi¢bir engel olmaksizin sart kosarak talep edebilirler.

Gliniimiizde bir standardin/normun olusturulma siireci de artik standartlagmis bir kurala
baglanmistir. 1977 yilinda kabul edilerek yaymlanan DIN 820 standardi, standart/norm
olusturma akisini ve siirecini tanimlamaktadir.

22 Aralik 1917 yilinda kurulmus olan, bugilinkii Alman Standartlar Enstitiisii (DIN),
34.000’in tizerinde mer’i standarta/norma ve 70’in ilizerinde standart/norm komisyonuna
(Norm-Ausschuss) sahiptir. Her y1l bu standartlardan 2.000’den fazlasi, diizenli bir sekilde
ele alinarak, incelenmekte ve gerektiginde giincellenmekte, yani siirekli bir bakima tabi
tutulmaktadir.

Hatirlatma: Normlar/Standartlar, baglayici niteligi sahip kanun niteliginde degildir!

5. ikinci Asirlik Cmar “DIN-FSF”

“DIN-FSF” nedir ve DIN-FSF’in olusturdugu normlar/standartlar, yonetmelikler,
yonergeler, kilavuzlar/talimatnameler nelerdir? Bunlar giinliikk yasantimizi, 6zellikle de
demiryolu bransini nasil etkilemektedir?

Giintimiizde demiryolu branginin {ist kiimesi olan “Kilavuz Yollu Sistemler” ve onun bir alt
kiimesi olan “Rayli Sistemler” igin, DIN biinyesinde DIN-FSF yani “DIN Demiryolu
Standartlar1 Komisyonu” (DIN Normenausschuss Fahrweg und Schienen-fahrzeuge)
olusturulmustur.

Tarihi Gelisim Ozeti: M.O. 2200’lerde, Babilonlular agir yik kagmlarini dogru
yonlendirebilmek i¢in ilk tasa oyulmus kanalet goriintiilii tas yer dosemesini kullanmislardir.
Bunun kanitlanabilir ilk “Kilavuz Yollu Ulagim Sistemi” oldugu iddia edilebilir. Antik
Cag’da ise, Antik Yunanllar ve Romalilar benzer sistemler bulmus, gelistirmis ve
kullanmiglardir. Avrupa’da madenlerde ilk buhar makineli su pompasi uygulamasini, 1769
yilinda Fransiz askeri miithendis Nicholas CUGNOT un buhar kazanl ilk tasit araci takip
ediyor. 1803 yilina gelindiginde giineydogu Ingiltere’de Surrey Iron Railway isimli bir
sirket, ilk demiryolu hattin1 kurmus ve bu ilk trenler at ile ¢ekilmektedir.

1814 yilinda Ingiliz maden miihendisi George STPHENSON ilk isler lokomotifini inga edip,
sonrasini tekamiil etmeye galigmuistir. 1924°te atli tren mi, yoksa buharli lokomotifli tren mi
(?) tartismasi son safhasinda iken kazanan buhar giicii oluyor. Durham Grafligindaki
Quacker Birligi (Arkadaghk Sirketi isimli bir vakif), Stockton & Darlington demiryolu
hattinin ingasina baslar ve George Stephenson’a bir lokomotif siparisi verir. Hattin 25 Eyliil
1825 yilindaki agilisi, ayn1 zamanda G. Stephenson’un ilk treni ve ¢eki araci olarak ta
ontindeki ilk ticari lokomotifi olan Locomotion No:1 i¢in de bir jiibiledir. Sonrasi (?) ise,
Avrupa’nin pek ¢ok iilkesinde baslayan demiryolu ve demiryolu tasit araglari ile ulasimdaki
hizl yaris...
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19. yy Almanya’sin; heniiz bir birlesik Almanya ve Alman Devleti’nin olmadigi, hele Alman
Imparatorlugu’nun adinin sanmin olmadig1 bir dénemdir. Onun yerine Avrupa’nin pek ¢ok
bolgesinde oldugu gibi gesitli bolgesel kralliklar (Preusen, Bayern, Sachsen...), prenslikler
ve asilzadelerin miinferit hiikiimranlik bolgelerinin (Asilzade-Hiir-Baden/Freiher von
Baden...) bulundugu, modern, doniisiime ugramis, ama feodal bir yapi mevcuttur.
Dolayisiyla bu feodal hiikiimranlar kendi bolgelerinde ve/veya daha sonralar birlikler,
beraberlikler olusturarak bdlgelerarast ulasim agin1 demiryolu ve tasit araglari ile
donatmaktalar... Bunun dogal sonucu olarak ta; birisi 6r. Ingiltere’den bir sistem satin
alirken, digeri Fransa’dan, bir digeri de diger bir bolgedeki Alman iireticiden sistem Vv.b.g.
satin alarak sistemi kurdurmaktadir. Aym1  durum italya, Isvicre, Belgika,
Bohmenland/Bohemya... i¢in de gegerlidir. Yani ortada diizenli bir kaostan bahsetmek
yanlis olmaz. Iste bu donemin giiclii ve biiyiik kralliklarindan birisi de Almanya’nin kuzey
dogusuna hakim olan Berlin’in baskent oldugu Prusya Kralligidir (Prusya, sonradan Alman
Birliginin basin1 ¢ekerek, Alman Imparatorlugunu olusturacaktir). Prusya Kralligi, ulasim
yatirnmlarinda demiryoluna agirlik vermekte, yeni hatlar olusturulmakta ve gerecler, tasit
araglar1 alinmakta, kurulan demiryolu ag1 da basariyla isletilmektedir.

Bu donemde; demiryollart ile ilgili ilk normlar/standartlar, 19.yy’da Prusya
Demiryollar’’nin (Peussische-Eisenbahnen) demiryolu makinelerinden sorumlu midiiri
(Eisenbahn Direktor) Dipl-Ing. Moritz STRAMBKE tarafindan olusturulmus ve 1878
yilinda yayinlanmistir. Bunu, 1882 yilinda yayimlanan “Normlanmis Isletme Vasitalar ve
Aygitlar1 Normaliyesi” adli demiryolu branginin ilk “Norm Pargalar Katalogu” olan anitsal
eser takip etmistir. Bunu ise, 1923 yilinda “Prusya Ornek Cizimleri” (Preus-sische
Musterzeichnungen) adi altinda yayinladigi Yik Vagonlarinin Siniflandirilmis Teknik
Cizimleri Katalogu takip etmistir.

Yiik. Miih. Moritz STAMBKE ve direktorliigiinii yaptig1 daire, 1925 yilina kadar daha pek
¢ok benzeri ¢alismay1 yazili dokiiman (Norm/Standart, Yonerge) haline getirerek demiryolu
bransina en biiyiik katkilar1 saglamiglardir. M. STRAMBKE ve onun ve ¢evresine topladigt
uzman mithendisler grubunun (uzmanlar havuzu) caligmalari, dokiimanlart ve gorevleri
1925 yilinda, 1918 yilinda olusturularak faaliyete gegen zamanin “Lokomotifler Norm
Komisyonu-LONA” (Lokomotiven Normenausschuss-LONA)’ ya devredilmistir. Iste
LONA, bugiinkii ismi ile DIN-FSF Demiryolu Standartlar Komisyonu olarak bilinen
organizasyonun ilk niivesini olusturmaktadir.

Burada giincel durumu ve gelismeleri anlayabilmek igin, tekrardan tarihin sayfalarina geri
donmek gerekiyor. 19.yy ikinci yarisinda o donemler teknikte ileri iilkelerde baslayan
demiryolu sistemlerinin yayilmasi sadece o {ilkelerle sinirli kalmaz, demiryollar1 ve
demiryolu tasit araclari Ingiltere’deki ilk ornegi sonrasi, gelecegin ulastirma sistemi ve
tagima araci olarak Avrupa’da ve Diinya ¢apinda bir kasirga misali yayilmaktadir. Ancak
ortada ne yazili kurallar, kuramlar manzumesi ne de standartlar/normlar, yonergeler,
yonetmelikler gibi kilavuz diizenleyiciler olmadigi i¢in her sistem talepkari, yaptirtan ve
sunan iireticinin ona 6zgii Uriiniinden bagimli, onun digerlerine olan farkliliklarindan da
muzdariptir.

Ornek vermek gerekirse, sayet “isler ilk tren sistemini” gelistiren (1814-24) Ingiliz
Miihendis George STEPHENSON, ilk deneylerinde ilk prototip lokomotifin kisa bacasindan
cikan atik komiir dumanindan ve ¢ikan kivilcimlardan asir1 rahatsiz olmasaydi, kuvvetle
muhtemeldir ki ilk ticari tren hatti olan Stockton & Darlington Railway ve ilk ticari
lokomotifi Lokomotion No0.1’ in 6niinde konuslandirdigr uzun bacasit da, o denli uzun
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olmayacakti. Bu durumda giiniimiizde gecerli olan gabari yiiksekliginin de temelini
olusturan ylikseklik 6l¢iisii de ortada olmayacak, sonug olarak ta ileriki yillarda muhakkak
ki demiryolu hatlarinda biiylik degisiklikler, yeni insaatlar kaginilmaz olacakti. = “Norma
inanma, ama normsuz da kalma!”

Aslinda pek ¢ok tilkenin uzmanlar1 ve yoneticileri, hiikiimetleri daha ilk yillardan itibaren
ortadaki olast kaos durumunun ve vahametin farkina varmiglardi. Ancak konunun
olgunlasmasi farkli fikir, ¢ikar ve ¢ekismelerin oldugu bir ortamda tabi ki uzun bir siireg
alacakt1. Iste her engele ragmen, durumun ve aciliyetin farkinda olan iilkelerin hiikiimetleri
nihayet bir araya gelerek uzun tartismalar sonucunda 16 Mayis 1886 tarihinde “Demiryollari
Bransi Teknik Birligi” (Technische Einheit im Eisenbahnwesen (TE)) [aslinda anlamca daha
dogru bir terciimeyle Demiryollar: Bilimi Brans Teknik Esitlik ve Tektiplik Birligi seklini
kullanmak yanlis olmaz], adin1 verdikleri bu konudaki ilk resmi devletlerarasi antlasmaya
imza atarak o zamanki sinir 6tesi uluslararasi ilk demiryolu ulasimina temel teskil edecek ilk
“uyumluluk” (interoperabilty) kavraminin da temellerini atmislardir.

Gerekliligi tartisilamaz bu girisim, pek ¢ok iilkeyi kapsasa da, sonunda sadece Avrupa
tilkelerinin  bir birligiydi. Bunun Otesine gecemedigi gibi, bir siirekliligi de
kararlagtirllmamigti, yani yoktu. Ancak, smirlar Otesi, uluslararasi demiryolu trafiginin
yapilabilmesi i¢in gerekli standartlari/normlari ve gerekli teknik yasal diizenlemelerin olusa-
bilmesine de temel teskil etmektedir (= UIC, ERA, OTIF/COTIF...).

Ancak rayl sistemlerin yayilmast ve genislemesi sadece Avrupa ile sinirli olmadigi igin,
daha genis ve kapsamli bir birlige, hatta onun da o6tesinde federasyonal bir yapiya,
organizasyona ve onun kontroliindeki bir standartlasmaya/normlasmaya gereksinim de
gittikge artmaktadir. Bu gereksinimin sonucu olarak 17 Ekim 1922 tarihinde, aralarinda
Japonya ve Cin’in de bulundugu 29 iilkeden 51 katilimcinin Fransa’nin baskenti Paris’te bir
araya gelmesiyle, “Uluslararasi Demiryollar1 Birligi- UIC” (Union internationale des
chemins de fer / Internationaler Eisenbahnverband / International Union of Railways)
kurulur.

Gliniimiizde sayis1 yaklasik 200 civarinda olan UIC’nin iiyeleri; biiyiikliik, katilim sekli ve
aidiyet sekline gore aktif tiyeler, asosiye/entegre/birlesmis iiyeler ve ilgiyle irtibatli tiyeler
olmak iizere {i¢ alt grupta siniflandirilir. Ornegin; Amerika Demiryollar1 Birligi-ARR
(American Assosiation of Railroads) de UIC’nin bir iiyesidir, ancak sadece asosiye iiye
statiisiindedir. Ciinkii ARR ne bir demiryolu ag1 sahibi, ne de demiryolu ulagim sistemi
isletmecisidir. Ozet olarak, bu ve benzer sekilde pek ¢ok iilke ve organizasyon ait oldugu
statiide bir UIC tiyesi olabilir. UIC, tiim Diinya’daki demir-yollar1 isletmecilerinin birlikte
caligabilmesi, demiryolu ulasiminin gelismesi ve genisletilmesindeki tiim girisimlerin,
aksiyonlarmin diizenlenmesinde basat rol oynayan Diinya ¢apinda bir organizasyondur.
UIC, bu sekliyle 16.05.1886 tarihli devletler antlasmasinin da bir ¢alisma organi konumunda
gorev istlenmis, siir 6tesi demiryolu ulasiminin standartlastirilarak asgari, hatta azami
ortak paydada yapilabilmesini sag-lama gorevi kendisine verilmistir.

Gilinlimiizde, tiim UIC sonras1 kurulan organizasyonlar (ERA, OTIF/COTIF vb.) ve onlarin
yayinlar1 aslinda yanlis bir bilgi ve algi ile “yeni” olarak ve sanki UIC’nin yerini alan
uluslararasi organizasyonlar/yayinlar gibi goriinse ve algilansa da, aslinda durum hi¢ de dyle
degildir. Bunlar sadece demiryolu bransi sahnesindeki yeni bir modernlesme ve bir
reorganizasyon ¢aligmasinin vitrine distan bakistaki dyle algilanan goriiniisiinden 6te bir sey
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degildir. [Or: UIC-804/-806 hald daha demiryolu képriilerindeki ozellikle yapisal ¢elik
uyarlihigi saglayan standart ve yonetmelik olarak yerini muhafaza etmektedir.]

1918 yilinda kurulan “Lokomotifler Norm Komisyonu-LONA”nin ismi, 1978 yilinda
bugiinkii bildigimiz hali ile “DIN-FSF” DIN Demiryolu Standartlar1 Komisyonu olarak
degistirilerek, giincel istemlere yanit verir sekilde reorganize edilmistir. Komisyonun DIN
organizasyonu igerisindeki kisa kodu ise “Normenausschuss NA 087 (ESF)’tir.

“?1989 yilinda Almanya’nin Kassel kentinde bulunan FSF Calisma Merkezi (FSF
Geschaeftsstelle / FSF Busines Breau), ayni zamanda da “CEN/TC 256 Demiryolu Bilimi”
(Eisenbahnwesen/Railway Science / Eisenbahnwesen) adli Avrupa Organizasyon biriminin
de Genel Sekreterligi gorevini tistlenmistir.

Gegen 29 yil igerisinde 6zellikle son on yilda DIN-FSF, Uluslararas1 Uyumluluk/Uyarlilik
(Interoperabilty) konusunda; CEN/TC 256 adina 200’1 askin Avrupa Standardini (EN)
demiryolu bransina kazandirmistir. Bunlarin ¢ogunlugu “New Approach of EU Directives
for Interoperabilty of Railway” (anlamca terciimesinde: Demiryolu ulasiminda sumir otesi
uyumluluk icin yeni bir baslangi¢ —felsefesi- olarak nitelendire-bilecegimiz) cergevesinde
normlarin harmonize edilmesini desteklemektedir.

DIN-FSF, 2012 yilindan beri de “Uluslararasi Standartlar Organizasyonu ISO”’nun
Demiryolu bransi diizenleme birimi olan “ISO/TC 296 Demiryolu Bilimi Komisyonu’nun
da Genel Sekreterligi gorevini yerine getirmektedir.

DIN-FSF’in faaliyet alanlari uluslararasi alanda;

Demiryollar1 Altyap1 Sistemleri ve Yatirimlari,
Demiryolu-Tasit-Araglari,

Arag Sistemleri ve Arag-Komponentleri,

Altyap1 ve Demiryolu-Tasit-Araclarinin karsilikli Etkilesimi,

Ulusal (Almanya) alanda ise;
e Her tiirlii telden askili tagima sistemleri (Teleferik, telesiyej vb. sistemler) konusunda
Norm/Standart, Y6nerge vb. ¢aligsmalar1 yapmak olarak tanimlanmuistir.

DIN-FSF, kendi internet sayfasinda ana gorevini “konsense oryente/yonelik olarak, ortak
paydaya ulasilarak, ¢cok kapsamli ve ¢ok cesitli brang ve dallardaki norm caligmalarinin
koordine edilerek gerceklestirilmesi ve tiim anahtar pozisyonuna sahip organ ve
organizasyonlarda Alman’larin ilgisini temsil ve kabul ettirmek™ olarak tanimlamaktadir.

Ozetle; merkezi Almanya’nin Kassel kentinde olan DIN-FSF Komisyonu ve onun
tarafindan Ustlenilen Genel Sekreterlikler 2018 yilinda:

e LONA’nin 100. yasini,
e DIN-FSF’in 60. yasini,
e CEN/TC 256’ nin 29. yasini
e [SO/TC 269’nin 6. yasmi kutlamistir.

Makalemizin bu bdéliimiinde, belki de bildigimizi zannettigimiz halde tam olarak
bilmedigimiz bazi1 noktalar hakkinda aydinlatict oldugu kadar da okurlarimizin ilgisini
¢ekecegini umdugumuz hususlari sayarak aktarmaya galistik. Okuyucunun hosuna gitme-Si
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ve ilgisini ¢ekmesi, Ozellikle de gen¢ Ogrenci okurlarimiza faydali olmasi en biiyiik
dilegimizdir!

Makalemizin bir sonraki boliimlerinde ise, bu konunun devami niteliginde olan normun/
standardin tarih¢esinden hareketle, bu yazida deginemedigimiz ama giinliikk yasamimizi
kokten etkileyen diger bazi Norm/Standart kuruluslarindan (VDE, BSE, TSE, ASO, ISA,
CEN, EN, ISO, UIC, OTIF ve COTIF, ERA, vb.) ve onlarin ulusal ve uluslararasi, hatta
evrensel islevlerinden bahsetmeye calisacagiz.

“Aymi sekilde, her ne kadar bir normlastirma/standartlastirma kurulusu olmasalar da,
yonerge, yonetmelik ve benzeri diizenleyicileri ile en az bir norm kurulusu kadar ulusal ve
uluslararasi teknik yasam diinyamizi sekillendiren organizasyonlarada (VDI, VDA, VDMA,
ASA, vb.) deginmeye ¢alisacagiz. Tiim bunlari kisa ve 6z aktarmaya calisirken, pek tabi ki
herhangi bir DIN, EN ve ISO standardinin/normun olusumunu da karsilastirmali olarak bir
akig diyagrami yardimiyla aktarmaya calisacagiz.

Yazimizi bize pek ¢ok seyi anlatan bir DIN kurulusunun iki ana mottosu/slogani ile
sonlandirmak istiyoruz:

“Teknik ve Normlasma ile en ondekinden bir adim daha da onde!”

“Geliniz ve norm olugsumuna sahsen aktif olarak katkida bulununuz,
yoksa baskalar: tarafindan siz normlagtirilirsiniz!”

Ozellikle meslekte yeni ve dgrenci olan DEMUHDER iiyesi genglerin dikkatlerine:

“VERBA VOLANT SCRIPTA MANENT!”
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